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En Josep Maria Riba Farrés, amb DNI 39023004P, en qualitat de President de la ENTITAT
DESCENTRALITZADA DE BELLATERRA, amb NIF PO800249E i domicili social en Placa Maragall, 4
de 08193 — BELLATERRA (Cerdanyola del Vallés), compareix i com millor procedeixi en dret,

Exposa:

Que l'entitat que representa té com a objectiu la millora de la qualitat de vida de la ciutadania
de I'Entitat Municipal Descentralitzada (EMD) de Bellaterra tot proposant un seguit d’estrategies
per Bellaterra 2030 de desenvolupament sostenible. Una d’aquestes estratégies és la de
fomentar la mobilitat sostenible, amb la creacié de carrils bicis, vies civiques i verdes, i la creacio
de transport public eléctric a demanda, aixi com la peticié de zona de baixes emissions.

Pel que fa a la Interpolar, la via va ser projectada en el Pla d’Infraestructures del Transport de
Catalunya i recollida en el Pla General Director (PGM) del 1976. La Infraestructura no s’ha
executat en 50 anys, ara en el PDUM metropolita, en fase d’aprovacio, s’inclou, de nou, la
interpolar.

La interpolar esta planificada com un eix estructural del sistema vial que transcorre per I'est del
nucli urba de Bellaterra en paral-lel a la via ferroviaria. La via vol connectar un vial que dona
accés a la B-30i I’AP-7 amb la BV-1414 que dona accés a la C-58.

Tant I'agenda internacional, Agenda 2030, les directrius i normatives europees i estatals van
encaminades a reduir les emissions del transit rodat, especialment aquelles vinculades amb el
vehicle privat, a fi i efecte de reduir la contaminacié atmosferica i la petjada de CO2 per tal de
complir amb els compromisos internacionals.

Que després de consultar el projecte i documentaciéd del PDUM, volem fer les seglients
al-legacions dins el termini establert,

Al-legacions:
Alternativa a la Interpolar

La nova via projectada actuaria com a cinturd, permeten desplagar-se per I’entorn sense la
necessitat de transcorre per I'interior del nucli urba de Bellaterra. Es a dir, disminuiria la carrega
de I'actual via BV-1414. Es una proposta de vial que no contempla la connexié amb el teixit urba
existent reduint les possibilitats de connexié entre Bellaterra pel sud, que suposara un
fragmentacié territorial. L'actual infraestructura viaria és suficient per sostenir els
desplagaments generats i per tant, convé remarcar que en termes estructurals no és necessaria
la construccid d’un nou vial per Bellaterra.
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L'entorn de I'eix es caracteritza per ser de baixa densitat residencial i esta format principalment
per habitatges unifamiliars. Concretament, a I'oest, trobem una gran extensié d’urbanitzacions,
al nord, la urbanitzacié situada en el Turdé de Santa Pau, a I'est, equipaments de la Universitat
Autonoma de Barcelona i, al sud-est, la urbanitzacié en expansié de Can Fatjé. Durant
I’explotacié de la via interpolar I’'entorn immediat i proper es veuria afectat per 'augment del
soroll produit pels vehicles rodats produint una gran contaminacié acustica. Aquest impacte
associat també aniria acompanyat d’'un augment de les emissions atmosfériques que incidirien
directament en la qualitat de I'aire de Bellaterra. Per tant, una alteracid de la salut dels residents
de Bellaterra i I'entorn degut a la concentracié de nous contaminants, a més dels ja generats
principalment per la AP-7 i la C-58.

Cal fer palés I'objectiu general del PDUM 6) Fomentar una mobilitat activa i sostenible repensant
les infraestructures metropolitanes. Pensem que aquest és un dels casos més rellevants dins del
PDUM per acomplir aquest objectiu i repensar la infraestructura de la interpolar adaptant-la als
nous temps i les noves necessitats de mobilitat en el marc de la descarbonitzacié i I'emergéncia
climatica.

Cal destacar que en gran part del tragat previst ja s’hi preveu una eix verd estructurant, fet que
pensem que va molt més en la linia dels objectius del PDUM, del Document Ambiental Estrategic
del mateix PDUM i dels projectes i estrategies ambientals que han endegat tant Bellaterra com
la UAB.

Aquest eix reforca la necessitat de donar continuitat a la Via Verda del Vallés, potenciant el
caracter natural i sostenible que es vol en un futur per Bellaterra, que és incompatible amb una
via rodada que, no tant sols no té cap contacte amb Bellaterra, si no que agreugen la seva
contaminacio acustica, de CO2 i d'emissions de particules en suspensié.
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El tercer paisatge i el foment de I’eficiencia urbana

Un fet destacable és la quantitat de sols adjacents a I'eix de la interpolar qualificats com a
reserva tant del mateix eix com de la xarxa ferroviaria. Aquests espais de proteccié de sistemes
generals tenen amplades entre els 45 i 75 metres. Per tant, caldra ajustar al maxim els espais de
reserva i els metres de proteccidé establerts per poder alliberar i qualificar com a sols
d’equipaments o espais vinculats amb la infraestructura verda els que no siguin necessaris. Per
tal d’evitar que aquests es converteixin en sols periurbans o paisatges alterats.

EL PDUM té en els seus objectius 3) naturalitzar el territori potenciant els valors de la matriu
biofisica al mateix temps que I'objectiu 8) de reciclar i rehabilitar teixits urbans i el 7) Afavorir la
cohesid social per mitja de I’habitatge, I'espai public, els equipaments i el transport public. Amb
aquest trio d’objectius es planteja considerar la qualificacié i proposta de tots aquests espais
intersticials per tal de fomentar el potencial de la matriu biofisica, rehabilitacié de teixits
abandonats i cohesié social a partir d’espai public i els equipaments.
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Limit de sol no urbanitzable (SNU)

Sol-licitem:

1. Que s’elimini la reserva de la interpolar i no es planifiqui aquesta infraestructura o
qualsevol altra via de comunicacio pel transit rodat a motor.

2. Que s’ajustin les qualificacions al minim indispensable, prioritzant els espais com a
infraestructura verda (Via Verda del Vallés) o com a sols dequipaments
complementaris.

Signatura:



