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1. INTRODUCCIO

1.1. ANTECEDENTS | OBJECTIUS

El Consell Comarcal del Pla de I'Estany disposa d'antecedents en matéria d’'estudis de
planejament territorial amb un enfoc en la mobilitat.

A escala supracomarcal, la comarca s’ha beneficiat del Pla MOVES Ill —finangat a través
dels fons europeus Next Generation EU i gestionat a Catalunya per 'ICAEN i ACCIO— .
Aquest pla és l'eix central de foment de la mobilitat eléctrica. Aquest marc de
financament estableix una base sodlida per al desenvolupament de politiques locals
alineades amb la transicié energetica.

A escala comarcal, el Consell Comarcal del Pla de I'Estany ha incorporat la mobilitat
sostenible com una de les linies estrategiques del Pla Estrategic de Promocid Territorial
2024-2027, aprovat per unanimitat. Aquest pla preveu fomentar la mobilitat verda,
reforgar la connectivitat sostenible i impulsar I'eficiencia energética, amb especial atencio
a l'electrificacié del transport i la intermodalitat amb altres sistemes de mobilitat
sostenible.

Addicionalment, es disposa del dossier de recull de dades d ela mobilitat al Pla de
I'Estany elaborat per I'Oficina de Transicié Energética Comarcal i les dades recollides per
Plataforma d’Emergéncia Climatica respecte als serveis de bus de la comarca

El present Pla de mobilitat realitza un analisis de la mobilitat del Pla de I'Estany centrada
en la deteccié de deficiéncies i oportunitats de millora en matéria de transport public,
mobilitat en bicicleta, vehicle privat compartit i mobilitat eléctrica amb 'objectiu de definir
una série de propostes concretes que permetin abordar els marges de millora.

1.2. MARC LEGAL | COMPETENCIAL

El desenvolupament del Pla de Mobilitat del Pla de I'Estany s’ajusta al marc normatiu
vigent en materia de planificacié del transport i la mobilitat sostenible a Catalunya. Es
fonamenta, entre d'altres, en la Llei 9/2003, de la mobilitat, que introdueix una visid
integral, transversal i sostenible de la mobilitat, aixi com en I'Estratégia Catalana de la
Bicicleta 2025 i la revisid del sistema concessional de transport public per carretera. El
Pla també s’alinea amb els objectius de desenvolupament sostenible (ODS) i amb els
principis de I'Agenda Urbana, promovent una mobilitat segura, saludable i
descarbonitzada..

El transport public interurba per carretera constitueix un servei essencial per a la
vertebracid territorial, especialment en comarques com el Pla de 'Estany on no hi ha
alternatives ferroviaries. Aquest sistema ha estat historicament regulat mitjancant
concessions administratives, des de la seva primera norma I'any 1924, i ha evolucionat
conjuntament amb el desplegament de I'Estat de les Autonomies. Actualment, totes les
rutes regulars de transport public han de disposar d’'una autoritzacié administrativa i
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operar sota régim de concessio, garantint aixi el servei encara en arees sense interés
comercial evident.

A nivell europeu, el Reglament (CE) 1370/2007 estableix les condicions d'intervencié de
les autoritats publiques en el transport de viatgers per carretera i ferrocarril, fixant
requisits per als contractes de servei public i limitant la durada de les concessions a un
maxim de 10 anys. Aquest reglament es transposa a la legislacié espanyola mitjangant la
modificacid de la Llei 16/1987, de 30 de juliol, d'Ordenacié dels Transports Terrestres
(LOTT), i el seu reglament (Reial decret 1211/1990), que defineixen els principis generals
d’'organitzacié i funcionament del sistema.

Una fita destacada és la Senténcia del Tribunal Constitucional 118/1996, que delimita les
competéncies entre I'Estat i les Comunitats Autdnomes, reconeixent la plena competéncia
autondomica sobre els serveis que transcorren integrament dins del territori de cada
comunitat, mentre que 'Estat manté la regulacié de serveis que travessen diferents
comunitats autdbnomes i els principis basics del sistema.

En el cas de Catalunya, l'article 9.15 de I'Estatut d’Autonomia atorga a la Generalitat la
competencia exclusiva en 'ordenacio del transport de viatgers per carretera. Aquesta es
concreta en la Llei 12/1987, de 28 de maig, sobre regulacié del transport de viatgers
mitjangant vehicles de motor, actualitzada per la Llei 9/2011, de promocid de l'activitat
econdmica, que incorpora criteris com la liberalitzacié del mercat i el termini maxim de
concessid de 10 anys. Aquest marc es desplega mitjangant el Decret 319/1990, de 21 de
desembre.

El sistema catala es concreta territorialment en 169 concessions gestionades pel
Departament de Territori, amb I'excepcié de I'Area Metropolitana de Barcelona. Destaca la
Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, que introdueix una visio integral, sostenible i
transversal de la mobilitat. En aquest marc, el Decret 128/2003, de 13 de maig, sobre
mesures d’innovacio i foment de la qualitat, estableix mecanismes per a la millora dels
serveis regulars de transport de viatgers. Les empreses podien presentar plans
d’'innovacié que permetien prorrogues de fins a 25 anys dels contractes existents, en
alguns casos fins al 2028, sempre que no suposessin una despesa addicional per a
I'administracié. Les modificacions addicionals es compensen mitjangant contractes-
programa.

Pel que fa als ens locals, la Llei 7/1985, Reguladora de les Bases del Régim Local (article
25.2.g), reconeix als ajuntaments la capacitat d’organitzar serveis de transport urba.
També poden impulsar serveis intermunicipals mitjangant mancomunitats, tal com es fa
en altres ambits com I'Area Metropolitana de Barcelona. Tanmateix, en el cas del Pla de
I'Estany, la major part dels serveis interurbans sén de competéncia autonomica, fet que
justifica la necessitat de coordinacio entre els ajuntaments i el Consell Comarcal en el
marc del present Pla.

Per aquest motiu, el Consell Comarcal del Pla de I'Estany, en exercici de les seves
funcions de coordinacié i planificacié supramunicipal, promou aguest Pla com a eina
estratégica per avancgar cap a un model de mobilitat eficient, integrador i sostenible. El
Pla es concep com un instrument técnic i politic que ha de guiar futures decisions sobre
ordenacio territorial, serveis de mobilitat i infraestructures, en coordinacié amb els 11
ajuntaments de la comarca i la resta d’agents implicats.
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1.3. METODOLOGIA

La metodologia de I'estudi ha seguit un ordre l0gic on primerament s’ha fet una analisi de
I'estat de l'art del Transport public, la xarxa ciclista i la mobilitat eléctrica i compartida.
Seguidament, s’ha canalitzat tota la informacié adquirida a la diagnosi per materialitzar-la
en 4 reptes principals:

e Millora del transport col-lectiu
e Millora de la mobilitat amb bicicleta
e Electrificacié de la mobilitat

e Lamillora de l'accessibilitat a les dades de 'administracid i dels operadors del
transport

Un cop definits aquests reptes, es proposa un seguit d’actuacions de millora i foment de
la mobilitat alternativa al vehicle privat tenint en copte els mitjans i les necessitats de la
comarca que s’han rebel-lat en fases prévies de la metodologia.

Finalment, fent un recull de les anteriors fases, es defineix un pla de millora a executar
junt amb una seérie d'indicadors de seguiment per tal d'aconseguir els objectius fixats.

Figura 1.1. Cronologia metodologica de I'estudi

Font: Elaboracio propia

La fase de Diagnosi concentra gran part de les tasques d’investigacio i analisi de I'estat
de la qliestié prévia a les consideracions de possibles millores. Aquesta etapa s’ha dividit
en dues parts destacables.

Per una banda, s’ha fet una analisi de:

e L'ofertaila demanda del Transport Public i del Transport a la Demanda,
e L'oferta d'infraestructura ciclista
e L'oferta d'infraestructura de punts de recarrega
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Mitjangant les dades facilitades des del mateix Consell Comarcal del Pla de I'Estany i els
llocs web amb informacié oficial de la Generalitat de Catalunya.

D’altra banda, s’ha fet un Treball de Camp on s’ha seguit una metodologia de participacid
ciutadana amb l'objectiu d’aconseguir una visié holistica sobre els inconvenients i les
potencialitats que actualment presenta la mobilitat col-lectiva al Pla de I'Estany. Amb
aquesta meta, la missié rau a donar veu als actors institucionals i a la ciutadania per tal de
poder ponderar les seves consideracions i tractar d'establir sinergies entre els reptes
identificats pels agents clau i les oportunitats que ofereix el territori.

En aquesta linia, les persones treballadores dels poligons industrials de la comarca han
pogut donar la seva opinid a través d'enquestes distribuides online i els usuaris del
transport public han estat enquestats in situ. Al seu torn, les administracions locals també
han estat enquestades mitjancant enquestes online.

Addicionalment, I'equip técnic d'INTRA ha realitzat un Treball de camp on ha analitzat els
elements d'infraestructura del transport public (Principalment una valoracié de I'estat i la
utilitat de les marquesines) dels principals eixos que vertebren la mobilitat de la comarca,
a destacar la C-150a en sentit vertical i la GI-524, GI-513 i alguns dels seus afluents en
sentit horitzontal.

Figura 1.2. Esquema Sintetitzat de I'elaboracié de la diagnosi

Font: Elaboracio propia
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En global, amb I'estudi de les dades d'oferta i demanda, les enquestes amb els agents
clau, i les expedicions d'analisi de la infraestructura de transport public, ciclista i de
vehicles eléctrics, s'obté una visié completa de les necessitats, els recursos i els reptes
que afronta la mobilitat col-lativa i sostenible al Pla de 'Estany. D’aquesta forma, les
propostes d’actuacié suggerides s'ajusten acuradament a les caréncies i marges de
millora del sistema de transport col-lectiu i sostenible de la comarca.

10
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2. DESCRIPCI() TERRITORIAL | CARACTERITZACIO DE
L'AMBIT D’ESTUDI

2.1. CONTEXT

Donat que la mobilitat és un fenomen fortament lligat a les condicions del terreny i la
distribucid i les caracteristiques de la poblacié en el mateix, es presenta tot seguit una
fotografia de I'estat de la quiestié a la comarca del Pla de I'Estany. Aquesta fotografia
consta, en primer lloc, d'una analisi del context territorial on es tracta el caracter orografic
i territorial. En segon lloc, el context socioecondmic, on es profunditza en les
caracteristiques de la poblacié i la seva dispersid a les localitats de la comarca.

1.2.1. Context Territorial

Ubicacio geografica

La comarca del Pla de I'Estany, situada a l'interior de les comarques gironines, és una de
les més petites de Catalunya tant en extensié com en poblacié. Tot i formar part de la
provincia de Girona i tenir una proximitat relativa amb ciutats com Girona o Olot, la seva
realitat social i geografica, aixi com les seves necessitats de mobilitat, sén propies d’'un
territori rural amb una forta centralitat comarcal a Banyoles.

Administrativament, el Pla de I'Estany limita al nord amb I'Alt Emporda i la Garrotxa, a I'est
i sud amb el Gironés, i a 'oest amb la comarca de la Garrotxa. Geograficament, es troba a
cavall entre les serres prepirinenques i la plana interior gironina, amb un relleu suau pero
marcat per la preséncia d’elements naturals com I'Estany de Banyoles o el riu Terri, que
configuren tant el paisatge com l'estructura d’assentaments.

1"
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Figura 2.1 Localitzacio de la comarca del Pla de L’Estany

FONT: ELABORACIO PROPIA

Orografia

Seguint I'orografia, el Pla de I'Estany presenta un relleu suau perd ben definit, amb zones
més elevades al nord i a 'oest, que configuren una conca natural al voltant de I'Estany de
Banyoles, element central i identitari de la comarca. Aquest estany, d'origen carstic, actua
com a gran regulador hidrologic i concentra bona part de l'activitat econdmica, social i
turistica de la comarca. El territori esta travessat per una xarxa de rieres i torrents —com
la riera de Canaleta, el rec Major o el riu Terri— que estructuren el drenatge natural i
condicionen les comunicacions entre nuclis. L'abséncia de grans accidents geografics
facilita les connexions internes, pero la configuracié radial al voltant de Banyoles genera
una elevada dependéncia d’aquest municipi com a centre de serveis i de mobilitat.

12
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Figura 2.2 Model d'elevacions del terreny del Pla de 'Estany

Font: elaboracio propia a partir de gtfs de la generalitat de catalunya

Xarxa viaria

Les principals vies d'accés a la comarca son, en primer lloc, la C-66, que actua com a eix
vertebrador en sentit nord-sud, connectant Banyoles amb Girona al sud i amb Besall i
Olot al nord. Aquesta carretera és la principal via d’entrada i sortida per al transit
comarcal, tant en desplagaments interns com en connexions amb I'exterior. En segon lloc,
destaca la C-150a, que comunica Banyoles amb Porqueres i altres nuclis del sud-oest de
la comarca, facilitant 'accés des del Gironés. Com a vies secundaries, cal mencionar la
Gl-524, que connecta Banyoles amb Serinya i el municipi vei de Sant Miquel de
Campmajor, i la GI-513, que articula I'eix est-oest entre Esponella i Crespia. Aquestes
carreteres, de caracter més local, completen la xarxa viaria i asseguren la connectivitat
entre els diferents municipis del Pla de I'Estany.
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Figura 2.3 Principals vies de la xarxa viaria (i ferroviaria)

Font: elaboracio propia

En conjunt, el Pla de I'Estany es troba ubicat en una zona amb un relleu moderadament
ondulat, estructurat al voltant de 'Estany de Banyoles i condicionat per la conca
hidrografica del riu Terri. Tot i no presentar grans barreres orografiques, la xarxa viaria és
relativament limitada i fortament centrada al voltant del municipi de Banyoles, que actua
com a pol de serveis i principal nucli generador i receptor de mobilitat. Aquesta
configuracié concentra els fluxos de desplagament interns dins la comarca i condiciona la
connectivitat amb I'exterior, especialment amb la comarca del Gironés i, en menor
mesura, amb la Garrotxa.

Els principals fluxos intercomarcals del Pla de I'Estany es dirigeixen cap a la comarca del
Gironés, amb un total estimat de 14.900 desplagaments en dia feiner, configurant aixi un
corredor de mobilitat quotidiana de gran rellevancia dins 'ambit de les comarques
gironines. També es registren fluxos destacables amb la Garrotxa, amb aproximadament
3.700 desplagaments diaris. Malgrat aquestes connexions externes, la mobilitat interna
continua sent predominant: el 62,5 % dels desplagaments tenen tant I'origen com la
destinacié dins del mateix Pla de 'Estany, amb un volum que s'aproxima als 56.700
desplagaments en dia feiner, segons dades de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ).

Aquests patrons posen de manifest, d’'una banda, la funcié central de Banyoles com a
node comarcal, i de I'altra, una dependéncia funcional creixent del Gironés, especialment
pel que fa a motius laborals i educatius. L'elevada taxa d’'autocontencio reflecteix una
estructura territorial relativament compacta i amb una oferta local de serveis significativa,
pero alhora evidencia la necessitat de reforgar les connexions intercomarcals i de millorar
I'eficiencia del transport public entre les capitals comarcals.
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1.2.2. Context socioeconomic

Extensio, habitants i densitats i evolucio demografica

El Pla de I'Estany té una extensié de 262,8 km?, on resideixen 32.130 habitants (2022)
repartits entre 11 municipis, amb una densitat mitjana de 122,3 hab./km?. Tot i ser inferior
a la mitjana catalana (242,3 hab./km?), aquesta densitat és forca elevada en relacié amb
altres comarques interiors, fet que s’explica per la forta concentracié de poblacié al
voltant de Banyoles, que agrupa prop del 50 % dels habitants de la comarca. Aquesta
concentracié genera una marcada asimetria territorial, amb una poblacié escassament
distribuida en la resta de municipis, sovint de caracter rural i amb un creixement
demografic limitat.

La Figura 2.4 mostra com, en el periode recent, els creixements més significatius s’han
concentrat a Banyoles i als municipis adjacents de Porqueres i Fontcoberta, que
funcionen com a arees d’expansio residencial i polaritzen bona part de la dinamica
demografica comarcal. Per contra, els municipis més petits i allunyats del centre
comarcal, com Sant Miquel de Campmajor o Crespia, mostren una tendéncia a
I'estancament o a la pérdua poblacional, en un context de progressiva redistribucié
interna del territori.

Figura 2.4 Distribuciod del creixement demografic (1897-2024)

FoNnT: CENSDE 189712024, INE

El mapa mostra I'evolucié demografica dels municipis del Pla de I'Estany entre 1897 i
2024, destacant quins han crescut i quins han perdut poblacié al llarg d'aquest periode.
La redistribucié de la poblacié al territori és un fenomen que, des de fa més de 125 anys,
condiciona I'estructura demografica del Pla de I'Estany. L'éxode progressiu des dels
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municipis més rurals i periférics cap a I'eix central de la comarca, amb Banyoles com a pol
principal, ha comportat una pérdua sostinguda de poblacié en aquells municipis amb
menor accessibilitat i oportunitats de desenvolupament. En concret, Crespia, Esponella i
Vilademuls han experimentat un descens demografic continu entre 1897 i 2024. Per
contra, els municipis situats en I'entorn immediat de Banyoles o amb millor connectivitat
amb I'exterior —com Porqueres, Fontcoberta, Cornella del Terri o Camds— han registrat
increments demografics destacats, consolidant una forta concentracié poblacional en
I'eix central de la comarca.

La Figura 2.5 mostra l'agregacié temporal de la poblacié dels municipis del Pla de 'Estany
distingint entre aquells que han experimentat un creixement demografic net entre 1842 i
2024 i aquells que han decreixent en el mateix periode. L'analisi evidencia una clara
redistribucié interna de la poblacio al llarg del darrer segle i mig, en qué la dinamica de
creixement s'ha concentrat progressivament en un conjunt reduit de municipis, mentre
que la resta ha patit una perdua de pes demografic sostinguda.

Concretament, els municipis que creixen (com Banyoles, Porqueres, Camds, Fontcoberta,
Cornella del Terri, Palol de Revardit, Serinya i Sant Miquel de Campmajor) presenten una
trajectoria ascendent molt marcada des de la decada de 1970, intensificant-se
especialment a partir dels anys 2000. Aquest fenomen reflecteix un procés de
suburbanitzacio i concentracio residencial al voltant del centre comarcal i les seves arees
més accessibles. En paral-lel, els municipis que decreixen (Esponella, Crespia i
Vilademuls) han vist reduir la seva poblacié agregada, mantenint valors similars o fins i tot
inferiors als de finals del segle XIX, fet que posa de manifest la persisténcia del
despoblament rural i la perdua de funcions territorials en aquestes arees.

Aquestes tendencies tenen una clara traduccié en termes de mobilitat quotidiana:
I'estructura actual afavoreix un model de desplagaments centripets cap a Banyoles i els
municipis adjacents, tot generant desequilibris territorials que caldra abordar amb
propostes de mobilitat més equitatives, sostenibles i accessibles per a tots els nuclis de
la comarca.
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Figura 2.5 Agregacio de I'evolucié de la redistribucio de la poblacio al territori en municipis que
creixen i decreixen (1842-2020)

Agregacio de I'evolucio de la redistribucio de la
poblacid al territori en municipis que creixen i
decreixen
35000
30000
25000
20000
15000

10000 o
/

5000
0

e

v A O AN A A Q Q Q 0 Q Q Q Q N
" 5 00 A D' D' QO N ¢} > O CoRPRe))
RN LA SIS C R AR Q7 QT Q7 QD '\q/\ NGNS

e \Unicipis que creixen == Municipis que decreixen

FonT: INE

La Figura 2.6 mostra I'evoluciéo comparada de la poblacié del municipi de Banyoles i la
resta dels municipis de la comarca entre 1842 i 2021. Els resultats posen de manifest una
tendéencia de concentracié demografica creixent al voltant de Banyoles, que en les
darreres décades ha esdevingut clarament el nucli hegemonic de la comarca, tant en
termes de poblacio absoluta com de ritme de creixement.

Mentre que durant tot el segle XIX i bona part del XX la resta de municipis superava
Banyoles en poblacid, el punt d’inflexié es produeix a mitjan segle XX, i s'accentua
especialment a partir dels anys 1970. Aquesta dinamica queda ben reflectida en les linies
de tendéncia: la de Banyoles mostra una clara pendent ascendent, mentre que la de la
resta de municipis és molt més plana, reflectint un estancament relatiu i, en alguns casos,
una davallada. El periode 2001-2021 accentua aquesta bretxa, amb un creixement molt
intens a Banyoles (prop dels 20.000 habitants) en contrast amb la recuperaciéo moderada
dels altres municipis.

Aquest procés de centralitzacio poblacional té implicacions directes sobre la mobilitat:
genera una elevada dependéncia funcional de Banyoles com a node d’atraccié de serveis,
educacio, comerg i activitat economica. Aix0 es tradueix en fluxos de mobilitat radials des
de la resta de la comarca, i reforga la necessitat d’articular serveis de transport public i
mobilitat activa que facilitin connexions eficients, regulars i sostenibles amb la capital
comarcal.
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Figura 2.6 Evolucio de la poblacié a Banyoles i a la resta de municipis agregats (1842-2021)
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La Figura 2.7 mostra com la comarca del Pla de I'Estany ha experimentat una
redistribucié territorial sostinguda de la poblacié al llarg dels darrers 160 anys. El total
comarcal mostra una lleugera estabilitat entre 1860 i 1960 (amb valors entre 14.000 i
16.600 habitants), seguida d'un creixement notable a partir dels anys 1980, fins assolir
més de 32.800 habitants el 2021.

Aquest creixement ha estat fortament polaritzat. Municipis com Banyoles, Porqueres i, en
menor mesura, Cornella del Terri, Fontcoberta o Serinya, han experimentat un creixement
continu i accelerat. Banyoles destaca com a capital demografica, passant de 5.000
habitants a més de 20.000 en el periode.

En canvi, municipis com Crespia, Esponella, Sant Miquel de Campmaijor, Palol de Revardit
o Vilademuls han seguit una tendéncia de despoblament o estancament, sobretot entre
1860 1980, i amb una recuperacié molt limitada posteriorment. Aquest patré evidencia
una forta concentracié de la poblacio a I'entorn urba central i una pérdua relativa de pes
dels municipis rurals o periférics.

Figura 2.7 Evolucio de la poblacio per municipis (1860-2021)
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La Figura 2.8 mostra I'evolucié de la taxa de creixement natural de la poblacié al Pla de
I'Estany entre els anys 1975 i 2023, juntament amb les taxes brutes de natalitat i de
defuncid que en determinen el valor. En conjunt, s'observa una clara tendéncia al
decreixement natural, especialment a partir de la segona década del segle XXI.

A partir d'aquesta data, perd, s'inicia un periode de progressiu deteriorament del balang
natural, amb una combinacié de natalitat decreixent i mortalitat relativament estable o
lleugerament a l'alga. El resultat és un creixement natural negatiu en diversos dels darrers
anys, indicador d'un procés d’envelliment i de repte demografic que afecta de manera
creixent la comarca. Aquestes tendéncies tenen implicacions directes en la planificacio
de serveis socials, sanitaris i de mobilitat, especialment en un territori amb una forta
concentracié urbana i un entorn rural envellit.

Figura 2.8 Evolucio de la taxa de creixement natural de la poblacié al Pla de I'Estany (1975-2023)
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La figura Figura 2.9 mostra com el creixement demografic del Pla de I'Estany entre 1998 i
2023 ha estat impulsat principalment pel saldo migratori, sobretot extern (internacional).
Durant la decada dels 2000, aquest component va aportar més de 600 nous habitants
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anuals. La crisi de 2013 va provocar un descens brusc, amb saldos negatius, perd des de
2015 la migracioé externa s’ha recuperat, tornant a valors positius destacats.

Les migracions internes amb la resta de Catalunya i d’Espanya es mantenen estables i
minoritaries. En conjunt, el saldo migratori total ha estat el principal motor del creixement
de la comarca, compensant la pérdua de poblacié natural dels darrers anys.

Figura 2.9 Evolucié del saldo migratori al Pla de I'Estany (1998-2023)
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La Figura 2.10 mostra la mobilitat escolar al Pla de I'Estany durant el curs 2023/24 i
evidencia que la gran majoria d’estudiants resideixen i estudien dins de la comarca (5.420
alumnes). D’aquests, 4.265 ho fan dins del mateix municipi on viuen, mentre que 1.150 es
desplacen a un altre municipi de la comarca per estudiar. Aquest volum de mobilitat
interna intermunicipal representa una part significativa dels desplagaments escolars i
genera demanda especifica de transport escolar i/o public.

A més, hi ha 430 estudiants no residents que es desplacen cap al Pla de I'Estany per
estudiar, i 500 residents que surten fora de la comarca per cursar els seus estudis.
Aquestes dades mostren que, tot i ser una comarca relativament petita, existeix una
xarxa de mobilitat escolar forga activa i complexa, amb implicacions en la planificacié del
transport col-lectiu, especialment per connectar municipis menors amb Banyoles i altres
nuclis escolars. Aixi, el refor¢ de I'oferta de transport adaptada als horaris lectius pot
contribuir a millorar I'equitat territorial i 'accessibilitat educativa.
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Figura 2.10 Alumnes residents i llocs d'estudi localitzats. Ensenyaments no universitaris. Curs
2023/24
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La piramide de poblacio del Pla de I'Estany per al 2024 mostra una estructura envellida i
desequilibrada, propia d’'una comarca amb un creixement natural débil i fortament
dependent de la migracié. Els trams de poblacié més amplis corresponen a les franges
d'edat entre els 45 i els 69 anys, especialment en el cas de les dones, que presenten una
clara sobrerepresentacio en les edats més avancgades.

A I'extrem oposat, les franges de menors de 15 anys sén molt més estretes, fet que
denota una baixa natalitat sostinguda i un relleu generacional feble. Aquesta tendéncia es
tradueix en una estructura regressiva, amb pocs joves per cada grup de poblacié adulta, i
anticipa un envelliment més acusat en els propers anys.

Tot plegat reflecteix un perfil demografic similar al d’altres comarques rurals catalanes,
amb una elevada proporcié de poblacié gran i una edat mitjana en augment. Aquesta
realitat suposa un repte per a la mobilitat quotidiana, ja que augmenta la demanda de
serveis adaptats a persones grans i fa necessari reforgar el transport public o a demanda
en arees menys densament poblades i amb baixa accessibilitat. Alhora, la concentracié
de joves iinfants en municipis concrets exigeix una planificacio territorial més
cohesionada i orientada a garantir I'equitat d’accés als serveis educatius i sanitaris.
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Figura 2.11 Piramide de poblacioé Pla de I'Estany. 2024

FonT: IDESCAT

Distribucio rentes

La Figura 2.12 mostra la distribucid territorial de la Renda Familiar Disponible Bruta
(RFDB) per habitant al Pla de 'Estany segons la revisié estadistica de 2024. La renda
mitjana comarcal (18.837 € 'any 2022) és lleugerament inferior a la mitjana catalana
(19.140 €), pero dins d’'un marge molt proper. Tanmateix, la desagregacié municipal revela
desigualtats internes entre municipis.

Els valors més elevats es registren a Fontcoberta (20.249€), a Banyoles (18.991€) i a
Porqueres (18.924€). Aquests municipis concentren una gran part de l'activitat
economica, educativa i comercial de la comarca, i també una proporcid significativa de la
poblacid. En canvi, municipis com Serinya registra rendes més baixes, per sota dels
18.000 €, fet que evidencia un cert desequilibri territorial en termes socioecondomics.
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Figura 2.12 Distribucio de les rentes als municipis del Pla de 'Estany (2022)

FONT: IDESCAT

La Figura 2.13 mostra la distribucié de la poblacié als municipis del Pla de I'Estany I'any
2024. Aquesta distribucié evidencia un alt grau de concentracié demografica, amb
Banyoles com a clar pol de centralitat: hi resideixen 20.707 habitants, el que representa
més del 60 % de la poblacié comarcal. A més distancia se situen Porqueres (4.782 h.) i
Cornella del Terri (2.394 h.), municipis que també superen amb escreix els 1.500
habitants.

La resta del territori es compon de municipis de mida mitjana o petita, com Fontcoberta
(1.501 h.), Serinya (1.196 h.) o Vilademuls (865 h.), i d'altres amb poblacié clarament
reduida com Crespia, Sant Miquel de Campmajor o Palol de Revardit, tots per sota dels
500 habitants. Aquest patro reflecteix un model territorial fortament polaritzat, on una
gran part de la poblacié i de l'activitat quotidiana es concentra en pocs nuclis centrals,
mentre que una part important del territori té una baixa densitat poblacional.
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Figura 2.13 Distribucio de la poblacio a la comarca (2024)

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacio anual de I'INE.

La Figura 2.14 mostra l'origen geografic de la poblacio resident al Pla de I'Estany I'any
2024 segons el lloc de naixement. El 48,5 % de les persones residents han nascut a la
mateixa comarca, mentre que prop d’un terg (27,3 %) sén nascudes en altres comarques
catalanes, fet que evidencia una forta mobilitat interna dins de Catalunya. A aixo cal
afegir un 18,1 % de poblacié d'origen estranger, que representa un component migratori
rellevant i una potencial font de diversificacié social, cultural i linglistica. Finalment, un
6,1% prové de la resta de I'Estat espanyol.

Aquest perfil de procedéncia reforga la idea d’un territori amb fluxos migratoris intensos i
certa dinamica d’atraccio residencial, especialment per part de municipis de I'entorn
metropolita gironi i de poblacié immigrant. Aquest fenomen pot tenir implicacions sobre
les necessitats de mobilitat quotidiana, especialment pel que fa a la connexié amb
municipis d’origen o l'accés als serveis.
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Figura 2.14 Lloc de naixement de la poblacio del Pla de 'Estany (2024)
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Poblacio per nacionalitat

La grafica mostra la distribucié de la poblacié del Pla de 'Estany segons la nacionalitat
I'any 2024. Un 85,1 % de la poblacié és de nacionalitat espanyola, mentre que el 14,9 % és
de nacionalitat estrangera, el que representa més de 5.000 persones. Aquesta dada
reflecteix una preséncia migratoria significativa, que si bé no és majoritaria, si que té un
cert pes rellevant.

Figura 2.15 Nacionalitat residents al Pla de I'Estany. 2024
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La grafica mostra 'origen continental de la poblacié estrangera resident al Pla de I'Estany
I'any 2024. La majoria prové del continent africa, amb un 43,6 % del total (2.188
persones), una xifra que situa aquest col-lectiu com el més nombrds dins la poblacié no
espanyola de la comarca. En segon lloc, hi ha la poblacié procedent de la Unié Europea
(19,5 %), seguida de 'Ameérica del Sud (13 %) i TAmérica del Nord i Central (11,9 %). Els
percentatges més baixos corresponen a la resta d’Europa (6,1%) i a Asia i Oceania

(5,7 %). Aquesta composicié reflecteix una diversitat migratoria considerable.

Figura 2.16 Principals nacionalitats (per continents) de les persones immigrants a la comarca
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Context de la comarca en les politiques de mobilitat segura
i sostenbile

El Pla de I'Estany compta amb un context favorable per incorporar politiques de mobilitat
segura i sostenible basades tant en instruments institucionals com en activitats de
sensibilitzacié ciutadana:

Per una banda, trobem que existeix un compromis institucional i interadministratiu per les
politiques de mobilitat sostenible. Per exemple, I’Ajuntament de Banyoles, (amb suport del
Consell Comarcal i 'Autoritat Territorial de la Mobilitat de I'Area de Girona), impulsa
iniciatives de mobilitat sostenible i segura, com ara la promocié d’'una mobilitat a peu, en
bicicleta i el transport public. De fet, la existéncia d'aquesta coordinacié institucional és
clau per garantir una oferta de transport integrada a nivell comarcal, amb rutes
interurbaries que connecten Banyoles amb Porqueres, Fontcoberta, Cornella i Camds,
gestionades per 'ATM de Girona.

Aixi mateix, Banyoles s'adhereix cada any a /a Setmana Europea de la Mobilitat Sostenible
/ Segura (celebrada al setembre), amb activitats com bicicarrers, bicibusos escolars,
taules rodones sobre el bus public, fira de mobilitat sostenible i activitats de
conscienciacié viaria dirigides a la poblacid i els centres educatius, el que és una mostra
de participacid i sensibilitzacio respecte a la tematica. Aquest tipus d’activitat serveix per
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fomentar habits saludables, reduir I'ls del cotxe i promoure una mobilitat respectuosa
amb el medi.

A més, la Generalitat de Catalunya (a través de l'Institut Catala d'Energia (ICAEN) inscrit
al Departament d'Accié Climatica, Alimentacio i Agenda Rural) gestiona el programa
MOVES Ill, que permet I'accés a subvencions per a la compra de vehicles eléctricsi la
instal-lacié de punts de recarrega, amb incentius entre I'% i el 80% segons el tipus de
beneficiari i municipi. Aquesta linia d'actuacié d'incentius a la mobilitat eléctrica s’alinea la
comarca amb els objectius de reduccié d’emissions i transicié energética.

Aixi mateix, i en el marc de la mobilitat segura, els centres educatius de la comarca
participen activament en programes d’'educacid viaria, on la Policia Local organitza
circuits practics sobre bicicletes, patinets i mobilitat segura. Aquests programes formen
part de les activitats entorn la Setmana de /a Mobilitati responen al compromis municipal
de reduir la sinistralitat i reforgar la seguretat de les persones usuaries vulnerables

El Pla de I'Estany s'emmarca dins una estratégia de mobilitat segura i sostenible,
combinant un suport institucional, una presencia d’ activitats de sensibilitzacid, incentius
economics per a la mobilitat electrica i politiques educatives per potenciar una mobilitat
més segura. Aquesta aproximacié transversal crea un punt de partida per desenvolupar el
Pla de Mobilitat comarcal, on és fonamental consolidar una xarxa de transport accessible,
segura i ecologica per a tots els municipis.

2.2. LA DEMANDA DE MOBILITAT

La demanda de mobilitat respon als fluxos de desplagaments produits per les activitats
quotidianes de les persones, que estan condicionades a la distribucid territorial dels pols
de treball, estudi, sanitat, transport i altres variables.

Si bé es disposa de les estimacions de mobilitat ja mencionades anteriorment recollides a
I'estudi “Recull de dades de la Mobilitat al Pla de 'Estany” elaborat per l'oficina de
transicié energética de la comarca, s’ha volgut realitzar un exercici d’extraccio de fluxos
més actual.

Per obtenir els fluxos de mobilitat s’han fet servir les dades de I'estudi de mobilitat amb
Big Data del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (MITMS). En concret, s’han
extret les dades d’'una setmana tipus (04-04-2025 al 10-04-2025) i seguidament s’han
dividit els desplagaments entre origen i desti entre els 7 dies de la setmana per tal
d’'obtenir una mitjana aritmética de desplagcaments/dia.

A partir de l'analisi dels fluxos de mobilitat extracomarcal amb origen al Pla de I'Estany, es
poden extreure conclusions rellevants per a la planificacid territorial i la mobilitat
quotidiana.

En primer lloc, destaca la forta dependéncia del Pla de 'Estany envers la comarca veina
del Gironeés, especialment cap a la ciutat de Girona, amb un volum de desplagaments/dia
gue oscil-la entre els 760 i els 1680, essent el flux més intens registrat amb una ciutat
concreta com a destinacié. Aixd confirma el paper central que juga Girona com a pol
d’'atraccio laboral, educatiu i de serveis per als habitants del Pla de 'Estany.
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En segon lloc, s'observa una intensitat mitjana de desplagaments cap a comarques com la
Selva, la Garrotxa i I'Alt Emporda, amb valors compresos entre els 345 i els 760
desplacaments/dia. Aquest patrd suggereix una xarxa funcional regional que supera els
limits administratius i reflecteix dinamiques de mobilitat pendular vinculades a la
proximitat geografica i la continuitat urbana o economica.

Els fluxos de menor intensitat (entre 17 i 345 desplagaments/dia) es dirigeixen cap a
comarques o ciutats més allunyades com el Baix Emporda, la Bisbal d’Emporda, Santa
Coloma de Farners, Barcelona i la resta de la provincia de Barcelona.

La preséncia de multiples direccions de flux reforca la idea que el Pla de I'Estany es troba
integrat funcionalment dins de I'ambit de les comarques gironines, tot i mantenir relacions
puntuals amb la regié metropolitana de Barcelona.

Finalment, I'estructura radial dels fluxos evidencia que, malgrat la seva mida reduida, el
Pla de 'Estany genera una mobilitat significativa en totes les direccions que cal tenir en
compte a I'hora de planificar infraestructures i serveis publics, especialment en matéria
de transport public intercomarcal i accessibilitat territorial.

Figura 2.17 Fluxos de mobilitat extra comarcals (desplagcaments/dia)

Font: Elaboracio propia

A nivell intracomarcal, s'observa clarament I'efecte de la concentracié de la poblacié a
Banyoles en el volum de desplagaments amb la capital com a origen o destinacié del
desplagament.

Banyoles actua com el principal pol d'atraccié de mobilitat dins la comarca, ja que
concentra els fluxos més intensos des de practicament tots els altres municipis. Les linies
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de color vermell fosc i negre indiquen volums de desplagaments entre 200 i més de 700
trajectes/dia, fet que destaca el paper central de Banyoles com a nucli de serveis,
comerg, educacio o feina.

Els municipis com Cornella del Terri, Porqueres, i Camds presenten un elevat nombre de
desplacaments cap a Banyoles, el que indica una forta dependéncia funcional d'aquests
municipis respecte al centre comarcal. Especialment destacable és el flux entre
Porqueres i Banyoles, amb la intensitat més alta representada (entre 350 i 715
desplagaments/dia).

D’altra banda, municipis més periférics com Sant Miquel de Campmajor, Crespia o Palol
de Revardit mostren fluxos de mobilitat molt més reduits, sovint inferiors a 10
desplagaments/dia, segons les linies de tons verds i blaus clars.

També es poden observar certs fluxos entre municipis que no passen per Banyoles, tot i
que aquests sén molt menys freqlients i amb valors inferiors a 20 desplagaments. Aquest
patrd radial reforga la idea d’'una estructura territorial monoceéntrica.

En conclusid, el mapa posa de manifest un model de mobilitat fortament concentrat en
Banyoles, que exerceix un clar lideratge funcional dins del Pla de I'Estany. Aquesta
centralitat pot tenir implicacions importants en la planificacié del transport public, la
localitzacié de serveis o el desenvolupament territorial equilibrat.

Figura 2.18 Fluxos de mobilitat intracomarcals (desplagaments/dia)

Font: Elaboracio propia
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3.DIAGNOSIDE LA MOBILITAT EN TRANSPORT
PUBLIC

Tot i estar situada relativament a prop tant de la linia ferroviaria convencional Barcelona-
Portbou com de la linia d’alta velocitat que connecta Barcelona amb Figueres i Franga,
cap d’aquestes infraestructures travessa directament el territori comarcal amb parades
operatives. En el cas de la linia d’'alta velocitat (AVE), aquesta si que creua el sector
oriental del Pla de I'Estany, especialment pel municipi de Vilademuls, perd no disposa de
cap estacié dins la comarca, fet que impedeix que tingui un impacte funcional en la
mobilitat quotidiana dels residents.

L'estacio ferroviaria més propera és la de Girona, situada a uns 20-25 minuts de
Banyoles, que concentra serveis regionals, de mitjana distancia i d’alta velocitat (AVE).
Aquesta manca de connexi6 directa amb la xarxa ferroviaria catalana i estatal accentua la
dependencia del vehicle privat i limita les opcions de desplagament sostenible,
especialment per a la poblacié resident als municipis més allunyats.

En aquest context, el transport public interurba per carretera és I'lnica alternativa
col-lectiva existent, amb serveis regulars d’autobus entre Banyoles i Girona, i connexions
més esporadiques amb la resta de municipis del Pla de 'Estany. Aquest déficit estructural
de connectivitat ferroviaria és un dels factors que justifica la necessitat d'impulsar
politiques comarcals de mobilitat sostenible i segura, amb l'objectiu de millorar les
alternatives al vehicle privat, potenciar el transport public i reforcar la intermodalitat amb
nodes externs com l'estacié de Girona.

3.1. OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC REGULAR

1.3.1. Descripcio dels serveis.

El transport interurba és gestionat principalment per TEISA sota la coordinacié de lATM
Area de Girona, que engloba Girona, Pla de I'Estany i la Selva. Les linies d'autobus regular
que fan pas per la comarca sén les seglients:

1) Linies urbanes:
- Linia107 BUS BANYOLES:

La linia 107 és una linia interior del Pla de I'Estany. Es operada per TEISA i integrada a
I'ATM de Girona. La linia té una funcio estructural dins la mobilitat comarcal, especialment
per a persones residents en zones rurals que no disposen d’altres opcions de transport
col-lectiu.

La linia connecta els municipis i nuclis seglients: Fontcoberta (inclds Melianta), Banyoles
(amb parades a tots els barris: Can Puig, Vila Olimpica, Mas Palau, La Vila, Centre, etc.),
Porqueres (amb parades a Ctra. Camos i altres zones) i Camos.

Es un recorregut radial i circular al voltant de Banyoles, amb doble sentit i moltes parades
internes que permeten una cobertura detallada.
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La linia opera de dilluns a divendres feiners, amb un total de 12 expedicions d’anada i 12
de tornada. Els serveis comencen cap ales 7.00 h i acaben prop de les 20.00 h. La
freqliéncia mitjana és aproximadament cada 60-90 minuts i el temps de recorregut és
entre 25 i 35 minuts segons origen-destinacid.

2) Linies interurbanes:
- L0326 (e1) Linia 100 - GIRONA - BANYOLES - OLOT:

La linia 100, operada per TEISA iintegrada a 'ATM de Girona, és I'eix principal del
transport public comarcal i intercomarcal al Pla de I'Estany. Connecta la capital comarcal,
Banyoles, amb la ciutat de Girona i, cap al nord, amb diversos municipis de la Garrotxa,
arribant fins a Olot. La seva alta freqliencia, especialment en dies feiners, la converteix en
la ruta més utilitzada per la poblacié del Pla de 'Estany per accedir a serveis, estudis i
treball fora de la comarca.

La linia cobreix els seglients municipis i nuclis: Girona (Estacié d'autobusos, Hospital
Trueta, Correus/Jutjats), Cornella del Terri, Porqueres (Mata), Banyoles (Vila Olimpica,
Centre, Paisos Catalans), Serinya, Besalu, Sant Jaume de Llierca, Castellfollit de la Roca,
Sant Joan les Fonts i Olot (estacid d’'autobusos i hospital, segons I'expedicid). Aquesta
linia recorre els eixos principals de mobilitat entre el Girones, el Pla de I'Estany i la
Garrotxa, facilitant I'accés a equipaments sanitaris, educatius i laborals.

Pel que fa a la freqlieéncia, en dies feiners (de dilluns a divendres) s'ofereixen fins a 22
expedicions per sentit. Les sortides s'inicien a les 6.30 h i finalitzen cap a les 21.30 h,
amb una cadéncia de 30 a 60 minuts en hores punta. En dissabte, hi ha aproximadament
9 expedicions per sentit, amb servei entre les 7.40 hiles 20.45 h.

En diumenges i festius, es mantenen fins a 8 expedicions per sentit, amb cobertura des
del mati fins a les 21.50 h. La durada del trajecte és d’'uns 30-35 minuts entre Girona i
Banyoles, i d’'aproximadament 1 hora i 15 minuts entre Girona i Olot.

La linia 100 garanteix una excel-lent connexié entre Banyoles i Girona, i ofereix una
cobertura robusta per a la mobilitat intercomarcal diaria. Esdevé aixi la columna vertebral
del transport public al Pla de I'Estany, tant per la seva capacitat com per la seva funcio
estrategica d’enllag amb la xarxa ferroviaria (a Girona) i amb altres comarques com la
Garrotxa o el Ripollés.

- Linia106 BUS PLA DE L'ESTANY

La linia 106 és un servei de transport comarcal intern operada per TEISA i integrada a
I’ATM de Girona, que connecta diversos municipis del sud del Pla de 'Estany amb la
capital comarcal, Banyoles. Cobreix els seglients nuclis i barris: Banyoles (diverses
parades: CC Pla de I'Estany — El Coiet, Can Puig, CAP, Baldiri Reixach, Paisos Catalans),
Porqueres (Mata), Cornella del Terri (incloent el poligon industrial Pont Xetmar i el nucli de
Borgonya), Palol de Revardit (La Banyeta i nucli) i Riudellots de la Creu (nucli de Palol).
Aquesta linia cobreix municipis de mida mitjana o petita i zones industrials, facilitant
l'accés a equipaments administratius, educatius i sanitaris de Banyoles.
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El servei només funciona en dies feiners (de dilluns a divendres) i queda interromput en
periodes no lectius, com Nadal o I'agost. Hi ha 3 expedicions d’anada (mati, migdia i
tarda) i 2 de tornada completes, més una expedicié directa des de Cornella a Banyoles. El
primer servei és a les 07.00 h (des de Banyoles cap a Riudellots de la Creu) i I'Ultima
arribada és a les 16.17 h (a Cornella del Terri). El servei és fix, no cal fer reserva prévia.

La linia 106 és una pega clau per a la connexié entre els municipis del sud del Pla de
I'Estany i Banyoles, especialment per als desplacaments diaris de persones sense vehicle
propi. Tot i que la freqlieéncia és limitada i centrada en dies feiners lectius, el recorregut
ofereix una cobertura funcional equilibrada entre nuclis residencials, poligons industrials i
equipaments educatius i administratius.

o Altres rutes regionals:

- Linia Olot-Ripoll per St. Joan de les Abadesses (Girona - Banyoles - Olot - St.
Joan de les Abadesses - Ripoll)

Es una linia operada per TEISA i integrada a 'ATM de Girona. El recorregut d’aquesta linia
és Girona — Banyoles — Besalu — Olot — L'Hostalnou de Bianya — Sant Joan de les
Abadesses — Ripoll. Fa 12 expedicions per sentit en dies feiners, perd només 3
expedicions (per sentit) fan parada a Banyoles (7.45h, 13.14h i 17.45h direcci6 Ripoll i
14.15h, 18.15h i 20.15h direccié Girona).

- Girona-Olot-Ripoll per Vallfogona (Girona - Banyoles - Olot - St. Joan de les
Abadesses - Ripoll)

El recorregut d’aquesta linia complementa la linia anterior, durant els caps de setmana i
festius. La linia és operada per TEISA i integrada a 'ATM de Girona. En aquest cas, la linia
compta amb un nombre superior de parades intermédies, a més d’ampliar-se el
recorregut en el tram Ripoll-Vallfogona. Funciona els dissabtes feiners i els festius amb
tres expedicions diaries per sentit, de les quals dos fan parada a Banyoles en cada sentit
Ripoll-Vallfogona (11.45h, 17.45h) i només una (20.15h) direccié Girona.

- Figueres - Esponella - Banyoles:

Aquesta linia és operada per TEISA i no esta integrada a 'ATM de Girona. Connecta les
comarques de I'Alt Emporda i el Pla de I'Estany, unint la ciutat de Figueres amb Banyoles a
través de diversos municipis intermedis. El recorregut inclou les seglients parades:
Figueres (Estacié d’'autobusos), Vilafant, Avinyonet de Puigventds, Mas Pau (Alt
Emporda), Navata, Crespia, Esponella, Fontcoberta (Melianta) i Banyoles (Estacid
d’autobusos) Es tracta d’'una linia de connexid intercomarcal secundaria, especialment
rellevant per als nuclis de poblacié més petits i rurals, com Crespia i Esponella, que tenen
molt poques alternatives de transport public.

La freqliéncia i horaris és, en dies feiners (de dilluns a divendres), de 4 expedicions per
sentit al dia. Les sortides des de Figueres sén a les 07.00 h, 11.00h, 13.00h i 17.00 h. Les
sortides des de Banyoles: 09.30h, 12.30h, 15.30 h, 17.30 h. El temps de recorregut total
és d'uns 60 minuts, amb multiples parades en entorns rurals. Es un vehicle tipus bus
interurba, apte per carreteres secundaries i pobles petits.
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- Olot-Barcelona per Banyoles

Es una linia operada per TEISA i no integrada a 'ATM de Girona. Es tracta d’una linia que
connecta Olot amb Barcelona. De dilluns a divendres fa quatre expedicions de d’'Olot i
cinc expedicions des de Barcelona, tot i que I'liltima expedicié (20.30h) circula només els
divendres, o bé I'Ultim dia lectiu universitari setmanal. La cobertura horaria és des de les
6h fins gairebé les 22h. En dissabtes feiners la linia fa quatre expedicions per sentiti en
diumenges i festius es manté en tres expedicions per sentit. A la comarca del Pla de
I'Estany fa pas per Serinya, Banyoles, Porqueres (Mata), Cornella del Terri (Borgonya),
Cornella del Terri, Palol de Revardit (La Banyeta) i Palol de Revardit (Riudellots de la
Creu).

- Olot-UAB (Bellaterra) per Banyoles

Es una linia operada per TEISAino integrada a 'ATM de Girona. Es tracta d’una linia que
connecta Olot amb la Universitat Autonoma de Barcelona que fa pas per Serinya,
Banyoles, Porqueres, Cornella de Terri i Palol de Revardit. La linia només fa dues
expedicions setmanals. Circula en direccié UAB dilluns lectiu o primer dia de classe
setmanal a partir de la data d'inici de servei (expedicio a les 6.30h des d'Olot). Direccid
Olot la linia només circula en divendres lectiu o Ultim dia de classe setmanal a partir de la
data d'inici de servei (expedicio des d'UAB a les 14.15h).

- Girona-Banyoles-Olot-Camprodon-Vallter 2000

Es tracta d'una linia especial de temporada, operativa durant els dissabtes, diumenges i
festius dels mesos de gener, febrer i marg, coincidint amb la temporada d’esqui de Vallter
2000. Es una linia operada per TEISA i no esta integrada a 'ATM de Girona. El servei
permet desplacar-se des de Girona i comarques veines fins a I'estacié d’esqui, facilitant
I'accés en transport public a una destinacio d'alt interés turistic i esportiu.

La linia travessa fins a quatre comarques: el Girones, el Pla de I'Estany, la Garrotxa i el
Ripollés, i cobreix els municipis seglients: Girona, Banyoles (Pla de I'Estany), Besalu, Olot,
Sant Pau de Seguries, Camprodon, Llanars, Vilallonga de Ter, Setcases (Garrotxa i
Ripollés) i Vallter 2000 (Estacié d'esqui).

La sortida de Girona és a les 7:00 h. L'arribada a Banyoles: 7:30 h i l'arribada a Vallter
2000: 9:00 h. La tornada des de Vallter 2000 és a les 16:00 h, a Banyoles ales 17:30hia
Girona a les 18:00 h.

- Ruta bus L1323 - Vilafreser - Bascara (per Vilademuls)

Es una linia explotada per Barcelona Bus SL. | no esta integrada a I'ATM de Girona. Fa una
expedicié diaria per a cada sentit (a les 11h des de Bascara i a les 8.20h des de
Vilafreser). La durada del trajecte és de 40 minuts. Passa per nuclis de poblacid dispersos
i rurals del Pla de I'Estany, com Vilafreser o Vilademuls. Funciona de dimarts a divendres.
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- Linia 602 Aeroport del Prat - Barcelona - Girona - Figueres

Es una linia de bus explotada per Sagalés S.L. i no integrada a 'ATM de Girona. La linia
disposa de tres parades a la comarca per sentit, al seu pas per la N-Il al municipi de
Vilademuls. La linia connecta l'aeroport del Prat amb Girona i posteriorment camp
Figueres. La linia compta amb quatre expedicions per sentit diaries de les quals una
d’elles només circula de dilluns a divendres feiners i una altra només fa un tram de la linia
(tram Girona-Figueres) només en dies lectius. La linia passa quasi al limit oest de la
comarca en un entorn rural allunyada de nuclis urbans.

- Bus L1424 - Banyoles - Riudellots de la Creu

Es una linia operada per TEISA. Connecta el nucli de Banyoles amb Riudellots de la Creu,
al sud de la comarca. Fa tres expedicions diaries per sentit.

- L0062 Banyoles - Olot (per Mieres)

Es una linia operada per TEISA. Connecta Banyoles amb Olot per la carretera GI-524, fent
pas per la poblacié de Mieres i d'altres del Pla de I'Estany, com Sant Miquel de
Campmajor. Fa dues expedicions en dissabtes feiners per cada sentit (només connectant
el tram entre Mieres i Banyoles). Fa una expedicié per cada sentit al matii a migdia.
També opera els dimecres feiners amb una expedicié per sentit, cobrint el tram sencer
(Olot-Banyoles)

- L0803 Olot - Figueres

Es una linia operada TEISA. Connecta Olot amb Figueres, fent 6 expedicions per sentit de
dilluns a divendres feiner, 3 els dissabtes feinersi 2 els festius. La linia fa pas per la
parada de la Guixera a 'aldea de Pedrinya (municipi de Crespia) al seu pas per la carrera
N-260.
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Figura 3.1 Mapa comarcal de I'oferta de transport col-lectiu regular i transport a demanda (TAD)

FONT: ELABORACIO PROPIA A PARTIR DE GTFS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

Figura 3.2 Mapa de I'oferta de transport col-lectiu regular i transport a demanda (TAD) en relacié
amb el total de Catalunya
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Figura 3.3 Zones de mobilitat de I'Autoritat Territorial de la mobilitat de I'area de Girona

FONT: ATM GIRONA
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Figura 3.4 Mapa itineraris zona 3 ATM de Girona

FONT: ATM GIRONA
TAULA-RESUM OFERTA:

El transport public regular al Pla de 'Estany és operat principalment per TEISA, sota
coordinacié de I'ATM de I'Area de Girona, tot i que també hi operen linies no integrades
gestionades per empreses com Sagalés i Barcelona Bus SL. L'oferta es divideix en:

Linies urbanes (dins la comarca):

Linia 107 (Bus Banyoles) Servei regular que connecta els principals
nuclis de Fontcoberta, Banyoles,
Porqueres i Camds. Funciona en dies
feiners amb 12 expedicions per sentit,
cobrint la mobilitat local diaria.

Linia 106 (Bus Pla de I'Estany) Servei intern que connecta Banyoles amb
Porqueres, Cornella del Terri, Palol de
Revardit i- Riudellots de la Creu. Ofereix 3
expedicions d'anada i 2 de tornada en
dies feiners lectius.

Linies interurbanes principals:

Linia 100 (LO326) - Girona - Banyoles - Linia estructural que vertebra el transport
Olot intercomarcal. Fins a 22 expedicions per
sentit en dies feiners, i serveis també en
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Olot - Ripoll per St. Joan de les
Abadesses

Girona - Olot - Ripoll per Vallfogona

Figueres - Esponella - Banyoles

Olot-Barcelona per Banyoles

Olot - UAB per Banyoles

Girona - Banyoles - Camprodon - Vallter
2000

Linia 602 - Aeroport del Prat - Barcelona
- Girona - Figueres

Linia LO803 - Olot - Figueres:

Linies rurals

caps de setmana. Cobreix Cornella del
Terri, Porqueres, Banyoles, Serinya i
Besald.

Linia de connexio entre capitals
comarcals. Fa 12 expedicions en dies
feiners, perdo només 3 per sentit fan
parada a Banyoles.

Complementa 'anterior en caps de
setmana i festius. Fa 3 expedicions per
sentit, amb 2 parades a Banyoles.

Linia intercomarcal no integrada a 'ATM.
Fa 4 expedicions diaries per sentit,
passant per Crespia, Esponella i
Fontcoberta.

Linia intercomarcal connectada a I'ATM.
Fa 4 expedicions diaries i connecta el Pla
de I'Estany amb Barcelona.

Linies interurbanes amb baixa freqiiéncia o poc pas per la comarca:

Linia universitaria amb una expedicid
d’anada (dilluns) i una de tornada
(divendres), passant per Serinya,
Banyoles, Porqueres, Cornella i Palol.

Linia especial de cap de setmana durant la
temporada d’esqui. Banyoles és punt clau
de pas.

Operada per Sagalés. Fa pas per
Vilademuls (N-1I), amb 3 parades per
sentit.

Passa per Pedrinya (Crespia). Fins a 6
expedicions feineres.

Vilafreser — Bascara (per Vilademuls)

Linia 1424 - Banyoles - Riudellots de la
Creu

Linia LO062 - Banyoles - Olot (per
Mieres)

Operada per Barcelona Bus. Una
expedicié diaria per sentit, de dimarts a
divendres.

Operada per TEISA. Tres expedicions
diaries per sentit en dies feiners.

Operada per TEISA. Dues expedicions per
sentit els dissabtes feiners i una el
dimecres.

Font: elaboracio propia a partir de les dades dels operadors, IATM Girona i Mou-te.
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1.3.2. Accessibilitat i cobertura territorial (espacial i
horaria)

L'ambit espacial esta ben cobert en els nuclis del sud i centre de la comarca (Banyoles i
adjacents), amb serveis freqlients. En canvi, els municipis periferics com Vilademuls i
Sant Miquel de Campmajor reben serveis menys freqiients, complementats per Clic.cat.

Pel que fa a I'horari, les linies interurbanes funcionen tot el dia, si bé algunes tenen poca
cobertura matinal o vespertina.

La 100 (Girona - Banyoles — Olot) garanteix una connexié directa i rapida entre Banyoles i
Girona, amb multiples expedicions diaries (aproximadament una cada 30-60 minuts en
hores punta). També facilita la connexié amb Olot, encara que amb menys freqiiéncia.
Aquest servei és essencial per als desplagaments quotidians, especialment estudiantils i
laborals, i actua com a principal porta d’entrada/sortida de la comarca per transport
public. Tot i aixi, la cobertura territorial dins el Pla de I'Estany es concentra en Banyoles i
Porqueres, mentre que la resta de municipis han de connectar-hi amb altres linies
secundaries o serveis a demanda.

La linia 106 (Bus Pla de I'Estany) cobreix especialment el sud del Pla de I'Estany, amb
una accessibilitat mitjana i una cobertura horaria orientada a dies feiners. La freqiiéncia
és inferior a la linia 100, amb expedicions limitades i concentrades en hores punta.

La linia 107 (Bus Banyoles) cobreix principalment zones de baixa densitat i nuclis
dispersos, amb un servei especific per a dies feiners i poques expedicions diaries.
L'oferta respon a les necessitats basiques de desplagament a Banyoles per motius
laborals, sanitaris o educatius, i cobreix trajectes inexistents en altres linies.

La cobertura territorial és bona als municipis més poblats i centrals (especialment
Banyoles, Porqueres i Cornella del Terri), on conflueixen la linia 100 i les linies internes
106 i 107. Aquests municipis disposen de diversos horaris i parades repartides per barris i
poligons. En canvi, la cobertura és més limitada als municipis periférics com Crespia,
Esponella, Sant Miquel de Campmajor, Vilavenut o Vilademuls, que depenen de serveis
intercomarcals amb baixa freqliéncia o de serveis a demanda. Les linies complementaries
(com Vallter o UAB) tenen serveis puntuals i estacionals.

1.3.3. Integracio: intermodalitat entre serveis,
coordinacio d’horaris, integracio tarifaria

Les linies integrades a I'ATM de Girona (linia 100, 106, 107 i algunes intercomarcals)
permeten utilitzar titols multiviatge com la T-10/120, amb transbordaments gratuits dins
la zona tarifaria 3, sense cost addicional dins el temps permés segons zones (fins a
1h45)

La linia 100 (Girona-Banyoles-Olot) esta integrada al sistema ATM Area de Girona i
permet fer transbordament gratuit amb altres linies dins del temps establert. A Girona,
I'arribada a l'estacié d’autobusos facilita la intermodalitat amb Rodalies i AVE, aixi com
amb altres linies de bus exprés.cat. Aquesta integracié tarifaria i funcional reforca la
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connectivitat externa del Pla de I'Estany, especialment amb Girona i amb municipis de la
Garrotxa.

Linia 106 (Bus Pla de I'Estany) Esta plenament integrada a la zona tarifaria 3 de I'ATM,
amb possibilitat de transbordament amb altres linies dins del temps valid del titol. Permet
enllag amb la linia 100 i altres serveis a Girona, afavorint la mobilitat intercomarcal.
Tanmateix, la coordinacié horaria entre serveis encara és millorable per optimitzar
l'accessibilitat.

La linia 107 (Bus Banyoles) forma part de 'ATM i esta inclosa dins la zona tarifaria 3, amb
transbordament gratuit amb altres linies com la 100 o 106. Malgrat la integracié tarifaria,
la coordinacié d’horaris amb altres linies és limitada, i el marge de millora passa per
reforgar la intermodalitat amb Banyoles com a node central.

Les linies no integrades (Figueres—Banyoles, Vallter 2000, UAB, 602, etc.) no permeten us
de titols ATM, fet que representa un obstacle per a la intermodalitat tarifaria. Els serveis
no sempre estan coordinats horariament, especialment entre linies internes i
interurbanes, o entre serveis regulars i a demanda. A més, no hi ha punts d'intercanvi fisic
(estacions terminals o nodes multimodals) fora de Banyoles i Girona.

1.3.4. Vehicles i parades

Els vehicles de TEISA son autobusos adaptats per a persones amb mobilitat reduida,
incloent espais per a cadires de rodes i plataformes elevadores.

La linia 106 té 23 parades ben distribuides, incloent punts a Banyoles, Cornella del Terri,
Palol i Vilademuls . Les parades en nuclis menors sén sovint basiques, mentre que a
Banyoles i Porqueres sén punts regulats amb marques vial i habilitacions. A més, la
integracio tarifaria permet alternar entre autobusos urbans de Girona, Rodalies i
autobusos interurbans a les estacions i intercanviadors.

Els vehicles assignats a la linia 100 (Girona-Banyoles-Olot) sén de mida mitjana o gran,
aptes per a trajectes interurbans, amb accessibilitat per a persones amb mobilitat
reduida, aire condicionat i comoditats basiques. Disposen de parades senyalitzades als
principals nuclis: Banyoles centre (estacié d'autobusos), Porqueres i altres punts
intermedis, aixi com a Girona i Olot. Aquestes parades compten amb informacié d’horaris i
cobertura ATM, i algunes disposen de marqguesina.

Els vehicles utilitzats per la linia 106 (Bus Pla de I'Estany) sén autobusos interurbans
adaptats, amb accés per a persones amb mobilitat reduida. Les parades son basiques en
municipis petits i més equipades a Banyoles i Girona. La linia inclou punts com Cornella
(centre), Medinya, Banyoles estacio i Girona estacié d’'autobusos.

Els vehicles de la linia 107 (Bus Banyoles) sén també de mida petita o mitjana, adequats
per a carreteres secundaries i zones rurals. Les parades sén sovint poc senyalitzades i
sense marquesines en entorns dispersos, mentre que a Banyoles o Porqueres si que
disposen d'infraestructura basica. La linia és essencial per garantir I'equitat territorial en
I'accés al transport public.
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Les parades sén variades en qualitat i equipament. A Banyoles, la majoria disposen de
marquesina, senyalitzacid i bancs. En nuclis petits, les parades sovint sén basiques o poc
senyalitzades. La informacié d’horaris no sempre esta actualitzada o visible sobre el

terreny.
Marquesina a Palol de Revardit amb panell d’informacio horaria
Marquesina a Cornella del Terri (entorn urba) Marquesina a Cornella del Terri (entorn
interurba)
Marquesina a Porqueres Marquesina a Fontcoberta
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Pal de parada sense informacio (Banyoles) Pal de parada (Fontocberta)

Marquesina a Serinya Pal de parada remot i sense informacio a
Bascara

Pal de parada a Vilademuls Pal de parada a Sant Miquel de Campmajor
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Parada de bus a Banyoles (Av. Paisos Catalans)

3.2. DEMANDA DE TRANSPORT PUBLIC REGULAR

Per tal d’elaborar la diagnosi de la demanda de transport public al Pla de I'Estany, s’ha
treballat amb les dades disponibles per 'operador TEISA sobre el nombre de viatgers
registrats en algunes de les linies que operen a la comarca. Tot i que el territori disposa
d'un conjunt ampli de serveis interurbans, comarcals i regionals, la informacié de
validacions o passatgers només esta disponible per a cinc linies especifiques: la linia
Girona - Banyoles — Olot (L0326, eix principal de mobilitat intercomarcal), la linia
Barcelona - Banyoles — Olot (servei de llarg recorregut), la linia Bus Pla de 'Estany (106,
servei comarcal intern), la linia urbana de Banyoles (107, Bus Banyoles) i la linia Olot-UAB
per Banyoles. Aquesta limitacié condiciona I'analisi, ja que impedeix una valoracié
completa de la demanda en el conjunt del sistema de transport public. Tot i aixo0, les
dades disponibles permeten identificar tendéncies rellevants d'Us, perfils de mobilitat i
diferéncies territorials, especialment en la connexié amb Girona i en els desplagaments
interns dins la comarca.

Linia Girona — Banyoles - Olot

La linia Girona — Banyoles — Olot representa, amb diferéncia, el principal corredor de
mobilitat en transport public per carretera de la comarca del Pla de I'Estany. Aquesta linia,
operada per TEISA i integrada a 'ATM de Girona, connecta els principals nuclis de la
comarca amb la capital provincial i amb Olot, facilitant I'accés a serveis educatius,
laborals i sanitaris. L'oferta és molt solida: entre setmana hi ha un autobus cada 30
minuts, mentre que a Cornella del Terri i Palol de Revardit s'ofereix una parada cada hora.
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Els dissabtes, la freqliencia es redueix a una expedicié cada hora al mati i una cada dues
hores a la tarda, mentre que diumenges i festius només hi ha servei cada dues hores.

Les dades de validacions (Figura 3.5) mostren una forta intensitat d’us. L'any 2024 s’han
registrat 272.880 validacions, un increment notable respecte a les 238.275 de 2022
(+14,6 %). La gran majoria d’aquestes es concentren a Banyoles, que acumula un total de
226.133 validacions (83 % del total), destacant especialment la parada de I'avinguda
Paisos Catalans (169.289 viatges). Altres nuclis de la comarca també mostren un volum
important de demanda, com Cornella del Terri (21.478), Porqueres (11.551) i Serinya
(12.091), mentre que Palol de Revardit té un Us més reduit (1.627).

Figura 3.5 Validacions per parades Linia Girona - Banyoles -Olot.
Municipi Parades Viatgers Any 2022 Viatgers Any 2024

Total 195.298 226.133

B les - V.
Banyoles anyoles 41.999 56.844
Olimpica
Banyoles (av.
B I 153.299 169.289
anyoles Paisos Catalans, 10)

Cornella del Terri Total 21.113 21.478
Cornella del Terri Borgonya 5.906 7.292

C lla del Terri
Cornella del Terri ornetia aet FErt 15.207 14.186
(Ajuntament-)

Total 2.007 1.627
Palol de Revardit
(La Banyeta -
direccié Sarria de
Ter)

Palol de Revardit
Palol de Revardit (RIUde”oFS de.I,a 444 595

Creu - direcci6

Sarria de Ter)

Total 1.441 11.551
Mata 1.441 11.551
Total 8.416 12.091
Serinya 8.416 12.091
I | 238275 272.880

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

Palol de Revardit 1.563 1.032

La distribucié mensual (Figura 3.6) reflecteix una demanda relativament estable durant
tot I'any, amb pics clars entre setembre i novembre. Octubre (24.023 validacions) i
novembre (24.715) son els mesos amb més mobilitat, possiblement associats al curs
escolar i laboral.

Figura 3.6 Distribucié mensual de les validacions.
Mun. Gen Feb Mar Abr Mai Jun Juli Ago Set Oct Nov Des

12812 15756 17900 14564 17540 14242 14407 12099 19220 19997 20568 16193
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Cornella
del Terri 1406 1599 1891 1616 1881 1761 1875 1630 1992 1973 1857 1632
Palol d? 126 136 169 157 193 175 293 158 171 154 165 110
Revardit

783 943 1122 866 986 778 876 715 1122 1153 1212 885
497 530 759 663 707 675 781 654 736 746 913 755
TOTAL 15624 18964 21841 17866 21307 17631 18232 15256 23241 24023 24715 19575

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

Figura 3.7 Distribucio mensual de les validacions Linia Girona - Banyoles -Olot..

DISTRIBUCIO MENSUAL

rs

Viatge

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

A nivell diari (Figura 3.8), la major part dels viatges es concentren en dies feiners (més de
40.000 validacions cadascun de dilluns a divendres), amb descens notable en dissabtes
(18.955) i diumenges (9.217). Aquest patro reflecteix I'is predominant de la linia per
motius obligatoris (feina i estudis), més que no pas per mobilitat d’oci o compres

Figura 3.8 Distribucio diaria de les validacions Linia Girona - Banyoles -Olot.
Municipi Dilluns Dimarts Dimecres Dijous Divendres Dissabte Diumenge
EELVLIEE 33112 35337 35463 34221 34014 15688 7463
Cornella 3261 3935 4021 3861 3601 1634 800
del Terri
Palol de 334 328 378 389 255 186 137
Revardit
Porqueres [NEVAl 1965 2168 1987 2088 934 428
Serinya 1381 1546 1620 1466 1501 513

389
OTALINNI3995 SN K4SV [43 6 SN (119 24 I A4S TN M E S5 IS 2170

Font: Oficina de Transicio Energeética a partir de dades de I'ATM.
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Figura 3.9 Distribucio diaria de les validacions Linia Girona — Banyoles -Olot.

DISTRIBUCIO DIARIA

Dilluns Dirmarts Dimecres Dijous Divendres Dissabte Diume

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

Quant a la distribucioé horaria (Figura 3.10), la franja de 7:00 a 10:00 h concentra el gruix
de les validacions, especialment entre les 7:00 i les 8:00 h, moment en qué s'assoleixen
pics de fins a 32.312 validacions mensuals (juliol 2024). A la tarda, les franges de 15:00 a
19:00 també registren una elevada activitat, amb un total combinat de més de 50.000
validacions mensuals. Aquests horaris confirmen el paper estructural de la linia per a la
mobilitat quotidiana dins i fora de la comarca, i justifiquen el manteniment d’'una
freqliencia elevada entre setmana.

Figura 3.10 Distribucio horaria de les validacions Linia Girona — Banyoles -Olot.

Municipi 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00

7697 27734 20703 14051 13160 9917 12598 12769 15019
Cornella del
. 344 1096 1147 1680 1491 1295 1361 1990 2252
Terri
Palol de
. 1 91 m 34 118 123 79 416 605
Revardit
762 1202 1370 1124 754 564 658 657 535
148 555 544 851 675 363 827 404 1021
Total
. 8952 32312 23813 17836 16242 12433 15589 15897 19257
parcial
Tot.
mun.
0

12710 9943 8088 7660 6358 3858 398 195298

Cornella del
Terri 1609 1386 1631 1477 759 632 99 51 21112

Palol de
40 325 103 132 330 66 0 0 2007
59

Revardit

Porqueres

1
3 684 346 406 151 46 6 43 11441
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Serinya 318 869 731 550 326 42 0 0 8416

Total 23827
. 15631 13207 10999 10225 7524 864 103 94
parcial 4

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.
Figura 3.11 Distribucio horaria de les validacions Linia Girona - Banyoles -Olot.

DISTRIBUCIO HORARIA

Viatgers
P
b=

5:00 7:00 8:00 9:00 10:0011:0012:0013:0014:0015:00 16:0017.0018:00 19:00 20:00 21:00 22:00
HORA

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

En resum, la linia Girona — Banyoles — Olot és la columna vertebral del transport public al
Pla de I'Estany, tant per volum de demanda com per cobertura territorial i horaria. El seu
paper com a connector entre comarques, juntament amb la funcié de vertebracid interna,
la converteix en un servei essencial per garantir 'equitat d’'accés a serveis de les
poblacions no capitals.

Linia Barcelona - Banyoles - Olot

La linia Barcelona — Banyoles — Olot, operada per TEISA, representa una connexié
d’interés intercomarcal i interprovincial que enllaga la capital catalana amb la Garrotxa,
passant pel Pla de 'Estany. Malgrat el seu abast territorial ampli, la demanda registrada
dins la comarca és relativament moderada en comparacié amb altres linies com la Girona
- Banyoles - Olot. Segons les dades de 2024, es van registrar 17.835 validacions al seu
pas pel Pla de I'Estany.

Pel que fa a la distribucié territorial de la demanda (Figura 3.12), la major part dels viatges
es concentren a Banyoles, amb 14.618 validacions (82 % del total comarcal). Aquesta xifra
mostra la importancia de la capital comarcal com a pol d’atraccié i punt de connexid
principal amb Barcelona. Les parades situades a Porqueres (Mata) i Cornella del Terri
(Borgonya i Ajuntament) també registren una activitat moderada (1.496 i 950 validacions
respectivament), mentre que municipis més petits com Palol de Revardit (130) i Serinya
(641) presenten un Us testimonial. En conjunt, la distribucio reflecteix una dependéncia
forta del servei a Banyoles i un paper més secundari dels municipis de menor poblacid.

Figura 3.12 Viatgers per parades Linia Barcelona - Banyoles - Olot.
Municipi/Parades/Linies Nom Viatgers 2024

Total 14618

B I . Pai Catal

1g)nyo es (av. Paisos Catalans, 14.618
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Cornella del Terri Total 950
Borgonya 228
Cornella del Terri (Ajuntament-) 722
Palol de Revardit Total 130
Palol de Revardit (La Banyeta -
direccié Sarria de Ter)

Palol de Revardit (Riudellots de
la Creu - direccio Sarria de Ter)

77

(&)
w

Porqueres Total 1.496
Mata 1.496
Serinya Total 641
Serinya 641
Total - [78s
Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

Pel que respecta la distribucié mensual i estacional (Figura 3.13), el volum mensual de
validacions es manté forga estable al llarg de I'any, amb oscil-lacions relativament suaus.
El maxim es dona el mes de maig (1.775 viatges), i els minims a l'agost i al novembre
(1.524 i 1.214). Aquesta estabilitat suggereix un Us funcional i sostingut, lligat a motius
laborals, formatius o sanitaris més que no pas a mobilitat turistica o estacional.

Figura 3.13 Distribucié mensual de les validacions Linia Barcelona - Banyoles - Olot.
Municipi Gen Feb Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Oct Nov Tot

1461
Banyoles 1342 1334 1463 1378 1418 1367 1278 1229 1318 1478 1013 8
Cornella del
. 80 102 80 108 89 71 78 102 82 69 950
Terri
Palol de
. 17 7 12 22 16 6 8 13 5 10 130
Revardit
Porqueres 154 142 110 141 145 152 161 154 124 140 73 1496
Serinya 49 55 65 58 82 68 50 55 57 53 49 641
TOTAL 1648 1628 1747 1669 1775 1692 1566 1524 1614 1758 1214 17583

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

Figura 3.14 Distribucio mensual de les validacions Linia Barcelona - Banyoles - Olot.

DISTRIBUCIO MENSUAL
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Pel que fa la distribucio diaria de la setmana (Figura 3.15) els patrons setmanals mostren
una activitat repartida entre feiners i caps de setmana, amb un pic important el dissabte
(3.368 validacions) i diumenge (3.262). Aix0 contrasta amb la concentracié en dies
feiners que s'observa en altres linies com la de Girona, i suggereix que aquest servei es fa
servir de manera significativa per motius de lleure, retorns cap a la comarca o escapades
puntuals. El dilluns (2.731) continua sent el dia feiner amb més validacions, possiblement
vinculat a desplagaments de retorn o inici de setmana laboral/estudiantil.

Figura 3.15 Distribucio diaria de les validacions Linia Barcelona - Banyoles - Olot.

Municipi Dilluns Dimarts Dimecres Dijous Divendres Dissabte Diumenge
 Banyoles  [AICE] 1810 1614 1635 1750 2906 2710

Cornella del [WFi¥ 128 102 148 145 122 158
Palol de 1 1 23 22 24 6 33

273 210 186 228 177 243 179

Serinya 107 57 69 78 57 91 182
TOTAL | 2781|2216 | 1994 |2 |2153 | 3368|3202

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

Figura 3.16 Distribucio diaria de les validacions Linia Barcelona - Banyoles - Olot.

DISTRIBUCIO SETMANAL

Viatgers

Dilluns Dimarts Dimecres Dijous Divendres Dissabte Diumenge

DA

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

Per distribucio horaria (Figura 3.17) I'analisi reflecteix clarament dos pics destacats: el
primer entre les 7:00 i les 9:00 del mati, coincidint amb horaris d’entrada a treball i
estudis, i el segon al voltant de les 16:00-17:00, probablement relacionat amb la tornada
de Barcelona o Olot cap a Banyoles. En concret, les hores amb més Us sén les 9:00
(4.497 validacions), 7:00 (3.694) i 17:00 (4.181). En canvi, les franges nocturnes sén
practicament inexistents (menys de 10 validacions entre les 21:00 i 22:00), mostrant que
el servei perd funcionalitat fora de I'horari dilirn.

Figura 3.17 Distribucio horaria de les validacions Linia Barcelona - Banyoles - Olot.
Municipi 6h 7h 8h 9h 10h 14h  16h

554 2904 947 3706 35 1955 34 3§6 21 994 5
Cornella

. 193 58 230 23 145 1 253 4 43
del Terri
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Palol d? 40 19 20 3 14 24 4 6
Revardit

1 523 68 412 7 192 249 2 40

131 34 26 129 1 56 1 192 71

TOTAL 686 3:':9 1118 4;9 69 226 36 4181 33 1154 5

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

Figura 3.18 Distribucio horaria de les validacions Linia Barcelona - Banyoles - Olot.

DISTRIBUCIO HORARIA

5000

A
SaU

s‘l I

3500

3000

2500

2000

i Er

1000

50

00 B:00

00 :00 ) 500 10:00 14:00 1g:00 17:00 185:00 13:00 20:00

HORA

Vi a:ﬁe rs

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

Tot i no tenir una gran densitat d’expedicions, la linia Barcelona — Banyoles — Olot és
utilitzada de manera regular i significativa des del Pla de I'Estany, especialment des de
Banyoles. El patré d'Us evidencia una doble funcionalitat: laboral/formativa entre setmana
i d'oci o desplagament puntual el cap de setmana. Aix0 fa que sigui una linia estratégica
per garantir la connexié de la comarca amb Barcelona, en especial per a joves, estudiants
universitaris i treballadors que no resideixen habitualment a la ciutat.

Linia Bus Pla de I'Estany

La linia Bus Pla de I'Estany, integrada a 'ATM de Girona i operada per TEISA, estructura
I'oferta de mobilitat comarcal en dies feiners, de dilluns a divendres. Ofereix tres
expedicions completes d’'anada i dues de tornada, a més d’'un servei directe des de
Cornella del Terri. El recorregut connecta Banyoles amb nuclis com Mata (Porqueres),
Cornella del Terri, Fontcoberta (Veinat Fares) i Palol de Revardit, fins arribar a Riudellots
de la Creu. Aquesta linia cobreix zones amb baixa densitat i ofereix accés a serveis
basics i equipaments centralitzats a Banyoles.

Tal com mostra la Figura 3.19, la linia mostra un increment destacat de la demanda,
passant de 7.932 validacions I'any 2022 a 10.378 el 2024 (+30,8 %). Aquest creixement
es produeix gairebé en tots els municipis del recorregut, especialment a Cornella del Terri
(+98 %) i Fontcoberta (+125 %). Banyoles concentra la practica totalitat de les validacions,
amb 8.902 viatgers (85,8 % del total). Dins del municipi, destaca I'lis del servei a Can Puig
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(4.744 validacions) i la Vila Olimpica (2.267). També tenen un pes rellevant les parades

de l'avinguda Paisos Catalans (1.229) i del CAP (263), amb descens en aquest ultim cas.
En els altres municipis, destaquen les parades de Borgonya (469) i 'Ajuntament (420) a
Cornelld, i el Veinat Fares a Fontcoberta (343). En canvi, la demanda a Palol de Revardit
(168) i Porqueres (76) és molt baixa, tot i tenir serveis regulars.

Figura 3.19 Viatgers per parades Linia Bus Pla de I'Estany.

Municipi Parades Viatgers 2022 Viatgers 2024
Total 7.159 5.902
Banyoles - Can Puig 3.676 4.744
Banyoles - La Vila 412 399
Banyoles - Paisos Cat 478 263

Banyoles Bany'ole.s - V. 1379 2967

Olimpica
Banyoles Banyoles (av. Paisos 1214 1229
Catalans, 10)

Cornella del Terri Total 448 889

Cornella del Terri Borgonya 165 469

Cornella del Terri Ajuntament 283 420
Total 152 343

Fontcoberta Fontcoberta (Veinat 152 343

Fares)
Palol de Revardit Total 76 168
Palol de Revardit La Banyeta - direccio
. 76
Sarria de Ter

Palol de Revardit Riudellots de la Creu -

. - 13 48
dir. Sarria de Ter

Palol de Revardit Ajuntament 27 12
Total o7 76
ata o7 76

TOTAL | 7o 10.378
Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

La distribucié mensual (Figura 3.20) mostra valors estables entre febrer i juny (amb
maxims a I'octubre i al maig), pero una forta caiguda a I'agost (78 validacions),
probablement per I'abséncia de servei en periode no lectiu. Aixo indica que el servei
respon a patrons escolars o laborals, amb forta vinculacio a la rutina feiner-lectiva.

Figura 3.20 Distribucié mensual de les validacions Linia Bus Pla de I'Estany.
Municipi Gen eb Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Oct Nov Total
Banyoles 850 1.005 801 943 931 776 933 72 925 988 678 8.902

-n

Cornella del 94 105 78 99 108 40 23 8 118 150 71 889
Terri

Fontcoberta 81 27 86 30 28 141 2 20 28 343
Palol de 8 30 12 22 15 2 5 12 34 28 168
Revardit

Porqueres 18 4 7 8 10 6 3 1 7 6 6 76

Total 1.051 1171 898 1.158 1.094 852 1.005 78 1.082 1.206 783 10.378
general

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.
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Figura 3.21 Distribucié mensual de les validacions Linia Bus Pla de I'Estany
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Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

La distribucié setmanal (Figura 3.22) ho corrobora: els dies amb més demanda sén
dimarts (2.144 validacions), dimecres (2.122) i dilluns (2.092), amb una caiguda
progressiva a dijous i divendres. No hi ha servei en cap de setmana.

Figura 3.22. Distribucio diaria de les validacions Linia Bus Pla de I'Estany.

Municipi Dilluns Dimarts Dimecres Dijous Divendres Total

______

Cornella del
Terri

Palol de
Revardit

Total general 2.092 2144 2.122 2.050 1.970 10.378

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.
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Figura 3.23 Distribucio diaria de les validacions Linia Bus Pla de I'Estany.

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

Quant a la distribucié horaria (Figura 3.24), la franja amb més Us és clarament de 7h a 9h
del mati, amb 4.618 validacions a les 7:00 h (el 44 % del total). Les seglients hores amb
més activitat sén les 15:00i 16:00 h (2.510 i 2.363 validacions respectivament), indicant
fluxos relacionats amb entrada i sortida d’activitats escolars o laborals. La demanda al
llarg del migdia (de 10:00 a 14:00) és molt més reduida, i practicament inexistent a partir
de les 18:00.

Figura 3.24 Distribucio horaria de les validacions Linia Bus Pla de I'Estany.

Municipi 6h 7h 8h oh 10h 11h 12h 13h
354 3382 10 10 42 49 197 12
Cornellé! del 16 287 6 1
Terri

Palol de
&7 9
385 4618 10 10 42 50 222 14
Municipi 14h 15h 16h 17h 18h 19h Total
103 2422 2304 7 10 8902
Cornella del 6 29 27 17 889

Terri

Palol de
110 2510 2363 15 12 17 10378

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.
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Figura 3.25 Distribucio horaria de les validacions Linia Bus Pla de I'Estany.

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

En conjunt, la linia té una utilitzacio intensiva perd altament concentrada territorialment (a
Banyoles) i temporalment (franges d'inici i fi d'activitat). El creixement de la demanda és
positiu, pero posa de manifest que el servei continua responent a necessitats escolars i
laborals, amb escassa cobertura durant I'estiu i cap disponibilitat en cap de setmana.
Aquesta realitat suggereix possibles linies de millora en termes d’ampliacié de franges
horaries, cobertura territorial i flexibilitat en periodes no lectius.

Bus Banyoles

La linia urbana de Banyoles i els municipis limitrofs (Camds, Fontcoberta i Porqueres)
concentra el nombre més elevat de validacions entre les linies internes del Pla de
I'Estany, amb un total de 24.710 validacions anuals 'any 2024. Aquesta xifra representa
una mitjana setmanal propera als 500 usuaris i evidencia una consolidacié de la demanda
respecte a anys anteriors.

Tal com podem observar a la Figura 3.26, el municipi de Banyoles concentra gairebé la
meitat del total, amb 11.925 validacions, seguit de Fontcoberta (5.977), Camos (5.031) i
Porqueres (1.777). Destaquen especialment les parades situades a I'avinguda Paisos
Catalans (3.903 validacions), Can Puig, Canaleta, la plaga Sant Pere o la zona de la Vila
Olimpica, que actuen com a nodes principals de mobilitat urbana. En el cas de
Fontcoberta, practicament totes les validacions es realitzen a la parada de Melianta, que
centralitza el servei. A Camds, 'Ajuntament i la farmacia acumulen la gran majoria de
validacions, mentre que a Porqueres destaca el carrer Maria Fortuny (701 viatgers) com a
punt clau d'Us del servei.

Figura 3.26 Validacions per parades Linia Bus Banyoles.

Municipi Parada Viatgers 2024
Banyoles Total 11.925
Banyoles Banyoles - C. Formiga 973
Banyoles Banyoles - Can Puig 1.194
Banyoles Banyoles - Canaleta 1.097
R[] Banyoles - Clinica Si 562
Banyoles Banyoles - IES Estany 29
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Banyoles - La Vila 424
Banyoles - M. Sadera 237
Banyoles - Mas Palau 204
Banyoles - Mconstants 503
Banyoles - Paisos Cat 104
Banyoles - PI. Sant Pere 1.169
Banyoles - Pla Ametller 430
Banyoles - V. Olimpica 1.096
Banyoles (av. Paisos Catalans, 10) 3.903
Tota s.03
Camds - Ajuntament 4.430
Camds - farmacia 358
Camés - La Bobila 243
Tota 5977
Fontcoberta - C. M. Alemany 5
Fontcoberta - Melianta 5.972
Tota 1777
Porqueres - C. Balmes 445
Porqueres - C. Colom 185
Porqueres - Ctra. Camds 367
Porqueres - Maria Fortuny 701
Porqueres - Pavelld 79
s e
Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

La distribucié mensual (Figura 3.27) mostra una demanda relativament sostinguda durant
tot I'any, amb un pic destacat als mesos de juliol (2.779 validacions) i octubre (2.621).
L’augment d’'usuaris a l'estiu pot estar vinculat tant a la major mobilitat local com a I'oferta
d’activitats, mentre que I'Us elevat a la tardor podria reflectir els desplagaments
quotidians associats a l'inici de curs i activitats laborals.

Figura 3.27 Distribucié mensual de les validacions Linia Bus Banyoles

Municipi Gen Feb Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Oct Nov TOT
Banyoles 1221 982 1187 1351 1325 1155 1644 912 1365 365 418 11925

Camés 340 540 301 304 399 362 363 457 271 1144 550 | 5031
Fontcoberta [REEI 559 470 41 489 462 516 566 441 1038 574 5977

Porqueres 194 128 186 213 155 132 256 132 236 74 71 1777
GG TCI 2206 2209 2144 2279 2368 2111 2779 2067 2313 2621 1613 24710

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.
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Figura 3.28. Distribucié mensual de les validacions Linia Bus Banyoles
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Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

Per dies de la setmana (Figura 3.29), s'observa una concentracié molt clara en jornada
feineres, amb el dimecres (6.004 validacions setmanals) i el dimarts (5.100) com els dies
de més demanda. Aix0 reforga el perfil de servei vinculat a rutines laborals, sanitaries o
educatives. El servei no s'ofereix en caps de setmana, fet que pot limitar certes opcions
de mobilitat de lleure o compres.

Figura 3.29 Distribucio diaria de les validacions Linia Bus Banyoles.
Municipi Dilluns Dimarts Dimecres Dijous Divendres TOTAL

______

976 1309 1075 933

5031
______
326 777
______

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

Figura 3.30 Distribucio diaria de les validacions Linia Bus Banyoles.
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Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

La distribucié horaria (Figura 3.31) confirma I'Us intensiu en hores punta. Els pics més
destacats es produeixen entre les 7:00 i les 9:00 (6.031 validacions en total) i a la franja
del migdia i primera hora de la tarda (de 12:00 a 16:00, amb 6.243 validacions). Aquests
trams horaris coincideixen amb l'inici de la jornada laboral, 'obertura de serveis i el retorn
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a casa al migdia. Cal destacar també I'is residual perd significatiu a primera hora (6:00,
amb 454 validacions) i a la tarda-vespre, especialment entre les 17:00 i les 19:00 (2.265
validacions). Aquest patro reforga la utilitat del servei com a alternativa funcional de
mobilitat quotidiana per a segments de poblacié sense vehicle privat o amb mobilitat
condicionada.

Figura 3.31 Distribucio horaria de les validacions Linia Bus Banyoles.
Municipi 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h
1477 1312 1640 1386 791 968 660

888 633 554 608 69 465 | 204

454 520 579 899 273 631 360 416

393 229 218 222 2 155 73
Total 454 3278 2753 3311 2489 1493 1948 1353
| Municipi | _14h | 15h | 16h | 17h | 18h | 1%h | 20h | Total
82 502 798 467 751 350 1 11925
Camés 352 355 283 208 267 144 1 5031
Fontcoberta 292 389 466 83 282 332 1 5977
Porqueres 84 121 100 74 101 5 1777
1550 | 1367 | 1647 | 832 | 1401 | 831 | 3 | 24710

Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

Figura 3.32 Distribucio horaria de les validacions Linia Bus Banyoles.

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

En definitiva, el Bus Banyoles exerceix una funcié de columna vertebral de la mobilitat
interna a la comarca, amb cobertura funcional i capil-lar als principals barris de Banyoles i
nuclis limitrofs. L'elevada concentracié de la demanda en pocs trams horaris i la
inexisténcia de servei en caps de setmana podrien ser punts a revisar si es vol millorar
I'eficiencia i cobertura d'un servei que ja demostra una base d'Us solida i consolidada.

Linia Olot- U.A.Bellaterra per Banyoles
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La linia Olot — UAB per Banyoles és un servei molt especific i limitat, que opera Unicament
els dilluns lectius (segons el calendari académic de la Universitat Autbnoma de
Barcelona), i s'adreca fonamentalment a I'alumnat universitari que uneix la Garrotxa i el
Pla de I'Estany amb la UAB.

Durant I'any 2024, la linia va registrar un total de 126 passatgers (Figura 3.33), la qual
cosa confirma la seva naturalesa residual i d’'us esporadic. La gran majoria de validacions
s’han produit al municipi de Banyoles (84 validacions, el 66,7 % del total), concretament a
la parada de l'avinguda Paisos Catalans. Porqueres va concentrar 33 validacions (26 %),
totes a la parada de Mata, mentre que Cornella del Terri i Palol de Revardit van registrar 8
i 1 validacié respectivament.

Figura 3.33 Viatgers per parades Linia Bus Olot-Banyoles-UAB

Municipi Parada Passatgers
2024
Tota 84
Banyoles (av. Paisos Catalans, 10) 84
Terri
Cornella del Terri (Ajuntament-) 8
Terri
Revardit
Palol de Revardit (Riudellots de la Creu - direccio Sarria 1
Revardit de Ter)
Tota 33
ato 53
Font: Estudi TEISA

Pel que fa a la distribucié mensual (Figura 3.34), es constata una demanda molt irregular i
estacional, amb pics relativament alts entre febrer i maig, i un increment sobtat a
I'octubre (29 validacions). Aquesta dinamica sembla coincidir amb els periodes lectius
universitaris i els retorns de cap de setmana. Cal destacar I'abséncia total d’Us durant els
mesos d’estiu (juny, juliol, agost) i al desembre, moment en qué el servei no s'opera.

Figura 3.34 Distribucié mensual de les validacions Linia Bus Olot-Banyoles-UAB

Municipi ene feb mar abr may sep oct nov  Total
general
5 10 12 14 9 4 23 7 84
Cornella del Terri 1 3 2 1 1 8
Palol de Revardit 1 1
3 6 6 6 5 s 2 3
Total general 8 16 19 24 16 4 29 10 126

Font: Estudi TEISA
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Figura 3.35 Distribucio mensual de les validacions Linia Bus Olot-Banyoles-UAB

Font: Estudi TEISA

La distribucid diaria (Figura 3.36) reafirma l'orientacid puntual del servei: el 93,7 % de les
validacions es concentren en dilluns (118 de 126). Aix0 indica que la linia compleix una
funcié molt concreta de viatge setmanal i no com a servei habitual.

Figura 3.36 Distribucio diaria de les validacions Linia Bus Olot-Banyoles-UAB

Dilluns Dimarts Total
Banyoles 78 6 84
Cornella del Terri

Palol de Revardit 1 1

Porqueres 31 2 33

Total 118 8 126
Font: Estudi TEISA
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Figura 3.37 Distribucio diaria de les validacions Linia Bus Olot-Banyoles-UAB

Font: Estudi TEISA

En relacié amb la distribucié horaria (Figura 3.38), gairebé totes les validacions s’han
produit a la franja de les 7 del mati (122 validacions), la qual coincideix amb I'horari
estimat d’anada del bus a la UAB. La baixa preséncia d’'Us en altres franges confirma la
unicitat del servei i la seva baixa disponibilitat.

Figura 3.38 Distribucio horaria de les validacions Linia Bus Olot-Banyoles-UAB
Municipi 7h 8h Total general
Banyoles 80 4 84
Cornella del Terri 8 8
Palol de Revardit 1 1
Porqueres 33 33
Total general 122 4 126

Font: Estudi TEISA
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Figura 3.39 Distribucio horaria de les validacions Linia Bus olot-Banyoles-UAB

Font: Estudi TEISA

En definitiva, es tracta d'una linia amb cobertura minima, orientada a un perfil molt
especific (estudiantat universitari) i que no pot considerar-se transport public regular,
sind una extensid esporadica del servei per cobrir una necessitat puntual de mobilitat
entre setmana. Si bé té un cert Us en municipis com Banyoles i Porqueres, el seu impacte
és marginal dins del conjunt del sistema de transport comarcal.

Conclusions de la demanda del transport public regular

L'analisi de la demanda de transport public al Pla de I'Estany posa de manifest una serie
de dinamiques territorials, temporals i d'Us que reflecteixen tant la distribucié de la
poblacié com les limitacions del sistema actual. El conjunt de linies regulars (Girona-Olot,
Barcelona—-Olot, Bus Pla de I'Estany, Bus Banyoles i Olot-UAB) mostra una clara
concentracio de la demanda a Banyoles, que actua com a pol vertebrador de la mobilitat
comarcal. La ciutat aglutina més del 50 % de totes les validacions en practicament cada
linia, fet que evidencia la seva centralitat com a node residencial, educatiu, sanitari i
comercial.

Pel que fa a la linia Girona — Banyoles — Olot, es confirma com la més rellevant en termes
absoluts, amb més de 270.000 validacions anuals i una demanda molt constant durant tot
I'any, especialment entre setmana i en hores punta del mati i la tarda. Aquesta linia és
clau per a la connexié diaria amb Girona, tant per motius laborals com educatius. Per
contra, la linia Barcelona - Banyoles — Olot mostra una demanda molt més modesta
(17.800 validacions anuals), amb un perfil d'Us més dispers i cap de setmana, tot i que
continua essent significativa en municipis com Banyoles, Porqueres o Serinya.

En 'ambit de serveis més locals, el Bus Pla de I'Estany i el Bus Banyoles han registrat una
evolucid positiva. El primer ha passat de 7.900 a 10.300 passatgers anuals en només dos
anys, ampliant lleugerament el seu Us fora de Banyoles i mostrant una preséncia notable
a Cornella del Terri, Fontcoberta i Palol de Revardit. El Bus Banyoles, per la seva banda,
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destaca amb 24.700 validacions anuals i una cobertura extensa dins el municipii amb
connexions a Camds, Fontcoberta i Porqueres. Aquest servei sembla consolidat com a
transport urba i de proximitat per a persones grans, estudiants i usuaris habituals dins la
ciutat i 'entorn immediat.

Finalment, la linia Olot — UAB per Banyoles representa una excepcio dins el sistema, amb
només 126 validacions anuals, servei unidireccional setmanal i una orientacid clara cap a
I'alumnat universitari. Aquesta linia reflecteix una funcié molt puntual i limitada dins del
conjunt de l'oferta.

Des del punt de vista temporal, les dades mostren una concentracié molt acusada de la
demanda en dies feiners, especialment de dilluns a divendres, i una forta davallada
durant el cap de setmana, excepte en serveis amb funcions metropolitanes (com
Barcelona o Girona). En termes horaris, la majoria de validacions es concentren entre les
7:00iles 9:00 h del matii entre les 14:00i17:00 h, en coheréncia amb els horaris
escolars i laborals.

A nivell territorial, el gradual augment d’Us en municipis petits com Serinya, Fontcoberta o
Camds suggereix que I'extensid de la cobertura i I'ajustament dels horaris comenga a
tenir resultats positius. No obstant aixd, encara hi ha una forta concentracié de 'ofertai la
demanda al corredor Banyoles—Girona i als serveis urbans.

En conjunt, la diagnosi de la demanda revela un Us desigual del transport public, amb un
predomini de les connexions interurbanes principals i una lenta consolidacié dels serveis
comarcals. El repte de futur passa per millorar la cobertura i I'accessibilitat als municipis
menys poblats, incrementar la freqliencia i coordinacio horaria, i aprofundir en la
integracio tarifaria i funcional del conjunt de I'oferta, per tal de garantir una mobilitat
sostenible i equitativa per al conjunt de la ciutadania del Pla de I'Estany.

3.3. OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC A DEMANDA

3.3.1. Descripcio dels serveis.

El sistema Clic.cat del Pla de I'Estany es va posar en marxa I'any 2021 impulsat pel
Departament de Territori de la Generalitat, el Consell Comarcal del Pla de I'Estany i
I’Ajuntament de Banyoles, amb l'objectiu de millorar la mobilitat de nuclis de poblacié rural
o dispersa que no disposen de transport public regular. Es tracta d’'un model de mobilitat
flexible que busca garantir cobertura de transport public en zones rurals i de baixa
densitat, on el transport regular no és viable.

El servei consta actualment de tres linies:

e L1838 -Plade I'Estany / Mieres
Connecta Banyoles amb els nuclis de Porqueres, Sant Miquel de Campmajor i
Mieres. Té 4 expedicions diaries (mati, migdia, tarda i vespre), amb inicii final a la
Plaga Catalunya de Banyoles.
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L1839 - Pla de I'Estany / Vilavenut

Dona servei a la zona oest i sud de la comarca: Vilavenut, Vilademuls, Galliners,
Terradelles, Fontcoberta, Cornella del Terri i Banyoles. Funciona 4 vegades al dia
de dilluns a divendres feiners.

L1840 - Pla de I'Estany / Can Puig

Servei intern dins Banyoles i barris periférics com Can Puig, Mas Palau, Mestre
Mateu, i enllag amb el barri Estacié i amb equipaments sanitaris. Ofereix fins a 8
franges horaries (de 8.00 a 20.00 h) de dilluns a divendres.

Els trajectes s’han de reservar amb antelacié minima de 15 minuts, via teléfon
(972204868) 0 a través de I'app NEMI, activa de 8.00 h a 20.00 h.

El transport a demanda Clic.cat representa una solucio eficag i econdmica per a la
mobilitat en arees rurals del Pla de I'Estany. Ha permés cobrir un buit estructural de
connectivitat, reduint la dependéncia del vehicle privat i millorant 'accessibilitat a serveis
essencials. Aquest model contribueix a millorar I'equitat territorial en la mobilitat. Perqué
assoleixi tot el seu potencial, seria recomanable:

Ampliar el servei a caps de setmana i festius.
Garantir millor senyalitzacid i comunicacio del servei.
Millorar la coordinacié amb linies regulars per afavorir la intermodalitat funcional.

3.3.2. Accessibilitat i cobertura territorial (espacial i

horaria)

El servei opera de dilluns a divendres feiners, entre les 8.00 hiles 20.00 h. El servei cobreix
zones amb baixa densitat o nul-la preséncia de transport public regular, garantint la
mobilitat de col-lectius que resideixen fora de I'eix Banyoles-Girona.

Cobertura territorial:

El sistema dona servei a més de 20 nuclis de la comarca, molts d’ells petits o
disseminats, com Vilavenut, Mieres, Sant Miquel de Campmajor, Vilamari,
Terradelles, Galliners, Fontcoberta (Melianta), Pujals dels Pagesos, Can Puig, etc.
Freqiiéncia:

Cada linia ofereix fins a 4 franges horaries per dia (mati, migdia, tarda i vespre),
amb excepcio de la L1840 (Can Puig), que pot arribar a tenir fins a 8 expedicions
diaries.

Accés a serveis:

El recorregut prioritza l'arribada als principals equipaments de Banyoles, on es
concentren els principals equipaments meédics, escolars i administratius de la
comarca: CAP Plaga Catalunya, escoles, centre comercial, eixos administratius i
sanitaris.

Aguest model garanteix la connectivitat basica de municipis que no formen part del
corredor Banyoles-Girona ni de cap linia interurbana de TEISA.
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3.3.3.Integracio: intermodalitat entre serveis,
coordinacio d’horaris, integracio tarifaria

El Clic.cat si forma part del sistema integrat de 'ATM, compartint titols i tarifes multiviatge
(T-Mes, T-16/Jove, T-10, etc.). Facilita transbords sense pagar extra i agilita la
intermodalitat amb linies regulars com la 106 ¢ 107 i amb la xarxa de Girona. La validacid
amb targeta contactless ATM permet bonificacions i cohesié tarifaria.

e Horaris:
No hi ha coordinacid explicita amb els horaris de les linies regulars, tot i que les
franges disponibles (cada 3 hores aproximadament) cobreixen els moments
principals de mobilitat obligada (entrada a serveis, matins, migdies i vespre).
Per tant, la coordinacié horaria amb linies regulars és millorable, ja que el
sistema a demanda funciona de forma autonoma i no s'estructura com a
llangadora explicita.

e Connexio funcional:
En la practica, el sistema s’estructura per fer de connexié local cap a
Banyoles, que actua com a hub de transbordament, tot i que sense una
politica formal de correspondéncia amb altres serveis.

3.3.4.Vehiclesiparades

Els serveis Clic.cat es realitzen amb microbusos de mida petita o mitjana, adaptats per
circular per carreteres secundaries i per fer aturades a demanda en nuclis rurals o punts
especifics del municipi. No obstant aix0, a la visita de treball de camp s’han observat
autocars grans de planta realitzant els trajectes.

e Vehicles adaptats:
Tots els vehicles del sistema Clic.cat disposen d’accessibilitat per a persones
amb mobilitat reduida (PMR), aire condicionat i sistema d’identificacio de ruta.
e Parades:
Les parades no son fixes en tots els casos. En molts nuclis es tracta de punts
de recollida acordats (davant d’'un equipament, plaga o encreuament), i a
Banyoles si que hi ha parades estructurades (com la del CAP Plaga Catalunya
o la parada central del carrer Paisos Catalans).
e Senyalitzacio:
En general, les parades no estan senyalitzades fisicament als pobles petits, fet
que pot dificultar la identificacid per a usuaris ocasionals o visitants.

TAULA- RESUM TAD PLA DE L'ESTANY:

Aspecte Detalls destacats
L1838 (Mieres), L1839 (Vilavenut), L1840 (Can Puig)
App NEMI o teléfon, amb 15 min d’antelacié (8-20 h)

m De dilluns a divendres feiners, amb 3-8 franges per dia segons
linia

Cobertura Més de 20 nuclis atesos en entorns rurals i barris periférics

territorial
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Microbusos adaptats (PMR). Amb excepcions d’autocars de
planta

Si: app, vehicle adaptat, servei flexible i dinamic
Integracio ATM Si, integrada dins el sistema tarifari ATM Girona

Intermodalitat Parcial. Possible tarifariament, perd no sempre coordinada
funcionalment

Figura 3.40 Mapa linies TAD Pla de I'Estany

Font: Elaboracio propia

3.4. DEMANDA DE TRANSPORT PUBLIC A DEMANDA

El servei de Transport a la Demanda (TAD) al Pla de I'Estany, posat en marxa I'any 2022,
representa una eina clau per garantir la mobilitat col-lectiva a les zones rurals i de baixa
densitat de la comarca. Esta estructurat en tres linies especifiques que connecten
Banyoles amb Mieres (L1838), Vilavenut (L1839) i Can Puig (L1840), cobrint nuclis poc
connectats amb el transport public regular i oferint accés a serveis basics i equipaments
concentrats a Banyoles, capital comarcal.

Les dades de validacions mostren un increment global significatiu entre 2022 i 2024: de
1.977 validacions anuals s’ha passat a 2.301, un augment del 16,4 %. Tot i que les xifres
absolutes no sén elevades, reflecteixen una consolidacié progressiva del serveiila seva
importancia per a col-lectius que no disposen d’alternatives de mobilitat. Segons les
dades disponibles a la Figura 3.41 el municipi de Banyoles és el principal pol generador i
receptor de demanda, amb 2.046 validacions el 2024, el 89 % del total comarcal. Aix0 es
deu al seu rol com a node central d’activitat sanitaria, educativa i comercial. De fet, la
parada del CAP de Banyoles concentra un 83 % de tota la demanda de la ciutat (1.925
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viatgers), mostrant una clara funcio sanitaria del servei. Aquesta dada contrasta amb la
forta davallada en I'Us d'altres parades urbanes com Paisos Catalans (de 754 a 82
validacions), probablement degut a una millor cobertura per altres linies convencionals o
canvis en els habits de reserva del servei.

Pel que fa a la resta del territori, destaquen Sant Miquel de Campmajor, que suma un total
de 151 validacions el 2024 (una davallada respecte els 307 de 2022), i Vilademuls, amb
101 validacions amb un repartiment notable entre els nuclis de Galliners (47), Sant Esteve
de Guialbes (43) i Terradelles (9), que conjuntament concentren el 11 % restant. En
aquests municipis el TAD exerceix una funcio gairebé exclusiva de connexié amb
Banyoles. A Sant Miquel, les validacions es distribueixen durant tot I'any, amb pics
notables a juliol (41) i agost (30), que podrien estar associats a desplagaments vinculats a
activitats d’estiu 0 a una menor competencia d'altres mitjans. A Vilademuls, en canvi, el
creixement entre 2022 (29 viatgers) i 2024 (101) és molt rellevant, especialment per
I'aparicié d’'Us a noves parades com Sant Esteve de Guialbes (43) i Terradelles (9). Aquest
patré evidencia una millora en la cobertura i 'accessibilitat del servei a petits nuclis rurals.
Aixi mateix, Cornella del Terri i Fontcoberta registren una demanda testimonial (3i 0
viatgers, respectivament). Aquestes xifres posen de manifest el repte d’articular una
oferta eficient en zones de baixa densitat.

Figura 3.41. Validacions per parades Transport a Demanda

Municipi Parades Viatgers 2022 Viatgers 2024
Total 1.640 2.046
Banyoles (av. Paisos
Banyoles Can Puig 2 1 2
Banyoles CAP 841 1.925
Banyoles Cases - -
Barates
Banyoles Clinica Salus 8 4
Banyoles Estany 4 1
Banyoles Urb. Font
Tota 1 0
Vilavenut 1 0
Tota 0 3
Pujals dels Cavallers 0 3
Campmajor
Campmajor Campmajor
Tota 29 101
Galliners 29 47
Sant Esteve de 0 43
Guialbes
Terradelles 0 9
Vilademuls 0 2
I S N 1877 2301
Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.
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Les dades de la Figura 3.42 mostren que la demanda del TAD presenta una clara
concentracié en el segon semestre de I'any 2024, amb maxims en els mesos de juliol
(349 validacions) i octubre (381). Aquest patr6 estacional pot estar relacionat amb
periodes d'intensificacié d’'activitat assistencial, amb esdeveniments comunitaris o bé
amb un coneixement progressiu del servei al llarg de I'any. L'Us és significativament
superior entre maig i novembre, periode que concentra el 74% de les validacions anuals.
La comparativa amb 2022 mostra una inversié de tendéncia: si aquell any els mesos
centrals de lI'any tenien menys demanda, el 2024 el patré és clarament ascendent en
I'ditim trimestre.

Figura 3.42 Distribucié mensual de les validacions Transport a Demanda.

Municipi Ge Feb Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Oct Nov Total
125 M3 135 116 182 183 294 209 157 362 170 2046
Cornella

del Terri 3 3
Sant
Miquel de 15 5 " 3 8 21 41 30 " 6 151

Campmajor
Vilademuls 1 2 6 2 1 1 14 32 1 13 8 101

141 120 152 121 201 205 349 274 179 381 178 2301

Font: Oficina de Transicio Energetica a partir de dades de I'ATM.

Figura 3.43 Distribucié mensual de les validacions Transport a Demanda.

DISTRIBUCIO MENSUAL

450
400
350
300
250
200
150

100
so |} |
0
X 2

VIATGERS

MES

W 2022 2024

Font: Oficina de Transicio Energeética a partir de dades de I'ATM.

L'analisi horaria (Figura 3.44) confirma que el TAD al Pla de I'Estany té una funcionalitat
eminentment dilirna i vinculada a horaris sanitaris. Les hores punta se situen entre les
8:00 i les 11:00 del mati, destacant especialment la franja de les 8:00-8:59 h amb 542
viatgers (23,6% del total), molt per damunt de qualsevol altra. També soén rellevants les
franges de les 10:00 (226 validacions), 11:00 (272) i 18:00 (321), la qual cosa suggereix un
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possible Us de retorn a la tarda. Les hores de migdia i primeres hores de la tarda tenen un
us residual, mentre que practicament no hi ha activitat a partir de les 20:00 h.

Figura 3.44 Distribucioé horaria de les validacions Transport a Demanda.

Mun. 7 8 9 10 N 2 13 14 15 16 17 18 19 20 Total
99 520 62 225 254 55 1 123 181 46 114 298 68 2046

Cornella 3
del Terri

Sant 22 17 1 2 89 20 151
Miquel de

Campmaijor

Vilademuls 29 1 1 19 43 3 5 101
99 542 91 226 272 74 2 125 270 92 114 321 73 2301
general

*Cada columna representa una franja horaria completa (p. ex. 7 és de 7.00h a 7.59h)
Font: Oficina de Transicio Energética a partir de dades de I'ATM.

El patré d’us evidencia el paper del TAD com a mitja d’accés als serveis basics
(especialment sanitaris) des de zones disperses. L'alta concentracié de validacions en
una unica parada sanitaria i en horari laboral del mati indica que molts usuaris podrien ser
persones grans o dependents que no disposen de vehicle propi.

L'augment global d’'usuaris respecte 2022 i la diversificacié lleu en nuclis com Galliners o
Sant Esteve de Guialbes suggereixen que la consolidacié del servei passa per millorar-ne
la visibilitat, la facilitat de reserva (via app o teléfon) i la seva complementarietat amb
serveis com el transport sanitari no urgent o l'oferta regular d'autobus.

A nivell territorial, per0, cal destacar que la cobertura encara presenta desequilibris:
municipis com Fontcoberta o Cornella del Terri registren una demanda molt marginal o
nul-la (0-3 viatgers anuals), fet que pot respondre a una escassa promocio,
desconeixement del servei o barreres en el procés de reserva. Aquesta situacié obliga a
revisar la planificacio i comunicacié del TAD per assegurar una millor equitat territorial i
arribar a tots els nuclis petits.

En conclusid, el servei de TAD al Pla de 'Estany esta responent amb eficacia a la seva
funcié de garantir la mobilitat a zones rurals amb baixa densitat i sense accés a transport
public regular. Malgrat que la demanda és concentrada i encara moderada, la seva
evolucié positiva i el seu us funcional demostren la seva rellevancia dins I'ecosistema de
mobilitat comarcal. El repte principal passa per reforgar la cobertura territorial, millorar
I'accessibilitat digital per a la reserva i garantir la complementarietat amb altres serveis
regulars o escolar

Figura 3.45 Quadre-resum - Demanda del Transport a Demanda (TAD)
[Te [{e:To [o] Valor

Viatgers totals (2024) 2.301

Increment respecte 2022 +16,4%
Pes de Banyoles sobre el total comarcal 89%
Banyoles - CAP (1.925 validacions)

. Iy

aria amb més validacions 8:00 — 8:59 h (542 validacions)
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Mes amb més validacions (2024) Octubre (381 validacions)

3.5. CONCLUSIONS DE LA DIAGNOSI DEL TRANSPORT
PUBLIC

La diagnosi realitzada sobre la mobilitat en transport public al Pla de I'Estany evidencia
una oferta fragmentada perd progressivament més estructurada, que combina linies
regulars interurbanes, serveis urbans i tres linies de transport a la demanda. Tot plegat
dibuixa un sistema amb forta dependéncia del corredor Banyoles—Girona, una centralitat
marcada de la ciutat de Banyoles, i una cobertura encara desigual entre municipis.

Pel que fa a I'oferta de transport public regular, destaquen les linies Girona—-Olot i
Barcelona-Olot, amb freqliéncies elevades entre setmana en el primer cas (autobusos
cada 30 minuts en hora punta) i més espaiades en el segon. El Bus Pla de 'Estany
connecta Banyoles amb els municipis veins i compta amb cinc expedicions per sentit de
dilluns a divendres, mentre que el Bus Banyoles constitueix una xarxa interna robusta
amb 11 expedicions per sentit al dia i una cobertura extensa dins la ciutat i cap a Camds,
Fontcoberta i Porqueres. També cal destacar la presencia del servei especial Olot-UAB,
amb una Unica expedicié setmanal pensada per a estudiants universitaris.

Quant a la demanda del transport regular, la linia Girona-Olot sobresurt amb més de
270.000 validacions anuals, concentrades a Banyoles perd també amb presencia a
Porqueres, Cornella del Terri i Serinya. La linia Barcelona-Olot mostra una demanda més
moderada (17.800 validacions), i el Bus Banyoles destaca com a servei urba essencial
(24.700 validacions anuals), amb Us intensiu dins la ciutat i en municipis immediats. El Bus
Pla de 'Estany, amb 10.378 viatges anuals, reforga les connexions locals pero evidencia
marges de millora en alguns trams i municipis. La linia Olot-UAB reflecteix un Us puntual i
testimonial, amb 126 validacions anuals.

En relacié amb l'oferta de transport public a demanda, el servei Clic.cat ha introduit tres
rutes que cobreixen itineraris que dificilment podrien assumir-se amb servei regular: Pla
de I'Estany/Mieres, Pla de I'Estany/Vilavenut i Pla de 'Estany/Can Puig. Aquestes linies
permeten la connexié de nuclis petits amb Banyoles de dilluns a divendres feiners,
mitjangant reserva prévia via teleéfon o aplicacié mobil. Tot i la flexibilitat que ofereixen, no
estan integrades funcionalment dins 'ATM de Girona ja que no compta amb una
integracio horaria amb la resta de linies de 'ATM i fa més una funcid d’unir pobles rurals i
pocs poblats amb la capital comarcal. A més a més, i la seva informacid pot no resultar
sempre clara o accessible per a l'usuari.

Respecte a la demanda del transport a demanda, s'observa una evolucid positiva: s'’ha
passat de 1.977 validacions anuals el 2022 a 2.301 el 2024. Tot i que el volum total
continua sent baix en relacié amb altres serveis, destaquen creixements rellevants a
municipis com Vilademuls o Sant Miquel de Campmajor, aixi com I'elevada utilitzacié en
parades urbanes de Banyoles, especialment al CAP. La distribucié temporal mostra una
alta concentracid en dies feiners i hores punta, amb un Us gairebé inexistent fora
d’aquests horaris.
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En conjunt, les conclusions apunten a un sistema amb forta dependéncia radial de
Banyoles, amb concentracié d’'usuaris en pocs corredors i una cobertura periférica
limitada o intermitent. El desplegament del transport a demanda ha suposat una millora
en 'accessibilitat de petits municipis, perd encara no és percebut com una alternativa
plenament funcional. La integracié funcional entre serveis, la promocié del transport entre
municipis petits i la millora en la difusio i comprensié de l'oferta son reptes clau per al
futur. Aquesta diagnosi permet identificar linies prioritaries d’accid per reforgar un
sistema de transport public que sigui més equitatiu, eficient i adaptat a la realitat
territorial del Pla de I'Estany.
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4.DIAGNOSI DE LA MOBILITAT EN BICICLETA

1.4.1. Oferta

Xarxa existent

La xarxa ciclista del Pla de I'Estany presenta una cobertura desigual, amb una
concentracié notable d'infraestructura a la capital comarcal i un desplegament més
discontinu i intermitent a la resta del territori. En I'ambit municipal, Banyoles disposa d'una
xarxa urbana forga consolidada de carrils bici, amb una trama d’eixos que cobreix la major
part del nucli urba i enllaga amb els barris periférics i els principals equipaments escolars,
esportius i comercials. Aquesta xarxa, tot i ser forga densa, presenta encara alguns trams
amb discontinuitats i manca de jerarquitzacio entre els diferents tipus d'itineraris.

A nivell comarcal, I'oferta ciclista es basa fonamentalment en dues tipologies: els carrils
bici intermunicipals i la via verda. D’'una banda, els carrils bici comarcals connecten
Banyoles amb municipis proxims com Porqueres, Cornella del Terri, Camods i Fontcoberta,
seguint corredors viaris amb un cert nivell de seguretat, perd amb una qualitat i
continuitat variables. D'altra banda, la via verda constitueix un dels principals eixos de
mobilitat ciclista no motoritzada de la comarca. Travessa el territori de sud a nord,
connectant Vilademuls, Cornella, Banyoles, Porqueres i Serinya.

Connexions ciclistes al Pla de Desenvolupament Urba (PDU) del Pla de I'Estany:

Un dels punts més critics assenyalats pel Document de Referéncia per a 'Avaluacié
Ambiental Estratégica del PDU del Pla de I'Estany és la manca de consideracio explicita i
territorialitzada envers la mobilitat sostenible. Malgrat que el planejament territorial hauria
d’'estar alineat amb els principis de la Llei 9/2003 de la mobilitat, la documentacio inicial
del Pla no incorpora amb la suficient claredat mesures o estratégies destinades a
fomentar I'Us del transport public (autobus) ni de la bicicleta com a mitjans prioritaris per
a la mobilitat intermunicipal i quotidiana.

La memodria ambiental posa de manifest 'abséncia d’'una reflexié sobre el rol que poden
jugar el bus i la bicicleta en un context territorial com el del Pla de 'Estany, caracteritzat
per una poblacio relativament dispersa i una elevada dependéncia del vehicle privat.
S'insisteix que el PDU hauria d’'incorporar propostes concretes i localitzades com ara la
creacié de carrils bus o plataformes segregades per al transport public, aixi com el
disseny de carrils bici intermunicipals que connectin els nuclis més propers i afavoreixin
una mobilitat activa i descarbonitzada.

Finalment, entre els aspectes a completar en l'informe ambiental estratégic (ISA), es
recull de manera explicita la necessitat que el Pla estableixi determinacions especifiques
per afavorir el paper de I'autobus i la bicicleta, més enlla de declaracions genériques o
d’'intencions, amb I'objectiu de garantir una mobilitat més sostenible, equitativa i resilient
en 'horitzé temporal del Pla Director.

Nucli de Banyoles: Diagnosi dels itineraris ciclistes urbans (revisio del Pla Director de la
Bicicleta de Banyoles):
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Banyoles disposa actualment d’'una xarxa d'itineraris ciclistes forga extensa i variada que
combina diferents tipologies de vies: carrers de plataforma Unica, carrers 20 i 30, carrils
bici, voreres bici, camins verds i la resta de xarxa viaria. No obstant aix0, la qualitat i
continuitat d’'aquesta infraestructura presenta importants desigualtats segons la zonaii el
tipus de via. Es poden distingir sis tipologies d'itineraris:

1.

Carrers de plataforma unica, pacificats o de prioritat per a vianants:
principalment concentrats al centre historic i el seu entorn immediat, connectant
amb I'Estany. Sén espais compartits on la bicicleta hi circula habitualment amb
seguretat, tot i que sovint la senyalitzacié pot ser insuficient. Exemple destacat és
el tram del carrer Girona, on s’han instal-lat panells informatius indicant I'espai de
vianants amb limit de velocitat i restriccié de vehicles pesants.

Carrers 30 i Carrers 20, amb calgada compartida: nombrosos vials urbans s’han
senyalitzat com a zona 30 o 20, especialment en entorns escolars com I'Escola
Can Puig, reforcant la convivéncia entre bicicletes i vehicles. Alguns trams, com la
Ronda del Monestir o el carrer Figueres, incorporen senyals especifics de
respecte a les bicicletes. No obstant aix0d, el disseny i la continuitat d’aquests
recorreguts podrien millorar-se per garantir una experiencia més fluida i segura.

Pel que fa als carrils bici segregats, Banyoles en disposa de pocs, i sovint
presenten mancances. Destaquen el carril bici del carrer Orfes i Vilavenut (amb
senyalitzacié horitzontal, perd sense una separacio fisica clara) i el tram d’Ausias
Marc i la Ronda Fortia, amb segregacié parcial per cautxu i problemes de
continuitat. En diversos punts (com als guals o a la rotonda amb el carrer Mas
Palau), manca una delimitacio clara i una senyalitzacié que garanteixi la seguretat.

El gruix de la xarxa pedalable es configura mitjangant voreres bici, que sumen
9,5 km. Malgrat I'extensié, molts trams no compleixen amb els requisits minims
d'amplada o segregacid i presenten senyalitzacié deficient o inexistent, la qual
cosa genera conflictes amb el vianant i problemes de seguretat. La falta de
continuitat, els guals no adaptats i la inexisténcia de passos per a bicicletes sén
deficiencies estructurals, especialment als passeigs de la Puda, Mossen Lluis
Constans, la carretera de Camds, el passeig de I'Estany i altres trams clau.
L'analisi mostra trams amb pintura desgastada, interrupcions per obstacles,
encreuaments perillosos i manca d'indicacions clares del sentit de circulacio.
Altres trams com el del carrer Agraris i la Canaleta o el de la carretera de Figueres
mostren també déficits de segregacid, manteniment i senyalitzacio.

Quant als camins verds, Banyoles disposa de 3,03 km de recorreguts pedalables
fora de la calgada, sovint compartits amb vianants, com el tram entre els carrers
dels Agraris i Terme, el passeig Darder o la connexioé cap al cami de Cerdanya. Tot
i que son Utils per a l'oci i la mobilitat segura fora del transit, alguns d’aquests
camins presenten mancances en connectivitat, senyalitzacié o seguretat en els
encreuaments (com al passeig Dalmau o la carretera de Mieres).
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6. Resta de xarxa viaria: en moltes zones, I'abséncia d'infraestructura especifica
obliga el ciclista a circular per calgades convencionals. Aquest fet pot generar
inseguretat en trams amb més transit o velocitats elevades.

Es tracta, en definitiva, d'un entorn de circulacié poc segur i amb escassa percepcioé de
confort per al col-lectiu ciclista.

Finalment, la ciutat gaudeix d'un alt potencial per a I'Us de la bicicleta, tant per la seva
compacitat urbana, com per la preséncia d’aparcaments de bicicletes distribuits, la
relativa planitud del relleu, i I'existéncia de campanyes de sensibilitzacié i foment. El
cicloturisme, lligat a I'estany i a les rutes BTT, juga també un paper rellevant, amb
equipaments com el Centre BTT del Pla de I'Estany o els punts de lloguer de bicicletes.
Per tot plegat, Banyoles pot consolidar-se com una ciutat ciclable de referencia si
s'afronta una millora decidida de la xarxa i una optimitzacié de la convivéncia amb el
vehicle motoritzat.

Les enquestes realitzades reforcen aquestes evidéncies: les persones usuaries valoren
negativament la falta de carrils bici o d’espais segregats, fet que incrementa la sensacio
d'inseguretat, sobretot al nucli urba. Malgrat aix0, la bicicleta és utilitzada amb regularitat,
especialment per trajectes interns al municipi, i percebuda com una alternativa
economica i rapida. El seu Us encara té un gran marge de creixement, especialment si s'hi
millora la infraestructura i es promou la seva utilitzacid.

En conjunt, Banyoles compta amb una base funcional de recorreguts per a la bicicleta que
combina itineraris urbans pacificats amb connexions d'interés recreatiu. Tanmateix,
manca una xarxa segregada i continua de carrils bici de qualitat, especialment per
garantir la mobilitat quotidiana segura. La senyalitzacio, 'ampliacié de vies exclusivesila
connexid entre barris i equipaments son ambits de millora prioritaris. Cal destacar que
molts dels problemes detectats (desconnexions, senyalitzacid insuficient, espais
compartits mal resolts) tenen un impacte directe en la percepcié de seguretatila
continuitat de ltinerari ciclista. Es per aixd que resulta imprescindible avancgar cap a una
xarxa pedalable més coherent, accessible i segura, tant per fomentar I'is quotidia de la
bicicleta com per garantir-ne I'Us recreatiu i saludable.
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Figura 4.1 Xarxa ciclista nucli urba de Banyoles

Font: Elaboracio propia a partir de dades compartides pel Consell Comarcal

Carril bici a Banyoles. Plaga dels Paisos Carril bici en vorera a Banyoles (Passeig de
Catalans mossen Lluis Constans)

Fora de Banyoles:

Fora de Banyoles, la mobilitat ciclista a la comarca presenta un nivell molt inferior
d’infraestructura i serveis. Només alguns trams concrets dels municipis limitrofs disposen
de punts d’enllag o itineraris pedalables. La major part dels municipis no disposen de
carrils bici segregats, i la major part de la mobilitat ciclista es redueix a la convivéncia
amb vehicles motoritzats en xarxes viaries convencionals o a I'Us recreatiu dels camins
rurals. L'Unica excepcid parcial la constitueixen alguns trams de vorera bici dins el terme
municipal de Porqueres (als nuclis de poblacié de Mata i Les Pedreres, que es troben
conurbanitzats amb Banyoles).
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A escala comarcal, I'is de la bicicleta per a desplagaments quotidians és més reduit, amb
un nombre inferior d’enquestats que declaren anar habitualment en bici entre municipis.
Tot i aix0d, hi ha factors que poden afavorir aquest Us: les distancies entre nuclis sén
assequibles per a I'Us quotidia (en un radi de 10 km es pot arribar des de Banyoles a Palol
de Revardit, Cornella del Terri, Serinya o Esponella).

La infraestructura ciclista comarcal presenta dues realitats diferenciades. Per una banda,
la via verda entre Serinya i Palol de Revardit, recentment inaugurada, ofereix un itinerari
segur i segregat, amb bon paviment i senyalitzacié adequada, essent I'eix més funcional i
atractiu per a la mobilitat ciclista intermunicipal. Per altra banda, altres trams de camins
verds i vies pedalables (com la GI-5121 entre Banyoles i Melianta o camins al sud del nucli
urba de Banyoles) tenen mancances importants: paviments de terra no condicionats,
abséncia de passos segurs per creuar vies principals, manca de senyalitzacié especifica
per a bicicletes, etc. També hi ha trams amb potencial ciclista que no estan connectats o
que presenten discontinuitats importants.

En definitiva, la comarca del Pla de I'Estany disposa d’'una base solida per al
desenvolupament de la mobilitat ciclista (especialment en I'eix nord-sud), perd necessita
millorar la connectivitat entre municipis, adaptar millor els camins verds i prioritzar les
solucions que garanteixin la seguretat dels usuaris. Existeixen desequilibris territorials
clars, amb municipis com Crespia, Esponella, Sant Miquel de Campmajor o Vilademuls
practicament sense connexid ciclista funcional. També cal potenciar la intermodalitat, el
manteniment de la xarxa existent i el foment actiu de I'is de la bicicleta com a alternativa
sostenible, saludable i competitiva. L'estudi del PDU ja posava de manifest la manca de
determinacions clares sobre carrils bici comarcals o intermunicipals, aixi com la
necessitat de reforgar les propostes de mobilitat activa entre municipis. Aquesta
mancanga d'infraestructura limita la mobilitat sostenible i frena I'is habitual de la bicicleta
com a mode de transport fora de Banyoles.

Falta la concepcio de la bicicleta com a mode de transport quotidia i posa de manifest la
necessitat de reforgar l'articulacié territorial, la continuitat dels itineraris i la connexié amb
centres d'activitat i serveis.
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Figura 4.2 Carrils bici comarcals i linia verda Pla de I'Estany

Font: Elaboracio propia a partir de dades compartides pel Consell Comarcal

Xarxa d’esbarjo:

1) ViaVerda “Tren Pinxo": una columna vertebral ciclista intercomarcal

El 2022 es va inaugurar oficialment la via verda del Tren Pinxo, una infraestructura de
gran rellevancia per a la mobilitat sostenible al Pla de I'Estany. Aquesta ruta de 34,5km
(que s’estén fins als 40 km si es considera el tram entre Girona i Sarria de Ter) connecta
els municipis de Palol de Revardit, Cornella del Terri, Porqueres, Banyoles, Fontcoberta,
Esponella i Serinya, unint-se al tram ja existent des de Girona.

Pel que fa a les caracteristiques técniques, la via verda té un paviment mixt de sauld,
ciment i asfalt, amb un pendent suau (0,5 %, picant fins a I',6 %), fet que la fa accessible
per a bicicletes de manera habitual. El tracat és essencialment planer, amb forts valors
paisatgistics: recorrent la riera Canaleta, vorejant 'Estany de Banyoles, travessant zones
agricoles, el Pla de Martis i la llera del Fluvia.

La via verda del Tren Pinxo constitueix una infraestructura fonamental per a la mobilitat
ciclista sostenible i intermunicipal al Pla de I'Estany. La via verda representa una
infraestructura segura i atractiva tant per a usos de mobilitat quotidiana com de lleure.
Tanmateix, el seu Us habitual esta més orientat al cicloturisme i I'oci, i té una accessibilitat
limitada des d’alguns nuclis menors o dispersos.
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Via verda a Palol de Revardit Via verda a Banyoles

2) Entorn de I'Estany:

L’Espai Natural Protegit de I'Estany de Banyoles disposa d’una xarxa d'itineraris a peu i en
bicicleta pensada per fomentar la salut, la qualitat de vida i el contacte amb la natura.
Aquesta xarxa, gestionada pel Consorci de I'Estany, inclou cinc rutes senyalitzades de
dificultats diverses, amb una extensid total de 30 km. Les rutes combinen valors
paisatgistics, naturals i patrimonials, i estan orientades a un Us recreatiu més que no pas
funcional. La més destacada és la Volta a I'Estany, un itinerari circular de 8 km molt
freqlientat per vianants i ciclistes. Rutes:

Volta a 'Estany de 8 km i de 2 hores i 30 minuts de durada.

Ruta de la Pudailes Estunes de 2 km i 1 hora de durada.

Ruta de Can Morgat i Puig Clara de 7 kmi 2 hores de durada.
Ruta de Li¢ i el Puig de Sant Martiria de 7 km i 2 hores de durada.
Ruta la Platja d’Espolla de 2 km i 45 minuts.

O

El manteniment d’aquesta infraestructura ha estat una prioritat de les institucions locals,
que han invertit recursos técnics i economics per garantir-ne el bon estat. L'any 2022,
gracies a una subvencid de Dipsalut, es van executar tasques de conservacié com la
reparacio de superficies, la neteja de camins, el manteniment de senyalitzacid i mobiliari,
aixi com la seguretat i I'accessibilitat dels trams. Aquestes actuacions, a carrec del
personal especialitzat del Centre El Puig, reflecteixen un compromis institucional amb el
foment d’'una mobilitat saludable i sostenible en 'ambit de lleure i d’activitat fisica no
motoritzada.

Tot i la qualitat d’aquesta xarxa, cal destacar que el seu Us principal és recreatiu, i no
constitueix encara una alternativa funcional real per a la mobilitat quotidiana entre
municipis o dins de la ciutat. Per tant, representa una base important sobre la qual caldria
construir una xarxa ciclista més funcional i interconnectada per respondre als objectius
d’'una mobilitat sostenible a escala comarcal.

3) Ciclisme esportiu BTT:

Pel que fa a l'oferta ludico-esportiva, destaca I'amplia xarxa de rutes BTT i cicloturistes
amb sortida des del Centre BTT Pla de I'Estany. Aquestes rutes, de diferent dificultat,
permeten recérrer tant I'entorn de I'estany com els principals atractius naturals de la
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comarca (Puig Clara, Rocacorba, Sant Patllari, etc.). El cicloturisme té un alt potencial de
creixement vinculat a la natura i el patrimoni, i pot generar impactes positius tant en el
comerg local com en la promocid turistica.

1.4.2. Demanda

Caracteritzacio de les demandes potencials

Per tal d’identificar els corredors de major potencial per a la mobilitat quotidiana en
bicicleta dins el Pla de I'Estany, s’ha realitzat una analisi que combina diverses fonts
d'informacio: els fluxos de mobilitat intermunicipal estimats pel Ministeri de Transport i
Mobilitat Sostenible de I'any 2025 (d’ara endavant MITMS) i les dades demografiques
dels principals nuclis de poblacié i la seva proximitat entre d’ells (establint un limit de 10
quilometres de maxim). A més, es conceb Banyoles com a pol d’atraccié central de la
comarca. Aquesta caracteritzacié té com a objectiu fonamental identificar els principals
eixos funcionals on caldria prioritzar actuacions d'infraestructura ciclista continua i
segura.

El cor del sistema de mobilitat de la comarca és el municipi de Banyoles, tant per pes
demografic com per la seva centralitat funcional. S’hi connecten diversos nuclis
rellevants, tots situats a menys de 10 km, fet que els fa especialment adequats per a la
mobilitat en bicicleta. A partir d'aquesta observacio, es defineix un eix nord-sud
estructurador que connecta, de nord a sud, Melianta (Fontcoberta), Mata (Porqueres), els
Pisos de la Carretera, Pont-Xetmar fins a Cornella del Terri, seguint el tragat natural de les
carreteres GIP-5121i C-150a/C-66. Aquest eix forma el corredor amb major potencial de
demanda ciclista, tant per nombre d’habitants com per intensitat de relacions funcionals
amb Banyoles.

1) Analisi de fluxos intermunicipals (MITMS 2025)

Per a identificar la intensitat dels desplagaments dins la comarca, s’han utilitzat els fluxos
de mobilitat intermunicipals proporcionats pel MITMS (2025), que permeten estimar la
magnitud dels desplagaments entre municipis. Els resultats mostren que Banyoles
presenta uns fluxos de sortida i arribada molt destacats amb municipis com Porqueres
(5.006 viatges), Cornella del Terri (2.206), Fontcoberta (1.344) o Serinya (404),
evidenciant una alta dependéncia funcional d’aquests nuclis respecte al pol central.

Taula 4.1 Fluxos intermunicipals Pla de I'Estany

Sant
Palol Miquel
Cornel de de

Banyol ladel Crespi Espon Fontco Revar Porqu Camp Seriny Vilade
FLUXOS es Camés Terri a ella berta  dit eres major  a muls

16514, 2206, 4840,
Banyoles 7 6555 5 75,9 134,5 1343,9 4189 2 2455 404,4 770,0
Camoés 673,9 28,8 971 3,1 55 591 18,4 1912 9,7 141 33,9
Cornella del
Terri 2268,7 971 3268 10,4 18,4 1990 62,1 6435 326 47,5 114,
Crespia 75,4 31 10,5 8,3 14,7 6,4 2,0 27,9 1.4 14,0 3,7
Esponella 133,6 5,6 18,7 14,7 26,0 1,4 3,6 49,4 2,5 24,8 6,5
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Fontcoberta 1381,7 59,1 199,0 6,3 11,2 121,2 37,8 3919 19,9 28,9 69,5
Palol de

Revardit 430,7 18,4 62,1 2,0 3,5 37,8 11,8 122,2 6,2 9,0 21,7
50086,

Porqueres 3 184,4 6206 28,4 50,4 378,0 117,8 1213,2 61,5 1970 2166

Sant Miquel

de

Campmajor 253,9 9,4 31,5 1,4 2,6 19,2 6,0 61,5 31 10,0 11,0

Serinya 404,1 13,8 46,3 13,7 24,3 28,2 8,8 1922 9,8 43,6 16,2

Vilademuls 7917 33,9 114, 3,6 6,4 695 217 2246 11,4 166 398

Font: Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible (2025)
2) Seleccio de nuclis significatius (>200 habitants)

Per tal d’afinar I'analisi territorial, s’ha elaborat un inventari dels nuclis de poblacié amb
més de 200 habitants segons el padré de 2023. Aix0 permet una aproximacié més
acurada a la localitzacio real de la demanda. En casos de conurbacio o proximitat urbana
dins un mateix municipi s’han agrupat segons criteris de continuitat urbana. En canvi, si
pertanyen a municipis diferents, s’Than mantingut separats.

Els principals nuclis identificats sén: Banyoles (19.877 hab.), Mata (2.266), Melianta
(1.244), Cornella del Terri (1.129), Serinya (959), Mianigues (462), els Pisos de la
Carretera (261) i dos nuclis a Camds: la Bobila-Cruanyes i Pla de can Vilarnau.

S’ha establert un llindar minim de 200 habitants per nucli com a criteri per a la seleccié
dels assentaments a analitzar. Aquesta barrera s’ha fixat tenint en compte la baixa
densitat demografica del territori i la distribucié dispersa de la poblacié en el conjunt del
Pla de 'Estany. Tot i ser un llindar relativament baix, s’ha considerat oportu ampliar la
mostra incloent-hi aquests nuclis amb la voluntat de captar millor la complexitat territorial
i funcional de la comarca, aixi com identificar possibles eixos secundaris amb potencial
de mobilitat ciclista. Aquesta decisié metodoldgica permet desenvolupar una analisi més
ajustada a I'escala local i més representativa del conjunt del sistema urba-comarcal.

Taula 4.2 Relacio de nuclis amb més de 200 habitants a la comarca:

Poblacié
Nom nucli Municipi nucli Poblacié nucli municipi
Banyoles Banyoles 19877 20053
Mata Porqueres 2266 4677
Melianta Fontcoberta 1244 1469
Cornella del Terri Cornella del Terri 1129 2399
Serinya Serinya 959 1133
Mianigues Porqueres 462 4677
els Pisos de la Carretera Cornella del Terri 261 2399
Camos- la Bobila-Cruanyes Camos 274 677
Pla de can Vilarnau-Can Ramié del Xiprer Camos 231 677

Font: IDESCAT 2023

79



Estudi de planificacio de la mobilitat
Pla de Mobilitat del Pla de I'Estany

Figura 4.3 Nuclis de poblacié de més de 200 habitants al Pla de I'Estany

Font: Elaboracio propia a partir dades INE

3) Taula de fluxos de municipis que contenen nuclis de més de 200 persones:

Taula 4.3Fluxos intermunicipals de municipis que contenen nuclis de més de 200 habitants:

FLUXOS Banyoles Camds Cornella del Terri  Fontcoberta Porqueres Serinya
Banyoles 16514,7 655,5 2206,5 1343,9 48402 404,43
Camos 673,9 28,8 971 59,1 191,2 141
Cornella del Terri 2268,7 97,1 326,8 199,0 643,55 47,48
Fontcoberta 1381,7 59,1 199,0 121,2 3919 28,9
Porqueres 5006,3 184,4 620,6 378,0 1213,2  197,0
Serinya 404, 13,8 46,3 28,2 192,2 436

FONT: Elaboracio propia a partir de dades del MITMS i IDESCAT
4) Estimacio dels fluxos internuclis i ajust de distancies

A partir de la matriu de fluxos municipals, s’ha realitzat un ajust per nucli proporcional a la
poblacio d’origen i desti, eliminant els fluxos intranucli i descartant aquells entre nuclis
separats per més de 10 km per carretera, considerant aquest llindar com el limit superior
per a la mobilitat quotidiana ciclista. Aix0 permet construir una matriu d’interaccions
realista que representa les relacions potencials a escala de nucli.

Taula 4.4 Estimacio de fluxos internuclis

Pla de
can
Camos-  Vilarnau
la -Can els pisos
Bobila-  Ramio dela
Banyole Cruanye del Cornella Carreter Mianigu
FLUXOS s s Xiprer del Terri a Melianta Mata es Serinya
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Banyoles 637,1 635,8 2064,4 2013,6 1318,9 4333,9 3980,8 397,7
Camos-la

Bobila-

Cruanyes 338,6 10,8 44,3 16,0 41,8 90,7 26,3

Pla de can

Vilarnau-Can

Ramid del

Xiprer 653,7 10,8 42,9 15,5 40,6 89,2 24,7 9,3
Cornella del

Terri 2122,5 44,3 42,9 94,7 308,8 144,7

els pisos de la

Carretera 2070,3 16,0 15,5 94,7 77,4 229,8 65,8

Melianta 1356,0 41,8 40,6 77,4 223,8 108,8 24,5
Mata 4482,6 87,5 86,0 297,8 221,6 215,9 174,0 109,4
Mianigues 4117,4 25,3 23,9 139,5 63,4 104,9 353,8 48,2
Serinya 397,4 9,0 23,9 106,7 47,0

FONT: Elaboracio propia

Els fluxos més destacats es concentren al voltant de Banyoles, especialment en les
seguents direccions:

- Cap al nord: Banyoles <> Melianta (1.319 viatges)

- Cap al sud-est: Banyoles < Mata (4.334), els Pisos de la Carretera (2.014) i
Cornella del Terri (2.064)

- Cap al sud-oest: Banyoles <>Mianigues (3.981),

Estimacio de la demanda ciclista esperada

Assumint una quota modal potencial del 3% dels fluxos totals, s’ha estimat la demanda
ciclista probable per parells de nuclis. Aquesta quota s’ha escollit com a escenari realista
de transicié cap a una mobilitat més sostenible, tenint en compte les distancies, la
topografia i 'abséncia d’'una xarxa segregada robusta actual.

Figura 4.4 Estimacio de possible demanda ciclista internuclis

Pla de
can

Camos- Vilarnau els

la -Can pisos

Bobila- Ramio Cornell dela

Banyole Cruany del adel Carrete Meliant Mianigu

FLUXOS s es Xiprer  Terri ra a Mata es Serinya
Banyoles 19,1 19,1 61,9 60,4 39,6 130,0 19,4 11,9
Camos-la Bobila-
Cruanyes 10,2 0,3 1,3 0,5 1,3 2,7 0,8
Pla de can Vilarnau-
Can Ramié del
Xiprer 19,6 0,3 1,3 0,5 1,2 2,7 0,7 0,3
Cornella del Terri 63,7 1,3 1,3 2,8 9,3 4,3
els pisos de la
Carretera 62,1 0,5 0,5 2,8 2,3 6,9 2,0
Melianta 40,7 1,3 1,2 2,3 6,7 3,3 0,7
Mata 134,5 2,6 2,6 8,9 6,6 6,5 52 3,3
Mianigues 123,5 0,8 0,7 4,2 1,9 3,1 10,6 1,4
Serinya 11,9 0,3 0,7 3,2 1,4

FONT: Elaboracio propia

Els fluxos ciclistes potencials més elevats (superiors a 75 viatges diaris) es concentren en:
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- Banyoles — Mata / Mata - Banyoles: 265 viatges/dia

- Banyoles — Mianigues / Mianigues - Banyoles: 243 viatges/dia

- Banyoles — els Pisos de la Carretera / els Pisos de la Carretera - Banyoles: 122
viatges/dia

- Banyoles - Cornella del Terri / Cornella del Terri - Banyoles: 126 viatges/dia

- Banyoles — Melianta / Melianta - Banyoles: 81 viatges/dia

Aquestes relacions justifiquen, des del punt de vista de la demanda potencial, el disseny
d'un corredor ciclista prioritari que estructuri I'eix central de la comarca, amb Banyoles
com a node principal i connexions radials cap a la resta de nuclis amb potencial de
mobilitat quotidiana ciclista. La proposta d’actuacio sobre la connectivitat dels itineraris
ciclistes es desenvolupa en detall a I'apartat de propostes del present estudi.

Figura 4.5 Proposta xarxa ciclista “nou eix comarcal”

Font: Elaboracio propia

4.2. CONCLUSIONS DE LA DIAGNOSI DE MOBILITAT
CICLISTA

La diagnosi realitzada posa de manifest que la mobilitat ciclista al Pla de 'Estany presenta
una doble realitat territorial. D’'una banda, Banyoles disposa d’una xarxa urbana d'itineraris
pedalables que combina carrers pacificats, carrils bici, voreres bici i camins verds. No
obstant aix0, aguesta xarxa presenta mancances importants en termes de continuitat,
segregacio, senyalitzacid i seguretat, especialment pel que fa a les voreres bici, que
constitueixen el gruix de la infraestructura perd sovint no compleixen els requisits técnics
basics. Malgrat aixd, la compacitat urbana de la ciutat, la seva orografia favorable,
I'existéncia de punts d’aparcament i el pes rellevant del cicloturisme li confereixen un alt
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potencial per consolidar-se com a ciutat ciclable de referéncia si s'escometen millores
estructurals.

Fora de Banyoles, la mobilitat ciclista presenta un grau d’articulacié molt inferior. Si bé
existeixen alguns trams de carrils bici intermunicipals o camins verds, aquests sén
escassos, discontinus o mancats de qualitat i senyalitzacid. La via verda del Tren Pinxo
representa una excepcid positiva, amb un tragat segur, paisatgistic i ben senyalitzat, tot i
que el seu Us principal continua sent recreatiu. L'analisi de demanda potencial, basada en
fluxos intermunicipals i poblacié dels nuclis, mostra clarament I'existéncia d'un corredor
funcional Banyoles—Melianta—Mata—-Cornella del Terri amb una demanda potencial
significativa de desplagaments ciclistes. Aquesta realitat justifica prioritzar-hi una
infraestructura segregada, segura i continua. Tanmateix, altres municipis de la comarca,
especialment els més petits o rurals, continuen desconnectats del sistema ciclista, amb
greus deéficits d'accessibilitat i cap infraestructura especifica.

En conjunt, la diagnosi evidencia la necessitat d’'un gir estratégic que consideri la bicicleta
com un mode de transport quotidia i no només recreatiu. Cal reforgar la coheréncia i
jerarquitzacio de la xarxa urbana de Banyoles, potenciar les connexions intermunicipals
segures, garantir el manteniment i la senyalitzacié adequada de la infraestructura existent
i, sobretot, planificar una xarxa pedalable comarcal continua, articulada, funcional i
integrada amb la resta del sistema de transport.
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5. DIAGNOSI DE LA MOBILITAT ELECTRICA

En els darrers anys, la transicié cap a una mobilitat més neta i sostenible ha guanyat pes
tant a escala europea com local. En aquest context, el Pla de I'Estany es troba en un
moment clau per consolidar I'impuls de la mobilitat eléctrica, amb I'ajuda dels programes
supramunicipals existents, les politiques comarcals de promocié i el desplegament
progressiu d'infraestructures al territori.

A escala supracomarcal, el Pla MOVES Ill —finangat a través dels fons europeus Next
Generation EU i gestionat a Catalunya per ''CAEN i ACCIO— és I'eix central de foment de
la mobilitat eléctrica. Aquest programa ofereix ajuts a la compra de vehicles eléctrics (fins
a 7.000 € en alguns casos) i al desplegament d’infraestructura de recarrega, tant publica
com privada. Empreses, administracions i particulars poden beneficiar-se'n, i les
convocatories han estat ampliament dotades econdmicament en els darrers anys. Aquest
marc de finangament estableix una base solida per al desenvolupament de politiques
locals alineades amb la transicié energética.

A escala comarcal, el Consell Comarcal del Pla de I'Estany ha incorporat la mobilitat
sostenible com una de les linies estrategiques del Pla Estrategic de Promocid Territorial
2024-2027, aprovat per unanimitat. Aquest pla preveu fomentar la mobilitat verda,
reforgar la connectivitat sostenible i impulsar I'eficiencia energética, amb especial atencio
a l'electrificacié del transport i la intermodalitat amb altres sistemes de mobilitat
sostenible.

Pel que fa a la infraestructura de recarrega, la comarca del Pla de I'Estany disposa
actualment de 26 punts de recarrega per a vehicles eléctrics, segons el mapa
col-laboratiu d’Electromaps. La major part d'aquests punts es concentra al municipi de
Banyoles, que en suma fins a 11, molts d’ells vinculats a establiments comercials com
Mercadona, Consum, Aldi, Esclat-Bonpreu o la benzinera Repsol.

A la resta de la comarca, la distribucié és més dispersa perd significativa. Destaquen els
punts situats al llarg de la C-66 i en poligons industrials com La Banyeta (Palol de
Revardit), aixi com en establiments privats com restaurants i allotjaments rurals. També
cal esmentar dos punts gestionats directament pels ajuntaments, ubicats a Serinya i al
nucli de Sant Marti de Campmaijor. A Vilademuls, s’ha identificat un punt a I'area de servei
d'un hotel-restaurant a la N-Il. Tot i que es constata una xarxa en expansio, la cobertura
encara presenta una certa desigualtat territorial, amb menys disponibilitat en municipis
petits o de caracter més rural i privatitzat.

Un altre element clau en el foment de la mobilitat eléctrica sén les politiques fiscals
municipals. En aquest sentit la normativa general (ICAEN) assenyala un limit maxim de
bonificacié possible per llei: els municipis poden bonificar fins al 75 % de la quota
tributaria de I'I'VTM per a vehicles eléctrics (BEV), hibrids endollables, vehicles d’hidrogen,
etc. També por haver-hi una bonificacié del 50 % per a vehicles amb combustibles
alternatius (GLP, gas natural, biogas).

- Banyoles destaca per oferir una bonificacié del 75 % de I'lmpost sobre Vehicles de
Traccié Mecanica (IVTM) per a vehicles eléctrics i del 25 % per a vehicles hibrids o
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de carburants alternatius (GLP, gas natural, biogas, etc.). Aquesta mesura
representa un incentiu directe i recurrent per a la ciutadania.

- També el municipi de Camds ha incorporat bonificacions en la seva ordenanga
fiscal, en aquest cas d’'un 60 % de la quota per als titulars de vehicles hibrids o
eléctrics. Tot i que la férmula concreta difereix de Banyoles, evidencia un interés
creixent per part dels ajuntaments del territori a afavorir la mobilitat de baixes
emissions.

- Serinya: bonificacié del 75% a la quota IVTM a tots aquells vehicles de zero
emissions, aixi com els eléctrics o els hibrids.

No obstant aix0, la resta de municipis del Pla de I'Estany no disposen (o no s’ha trobat les
referéncies) de les seues ordenances similars, fet que genera desigualtats territorials en
els incentius i en el foment del vehicle eléctric a escala comarcal.

Malgrat aquests avencgos, la diagnosi posa de manifest diversos reptes. En primer lloc, cal
ampliar la cobertura de punts de recarrega per tal que tota la ciutadania,
independentment del municipi de residencia, pugui accedir a la infraestructura basica per
a I'is de vehicles eléctrics. En segon lloc, és necessari homogeneitzar els incentius fiscals
als diferents municipis de la comarca, prenent com a referencia el model de Banyoles. A
més, caldria reforgar el paper del Consell Comarcal com a coordinador i sollicitant d'ajuts
del Pla MOVES Il per facilitar projectes d’escala supramunicipal. Finalment, es recomana
explorar férmules de mobilitat eléctrica compartida o serveis comarcals (per exemple, en
poligons industrials o serveis socials), especialment utils en un territori de baixa densitat i
amb dispersié d'assentaments com el Pla de I'Estany.

En conclusid, la comarca disposa de una base institucional, fiscal i infraestructural per
avancar cap a una mobilitat eléctrica més accessible i estesa, pero cal consolidar aquest
impuls amb una estratégia coordinada que garanteixi I'equitat territorial, aprofiti les
oportunitats de finangament europeu i fomenti un canvi d’habits real cap a formes de
mobilitat neta, connectada i eficient.
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Figura 5.1 Localitzacio punts de recarrega de vehicles eléctrics comarca Pla de I'Estany

Font: elaboracio propia a partir de les dades d’Electromaps

Figura 5.2 Localitzacid punts de recarrega de vehicles eléctrics nucli de Banyoles

Font: elaboracio propia a partir de les dades d’Electromaps
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Electrolinera Repsol a Palol de Revardit

Punt de recarrega Endesa a Cornella del Terri

Punt de recarrega public a Serinya

Punt de recarrega public a Palol de Revardit

Punt de recarrega public a Banyoles

Punt de recarrega public a St. Miquel de C.
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6.RESULTATS DE LES ENQUESTES

S’ha realitzat un procés de participacio per identificar les problematiques i necessitats
detectades per la ciutadania i les administracions publiques de la comarca.

Els actors enquestats han estat els seglients:

- Treballadors dels poligons de la comarca: L’enquesta s’ha realitzat a través de
Google Forms.

- Ajuntaments dels municipis de la comarca: L'enquesta s’ha realitzat a través de
Google Forms.

- Usuaris del transport public: L'enquesta s’ha realitzat presencialment

6.1. TREBALLADORS DELS POLIGONS DE LA COMARCA

S’han realitzat 72 enquestes a persones treballadores als poligons de la comarca amb
I'objectiu de coneixer les seves percepcions i necessitats pel que fa a la mobilitat al Pla
de I'Estany.

1.6.1. Perfil dels usuaris enquestats

Sexe

Existeix certa paritat de génere a la mostra, amb un 40,3% d’homes i un 56,9 % de dones.
El 2,8% restant correspon a persones no binaries.

Figura 6.1. Distribucié de la mostra per sexe

2,8%

= Dona = Home No binari

Font: Elaboracio propia
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Edat

El grup d'edat majoritari son les persones de 51 a 60 anys (42,3%), seguits de les de 41 a
50 anys (32,4%) i de les de 31 a 40 anys (19,7%). En una posicié menys representada es
troben els col-lectius d’edat menors de 30 anys (4,2%) i majors de 60 anys (1,4%).

Figura 6.2. Distribucié de la mostra per edat
1,4%

‘\4,2%

mDe20a30 =De31a40 De41a50 =De51a60 =Masde60

Font: Elaboracio propia

1.6.2. Lloc de residénciai de treball

Lloc de residéncia

La gran majoria dels enquestats resideixen a Banyoles (44,4%). De lluny els segueixen els
municipis de Porqueres (13,9%), Girona (6,9%) i Cornella del Terri (5,6%). Aquests
resultats concorden amb la distribucid territorial d ela poblacié d ela comarca i la ubicacio
dels poligons industrials.
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Figura 6.3. Lloc de residencia

50,0% 44,4%
40,0%
30,0%
20,0% 13,9%
10,0% % 56% ——0:9% - -
4w 1,4% 42% 1,4% 2.8% 1,4% 28% 14% 1,4% 1,4% 28% 14% 1,4% 1,4% 1,4% 1,4%
0.0% - - N - . I - W - - e B o o = =
5 O O O D DD DO PR D DR L GO 0 O
\)® \Q’ 'b\ O QK\ OQ (\' OQ Ok '8\' \Q’ ke %’b\ QQ \c (\* . qe é (\* \)\
§ O & @ F O W W o SIS
\O Q\\ QO O’b N ’b\ ° [©) (\* 0\? 2 & e 9 ’Z§ D 66
& @ RO SN PN Y& 9 K7 20 &
< ~ Q Q < 2 O A\\
e Q>\'b <9 \\6 & \O@Q’Z}\
S >
Oc§° & © c
X \{b'
%,bﬂ\ )

Font: Elaboracio propia

Treball

El 37,1% de la mostra treballa al Poligon Industrial de Pont-Xetmar, a Cornella del Terri. De
lluny els segueixen els llocs de treball localitzats al centre de Banyoles (11,3%), al sector
NP3 del Poligon de Banyoles (11,3%) i al sector industrial del Terri a Porqueres (8,1%).

Figura 6.4. Lloc de treball

Industrial de Pont-Xetmar (Cornella del Terri) I 37 1%
Banyoles centre I 11,3%
Sector NP3 (Banyoles) I 11 3%
Sector Industrial del Terri (Porqueres) I 8 1%
Sector UP6 - Mas Famada (Banyoles) I 0 5%
Zona Industrial La Banyeta (Palol de Revardit) mmmmmmm 4 8%
Sector Industrial Melianta (Fontcoberta) mmmm— 4, 8%
LaFarga mmmmmm 4 8%
Poligonj pla de la font MR 3,2%
DYTSA (Banyoles) mmmm 3,2%
Sector NP4 (Banyoles) Bl 1,6%
Sector Ampliacio-NP4 (Banyoles) ml 1,6%
Font Pudosa (Banyoles) m® 1,6%
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Font: Elaboracio propia
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1.6.3. Caracteristiques de la jornada de treball

Dies que es desplaca a la feina

La practica totalitat de la mostra fa una jornada tipica de Dilluns a Divendres. Un 20,8% d
ela mostra treballa els dissabtes i un 9,7% treballa els diumenges. Es interessant observar
que aproximadament una cinquena part de les persones enquestades es desplaga per
motius de feina els caps de setmana, moment en el que els serveis de transport public
ofereixen una oferta més reduida.

Figura 6.5. Dies de treball a la setmana
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Font: Elaboracio propia

Hores d’entrada i sortida

EL 24% de la mostra inicia la seva jornada a les 7h i la finalitza a les 15h, sent aquests els
moments de maxima mobilitat generada on caldria reforgar els serveis de transport
alternatius al vehicle privat. El 13% entra a treballar a les 8h i surt a les 19, sent aquest el
segon moment de maxima mobilitat generada.

Figura 6.6. Hores d’entrada i sortida de la feina
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Teletreball

Fent referencia a la mobilitat lligada al treball, és interessant coneixer la distribucio del
teletreball entre les persones treballadores per estimar I'impacte de la mateixa. S'observa
que només una petita part de la mostra (6,9%) treballa a distancia.

Figura 6.7. Acolliment al teletreball

s No =S

Font: Elaboracio propia

1.6.4. Caracteristiques del desplagcament

Temps de desplacament

El temps mitja de desplagcament de casa a la feina és de 14,2 minuts, amb diferéncies en
funcié del lloc de residencia i del lloc de treball. Els treballadors residents a Sant Marti de
LIémena, Llora i Sta. Coloma de Farners fan 30 minuts de recorregut o més. A l'altre
extrem, els residents a Cornella del Terri, Porqueres i Banyoles fan menys de 15 minuts
de trajecte.
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Figura 6.8. Minuts de desplagament per lloc de residéncia
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Font: Elaboracio propia

Distancia de desplagament

La distancia mitjana de desplagament de casa a la feina és de 10,2 km, amb diferéncies
en funcié del lloc de residéncia i del lloc de treball. Concordant amb el grafic anterior, els
residents als municipis de major temps de desplagament mostres una relacié evidents
amb les distancies de desplagament.
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Figura 6.9. Distancia de desplagament segons lloc de residéncia (km)
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1.6.5. Distribucié modal dels desplagcaments

S'observa una clara predominanga del vehicle privat com a mode de transport principal
per cobrir els desplagaments /n itinere (de casa a la feina i de la feina a casa).

El 82% utilitza mitjans privats motoritzats (cotxe i moto) per arribar al lloc de treball. Es
destaca que només el 2,8% comparteix cotxe amb altres persones que realitzen un
itinerari convenient.

Els modes actius (a peu i bicicleta) representen el 15,3%, amb un major pes de la bicicleta
(11,1%) respecte I'anar a peu (4,2%).

El transport public representa el 2,8% restant, corresponent una meitat a serveis TAD i
I'altre a serveis regulars.
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Figura 6.10. Distribucié modal dels desplagaments
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Font: Elaboracio propia

1.6.6. La mobilitat a peu

Quines mesures es poden dur a terme per millorar la
mobilitat a peu?

Els enquestats que es desplacen a peu als poligons de la comarca prioritzen amb igual

ordre d'importancia les seglients mesures per millorar la mobilitat a peu:

e Millorar la il-luminacio

e Millorar I'estat dels passos de vianants i la senyalitzacid
e Plantar arbres per crear ombra

e Prohibir els patinet de les voreres

1.6.7. La mobilitat en bicicleta

Quines mesures es poden dur a terme per millorar la
mobilitat en bicicleta?

Segons les persones enquestades, les mesures que més millorarien la mobilitat en

bicicleta als poligons de la comarca sén la millora o creacié de carrils bici (33,3%), la
millora de la connexié de carrils bici entre municipis (19,0%) i la millora de la seguretat

viaria dels carrils bici (19,9%).
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Figura 6.11. Actuacions per millorar la mobilitat ciclista als poligons
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Font: Elaboracio propia

1.6.8. La mobilitat en autobus regular

Es destaca que només 1 persona ha triat el bus regular com a eleccié modal a I'enquesta.

Aquest enquestat prioritza les seglients mesures per millorar la mobilitat en bus regular:

e Oferir una aplicacié mobil per consultar fidelment els horaris dels busos

e Incrementar el rang horari de funcionament del servei
e Conciliar els horaris del transport public amb els horaris laborals

1.6.9. La mobilitat en bus a la demanda

Es destaca que només 1 persona ha triat el bus a demanda com a eleccié modal a

I'enquesta.

Aquest enquestat prioritza les seglients mesures per millorar la mobilitat en bus a

demanda:

e Incrementar la freqlieéncia

e Definir nous recorregut

e Arribar a més nuclis aillats

e Ampliar el rang horari del servei
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1.6.10. La mobilitat en cotxe

Etiqueta ambiental

Es interessant coneixer el distintiu ambiental del parc de vehicles per abordar limpacte
ambiental dels desplagaments a la feina.

El parc de vehicles de la mostra enquestada disposa majoritariament del distintiu
ambiental C (41,4%). En segon lloc es troben els vehicles sense etiqueta (24,1%), seguits
dels vehicles Eco (20,7%). A la cua es troben els vehicles amb etiqueta B (10,3%) i els O
(3,4%).

Figura 6.12. Etiqueta ambiental dels vehicles de la mostra
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m0 =B =C mEco = Sense etiqueta

Font: Elaboracio propia

Combustible

Més de la meitat dels vehicles (56,9%) fan servir benzina, i el 41,2% gasoil. Només el 2%
dels vehicles esta electrificat.

97



Estudi de planificacio de la mobilitat
Pla de Mobilitat del Pla de I'Estany

Figura 6.13. Mode de traccio dels vehicles
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Font: Elaboracio propia

Demanda de punts de recarrega per vehicle electric

En concordanga amb el mode de traccio, la demanda de punts de recarrega eléctrica és
encara residual i només el 3,4% de la mostra respon que hi ha una demanda efectiva de
dit tipus d'infraestructura. Aquest punt posa en evidéncia que el preu a pagar per accedir
a vehicles eléctrics i la confianga en la infraestructura de recarrega és encara sén encara
grans barreres per a l'electrificacié del parc de vehicles.

Figura 6.14. Existeix una demanda efectiva dels punts de recarrega?
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Font: Elaboracio propia
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Comparteix el vehicle amb altres companys/es de treball
per anar o tornar de la feina?

Quan es pregunta en detall sobre la practica de compartir cotxe, s'observa que el 77,6%
mai comparteix, mentre que el 22,4% restant ho fa habitualment o ocasionalment.

Figura 6.15. Us de la practica de compartir cotxe

= Habitualment = Mai Ocasionalment
Font: Elaboracio propia

Quines millores farien que comencés a compartir cotxe o
ho fes amb més freqiiéncia?

Quan es pregunta sobre millores o incentius en el compartir cotxe s'observen dos perfils.
Per una banda, hi ha usuaris que prefereixen no compartir cotxe, independentment d ela
introduccioé de mesures o incentius (40,5%). No obstant aix0, la majoria (59,5%) si esta
disposada a compartir el seu vehicle.

Entre les millores/incentius més destacats es troben la compensacié econdmica per part
de la empresa (17,9%), rebre beneficis per part de I'empresa com vals, hores lliures, etc.
(13,1%), garantir la flexibilitat horaria per poder coordinar-se amb altres persones (10,7%)
i disposar d’eines digitals per trobar persones amb qui compartir trajecte (9,5%).
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Figura 6.16. Actuacions que incentivarien compartir cotxe
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1.6.11. Opinions i suggeriments

S’han obtingut 10 suggeriments a I'enquesta referents a actuacions per la millora de la
mobilitat. Es destaca la necessitat de nous carrils bici i millora de vies verdes,
d’infraestructura en desti per facilitar la mobilitat ciclista (aparcaments segurs, dutxes...) i
d’aparcament per a persones foranies amb feines comercials a Banyoles.
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Figura 6.17. Suggeriments de les persones enquestades
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6.2. AJUNTAMENTS DELS MUNICIPIS DE LA COMARCA

S’'ha realitzat una enquesta als ajuntaments de la comarca per tal de conéixer la
perspectiva interna de les administracions locals del territori.

2.6.1. Caracteritzacio de la mostra

S’han obtingut 8 respostes de 7 ajuntaments diferents:
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Figura 6.18. Mostra de I'enquesta a ajuntaments
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La cobertura territorial del transport public és suficient per
ales necessitats de la poblacio?

La majoria dels Ajuntaments que ha respost I'enquesta apunten que la cobertura territorial
dels serveis de transport public no és suficient per cobrir les demandes i necessitats reals

de la poblacié.

Figura 6.19. Suficiéncia de la cobertura territorial

Esponella, Fontcoberta, Palol de Revardit, Camos
Porqueres, Sant Miquel de Campmajor,
Vilademuls
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Font: Elaboracio propia
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La freqiiéncia horaria en les expedicions del transport
public regular és suficient per a les necessitats de la
poblacio?

De nou, la majoria dels Ajuntaments que ha respost I'enquesta apunten que el volum
d’expedicions dels serveis de transport public no és suficient per cobrir les demandes i
necessitats reals de la poblacid.

Figura 6.20. Suficiencia en la freqiiéncia horaria
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En quin estat general es troben les parades de transport
public del municipi?

En termes generals, es considera que les parades de transport public sén quant menys
millorables, encara que acceptables segons alguns municipis. Es destaca el comentari
sobre I'estat deficient a Esponella i St. Miquel de Campmaijor.

—_—
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Esponella, Sant Miquel de Campmajor

Camos, Fontcoberta, Palol de Revardit,
Porqueres, Vilademuls

m Estat acceptable, pero millorable m Estat deficient

Font: Elaboracio propia

Hi ha marquesines a les parades de transport col-lectiu?

La preséncia de marquesines a les parades de transport col-lectiu es compleix
efectivament a Porqueres i Camds, mentre que és variable a Esponella, Fontcoberta i

Palol de Revardit i inexistent a Sant Miquel de Campmajor.
Si

m Esponella, Fontcoberta, Palol de Revardit, mVilademuls  mCamds, Porqueres

Figura 6.21. Preséncia de marquesines a les parades

Algunes No

Font: Elaboracio propia
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Quines millores considereu prioritaries en relacio amb el
transport public?

Les actuacions més reclamades per la millora del transport public sén 'augment de la
freqliencia de les expedicions, la millora del servei els caps de setmana, 'abaratiment del
cost i 'ampliacié del rang horari de cobertura.

Figura 6.22. Millores prioritaries en relacié amb el transport public
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Barreres per a I'us del transport public per part de la
poblacio

En la linia de I'anterior grafic, les principals barreres detectades pels ajuntaments per a
I'is del transport public sén les baixes freqliencies de les expedicions i el rang horari de
cobertura.
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Figura 6.23. Principals barreres per a I's del TP
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Perfils de poblacio especialment afectats per la manca de
transport public

Segons les administracions locals, els joves son el perfil de poblacié més afectat per les
deficiencies del transport public a la comarca.
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Figura 6.24. Perfil de poblacié més afectat per les deficiencies del transport public
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2.6.3. Caracteritzacio del Transport a la demanda

El municipi disposa d’algun servei de transport ala
demanda?

Quatre dels set municipis que han respost I'enquesta disposen de serveis de TAD.
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Figura 6.25. Preséencia de TAD al municipi
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Quan es pregunta als ajuntaments sense TAD si existeix la necessitat d'un servei d'aquest
estil, tant Palol de Revardit com Esponella responen afirmativament. La resposta
d’Esponella inclus fa notar que seria suficient amb un servei de taxi subvencionat.

En preguntar si existeix una demanda elevada del servei, només St. Miquel de Campmajor
respon afirmativament. No obstant aix0, es considera que la demanda esta influenciada
per la qualitat del servei i la promocié del mateix. Aixi, una baixa demanda no
necessariament indica una baixa necessitat del servei.

En relacio a la promocid, els municipis de Fontcoberta, Palol de Revardit, Sant Miquel de
Campmajor i Vilademuls responen que el servei de TAD esta suficientment informat a la
poblacio.
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Limitacions o barreres detectades en el funcionament del
TAD al municipi

Soén diverses les barreres detectades en el funcionament del TAD, la majoria d’elles
compartides també amb el transport regular. Es destaca que en aquesta pregunta alguns
ajuntaments fan referéncia a I'escletxa digital, mencionant que I'is de les TIC esdevé un
problema que dificulta I'is dels serveis a demanda.

Figura 6.26. Barreres en I'is del TAD

St. Miquel de C. St. Miquelde C. St. Miquelde C. Fo rta

Manca de Pocacobertura Mancade La poblacié no Baixa Us de les TIC
marquesina horaria servei als caps mostra interés  freqléncia
de setmana

Font: Elaboracio propia

Oportunitats de millora al TAD

De nou, les oportunitats de millora del TAD s’alineen amb les del transport regular,
excepte pels apunts fets sobre la metodologia de reserva, que pot involucrar I'is d’APPs.

Figura 6.27. Oportunitats de millora del TAD

Vilademuls

Millora de la cobertura  Servei en caps de Instal-lacié de Millorar el sistema de
horaria setmana marqueisna reserva
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2.6.4.Caracteritzacio de la mobilitat ciclista

Punts conflictius per a la circulacio ciclista dins del
municipi

La majoria d’ajuntaments de la mostra exposen que si existeixen punts conflictius amb la
circulacio ciclista.

Figura 6.28. Existéncia d epunts conflictius de la infraestructura ciclista

Fontcoberta

No Si

Font: Elaboracio propia

El 100% dels municipis exposa que la seva problematica esta vinculada a la convivéncia
amb el vehicle privat a les carreteres.

Les mesures proposades pels ajuntaments per fomentar la mobilitat en bicicleta son:

a) Connexions amb els veinats del municipi (Camds)
b) Més infraestructura ciclista amb criteris de seguretat i senyalitzacié (Vilademuls,
Porqueres, Fontcoberta, Palol de Revardit)

No obstant aix0, apunten també la dificultat de construir infraestructura ciclista dins dels
entorns urbans degut als carrers estrets.

2.6.5. Caracteritzacio de la mobilitat compartida

S’ha preguntat als ajuntaments si podria ser viable implementar un servei de vehicle
compartit municipal o comarcal. Amb I'excepcid de Porqueres, la resta d’ajuntaments
respon afirmativament, pero I'ajuntament de Vilademuls destaca que la dispersio
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d’habitatges caracteristica del municipi dificulta I'establiment de punts d'accés a serveis
compartits.

Al seu torn, 'Ajuntament de Fontcoberta exposa que no seria necessari disposar de
vehicles compartits si les freqliéncies del transport regular o a demanda fossin més
elevades.

En tant que en general el Transport public és deficitari, augmentar la freqliéncia sovint
pot ser quelcom dificil. Altres formes de cobrir els buits sén els sistemes com el taxi
subvencionat o els vehicles compartits.

2.6.6.Caracteritzacio de la mobilitat electrica

Obstacles al desenvolupament de la mobilitat electrica al
municipi

Els ajuntaments apunten que els principals obstacles pel desenvolupament d ela mobilitat
eléctrica sén els preus dels vehicles eléctric en primer lloc. En segon lloc la seva
autonomia, la manca de punts de recarrega i la dispersio territorial de les arees de
poblament que conformen els municipis.

Figura 6.29. Obstacles al desenvolupament de la mobilitat eléctrica al municipi

C. ta
Palol de Revardit
Preus dels Autonomia dels  Manca de punts Diseminacié de les  Ja ho estem
vehicles eléctrics vehicles eléctrics  de recarrega arees de estudiant
poblament
municipal
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Quin tipus de suport considereu necessari per impulsar la
mobilitat electrica?

Els ajuntaments exposen de manera generalitzada que la dimensié economica és el
principal punt en el que requereixen d’ajut extern per tirant endavant projectes vinculat
amb l'impuls de la mobilitat eléctrica.
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Figura 6.30. Tipus de suport requerit per engegar projectes de mobilitat eléctrica
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2.6.7. Caracteritzacio de I'accés alainformacioiles TIC

Alguns municipis d ela mostra disposen d’eines digitals per comunicar informacio
actualitzada sobre els serveis de transport public i els seus horaris. No obstant aixo,
aquesta disponibilitat digital no és uniforme al conjunt de la comarca.

En la linia de la introduccié de tecnologies per la dinamitzacié de la consulta en temps
real de I'estat del transport public, es destaca que a cap municipi es fa formacio a la
ciutadania en I'is de les TIC.

Figura 6.31. Existencia de pagina web o aplicacié amb informacié actualitzada sobre el transport
public

Fontcoberta

No Si

Font: Elaboracio propia
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6.3. USUARIS DEL TRANSPORT PUBLIC

S’han realitzat 30 enquestes a usuaris del transport public per conéixer quina és la seva
perspectiva sobre el transport public i caracteritzar els seus desplagaments.

3.6.1. Caracteritzacio de la mostra

Sexe

S’ha obtingut una majoria de dones a les enquestes a usuaris de transport public. Aquest
fet lliga amb I'estat de I'art de la bibliografia sobre comportaments en la mobilitat per
génere, sent el col-lectiu femeni el que més Us fa d'aquest mode de transport.

Figura 6.32. Distribucid per sexe

Font: Elaboracio propia

Municipi de residéncia

Tot i que s’ha fet treball de camp per tota la comarca, la majoria de la mostra resideix a
Banyoles. Aquest fet reflexa la distribucié de la poblacié al territori del Pla de I'Estany.
Anant al detall, les poblacions més presents a la mostra sén Banyoles (63,3%), Serinya
(13,3%), Vilademuls (6,7%) i Cornella del Terri (6,7%).
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Figura 6.33. Municipi de residencia de la mostra

Vilademuls La Vall d'en Bas
67% |\ | 33%

Cornella del Terri
6,7%

Girona
3,3% ‘III...__\

Camos
3,3%

Font: Elaboracio propia

Edat

La major part de la mostra (46,7%) s’ubica a la franja dels 46 als 65 anys. En segon lloc,

es troba la franja dels 15 als 25 anys (36,7%).

Figura 6.34. Grups d'edat
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3.6.2. Caracteritzacio del desplacament

Titol de transport

Els titols de transport fets servir majoritariament sén la T10 (46,7%) ila T Mes (33,3%). En
tercer lloc, amb una proporciéo més baixa, es troba el Bitllet senzill (6,9%).

Figura 6.35. Titol de transport fet servir
T 120-30 T-20 T-50 Bitllet senzill 6,7%

3,3% ¥3% 3,3%
T120-10

T Mes
33,3%

Font: Elaboracio propia

Motiu de viatge

El motiu de desplagament majoritari esta lligat a la mobilitat obligada (70,0%), amb el
Treball representant el 50,0%, els estudis el 13,3% i la tornada a casa de la feina el 6,7%.

Quant a la mobilitat personal, les compres (13,3%) sén el principal motiu, seguit de les
visites a familiars o amics i l'oci/esport (6,7%).
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Figura 6.36. Motiu del viatge
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Linia utilitzada

Entre la mostra, la linia més utilitzada és la 100 (63,3%), amb recorregut Girona-Olot-
Banyoles. En segon lloc es troba la linia Olot-Barcelona passant per Banyoles (16,7%). De
lluny el segueix la linia urbana de bus de Banyoles (13,3%).

Figura 6.37. Linia més utilitzada
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Font: Elaboracio propia

116



Estudi de planificacio de la mobilitat
Pla de Mobilitat del Pla de I'Estany

3.6.3.Valoracio del sistema de transport

Valoracio de la puntualitat

La puntuacié del servei de transport public varia en funcié de la linia. El grafic de baix
mostra la variacio en les puntuacions. Tanmateix, per qgliestions d'error mostral, la xifra
gue s’hauria de contemplar és el valor global de la puntuacid, que se situa entorn el 3,2
sobre 5.

Figura 6.38. Valoracioé de la puntualitat per linia
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També tractant valors globals, s’ha recollit que la valoracié de l'accés a la informacidé dels
horaris és de 3,5 sobre 5 i la del temps de viatge (minuts necessaris per completar el
trajecte) és de 3,8 sobre 5.

Figura 6.39. Valoracié del temps de viatge per linia
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Font: Elaboracio propia

Valoracio intermodalitat

Al seu torn, la intermodalitat, és a dir, la qualitat que les parades de bus permetin enllagar
amb altres linies i altres modes, es valora globalment amb 4,1 sobre 5.

Figura 6.40. Valoracié de la intermodalitat per linia
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Valoracio del funcionament entre setmana

El funcionament dels serveis de transport de dilluns a divendres es valora amb un 3,7
sobre 5.

Figura 6.41. Valoracié dels serveis de transport public entre setmana
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Font: Elaboracio propia

Valoracio del funcionament en cap de setmana

En arribar el cap de setmana, les puntuacions cauen bruscament fins a I'1,8 sobre 5
producte de la baixada en el nivell de servei. Es interessant observar la caiguda de 2
punts que pateix la linia 100, la més utilitzada per la mostra.

Figura 6.42. Valoracié de la puntualitat per linia en caps de setmana
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Valoracio de la freqliéncia de pas

La freqliéncia de pas correspon al volum d'expedicions i el temps entre elles. El valor
mitja és de 2,6 sobre 5. Es destaca que existeix demanda per incrementar el volum
d’expedicions de la linia 100, tal i com mostra la seva baixa puntuacio.
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Figura 6.43. Valoracié de la freqliencia de pas per linia
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Valoracio de la competitivitat amb el cotxe

Segons els enquestats, el transport public no és competitiu amb el cotxe, rebent una
valoracio global d'1,9 sobre 5. Les linies que millor puntuacié obtenen sén Olot-Barcelona
per Banyoles i el bus urba de Banyoles. Es interessant observar el baix valor donat a la
linia 100, la més utilitzada pels enquestats.

Figura 6.44. Valoracié de la competitivitat amb el cotxe
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Valoracio de la qualitat de les parades

En global, la qualitat de les parades (il-luminacid i preséncia de marquesina) s’ha valorat
amb 3,2 sobre 5.

Figura 6.45. Valoracid de la qualitat de les parades
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Valoracio de I'accessibilitat de les parades

L'accessibilitat de les mateixes (itineraris cap a les parades, bordons rebaixats, etc.) rep
una valoracioé de 3,4 sobre 5. Es destaca que la persona enquestada que va fer servir
TAD va ser enquestada al municipi de Vilademuls, on la infraestructura de parada era
practicament inexistent, tal i com també apunta I'ajuntament de la localitat a 'enquesta a
juntament analitzada anteriorment.
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Figura 6.46. Valoracié de I'accessibilitat de les parades
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Valoracio del preu

La percepcioé de 'adequacio del preu rep una puntuacié de 3,8 sobre 5, trobant-se aquest
en un llindar on les persones enquestades no el perceben com a car perd tampoc barat.

Figura 6.47. Valoracio del preu dels bitllets de transport
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3.6.4.Canvi modal, actuacions prioritaries i coneixement
del TAD

Canvi modal a Transport public

S’ha preguntat a les persones enquestades si fan servir el bus per realitzar
desplagaments que abans feien amb cotxe. Un terg de la mostra ha respost
afirmativament.

Figura 6.48. Persones que han canviat a transport public per realitzar el desplagament que anaven
a fer en el moment de I'enquesta

Font: Elaboracio propia

Si analitzem en detall les linies recollides a I'enquesta i observem el valor relatiu del canvi
modal, obtenim que un 40% dels usuaris de la linia Olot-Barcelona per Banyoles abans
feien el desplagament amb cotxe i un 36,8% d’usuaris per la linia 100.
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Figura 6.49. Canvi modal cap al transport public per linia
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Prioritzacio d'actuacions

En preguntar als enquestats quines actuacions per la millora del servei de transport public
prioritzarien es destaca 'augment de les freqiiéncies (4,4 sobre 5) i 'accés a la
informacio del transport public (3,7).

Figura 6.50. Actuacions que les persones enquestades prioritzarien

Augment de les freqliencies _ 4,4
Accés a la informacié _ 3,7
Accessibilitat _ 2,3
Seguretat del viatje _ 2,2
Proximitat de les parades als nuclis urbans _ 2,1
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Coneixement previ de I'existéncia de TAD

Es de destacar que el 70% de la mostra no coneix de I'existéncia del transport a la
demanda present a la comarca.
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Figura 6.51. Coneixement de I'existéncia del TAD

Font: Elaboracio propia

Del 30 % que coneix I'existéncia del servei, només la meitat (55%) coneix quina oferta de
serveis TAD hi ha, i només el 44,4% de les persones que coneixen I'existéncia del TAD en
fan un Us del mateix. Es a dir, un 13,3 % dels enquestats.

Cal tenir en compte que el baix Us del TAD en la mostra respon a que la major part de les
persones enquestades resideix a Banyoles, on la necessitat d’aquest servei és baixa. No
obstant aix0, es considera que el baix nivell de coneixement de I'existéncia del servei
indica un marge de millora pel que fa a la comunicacié de l'oferta de serveis a demanda.

125



Estudi de planificacio de la mobilitat
Pla de Mobilitat del Pla de I'Estany

7. REPTES DE FUTUR

7.1. REDUIRLES ESCLETXES EXISTENTS

1.7.1. Escletxa territorial

La mobilitat és un element clau per al desenvolupament i la cohesié dels territoris, pero
sovint ens trobem amb greuges que afecten I'accés a un sistema de transport adequat i
suficient.

Les conclusions de la diagnosi del sistema de transport public apunten a un sistema amb
forta dependéncia radial de Banyoles, amb concentracié d’'usuaris en pocs corredors (On
destaca Olot-Banyoles-Girona i I'eix Porqueres-Banyoles-Cornella del Terri) i una
cobertura periférica limitada o intermitent. El desplegament del transport a demanda ha
suposat una millora en I'accessibilitat de petits municipis, perd encara no és percebut
com una alternativa plenament funcional.

S'apunta també que la falta de transport public pot tenir un impacte en la sostenibilitat de
les zones turistiques. Si la gent no té accés a transport public, pot ser que hagin de
desplagar-se amb vehicles privats, la qual cosa pot generar un augment del transit, la
contaminacid, el soroll, la congestid dels carrers i 'ocupacié d’espai public per
I'estacionament. Aixo, a llarg termini, pot afectar negativament la qualitat de vida dels
habitants de la zona.

1.7.2. Escletxa social

Les principals escletxes socials en termes de transport sén les produides per la falta
d'oportunitats de mobilitat i les seves conseqtiéncies.

La combinacio dels desavantatges socials (principalment una condicié fisica o
socioeconomica desfavorable) i els desavantatges de transport, sén el principal
generador de la manca d'opcions de mobilitat, repercutint en la capacitat de les persones
afectades d’accedir a oportunitats.

Al mateix temps, la inaccessibilitat a les oportunitats laborals, a capital social, als béns i
als serveis genera una exclusié social que retro alimenta els desavantatges socials i de
transport, formant un cercle viciés.
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Figura 7.1. Cercle vicids de la manca d'oportunitats de mobilitat

FONT: ELABORACIO PROPIA

En entorns rurals on la provisio de transport public no és suficient o no s'adapta a les
necessitats de la ciutadania, el vehicle privat esdevé quelcom inseparable per la mobilitat.
La dependéncia del cotxe de propietat en els municipis rurals produeix una exclusié
directa en les possibilitats de mobilitat dels ciutadans més joves i dels més majors, aixi
com d’aquells que manquen d'un cert nivell economic.

Per a poder formar part del col-lectiu de conductors és necessari haver passat uns certs
filtres, pel que disposar de permis de conduir és quelcom exclusiu. D'una banda,
s'exclouen tots aquells ciutadans que tenen menys de 18 anys, aixi com aquells que per
edat o per impediments fisics o0 mentals manquen de les habilitats basiques per a la
conducciod. De l'altre costat, quedaran també exclosos aquells que no disposin de
suficient poder econdmic per poder pagar els costos que suposa accedir al permis de
conduccio, al manteniment d'un vehicle propi i al pagament del combustible.

1.7.3. Escletxa de génere

L'escletxa de génere en temes de transport public és una qliestioé important a tenir en
compte, ja que hi ha desigualtats significatives en la forma com dones i homes utilitzen
aquest servei. Aix0 es deu a diversos factors, com ara les diferéncies en la demanada de
transport public, els problemes de seguretat i la dificil relacié entre I'oferta de transport
public i els viatges encadenats freqlients en el génere femeni.

D’una banda, en general les dones tenen més probabilitats de fer servir el transport public
que els homes, en tant que la disposicié del permis de conduccié és menys freqiient. En
aquesta linia, les dones poden ser més afectades per les mancances en els serveis de
transport public, com ara la falta de connexions adequades, els horaris reduits o els
serveis intermitents.

127



Estudi de planificacio de la mobilitat
Pla de Mobilitat del Pla de I'Estany

En dones, la conciliacié de les tasques productives i reproductives sovint genera patrons
de desplagament on s'encadenen unes activitats amb altres. En canvi, pel génere masculi,
generalment els desplagaments descriuen un patré més pendular, d'anada i tornada del
treball.

En entorns rurals, els desplagcaments en cadena es troben amb la limitacio de I'oferta de
transport, que dificulten enllagar comodament activitats ubicades a espais diferents.
Aquesta dificultat agregada pot comportar una sobrecarrega de feina i dificultats per a la
conciliacié de I'activitat productiva i reproductiva, fet que genera fortes exclusions i limita
el potencial de desenvolupament de moltes dones.

D'altra banda, també hi ha desigualtats en la seguretat que experimenten ambdds
géneres en el transport public. En alguns casos, les dones han de fer front a amenaces de
violéncia, assetjament sexual i robatoris, que sovint els homes no pateixen o pateixen en
menor mesura. Aquest greuge pot limitar la llibertat de moviment de les dones i fer que
se sentin menys segures a I'hora d'utilitzar el transport public, sobretot si I'entorn no
afavoreix a oferir unes condicions de seguretat minimes, com per exemple pot océrrer a
les marquesines sense il-luminacid, o a les parades allunyades dels centres urbans.

1.7.4. Escletxa digital

La complexitat del sector del transport public es veu accentuada per la creixent
digitalitzacio i la incorporacié de noves tecnologies, les quals generen noves
potencialitats, perd també nous reptes a I'hora de garantir una accessibilitat equitativa i
universal als serveis de mobilitat. En aquest context, la bretxa digital en I'Us d'aplicacions
mobils per a la sollicitud del transport a demanda i per a la consulta dels horaris de les
linies, tan regulars com a demanda, esdevé una questié fonamental.

El concepte ‘escletxa digital’ fa referéncia a la divisid existent entre aquells que tenen
accés i coneixements per utilitzar les tecnologies digitals, i aquells que no tenen accés o
coneixements per fer-ho. En general, les politiques que busquen reduir la bretxa digital
s'enfoquen en dos grups: infants i gent gran. Els infants no solen tenir accés a métodes
de pagament digital, el que els pot excloure d’alguns serveis i depenen d’'una gestio
prévia dels seus familiars. En canvi, la gent gran pot tenir una falta de coneixements a
I'nora de realitzar una gestio telematica, el que els impedeix accedir al servei.

En matéria de transport public, la bretxa digital és especialment notable als col-lectius
gue no tenen accés a un smartphone o no tenen els coneixements necessaris per fer
servir les aplicacions mobils que es proposen. Aquests desavantatges afecten
negativament la capacitat per usar els serveis de transport public que depenen de la
tecnologia digital, i suposen una barrera a la comprensié del funcionament del sistema de
transport de la comarca.

D'altra banda, les persones que tenen accés a un smartphonei saber fer Us d'aplicacions
mobils poden beneficiar-se d'aquestes tecnologies per accedir al transport public. Per
exemple, les aplicacions mobils que mostren els horaris de les linies de transport public
poden ajudar els usuaris a planificar els seus viatges i minimitzar el temps d'espera a les
parades de transport public.
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No obstant aix0, també hi ha una bretxa digital en la qualitat de les aplicacions mobils
disponibles per a la consulta d'informacid de transport public. Algunes aplicacions poden
ser complicades de fer servir o no proporcionar informacié clara i precisa sobre els
horaris de les linies de transport public creant dificultats per als usuaris que no estan
familiaritzats amb aquestes aplicacions, com per exemple els turistes o el col-lectiu de
gent gran.
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7.2. EL CANVI CLIMATIC

2.7.1. Objectius de Desenvolupament Sostenible

Els Objectius de Desenvolupament Sostenible son un dels marcs de referéncia a I'nora
d’abordar els reptes en matéria de canvi climatic. Pel que fa al transport public, la
Conferéncia Global sobre Transport Sostenible el relaciona amb tres dels disset
objectius.

En I'ODS numero 3 s'inclou la meta 3.6 que insta a reduir els sinistres
viaris greus i mortals.

El transport esta molt relacionat amb la infraestructura que el rodeja. La
meta 9.1 té com a objectiu desenvolupar infraestructures de qualitat,
resilients i sostenibles.

Per un altre costat, la meta 11.2 busca desenvolupar un transport public
segur, assequible, accessible i sostenible per a totes les persones.

2.7.2. Emergencia climatica

La questio climatica constitueix actualment el repte transversal més urgent per mantenir
I'estabilitat i la sostenibilitat social, ambiental i econdmica de les societats modernes.

Al discurs del 20 de maig de 2023", el Secretari General de les Nacions Unides va fer
emfasi en la gravetat de la crisi climatica i el seu impacte cada vegada més evident en el
planetaien la vida de les persones. Va subratllar també la necessitat urgent d'actuar per
evitar les conseqliencies més catastrofiques de I'escalfament global i va demanar a tots
els paisos que assumeixin la seva responsabilitat i prenguin accions concretes per reduir
les emissions de gasos d'efecte hivernacle. Aix0 implica, d’entre altres, impulsar la
mobilitat sostenible.

A Catalunya, I'emergencia climatica s'esta fent cada vegada més evident amb fenomens
climatics extrems com ara onades de calor, sequeres, inundacions i incendis forestals
més freqlients i intensos. Segons les dades de I'Agencia Catalana de I'Aigua, des de I'any
1980 la temperatura mitjana a Catalunya ha augmentat en 1,3 graus Celsius, i aix0 ha
comportat un canvi en els patrons de pluja i una disminucio de la disponibilitat d'aigua en
moltes zones del pais.

! Discurs del Secretari General de la ONU: https://www.un.org/sg/es/content/sg/statement/2023-03-20/secretary-
generals-video-message-for-press-conference-launch-the-synthesis-report-of-the-intergovernmental-panel-climate-

change

130


https://www.un.org/sg/es/content/sg/statement/2023-03-20/secretary-generals-video-message-for-press-conference-launch-the-synthesis-report-of-the-intergovernmental-panel-climate-change
https://www.un.org/sg/es/content/sg/statement/2023-03-20/secretary-generals-video-message-for-press-conference-launch-the-synthesis-report-of-the-intergovernmental-panel-climate-change
https://www.un.org/sg/es/content/sg/statement/2023-03-20/secretary-generals-video-message-for-press-conference-launch-the-synthesis-report-of-the-intergovernmental-panel-climate-change

Estudi de planificacio de la mobilitat
Pla de Mobilitat del Pla de I'Estany

Per combatre I'emergéncia climatica, a Catalunya s'han posat en marxa diverses
iniciatives i politiques per reduir les emissions de gasos d'efecte hivernacle i promoure
I'energia neta i renovable. Entre aquestes iniciatives destaquen el Pla Nacional d'Energia i
Clima 2021-2030 i la llei de canvi climatic i transicié energética, que estableixen objectius
ambiciosos per a la reduccid d'emissions i la transicié cap a una economia baixa en
carboni.

2.7.3.La mobilitat sostenible

Un dels principals aspectes a tractar per enfortir la lluita contra el canvi climatic és la
transformacio de la mobilitat fossil cap a un paradigma de mobilitat activa, sostenible i
compartida.

Pel fet que les arees rurals tenen una molt baixa densitat de poblacid, no aconsegueixen
la massa critica per a fer rendible una linia de transport public regular que cobreixi els
desplagaments. Al seu torn, el Transport a la Demanda al Pla de I'Estany conté limitacions
que produeixen que sovint no es pugui fer servir com a mode de transport principal, com
per exemple | els horaris inconvenients en funcié del torn de treball del ciutada en
particular o un volum insuficient d’expedicions.

Aquestes caracteristiques fan dels territoris com el Pla de I'Estany un entorn cotxe-
dependent, un gran handicap que sovint fa de la mobilitat rural quelcom no sostenible i
individualista.

El motiu pel qual no és sostenible respon al fet que la dependéncia del vehicle privat per a
moure's ve acompanyada d'un creixement del parc de vehicles per sobre de la mitjana,
fet que resulta doblement perjudicial. En primer lloc, incentiva i justifica I'us de vehicles
antics i molt contaminants, com ara els que acostumem a veure en aquests entorns. En
segon lloc, és un agreujant que I'Us d'aquesta mena de vehicles sigui quotidia i tingui com
a objectiu cobrir distancies mitjanament llargues, normalment fins als grans nuclis urbans,
on es troben concentrats els serveis i les oportunitats de treball.

Amb la voluntat d’incidir sobre aquests aspectes, lI'informe del 2021 del Consell de
Treball, Econdmic i Social de Catalunya defineix el paradigma de la Mobilitat Més
Intel-ligent i Sostenible (MMIS), fent referéncia a la transicid de I'actual mobilitat cap a un
model que es basi en la integracié de tecnologies innovadores a través del paradigma del
Mobility as a Service (MaaS), la millora del transport public i la promocié d'un sistema de
transport multimodal i sostenible per crear un model de transport més eficient, segur i
sostenible des del punt de vista ambiental, social i economic.

Per aconseguir aquest model, caldria, d'una banda, reduir la demanda global de mobilitat
a través d’'un canvi cultural que afecti la construccio de necessitats entorn de la mobilitat.
D’altra banda, caldria fer valdre el “dret a I'accessibilitat” de les persones,
independentment del punt del territori on visquin i dels seus condicionants econdmics, de
salut, génere, edat, etc. aspecte fonamental per transitar cap a una mobilitat ocupacional
sostenible i inclusiva.
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Figura 7.2. Esquema del paradigma de la mobilitat intel-ligent i sostenible

FONT: CTESC, 2023
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7.3. LES DADES OBERTES

El paradigma MaaS requereix tenir accés lliure a la informacié per poder millorar el servei i
la comunicacié del mateix amb la ciutadania. En aquesta linia, el repte de les dades
obertes consta de dos vessants. Per una banda, el flux d’'informacié del sector privat cap
al sector public en matéria de transports al Pla de I'Estany es troba en un estat de
desenvolupament embrionari, sent aquest practicament inexistent. L'informe de la
Comissié Europea “Multimodal Passenger Mobility Forum” (2023)?, avalua quins sén els
obstacles que porten al fet que costi desplegar els serveis digitals de mobilitat
multimodal, com la T-mobilitat.

En destaca que els principals obstacles no sén els costos o el desenvolupament
tecnologic, siné qliestions relacionades amb la governanga dels agents claus per la
mobilitat.

En primer lloc, es detecta una rivalitat entre operadors de transport i autoritats publiques
en tant que existeix una cultura de lluita pel ninxol de mercat de la mobilitat publica. Aixi,
els proveidors de transport desconfien de compartir dades amb les autoritats de
transport a causa de les sensibilitats comercials, ja que consideren que aquestes son
competidores.

En segon lloc, no existeix una base legal clara i especifica que reguli I'intercanvi de dades
Business to Government (B2G), que faci estalviar possibles inconvenients sorgits i
llargues negociacions entre actors pel que fa a la transferencia de dades personals i per
garantir que els casos d'Us estiguin justificats en termes d'interés public.

Finalment, es conclou que les compensacions quan han de tenir els proveidors de
transport per compartir dades sén diverses i depenen en gran manera del cas d'Us. No
obstant aix0, aguest és un altre punt fonamental on és necessari implementar una
regulacio clara, justa i informada.

2Multimodal Passenger Mobility Forum: https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-02/mpmf-report-
2023.pdf
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8.PROPOSTES

8.1. MILLORA DE L'OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC

La cobertura territorial i horaria del transport public és crucial per connectar les persones
amb els seus llocs de treball, estudis, centres de salut i altres destinacions importants.
Una cobertura extensa i equitativa en arees urbanes, suburbials i rurals, juntament amb
una disponibilitat en moments clau, ajudaria a reduir el volum de vehicles ales carreteres
i la contaminacié atmosférica produida per un model de mobilitat no sostenible, millorant
la salut publica i la qualitat de vida. En general, la cobertura territorial i horaria del
transport public és un factor clau per promoure una societat sostenible i garantir que
tothom tingui accés a aquest servei essencial.

1.8.1. La cobertura territorial

Pel que fa a I'oferta territorial, es detecten les seglients problematiques:

a) Elevada dependéncia de Banyoles per realitzar desplagaments
intermunicipals periférics. Per exemple, per anar de Serinya a Esponella
amb transport public és necessari desplagar-se fins a Banyoles.

b) Limitada oferta a nuclis periférics com Sant Miquel de Campmajor,
Vilademuls, Crespia, Esponella i Vilavenut.

1.8.2. La cobertura temporal

Pel que fa a I'oferta temporal, es detecten les seglients problematiques:

a) Millora de la coordinacié horaria amb els horaris de la rutina dels ciutadans i amb les
altres linies per afavorir intermodalitat per reduir els temps d’espera dels usuaris del
transport public.

Per tractar aquest assumpte és recomanable estudiar les preferéncies de la ciutadania
aixi com les possibilitats reals de coordinacié de les linies. Tot junt, es podria obtenir un
sistema que, sense produir canvis complexos, s'ajustés més acuradament al ritme de vida
dels ciutadans. A curt termini perd, fomentar els desplagaments amb vehicle compartit és
una forma eficient de reduir els temps d’espera i disminuir la petjada de carboni. Es
proposa fomentar I'Us d’aplicacions de car-sharing i car-pooling perque els ciutadans
comparteixin desplagaments en comu.

b) Es detecten fortes davallades en 'oferta de transport public tan regular com a
demanda als caps de setmana, aixi com als extrems de les hores del dia, matinada i nit.
Aquesta situacid és encara més greu a la periféria comarcal, on I'oferta de linies és
reduida i enfocada al TAD. Es suggereix estudiar la possibilitat d’establir un sistema de
taxi subvencionat per cobrir les hores de menys oferta.

c) A partir de la digitalitzacio amb GIS de I'estudi de telefonia del MITMS, s’han observat
fortes relacions a I'eix Porqueres-Banyoles-Cornella del Terri i també amb la ciutat de
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Girona i el Gironeés. Per correspondre satisfactoriament aquesta demanda, es proposa
avaluar la necessitats de la introduccié de millores, comptant amb I'estudi existent sobre
el transport public realitzat per Plataforma d’'Emergeéencia Climatica.

8.2. MILLORADE LA INFRAESTRUCTURA DE

TRANSPORT PUBLIC

2.8.1. Les parades de transport public

Les parades d’autobus sén un espai fonamental que articula les relacions de la ciutadania
amb el transport public. Per aquest motiu, 'augment de la competitivitat i I'aposta pel
foment de la mobilitat col-lectiva passa necessariament per la cura d’aquests espais
articulars. Tot plegat, aix0 implica que les parades de transport public han de ser espais
que compleixin certs estandards:

Han de ser accessibles: En termes generals que apliquen a totes les parades, cal
prioritzar 'adaptacid del seu entorn a les eventuals necessitats de mobilitat de
persones amb mobilitat reduida (PMR), eliminant esglaons, pendents i marges
estrets a la vorera.

Ha de deixar de ser un espai hostil: S’ha observat en nombroses ocasions que les
parades de transport public no sén un espai amable amb la ciutadania. Sovint, ent
entorns urbans i interurbans, les parades consisteixen en una senya vertical sense
informacio horaria, sovint dificil de visualitzar. Inclis s’han localitzat parades TAD
on no existeix cap indicacio de parada, sino que el servei es coneix de “boca a
boca”. S'ha observat el cas de Vilamari i Pujals de Cavallers. Es recomana ubicar
una marquesina adaptada a I'espai disponible amb I'objectiu de dotar d’'una
infraestructura atractiva i donar visibilitat al transport public.

La informacio horaria ha de ser comprensible i estar actualitzada: Sovint, també
fora del Pla de I'Estany, la informacio disponible a les parades consisteix en un
seguit de fulls amb molta informacié amb una font petita, dificultant I'enteniment
de la mateixa. Es recomana canviar aquest format per un de més amigable i
comprensible, que pugui ser consultat tant per nens com per adults grans. D’altra
banda, es recomana també que en el procés de modernitzacié de les
marquesines, aquestes incloguin una pantalla amb informacié a temps real.

8.3. POTENCIAR UN TRANSPORT MES EQUITATIU |

SOSTENIBLE

Un model de mobilitat equitatiu és crucial per garantir que totes les persones,
independentment dels seus recursos o condicid social, tinguin accés a un transport
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segur, fiable i accessible. A continuacid, es detallen algunes consideracions importants en
aquesta matéria:

a)

Mobilitat productiva i mobilitat reproductiva: La mobilitat productiva i la mobilitat
reproductiva sén dos conceptes que fan referéncia a diferents tipus de
desplagcaments. La mobilitat productiva parla dels desplagaments fets per motius
de treball, estudi o negocis, és a dir, per realitzar activitats productives. La
mobilitat reproductiva, per la seva banda, fa referéncia als desplagaments per a
atendre necessitats relacionades amb la vida quotidiana, com ara fer la compra,
portar els fills a I'escola o anar al metge.

La diferéncia entre la mobilitat productiva i la mobilitat reproductiva és important
perque, en molts casos, els desplagcaments productius estan més ben atesos pel
transport public, mentre que els desplagaments reproductius sén més dificils de
cobrir i sovint sdn més dependents del vehicle privat.

Aixi mateix, la diferéncia entre la mobilitat productiva i la mobilitat reproductiva
esta vinculada al génere, ja que, sovint, les tasques de cura i el treball reproductiu
son portats a terme per les dones. La manca de serveis de transport adaptats a
les necessitats especifiques de les dones, com ara horaris amb expedicions
freqlients o l'increment de la seguretat en el transport public per a prevenir la
violéncia de génere, pot limitar la seva capacitat per a desplagar-se i accedir als
serveis i activitats necessaris per a mantenir la seva qualitat de vida.

Per potenciar la mobilitat reproductiva amb transport public, les institucions
publiques poden implementar les seglients actuacions:

a. Millorar la connectivitat i la freqliencia del transport public en les zones
residencials i educatives, amb I'objectiu de facilitar I'accés a serveis i
equipaments essencials per a la vida quotidiana, com ara escoles, centres
de salut i supermercats.

b. Ampliar la xarxa de rutes del transport public per cobrir zones rurals o
semirurals, on les persones poden tenir més dificultats per accedir als
serveis i equipaments basics.

c. Flexibilitzar els horaris del transport public per adaptar-se als horaris
escolars i laborals, aixi com als horaris d'obertura dels equipaments
publics i privats.

d. Promoure la intermodalitat entre diferents modes de transport per a donar
solucié als desplagaments quotidians de la poblacid, com ara la bicicleta,
el patinet o la moto electrica.

e. Incrementar les mesures de seguretat al transport public, com ara la
vigilancia dels carrils bici i la il-luminacié adequada en les estacions de
transport.

D’altra banda, la mobilitat laboral és un aspecte clau per a la competitivitat i el
creixement econdmic, perd també pot tenir un gran impacte en la
sostenibilitat i la inclusio social. En agquest sentit, és important que les
administracions impulsin una mobilitat laboral intel-ligent, sostenible i activa,
gue afavoreixi la reduccié de les emissions de gasos d’efecte hivernacle i que
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promogui l'accessibilitat per a totes les persones, independentment de la seva
capacitat fisica o situacioé socioeconomica.

Des de les administracions publiques, les eines més potents son la gestié de
la mobilitat conjunta als Poligons d’Activitat Economica (PAE) i la promocié de
I'elaboracié de Plans de Desplagcament d’Empresa (PDE), que implementin
politiques push-pull per desincentivar I'lis del cotxe en favor dels modes
actius i compartits.

b) Alternatives de mobilitat per a persones sense carnet o en una situacié
socioeconomica desfavorable: en moltes zones, les persones sense carnet tenen
dificultats per accedir als serveis de transport public, el que limita les seves
oportunitats de treball i vida social. Per superar aquesta barrera, es poden oferir
alternatives com ara el Carsharing o el Carpooling, que permeten a diverses
persones compartir un vehicle per fer un viatge. Aixd0 no només ajuda a reduir el
transit i les emissions de gasos d'efecte hivernacle, sind que també fa que sigui
més assequible per a les persones sense carnet.

3.8.1. Accessibilitat a lainformacio

Garantir I'accessibilitat a la informacio en matéria de transport public és una questié clau
per a la millora de la mobilitat i la qualitat de vida de les persones. En aquest sentit, les
plataformes web i les aplicacions mobils sén eines fonamentals per a l'accés a la
informacié i la millora de I'experiéncia dels usuaris del transport public.

A través de plataformes web o aplicacions mobils, els usuaris poden obtenir informacié
en temps real sobre el transport public disponible, rutes, horaris, preus i altres detalls
rellevants. Aixd no només facilita la planificacié dels viatges i la reduccié del temps
d'espera, sind que també ajuda a reduir I'estres i la frustracié que pot causar la incertesa
o la falta d'informacio.

En el marc del paradigma del Mobility as a Service (mobilitat com a servei), la
disponibilitat d'informacid en temps real i la facilitat d'accés a través de plataformes web i
aplicacions mobils sén elements clau per a la integracié i I'optimitzacio dels diferents
modes de transport. La combinacié d'informacié de diferents serveis de bus i TAD, pot
ajudar a millorar la quota d’us del transport public, I'eficiéncia i la sostenibilitat de la
mobilitat a la comarca.

Al seu torn, les administracions publiques i els operadors de transport poden implementar
diferents mesures, com ara:

e Millorar la disponibilitat de la informacid en temps real: és important que la
informacio sobre el transport public estigui actualitzada i sigui accessible en
temps real perque els usuaris puguin planificar els seus viatges amb antelacid i
evitar esperes innecessaries.

e Fomentar I'Us de plataformes web i aplicacions mobils: les administracions
publiques i els operadors de transport poden incentivar I'Us d'aquestes eines
perqué els usuaris puguin obtenir informacié de manera facil i rapida.
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e Millorar la qualitat de la informacié: la informacid sobre el transport public ha de
ser clara, precisa i facil d'entendre perqueé els usuaris puguin prendre decisions
informades sobre el transport que necessiten utilitzar.

e Facilitar la integracié de diferents modes de transport: les administracions
publiques i els operadors de transport poden treballar conjuntament per a integrar
diferents modes de transport i oferir als usuaris solucions de mobilitat més
eficients i sostenibles, afavorint la intermodalitat tant dins de la comarca com en
desti.

e Millorar la comunicacié amb els usuaris: els operadors de transport i les
administracions publiques poden establir canals de comunicacio directa amb els
usuaris per a obtenir feedback i millorar el servei en funcié de les seves
necessitats i preferéncies.

3.8.2. Mobilitat electrica

Autobusos de linia regulars i a demanda

L'autobus de linia regular és el transport public més usat en entorns que no disposen
d'una xarxa de metro o tren. Per tant, és de vital importancia I'electrificacié d’aquest
metode de transport public a causa del gran impacte que provocara en el consum, el
medi ambient i en la societat.

e Els avantatges principals de I'electrificacié d’aquest transport sén els segiients:
e Eliminacid de les emissions de gasos perjudicials en el municipi.

e Reduccié del consum. Implicant un augment dels beneficis.

e Sensibilitzacid al ciutada per promoure una mobilitat més sostenible.

e Millora de la imatge publica.

Tot i gosar d'un gran nombre d’avantatges, també comporta una certa quantitat de
desavantatges:

e Graninversid inicial
e Tecnologia precaria envers forts pendents.

Amb tot, a causa dels forts desavantatges, actualment no es recomana la implementacié
de l'autobus eléctric regular en zones amb una baixa densitat de poblacié com sén els
municipis de la comarca del Pla de I'Estany. Tot i aixd, el municipi de Banyoles si que
podria constituir un bon escenari per testar el funcionament de les linies de bus
electrificades, que es podrien beneficiar dels Fons Europeus per la promocié de
I'ambientalitzacio de flotes de vehicles pesants, els quals ofereixen finangament per
comprar vehicles més sostenibles i també 'opcié de desballestament de vehicles antics
per modernitzar la flota.

D’altra banda, en tractar-se de linies amb una distancia recorreguda inferior a les rutes
regulars i una freqgliencia d’expedicions baixa, les linies de Transport a la Demanda soén
ideals per la implementacid de vehicles de caracter eléctric.
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Carsharing

El Car-Sharing és un sistema que permet als usuaris accedir de manera individual a una
flota de vehicles per al seu Us. El funcionament del car-sharing resulta senzill, ja que
permet llogar un cotxe per periodes de temps limitats, des d’'un minut fins al temps
desitjat. Per les caracteristiques poblacionals i territorials del Pla de I'Estany, es considera
que la cooperativa Som Mobilitat ofereix uns serveis que encaixen amb les peculiaritats
de la comarca.

Es tracta d’'una comunitat cooperativa catalana que ofereix eines de mobilitat als seus
socis posant a la seva disposicid un servei de cotxe compartit de dues modalitats
diferents:

e Car-Sharing
e Compra i comparteix: Sistema on el vehicle es adquirit per un o varis socis pel seu
us compartit i compartit a altres socis.

Figura 8.1. Vehicle de Som mobilitat al municipi d'Olot

Font: Sommobilitat

S’ha considerat important mencionar la modalitat “Compra i comparteix”, ja que s’ajusta
en gran mesura a la comarca del Pla de I'Estany. Les etapes per realitzar aquesta
modalitat son les seglients:

e Apoderament de veins/es i creacié de comunitats: A partir de la deteccié de
necessitats de mobilitat i de la voluntat de compartir recursos entre veins/es
posen en funcionament diversos serveis de mobilitat més sostenible als barris.

e Enxarxar per compartir mobilitat: La suma de comunitats de barri i de serveis de
mobilitat eléctrica compartida en un municipi ajuda a crear serveis que
complementen les politiques locals de mobilitat.
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3.8.3.Digitalitzacio del sistema

Les dades obertes sén essencials per a implementar un model de mobilitat basat en el
paradigma del Mobility as a Service (MaaS). Aquesta estratégia busca integrar tots els
modes de transport disponibles per a oferir una experiéncia de mobilitat més eficient i
sostenible als usuaris. Per aconseguir-ho, és necessari que totes les dades relacionades
amb els diferents modes de transport siguin accessibles a través de plataformes
integrades i obertes.

Al seu torn, en tractar-se d'un enfocament de la mobilitat com un servei, és fonamental
cuidar la comunicacié entre les administracions i la ciutadania, es a dir, entre gestors i
operadors i usuaris. En aquesta linia, les administracions i els operadors han de ser
transparents en les dades relacionades amb el transport public i mantenir un servei
d’atenci6 a l'usuari veritablement operatiu, funcional i fiable que respongui les consultes
de la ciutadania. Per assegurar l'accés a la informacid, el servei d’atencié s’ha de
materialitzar fisicament, més enlla de I'atencid telefonica. Es proposa doncs, una
territorialitzacioé del servei d’atencio al client per part del operadors en forma d’'oficina
fisica, assegurant la proximitat fisica i el coneixement de I'estat del transport public al
territori. D’aquesta forma, s’evitaria tractar amb intermediaris llunyans que desconeixen la
comarca.

En tant que el servei ha de ser competitiu, la claredat de la informacié horaria i del
funcionament del sistema general és una altra pega clau en la implementacié d'un model
de mobilitat basat en el paradigma MaasS. Els usuaris necessiten saber quins sén els
horaris de tots els modes de transport disponibles per a poder planificar les seves rutes
amb eficacia i evitar temps d'espera innecessaris. Per aconseguir aixo, és important que
la informacid sobre els horaris de tots els modes de transport sigui homogénia i estigui
actualitzada en temps real i disponible en una sola plataforma o aplicacio, per a facilitar
l'accés a la informacid i garantir una experiéncia de mobilitat eficient i fluida.

L'eina per excel-léncia a I'nora de centralitzar, actualitzar i comunicar tots aquests
aspectes relacionats amb el transport public son les plataformes digitals o les aplicacions
mobils. En termes generals, es demanen les seglients caracteristiques fonamentals:

e Rapidesa en el funcionament

e Intuitiva en el seu Us

e Centralitzadora de totes les ofertes de mobilitat per facilitar la intermodalitat
e Fer de canal de comunicacio d'incidéncies

e Plasticitat per adaptar-se al perfil d'usuari.

L'ultim punt fa referencia a que 'aplicacié ha de ser capag de prioritzar la informacié que
l'usuari considera prioritaria, facilitar 'accés a la sol-licitud de serveis freqlients i guardar
dades basiques dels usuaris (i els seus acompanyants) per minimitzar les tasques
repetitives. Es recomana que l'usuari pugui realitzar la seva sol-licitud en menys de 5 clics.

Des d'una altra perspectiva, perd també dins del paradigma Maa$, hi cabria fer un Us
intel-ligent de la monitoritzacié del servei que aporta el Servei d’Ajut a 'Explotacié (SAE).
Tenint una informacié detallada del treball dels operadors de transport, seria possible
controlar la qualitat del servei en mateéria de puntualitat i ocupacioé entre d'altres
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mitjangant bonificacions i penalitzacions. Aix0 és, en definitiva, fer una transferéncia de
risc cap als operadors per augmentar la competitivitat i la qualitat del servei.

3.8.4.Millora de la comunicacio i relacions C2G

L'avaluacio del funcionament i de la qualitat sén una responsabilitat fonamental de les
administracions publiques que permet, en la mesura del possible, mantenir i ajustar els
serveis publics a l'algada de les exigéncies de la ciutadania.

Les relacions Citizen to Government (C2G) son el mitja pel qual viatja la informacid i les
valoracions de la ciutadania cap a les administracions governants. Altrament dit, sén el
feedback de tot alld en qué s’han invertit fons publics.

En matéria de transport public al Pla de I'Estany, la principal eina existent per produir
relacions C2G soén les reclamacions als operadors o directament a 'administracio
competent. No obstant aix0, sovint es troben algunes deficiéncies en aquesta matéeria.

Per una banda, s’'observa que la ciutadania es troba amb resisténcies per part dels
operadors a I'nora de posar reclamacions destinades a la Generalitat sobre el servei. Per
tractar aquesta deficiéncia, es proposa seguir el format de Rodalies de Catalunya, on les
reclamacions online fetes pels consumidors tenen accés directe a la Generalitat, evitant
el risc de quedar a disposicid exclusiva de I'operador.

Tanmateix, per poder oferir aquest servei, primer és necessari centralitzar la tasca de
rebre queixes i reclamacions des de les administracions publiques, per exemple, des del
Consell Comarcal. Actualment, aquesta administracié no disposa d’'una sistematitzacié de
I'arribada de queixes en matéria de transport public, pel que la tasca de rebre i tractar
I'opinid ciutadana és dificultosa i heterogénia en les seves fonts.

Es suggereix obrir una bustia digital al web del Consell Comarcal per recollir les
incidéncies reportades pels usuaris. D’aquesta forma, aquestes queden centralitzades i
es poden traslladar posteriorment a la Generalitat de Catalunya.

3.8.5.La comunicacio del TAD

Tot i disposar d’'un desplegament de TAD, el 70,0% dels enquestats no coneixien el
Transport a Demanda, i el 86,7% no I'havien fet servir mai. Existeix perd, una relacid
d’'influéncia mutua entre no coneixer el servei i no fer-lo servir que es pot trencar si es fan
esforgos en millorar la comunicacié del mateix cap a la ciutadania.

El present estudi conté una proposta d'actuacié per abordar la promocio del Transport a
la Demanda.

141



Estudi de planificacio de la mobilitat
Pla de Mobilitat del Pla de I'Estany

8.4. FITXES SINTETIQUES DE PROPOSTA

1. Actuacions per la millora del transport col-lectiu

«1.1. Difusié d'apps de mobilitat (Informacié en temps real)

«1.2. Millorar els entorns de les parades en ambits interurbans o periurbans

«1.3. Conciliacié dels horaris del Transport Plblic amb entrades i sortides de feina i estudis
«1.4. Reestructuracio de les linies actuals - La renovacié del mapa de concessions al 2028

2. Implementaciod del cotxe compartit

«2.1. Gestié compartida de flotes existents
«2.2. Promocionar una plataforma digital de car-pooling

3. Transport a la Demanda

« 3.1 Implementacié i subvencié parcial d’'un servei de taxi a la demanda
«3.2. Ampliacio de la cobertura territorial
«3.3. Promoci6 del TAD

4. Mobilitat en bicicleta

«4.1. Servei de bicicletes en cessid d'Us a empreses, escoles i per la ciutadania

«4.2. Implementar punts d'aparcament segur de bicicletes als nodes de transport public
«4.3. Connectivitat de la xarxa ciclista entre municipis

«4.4. Promocid del Bicibus

5. Mobilitat electrica

«5.1. Reforg de la xarxa de carregadors eléctrics per vehicles de car-sharing o de propietat privada

«5.2. Homogeneitzacié dels incentius fiscals municipals

«5.3. Reforg del Consell comarcal com a coordinador i miscul economic i técnic per I'adopcié de la Mobilitat eléctrica
«5.4. Estrategia de governanga dels Punts de recarrega

6. Ciutadania

«6.1. Formacié ciutadana en I'is de les TIC
«6.2. Formacio i capacitacié de la ciutadania en mobilitat ciclista (Biciescola)
«6.3. Centralitzacié de la informacién del transport public
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8.5. ACTUACIONS PER LA MILLORA DEL TRANSPORT
COL-LECTIU

Millores sobre el Transport col-lectiu

Difusio d’apps de mobilitat (Informacio en temps real)

Objectius
« Millorar I'accessibilitat, la confianga i I'is del transport public comarcal mitjangant
la disponibilitat, promocié i integracié d’aplicacions i plataformes digitals que
ofereixin informacié en temps real (posicié dels vehicles, temps d'espera reals,
alertes, incidéncies) al conjunt de ciutadans i usuaries del Pla de I'Estany.

Descripcio de I'actuacio

En el marc de la renovacio del sistema concessional del transport public per carretera, es
proposa la posada en marxa d'una estratégia digital de difusié i integracié d'aplicacions i
plataformes de mobilitat amb informacié en temps real. Aquesta iniciativa té com a
finalitat fer accessible per a la ciutadania I'estat del servei (posicid real dels autobusos,
temps d’arribada estimat, incidéncies, alertes), reduir la incertesa, millorar la coordinacié
entre linies i modalitats, i reforcar la percepcid del transport public com a alternativa
fiable i moderna.

L'eina promocionada pot tractar-se d'apps/webs existents com Mou-te, Transporta’m,
Moovit, etc., o es pot desenvolupar una eina propia (Vinculat amb la mesura 6.3).

L'eina central pot consistir en una aplicacié/web propia del Pla de 'Estany, connectada a
un sistema GPS de vehicle + motor de prediccid, interoperable amb APIs externes (per
exemple sota I'estandard GTFS-Realtime). Aixi mateix, s'integrara la informacio al cataleg
d’aplicacions regionals com Mou-te (generalitat de Catalunya) i Transporta’m, aixi com a
plataformes universals com Moovit, Transit o Google Maps, de manera que l'usuari pugui
consultar el servei amb la seva app preferida.

La implantacié anira acompanyada d’'una campanya de difusio territorial (ajuntaments,
mitjans locals, declaracions publiques, codis QR a les parades) i d'accions d’alfabetitzacié
per a usuaris no digitalitzats. Finalment, s'establira un sistema de suport continu, amb
atencié a I'usuari, manteniment i recollida de feedback amb indicadors de qualitat
(fiabilitat de les prediccions, usuaris actius, reduccié de temps d’espera percebut).

Aquesta proposta contribueix al doble objectiu de millorar I'experiéncia de l'usuari i
generar dades objectives que alimentin la revisié del servei comarcal, en una logica de
millora continua.

Transporta'm Mou-te Moovit
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Valoracié economica

Agents implicats

e Operadors de transport public per carretera
e Administracions locals i comarcals
A definir en funcié de la propietat de e ATM Girona
I'APP/web i els costos de col-laboracions e Generalitat de Catalunya
amb tercers e Proveidors tecnologics
e Ciutadania i equipaments publics que facin
difusid
Calendari
2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Millores sobre el Transport col-lectiu

Millorar els entorns de les parades en ambits interurbans
o periurbans

Objectius

e Dotar de visibilitat el Transport public.

e Proporcionar a la ciutadania unes millors condicions d’accessibilitat, seguretat i
confort en els equipaments i serveis de transport public.

Descripcio de I'actuacio

L'actual xarxa de parades de transport public del Pla de 'Estany presenta una notable
heterogeneitat pel que fa a condicions d’accessibilitat, confort i visibilitat. Mentre que a
Banyoles la majoria de parades disposen de marquesina, bancs, senyalitzacié i una
minima integracié urbana, als nuclis petits i disseminats les parades sovint es redueixen a
un simple punt de recollida sense cap element identificador clar, com s’ha observat que
ocorre amb el TAD. L'abséncia de senyalitzacid fisica i d'informacié visual sobre horaris
dificulta I'lis del servei, especialment per a persones usuaries ocasionals, gent gran o
visitants.

Per aquest motiu, es proposa una actuacio coordinada per a I'estandarditzacid i millora
dels entorns de parada amb l'objectiu de garantir una experiéncia minima de qualitat,
reconeixible i coherent a escala comarcal. L'actuacid inclouria:

e Substitucio dels elements antics de parada (pals, marquesines deteriorades,
senyalitzacié obsoleta).

¢ Instal-lacié de noves marquesines modulars equipades amb il-luminacio
autdonoma (placa solar), seient i seient isquiatic per a suport en espera curta, i
pantalla informativa o suport per informacio en temps real.

e Senyalitzacio universalitzada amb criteris d’identitat comarcal o d’ATM Girona,
amb codis QR d'accés directe a horaris i aplicacions de mobilitat.

¢ Urbanitzacioé basica dels entorns de parada, que podria incloure:
o Esbrossadaineteja de talussos o vorals.
o Adequacio de voreres, vorades accessibles i espai d’espera segur.
o Canalitzacions per al pas de cablejat (si es requereix connexié técnica).

o Reubicacié o adaptacié de mobiliari urba que interfereixi amb
l'accessibilitat.

e En ambits interurbans o viaris secundaris, creacio de plataformes d'espera
segregades del transit rodat per augmentar la seguretat.

e Ennuclis petits, installacié de pals de parada homologats amb senyal vertical
visible i pictograma clar, tot incorporant un espai minim d’espera pavimentat i
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accessible amb coberta per la pluja, fins i tot si no s'instal-la marquesina
completa.

Aquesta actuacié permetra fer visible i tangible el dret a la mobilitat, reforgar la identitat
del servei de transport public comarcal i facilitar la percepcid de fiabilitat del sistema. A
més, la millora fisica de les parades es vinculara amb les actuacions digitals previstes
(apps i informacio en temps real), creant una experiéncia integrada: parades visibles,
accessibles i actualitzades sobre el terreny + informacié digital immediata.

Pal de parada sense informacio (Banyoles) Suposada ubicacio de parada de TAD (Serinya)
Pal de parada (St. Miguel de C.) Suposada ubicacio de parada de TAD
(Vilamari)
Parada TAD sense elements d'accessibilitat, Parada Bus urba sense elements
informacio o espera a Terradelles (Vilademuls)  d‘accessibilitat, informacio o espera a
(Fontcoberta)
Valoracié economica Agents implicats
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A definir en funcié del volum
d’actuacions

e Administracions locals i comarcals
ATM Girona

e Generalitat de Catalunya

Calendari

2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Millores sobre el Transport col-lectiu

entrades i sortides de feina i estudis

Conciliacio dels horaris del Transport Public amb

Objectius

e Ajustar progressivament els horaris de pas i sortida dels autobusos a les
principals franges d’entrada i sortida laboral i escolar.

e Reduir els temps d'espera i descoordinacié entre linies o serveis, especialment en
els transbordaments a Banyoles i les connexions cap a Girona.

e Promoure la intermodalitat efectiva (bus + bici, bus + cotxe compartit, bus +
tren).

e Complementar el transport col-lectiu amb formules de mobilitat compartida
(carpooling, car-sharing) per reduir la dependéncia del vehicle privat i la petjada
de carboni.

Descripcio de I'actuacio

El transport public del Pla de 'Estany ha d’adaptar-se progressivament als ritmes reals de
la ciutadania, garantint connexions utils amb els principals horaris laborals i educatius,
aixi com una millor coordinacié entre linies i serveis intermodals. Actualment, es detecten
desajustos entre les franges de sortida/arribada a centres de treball o d’estudii els
horaris dels autobusos, fet que redueix la competitivitat del transport public respecte al
vehicle privat.

L'analisi horaria de la mobilitat quotidiana comarcal a I'enquesta als Poligons Industrials
mostra que:

e Els maxims d’entrada a la feina se situen entre les 7:30 i les 9:00 h, amb un pic
clar ales 8:00 h.

e Les sortides principals es concentren entre les 15:00 i les 18:00 h, amb un
increment de retorns escalonats fins a les 20:00 h.

e Molts usuaris fan desplagaments cap a Banyoles, Porqueres i Conrella del Terri
Girona, on cal fer una feina per assegurar que les correspondéencies entre serveis
i horaris de treball estiguin ben sincronitzades.

e A més, en zones rurals o nuclis petits, la baixa freqliencia de pas pot implicar
esperes superiors als 45 minuts, la qual cosa redueix la funcionalitat del servei
per a trajectes curts o horaris no convencionals.

Tot i que no es disposa d’una enquesta centrada en mobilitat per motius d’estudi, les
problematiques exposades sén extrapolables als estudiants.

En el marc de I'anterior, es proposen les seglients actuacions:
e Estudi de patrons horaris i preferéncies de la ciutadania

o Enquesta especifica sobre horaris d'entrada/sortida a la feina i als centres
educatius.
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o Recollida de dades de mobilitat real a partir de validacions i aplicacions
digitals.

o Identificacié de franges de maxima demanda i de buits horaris poc rendibles.
e Ajustos horaris i millora de la coordinacié intermodal

o Revisié dels horaris de les linies comarcals i interurbanes (especialment
Banyoles-Girona i rutes internes).

o Sis'escau, coordinacié amb els serveis de Rodalies i busos regionals per
garantir correspondéncies curtes i fiables.

o Disseny de taules horaries coordinades entre linies per evitar esperes
excessives.

o Estudi de rutes exprés o semidirectes en hores punta per afavorir la
puntualitat.

¢ Integracio amb serveis flexibles i a la demanda (TAD)

o Adaptacio dels horaris dels serveis TAD per cobrir les entrades a centres
educatius i torns laborals.

o Coordinacié amb les parades principals i els punts de connexié amb Banyoles.
e Foment del vehicle compartit com a mesura complementaria

o Campanya de promocio del carpooling i car-sharing com a solucié temporal o
complementaria al transport public.

o Difusié d'aplicacions com Som Mobilitat, Hoop Carpool o BlaBlaCar Daily,
especialment per a desplagaments intermunicipals o laborals recurrents.

o Integracio d’aquestes iniciatives dins I'estratégia de mobilitat sostenible
comarcal.

e Seguimentiavaluacié
o Avaluacié anual dels ajustos horaris segons la satisfaccié dels usuaris.

o Indicadors: temps d’espera mitja, taxa de correspondéncies fallides, nombre
d’'usuaris recurrents, i Us d’apps de mobilitat compartida.

Valoracié economica Agents implicats
e Operadors de transport public per carretera
e Administracions locals i comarcals
_ L , L. e ATM Girona
A definir en funcié de l'actuacio «  Generalitat de Catalunya
e Ciutadania i equipaments publics que facin
difusié
Calendari
2026 2027 2028 2029 2030
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Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Millores sobre el Transport col-lectiu

Reestructuracio de les linies actuals - La renovacio del
mapa de concessions al 2028

Objectius

e Adaptar les caracteristiques del servei de transport public per carretera a les necessitats
actuals

Descripcio de I'actuacio

S’ha observat que la cobertura territorial és bona als municipis més poblats i centrals
(especialment Banyoles, Porqueres i Cornella del Terri), on conflueixen la linia 100 i les
linies internes 106 i 107. Aquests municipis disposen de diversos horaris i parades
repartides per barris i poligons, tot i que s’han obtingut suggeriments de millora en quant
a la freqliéncia a les enquestes a usuaris de transport public i las ajuntaments.

La cobertura és més limitada als municipis periférics com Crespia, Esponella, Sant Miquel
de Campmajor, Vilavenut o Vilademuls, que depenen de serveis intercomarcals amb
baixa freqliéncia o de serveis a demanda. Les linies complementaries (com Vallter o UAB)
tenen serveis puntuals i estacionals.

Més enlla dels comentaris de millora proposats al llarg de la diagnosi, és també objecte
del Pla de Mobilitat aprofitar el coneixement existent d’altres eines de planejament i
analisi. En aquesta linia, es proposa una reestructuracié dels serveis actuals de transport
public basada en la recuperacio de les necessitats de millora detectades per I'estudi de
linies de bus de la comarca realitzat per Plataforma Emergéncia Climatica que té a
disposicié el Consell Comarcal del Pla de I'Estany.

A mode de sintesi, es destaquen les seglients propostes:

e Bus Olot-Banyoles-Girona
o Ampliar I'horari una hora al vespre — sortida de Girona a les 22.30 h. Aix0
permetria utilitzar el bus per oci, cinema, sopar etc. Ampliar I'norari del vespre
també permetria una millor combinacioé pels que tornen de Barcelona, amb
tren, més tard.
o Més freqliencia dissabte a la tarda i tot diumenge convidaria al public a
moure’s amb el bus el cap de setmana.
e Bus Banyoles-Figueres
o Ampliar 'horari al vespre per poder fer servir el bus per tornar de la feina i
estudi
e Bus ademanda
o R1: Banyoles-St. Miquel — Mieres
= Ampliar 'horari al mati i al vespre per poder fer servir el bus per anar i
tornar a la feina i estudis
o R2-Banyoles — Vilademuls - Vilavenut
= Reformular la ruta: Afegint Vilavenut a la ruta del bus 107, llavors La R2
pot anar a Vilademuls o Galliners, tornar pel mateix recorregut i donar
més opcions d’horari.
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= Ampliar I'norari al mati i al vespre per poder fer servir el bus per anar i
tornar a la feina i estudis

o R3-Banyoles - Can Puig — Banyoles

= Aquestes rutes, la R1ila R2 van juntes amb la R3. Es a dir, és tot una
ruta amb un mateix bus que comenga amb el recorregut de la R3,
després fa el recorregut de la R1i finalment el de la R2. Si es fessin
dos recorreguts, R1i R2 per separat hi hauria més oportunitat de tenir
un servei més adequat a les necessitats dels usuaris.

Valoracié economica

Agents implicats

e Operadors de transport public per carretera
A valorar en funcid dels costos per a e Administracions locals i comarcals
I'operador de transport e ATM Girona

e Generalitat de Catalunya
Calendari

2026 2027 2028 2029 2030

Prioritat
Execucio Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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8.6. IMPLEMENTACIO DEL COTXE COMPARTIT

Implementacio del cotxe compartit

Gestio compartida de flotes existents

e Donar un Us més intensiu als vehicles que pertanyen a flotes publiques o privades.

Objectius

Descripcio de I'actuacio

La implantacié d'una flota compartida de vehicles eléctrics als municipis de la comarca és
quelcom que podria ser beneficids per la seva mobilitat en tant que pot cobrir les hores
vall del transport public i la davallada de serveis als caps de setmana.

La baixa densitat de poblacié dels municipis rurals de la comarca pero, dificilment farien
viable el disposar d’'un vehicle compartit ubicat en algun dels nuclis municipals i per Us
exclusiu de la ciutadania. Tot i aixd, existeixen mecanismes de gestié de flotes publiques
o privades que, en moments sense Us (caps de setmana, festius, en certs horaris), es
poden cedir a grups concrets de poblacid.

Les cooperatives com Som Mobilitat i Avancar ofereixen la possibilitat de compartir amb
la ciutadania els vehicles de la flota quan no es fan servir. Aixdo a més ajuda al
finangament de la flota.

Es especialment interessant destacar que aquesta és una proposta doble en tant que
implica I'existéncia de vehicles de carsharing als Ajuntaments de la comarca amb un
meétode de funcioament a I'estil del que proposa la Cooperativa SomMobilitat, afavorint la
mobilitat sostenible i compartida.

Per garantir I'éxit de la mesura, sera necessari considerar els segiients aspectes:

e Avaluar quins municipis o empreses disposen de flotes de vehicles propis.

e Valorar si algun d’aquests agents pot incorporar un sistema de flota compartida amb
la ciutadania.

« Donar a coneixer el servei a la ciutadania i disposar d’'un reglament d'Us clar i estricte
per a poder mantenir en bones condicions els vehicles.

Es destaquen els seglients casos d'exit:

o Iniciatives de Som Mobilitat Sant Antoni de Vilamajor

o Enllag: Carsharing Sant Antoni de Vilamajor
e Sant Just Devern — Car Sharing Avancar

o Enllag: Carsharing Sant Just
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Vehicle de Car-sharing a Sant Antoni de Vehicle de Car-sharing a Sant Just
Vilamajor Desvern
Valoracié economica Agents implicats
A definir en funcié de la magnitud del e Administracions locals i comarcals
projecte e Empreses de la comarca
Calendari
2026 2027 2028 2029 2030

Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Implementacio del cotxe compartit

Promocionar una plataforma digital de car pooling

Objectius

e Posar a disposicié dels ciutadans una plataforma digital a través de la que puguin
establir contacte per quadrar desplagaments.

e Addicionalment, donar formacié en I'is de les TIC per compassar la mobilitat
compartida amb la digitalitzacié compartida.

Descripcio de I'actuacio

Donat que els costos d'incentivar aquestes iniciatives son molt baixos, es recomana una
implementacio del servei a tots els municipis de la comarca. En fer Car-pooling, la
ciutadania és autonoma de l'administracio, pel que aquesta només ha de garantir la
formacio en I'Us de plataformes digitals i monitoritzar el funcionament del servei.

Per garantir I'éxit de la mesura, sera necessari considerar els segiients aspectes:

e Conéixer si el servei sera ben rebut per la ciutadania.

e Crear o escollir una plataforma digital existent a traves de la que els ciutadans
puguin quadrar els seus trajectes. Es recomanen la plataformes Compartir Coche i
Fes-edit, que operen al territori catala, ambdues sense costos econdomics.
Existeixen d'altres per0, que fan la mateixa funcio, en concret “Bla Bla Car” i
“Viajest”.

e Donar formacio a la poblacio per fer un Us profitds de les plataformes digitals que
es fan servir pel Car-pooling.

e Crear una campanya de promocié i coneixement del servei per la ciutadania.

Plataforma Compartir Coche Plataforma Fes-edit
Valoracié economica Agents implicats
A definir en funcié dels costos de la e Administracions locals i comarcals
promocié i la formacio de la ciutadania e Ciutadania
Calendari

2026 2027 2028 2029 2030

Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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8.7.  TRANSPORT A LA DEMANDA

Transport a la demanda

Implementacio i subvencio parcial d’'un servei de taxiala
demanda

Objectius

e Facilitar la mobilitat comarcal a entorns on el transport public és molt deficitari
e Introduir modes amb horaris encara més flexibles que el TAD

Descripcio de I'actuacio

A les zones més disperses o amb baixa densitat de poblacié del Pla de I'Estany, I'oferta
de transport public regular és limitada i, en alguns casos, insuficient per garantir una
mobilitat quotidiana funcional, especialment per a col-lectius amb menor autonomia. Per
donar resposta a aquesta necessitat, es proposa la implantacié d'un servei de taxi
parcialment subvencionat per les administracions locals i/o el Consell Comarcal. Aquest
servei actuaria com a solucié intermeédia entre el transport public col-lectiu convencional i
el transport a la demanda, amb l'objectiu d'oferir una alternativa accessible, flexible i
adaptada a les realitats territorials més rurals.

El model plantejat consisteix en un sistema de reserva prévia, en qué els usuaris poden
sol-licitar un trajecte amb punts d’origen i destinacié predefinits (parada central del
municipi, CAP, mercat municipal, Banyoles centre, etc.). Per optimitzar els recursos
publics invertits, el vehicle només sera operatiu quan es garanteixi una ocupacié minima
del 70% de la capacitat. Aquest criteri d'eficiencia permet concentrar la demanda i evitar
viatges infrautilitzats, mantenint la sostenibilitat econdmica del servei.

La subvencidé del preu del trajecte podria estar condicionada a criteris socials, prioritzant
els col-lectius amb més dependencia del transport public. En aquest sentit, es proposa
estudiar I'aplicacio de tarifes bonificades exclusivament per a persones majors de 65
anys, persones amb mobilitat reduida o amb discapacitat reconeguda. Per garantir una
distribucié equitativa i sostenible dels recursos, es planteja limitar el nombre de viatges
subvencionats a un maxim de 15 desplagaments per persona i mes.

Aquest servei permetria reforcar la cohesié territorial i 'equitat en I'accés a serveis,
especialment en arees on la cobertura del transport public no és eficient ni viable amb
linies regulars convencionals. Al mateix temps, afavoriria una mobilitat més sostenible,
reduint I'Us del vehicle privat per a desplagaments recurrents i facilitant 'autonomia de
les persones amb dificultats de mobilitat o sense accés a vehicle propi.

Es recomana implementar una prova pilot en 3 municipis que es corresponguin amb la
franja més baixa, la franja mitjana i la franja alta en nimero d’habitants dins de la comarca
per contrastar I'exit de la mesura en funcié del volum de poblacié beneficiat i valorar
I'escalabilitat de la iniciativa.

Al territori catala es disposa d’un cas d’'exit de Taxi a la demanda al Bergueda. Es tracta
d’'un servei subvencionat sota la condicidé que per gaudir de la reduccidé del preu el
trajecte ha de ser compartit, cobrint com a minim el 80% de la capacitat del vehicle.
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Enllag d'interés: Transport a la demanda - Consell Comarcal del Bergueda

Tot el sistema de transport a la demanda de la comarca del Bergueda es gestiona a
través de l'app Flexitransport. Es recomana l'estudi d ela mateixa per a implementar-la al
Pla de I'Estany.

A mode de sintesi, s'ofereix una breu descripcié del funcionament del servei:

“El servei de Transport a Demanda funciona gracies als dos mecanismes que fan coincidir I'oferta de transport amb la demanda
de mobilitat de la ciutadania. En primer lloc, trobem el servei d'atencio telefonica, que permet sol-licitar el servei mitjangant
trucada. Aquest métode opera exclusivament els dies laborables de 8:00h a 16:00h, sent necessari fer la sol-licitud el dia previ
al dia en qué es produeixi el desplagament.

En segon lloc, es troba l'aplicacio FLEXITRANSPORT una plataforma descarregable als dispositius mobils que pretén fer més
accessible la informacio a les rutes a demanda disponibles i que facilita i autonomitza el procés de demanda de les linies.

Els agents socials i institucionals que engranen el funcionament del sistema al complet son principalment tres.

En primer lloc, es troba la ciutadania, que disposa d’un total de 16 viatges/mes a preu subvencionat per fer desplagaments a
demanda. Els ciutadans, en tant que usuaris als quals va destinat el servei, son una part fonamental del sistema de
funcionament del TAD a la comarca. Aixi, tant aconseguir fer-los arribar la informacio sobre el funcionament del Transport a
Demanda com aconseguir que aquest sigui competitiu i fiable pels usuaris son aspectes crucials que seran tractats en més
profunditat a I'apartat de propostes.

En segon lloc, els gestors del servei. Per una banda, AMTU gestiona l'aplicatiu FLEXITRANSPORT, que actua com a punt de
trobada entre les linies disponibles i les necessitats de desplagament de la ciutadania. Per l'altra banda, el Consell Comarcal del
Bergueda administra, gestiona i controla la sostenibilitat economica del servei en tot el seu conjunt.

Finalment, es troben els operadors, principalment ALSA i el col-lectiu de taxistes. Amb l'ajut dAMTU i del Consell Comarcal del
Bergueda, els prestadors financen el servei i reben les sol-licituds de la ciutadania a cobrir. ”

Per garantir I'éxit de la mesura, sera necessari considerar els segiients aspectes:

e Coneixer si el servei sera ben rebut per la ciutadania

e Establir convenis de col-laboracié amb el sector del taxi comarcal o altres
plataformes VTC per concretar preus que garanteixin la sostenibilitat economica
del servei, tant per 'administracié com per la ciutadania.

e Crear o fer Us de plataformes digitals existents que permetin que la ciutadania
quadri els seus trajectes i faci un repartiment dels costos del desplagament

e Donar formacio a la poblacioé per fer un Us profitds de les plataformes digitals que
es fan servir pel Ride-sharing.

e Crear una campanya de promocié i coneixement del servei per la ciutadania

Taxi a demanda al Bergueda App flexitransport
Font: regio/.cat

Valoracié economica Agents implicats

e Operadors de transport public per carretera

A definir en funcié dels serveis prestats o . ;
e Administracions locals i comarcals
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ATM Girona
Generalitat de Catalunya
AMTU
Col-lectiu de Taxistes i VTC

Ciutadania i equipaments publics que facin

difusio

e Proveidors tecnologics

Calendari

2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucio Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Transport a la demanda

Ampliacio de la cobertura territorial

Objectius

e Augmenta la cobertura territorial del TAD

Descripcio de I'actuacio

En l'actualitat, els serveis de transport a la demanda comarcals realitzen recorreguts per
cobrir les localitats seguint un eix horitzontal que passa per Banyoles. Aquesta
configuracié pero, deixa un buit en la cobertura de pobles i nuclis de poblacioé periferics
ubicats en la dimensio vertical de la comarca.

Es proposa I'estudi de I'establiment de linies de bus a demanda als entorns nord (Crespia,
Serinya, Esponella) i sud (Camds i Palol de Revardit). Es destaca que, en funcio dels
resultats de I'estudi proposat, hi cap la possibilitat que un servei de taxi a demanda com el
proposat amb anterioritat tingui un millor encaix en les necessitats de la poblacid.

Col-lectiu de Taxistesi VTC
Ciutadania i equipaments publics que facin
difusié

Valoracié economica Agents implicats
e Operadors de transport public per carretera
e Administracions locals i comarcals
e ATM Girona
A definir en funcié dels serveis ¢ Generalitat de Catalunya
implementats e AMTU
[ ]
[ ]
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Calendari

2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Transport a la demanda

Promocio del TAD

Objectius

e Donar a conéixer el TAD
e Formar a la ciutadania en I's i metodologia del TAD

Descripcio de I'actuacio
Per promoure i comunicar I'is del TAD, es proposen dues actuacions.

Per una banda, I'organitzacio de presentacions del Transport a Demanda als municipis de
la comarca per comunicar I'existéncia del servei i explicar els conceptes basics del seu
funcionament.

D’altra banda, les plataformes digitals son eines potents de concentracié de la informacio i
un mitja senzill a través del qual realitzar les sol-licituds. Per aquest motiu, la totalitat de
serveis de Transport a Demanda les fan servir per gestionar el seu funcionament, tot i que
també es disposa de l'alternativa de trucar per telefon. Seguint el cas d’éxit de la comarca
del Bergueda, es proposa migrar el sistema de TAD a I'APP Flexitransport.

Per assegurar que la ciutadania disposa del coneixement per treure’'n profit, es proposa la
creacio de tallers presencials de formacio digital que convidin els usuaris a trencar la
barrera digital a través de I'enteniment complet del funcionament del sistema. D’acord
amb experiéncies passades, s'estima que els usuaris aconsegueixen ser completament
autonoms en I'Us del TAD després de tres sessions de formacié.

Addicionalment, es recomana donar als usuaris I'oportunitat de provar el servei sense
costos, de forma que es trenqui la barrera del costum i s'incrementi la predisposicié de la
ciutadania de fer Us del servei.

Flexitransport

Valoracié econdomica Agents implicats

e Administracions locals i comarcals

A definir en funcié de les sessions de : o . . .
e Ciutadania i equipaments publics que facin

formacio planificades

difusid
Calendari
2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
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Ambiental

Alta

Mitjana

Baixa
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8.8. MOBILITATENBICICLETA

Mobilitat en bicicleta

Servei de bicicletes en cessio d'Us a empreses, escoles i
per la ciutadania

Objectius

e Democratitzar 'accés a la bicicleta
e Fomentar la Mobilitat activa

Descripcio de I'actuacio

Es proposa implantar una flota compartida de bicicletes, bicicletes eléctriques i tricicles a
empreses, escoles i alla on la ciutadania consideri que sén de més utilitat per connectar
nuclis dins d’'un mateix municipi i/o nuclis propers de municipis veins. El lloguer dels
vehicles es podria fer a través d’'una plataforma digital.

So6n bons candidats aquells ajuntaments, escoles o empreses amb capacitat
d’autogestionar el servei de bicicletes. Es recomana fer la prova pilot del servei a
municipis amb una distribucié propera dels nuclis d’habitatge i d'activitat economica i
amb accés a linies de transport public. A espais amb aquestes caracteristiques és més
probable que es doni la intermodalitat, explotant en major mesura el potencial de la
bicicleta com a element per a la mobilitat. En sén bons candidats tants el nuclis urbans
com els poligons de Banyoles, Porqueres i Cornella del Terri.

Per garantir I'éxit de la mesura, sera necessari considerar els segiients aspectes:

e Coneixer si el servei sera ben rebut per la ciutadania

e Coneixer les capacitats de gestié dels ajuntaments, escoles o empreses per
determinar si es pot autogestionar el servei o si s’ha d'externalitzar. En funcid
d’'aix0, procedir a la compra de les bicicletes o, pel contrari, contractar el servei a
una empresa de bike-share.

e Contractar la plataforma digital que permetra fer la reserva de les bicis i posara a
coneixement de tothom la seva disponibilitat

e Donar formacio a la poblacioé per fer un Us profitds de les plataformes digitals que
es fan servir pel Bike-sharing.

e Conéixer I'opinid de la ciutadania entorn al lloc idoni on instal-lar les bicicletes i les
bicicletes electriques.

e Crear una campanya de promocié i coneixement del servei per la ciutadania

Valoracié economica Agents implicats

e Administracions locals i comarcals

e Empreses de la comarca

e Ciutadania

e Altres institucions generadores de mobilitat
(p.ex: Escoles)

A definir en funcié del volum de
bicicletes

Calendari
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2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Mobilitat en bicicleta

Implementar punts d'aparcament segur de bicicletes als
nodes de transport public

Objectius

e Fomentar la intermodalitat amb bicicleta

Descripcio de I'actuacio

Es proposa la instal-lacié de punts d’'aparcament segur per a bicicletes i bicicletes
eléctriques als principals nodes de transport public de la comarca del Pla de I'Estany,
amb l'objectiu d'incentivar la intermodalitat i reduir la dependéncia del vehicle privat en
els desplagaments quotidians. L'actuacid se centraria especialment a Banyoles,
Porqueres i Cornella del Terri, punts on es concentra una part important dels viatgers i
dels serveis de transport public per carretera.

Els espais d’aparcament proposats seran coberts i dissenyats per garantir la seguretat
dels vehicles, ja sigui mitjangant sistemes de tancament, control d'accés o vigilancia. Aixo
permetra que els residents dels municipis propers puguin accedir al transport public
utilitzant la bicicleta com a mitja d’aproximacié, millorant 'eficieéncia dels desplagaments i
facilitant connexions porta a porta sense necessitat d'utilitzar el cotxe.

Per garantir I'éxit de la mesura, sera necessari tenir en compte els segiients factors:

e Conéixer la predisposicié de la ciutadania a utilitzar aquest tipus
d’infraestructures.

e Realitzar un procés de consulta per determinar les ubicacions optimes i detectar
necessitats complementaries (com punts de recarrega per a bicicletes eléctriques
o sistemes d'identificacié d’usuaris).

e Instruir la poblacié sobre el funcionament i les normes d’Us dels aparcaments,
mitjangant campanyes d'informacié o senyalitzacié clara sobre el terreny.

Aquesta actuacié reforga I'aposta del territori per una mobilitat activa i sostenible,
alineada amb els objectius de transicié ecoldgica i de millora de 'accessibilitat al
transport public. La combinacio bicicleta + transport col-lectiu esdevé aixi una alternativa
competitiva, practica i adaptada a la realitat dels municipis intermedis i dispersos de la
comarca.
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Aparcament segur de bicicleta a l'estacio

Intermodal de Girona
Font: Diaridegirona.cat

Projecte Bicibox a TAMB

Font: europapress.es

Valoracié economica

A definir en funcié de la infraestructura

Agents implicats

e Administracions locals i comarcals

instal-lada e Ciutadania
Calendari

2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Mobilitat en bicicleta

Connectivitat de la xarxa ciclista entre municipis

Objectius

e Reduir la fragmentacié de la xarxa mitjangant un corredor per connectar els
municipis que mostren potencials i significatius fluxos de mobilitat en bici seguint
el trag de les carreteres.

Descripcio de I'actuacio

A partir de I'analisi combinada de l'oferta d'infraestructura existent, la demanda potencial
de mobilitat en bicicleta i una lectura funcional del territori, es proposa la creacié d’'un nou
eix comarcal de carril bici estructurat. Aquest eix respon a la necessitat d’articular una
xarxa pedalable continua, segura i interconnectada en el marc de I'Estratégia Catalana de
la Bicicleta de 2025. La xarxa ha de ser capag¢ de donar resposta als fluxos de mobilitat
quotidiana detectats entre els principals nuclis del Pla de I'Estany, amb Banyoles com a
node central.

La proposta planteja un tragat prioritari (en vermell) que connecta Banyoles amb els
principals nuclis del sud i sud-est, seguint I'eix viari existent de la C-66. També es recullen
tragats no prioritaris (en taronja) que complementen la proposta de cobertura territorial i
connecten amb altres trams de la xarxa. El mapa integra, a més, la xarxa actual de camins
ciclistes (enlila) i la via verda del Tren Pinxo (en verd), permetent identificar les continuitats
i desconnexions de la xarxa ciclista comarcal.

A partir d'aquesta observacié, es defineix un eix nord-sud estructurador que connecta, de
nord a sud, Melianta (Fontcoberta), Mata (Porqueres), els Pisos de la Carretera, Pont-
Xetmar fins a Cornella del Terri, seguint el tragat natural de les carreteres GIP-5121i C-
150a/C-66. Aquest eix forma el corredor amb major potencial de demanda ciclista, tant per
nombre d’habitants com per intensitat de relacions funcionals amb Banyoles.

Aquesta proposta pretén constituir la base per a una xarxa estructurada de mobilitat activa
intermunicipal, que combini funcionalitat quotidiana, accessibilitat als serveis i nodes de
transport, i coheréncia territorial entre municipis.

Es destaca que el Pla Director de la Bicicleta de Banyoles pot resultar una eina de gran ajut
a I'hora d'abordar la problematica de la fragmentacié de la xarxa a l'entorn de la capital.
Addicionalment, es destaca que les conclusions i propostes a les que arriba poden ser
d'utilitat també per la resta de la comarca, especialment aquelles en matéria de disseny i
jerarquitzacio de la xarxa.
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Valoracié economica

A definir en funcié de la magnitud de
l'actuacio

Agents implicats

e Administracions locals i comarcals
e ATM Girona
e Generalitat de Catalunya

Calendari

2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucio Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Mobilitat en bicicleta

Promocio del Bicibus

Objectius

e Incrementar el nombre d’escoles, infants i families que participen en el Bicibus.

e Promoure un canvi d’habits en la mobilitat escolar, reduint I'is del vehicle privat
en els desplagaments diaris.

e Garantir condicions de seguretat, visibilitat i confort en les rutes escolars en
bicicleta.

e Donar visibilitat al projecte dins la ciutat, com a element de cohesié comunitaria i
sostenibilitat.

e Integrar les rutes del Bicibus amb la xarxa ciclable existent i amb les actuacions
de millora de la infraestructura ciclista en curs.

Descripcio de I'actuacio

L'actuacid proposada té com a objectiu impulsar i consolidar el projecte de Bicibus a la
ciutat de Banyoles, una iniciativa que promou que els infants es desplacin a I'escola en
bicicleta, de manera col-lectiva, segura i sostenible. El Bicibus funciona com una xarxa de
rutes escolars en bicicleta amb parades establertes, horaris regulars i acompanyament
d’adults, seguint un model que ja s’ha implantat amb éxit en altres municipis de
Catalunya.

Aquest projecte s'alinea plenament amb els objectius de I'Estratégia Catalana de la
Bicicleta 2025, que aposta per la promocié de la mobilitat activa, la seguretat viaria i la
sensibilitzacié ciutadana, especialment en 'ambit educatiu. A més, s'integra dins el Pla
Director de la Bicicleta de Banyoles, que defineix actuacions per millorar la xarxa ciclable,
reforcar la seguretat i fomentar I'is quotidia de la bicicleta entre la poblacio.

L'actuacid es planteja com una combinacié de mesures fisiques, educatives i de
comunicacio per fer créixer el projecte i assegurar-ne la continuitat. Les principals linies
d’intervencié sén:

1. Coordinacid institucional i participacio escolar
Es proposa establir acords de col-laboracio entre I'Ajuntament, les escoles
participants i les associacions de families (AFA/AMPA). Aquesta cooperacid
permetra definir rutes segures, identificar punts de trobada, i garantir la presencia
d’adults responsables durant els desplagaments.

2. Definicio i senyalitzacié de rutes Bicibus
Les rutes del Bicibus s'identificarien amb parades fixes i senyalitzacié especifica,
tant vertical com horitzontal. Es recomana utilitzar pictogrames i colors uniformes,
integrats amb la imatge grafica del Pla Director de la Bicicleta.
Les parades es situarien en punts céntrics, accessibles i amb bona visibilitat. A
més, es preveu que els trams utilitzats pel Bicibus disposin de carrils bici o vies
pacificades, aixi com passos de vianants segurs i il-luminacié adequada.
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3.

Infraestructura complementaria

Per garantir la funcionalitat del projecte, caldria millorar els accessos als centres
educatius participants i instal-lar aparcabicis segurs a les seves entrades. També
s'inclouria la revisié i manteniment del paviment i la pintura dels trams utilitzats
pel Bicibus.

Campanya de comunicacio i sensibilitzacio
Es proposa desenvolupar una campanya de difusio a nivell local per donar a
conegixer el Bicibus entre families i alumnes. Aquesta campanya inclouria:

o Sessions informatives a les escoles.
o Materials grafics i digitals (fulletons, videos, xarxes socials).

o Activitats divulgatives en la Setmana de la Mobilitat Sostenible i altres
esdeveniments municipals.

o Testimonis i experiencies de families participants per fomentar la
confianga i 'adhesié.

Formacio i acompanyament

Es proposa organitzar tallers de seguretat viaria i circulacié amb bicicleta
adrecats a infants i families, aixi com sessions de formacid per als voluntaris o
monitors que acompanyaran les rutes. L'objectiu és assegurar que totes les
persones implicades coneguin les normes de circulacié i els protocols de
seguretat.

Seguiment i avaluacié

L’Ajuntament duria a terme un seguiment periodic del funcionament del Bicibus,
recollint dades sobre participacid, incidéncies i satisfaccié. Aquest seguiment
permetria detectar necessitats de millora, ajustar rutes i planificar noves
incorporacions d’escoles al projecte.

En conjunt, aquesta proposta contribuiria a consolidar una mobilitat escolar segura,
saludable i participativa, en coheréncia amb els objectius de sostenibilitat urbanai
qualitat de vida del municipi.
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Bicibus Banyoles
Font: radiobanyoles.cat

Valoracié economica

Agents implicats

e Administracions locals i comarcals
A definir en funcié de les accions de e Ciutadania
promocié finalment executades e AFAs/AMPAs
e Centres educatius
Calendari
2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucio Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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8.9. MOBILITAT ELECTRICA

Mobilitat eléctrica

Reforc de la xarxa de carregadors eléctrics per vehicles
de car-sharing o de propietat privada

Objectius

e Ampliacio de la xarxa de carregadors publics

Descripcio de I'actuacio

Com s’ha observat a la diagnosi, tot i que es constata una xarxa en expansio, la cobertura
encara presenta una certa desigualtat territorial, amb menys disponibilitat en municipis
petits o de caracter més rural i privatitzat.

El refor¢ de la xarxa de carregadors ja ha estat introduit indirectament mitjangant la
proposta de vehicles de carsharing eléctric anteriorment mostrada.

Aprofitant la tendéncia i interseccionalitat de I'electrificacié de la mobilitat, es proposa
definir una estratégia de reforg de la infraestructura de recarrega que tingui per objectiu
disposar d’'un carregador eléctric als principals nuclis de poblacié de tots els municipis que
conformen la comarca.

Per assolir tal objectiu, es proposa aprofundir en les experiéncies de municipis periférics
amb punts de recarrega gestionats per I'administracié local (Serinya i nucli de Sant Marti
de Campmajor) i estudiar la viabilitat i condicionants d’éxit per a la implementacié de nous
punts de recarrega en entorns rurals o periférics.

Sera primordial el paper del Consell Comarcal com a administracid facilitadora de
coneixement técnic per als municipis a I'hora de comptar amb les subvencions del Pla
Moves Ill per a la instal-lacié de punts de recarrega per vehicles eléctrics.
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Valoracié economica

A definir en funcié del volum de punts
de recarrega instal-lats

Agents implicats

e Administracions locals i comarcals

Calendari

2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa

173




Estudi de planificacio de la mobilitat
Pla de Mobilitat del Pla de I'Estany

Mobilitat eléctrica

Homogeneitzacio dels incentius fiscals municipals

Objectius

e Estendre els beneficis fiscals de I''VTM a tots els municipis de la comarca,
prenent com a model la politica de Banyoles.

¢ Incrementar la penetracio de vehicles eléctrics i hibrids endollables en el parc
mobil comarcal.

e Contribuir a la reduccié d’emissions contaminants i soroll en entorns urbans i
interurbans.

e Impulsar la coheréncia i coordinacidé entre municipis en matéria de politica fiscal i
ambiental.

Descripcio de I'actuacio

L'actuacié proposada té com a finalitat homogeneitzar i reforcar els incentius fiscals per a
la mobilitat eléctrica a tots els municipis del Pla de I'Estany, establint un marc comu que
afavoreixi la igualtat d'oportunitats entre la ciutadania i empreses del territori.

Per abordar tal objectiu es proposen els seglients punts d'accio:

1. Revisio i harmonitzacio de les ordenances fiscals municipals
Es proposa realitzar un procés de revisié conjunta de les ordenances reguladores
de I''VTM a escala comarcal, amb el suport del Consell Comarcal del Pla de
I'Estany. L'objectiu és definir un marc fiscal homogeni que estableixi, com a minim,
una bonificacié del 75 % per a vehicles de zero emissions i del 50 % per a hibrids
endollables o de carburants alternatius. Valors modificables sota acord.

2. Acord comarcali assisténcia técnica
El Consell Comarcal pot exercir un paper de coordinacio, oferint assisténcia
juridica i técnica als ajuntaments per a la modificacié de les ordenances fiscals,
assegurant-ne la coheréncia amb la normativa vigent i amb els criteris de
sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

3. Campanya informativa i sensibilitzacio ciutadana
Paral-lelament, es proposa impulsar una campanya comarcal d'informacid i difusié
sobre els avantatges fiscals i ambientals dels vehicles electrics, adrecada a la
ciutadania i al teixit empresarial. Aquesta accié pot incloure:
a. Difusio digital i presencial sobre les noves bonificacions.
b. Sessions informatives amb tallers sobre mobilitat eléctrica i punts de
recarrega.
c. Colllaboracié amb concessionaris i empreses locals per promoure vehicles
sostenibles.
4. Seguiment i avaluacio
Finalment, es recomana establir un mecanisme de seguiment anual del nombre de
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vehicles beneficiats per les bonificacions, aixi com una avaluacié dels efectes

sobre la renovacioé del parc mobil i la reduccié d’emissions.

Valoracié economica

Cost intern d’hores de treball

Agents implicats

e Administracions locals

e Consell Comarcal

Calendari

2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Mobilitat eléctrica

Reforg del Consell comarcal com a coordinador i muscul
economic i técnic per I'adopcio de la Mobilitat eléctrica

Objectius

e Enfortir el paper del Consell Comarcal com a o6rgan coordinador de la transicié
cap a la mobilitat eléctrica al Pla de I'Estany.

e Prestar assisténcia técnica i econdmica als ajuntaments per al disseny i execucio
de projectes de mobilitat eléctrica i punts de recarrega.

e Optimitzar l'accés a subvencions i programes de finangcament (com el Pla MOVES
Il o els fons Next Generation EU).

e Garantir la coheréncia territorial i técnica en el desplegament d'infraestructures
de recarrega i mesures d'incentiu.

e Promoure una planificacié conjunta i racionalitzada dels punts de recarrega per
maximitzar la cobertura i minimitzar la duplicitat d’inversions.

Descripcio de I'actuacio

La transicio cap a una mobilitat eléctrica, sostenible i de baixes emissions requereix una
governanga comarcal forta i coordinada, capag d’articular recursos, coneixement i suport
técnic entre els diferents municipis. En aquest context, el Consell Comarcal del Pla de
I'Estany ha de consolidar-se com a actor clau i referent territorial en el desplegament de
les politiques de mobilitat eléctrica, actuant com a coordinador, dinamitzador i facilitador
dels processos de transformacié energética a escala local.

Actualment, molts municipis petits de la comarca disposen de capacitat técnica i
econOmica limitada per desenvolupar projectes de vehicle eléctric o punts de recarrega,
fet que dificulta aprofitar les oportunitats de finangament i frena I'adopcié d’aquest model
de mobilitat. El Consell Comarcal pot, per tant, esdevenir el “muscul técnic i econdomic”
que permeti superar aquesta bretxa i garantir una implementacié homogeénia i eficient de
la mobilitat eléctrica en tot el territori.

S'ofereix una proposta de maxims a acotar, si s'escau, pel consell comarcal:

e Creacio6 d’'una Oficina Comarcal de Mobilitat Eléctrica
Es proposa la creacié d’'una unitat técnica estable dins del Consell Comarcal, que
actui com a oficina de suport als municipis en matéria de mobilitat eléctrica.
Aquesta oficina s’encarregaria de:

o Oferir assessorament técnic i juridic sobre ordenances, fiscalitat i requisits
normatius.

o Donar suport en la redaccié de projectes i memories técniques per a
subvencions.

o Coordinar la planificacié dels punts de recarrega publics i compartits a nivell
comarcal.
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o Recopilar dades i fer seguiment del parc de vehicles eléctrics i de les
emissions per a la presa de decisions estrategiques.

e Captacid i gestio de subvencions europees i estatals
El Consell Comarcal ha d’actuar com a entitat centralitzadora de la captacio de
fons vinculats a la transicié energética. Entre els principals programes disponibles
destaquen:

o Pla MOVES lll: subvencions per a la compra de vehicles eléctrics i instal-lacio
de punts de recarrega publics i privats.

o Fons Next Generation EU: linies de finangament per a la infraestructura de
recarrega, projectes de mobilitat sostenible i digitalitzacié de la gestid
energetica.

o Programes ICAEN i IDAE per al desenvolupament d’infraestructures i
estrategies de descarbonitzacio local.

El Consell pot exercir un paper de coordinacid i suport administratiu per facilitar la
participacio dels ajuntaments més petits, que sovint no disposen de recursos humans ni
técnics per accedir a aquests ajuts.

¢ Impuls d'un Pla Comarcal de Punts de Recarrega
Es proposa elaborar un pla director comarcal que defineixi la ubicacié optima dels
punts de recarrega eléctrica, d'acord amb criteris de demanda potencial,
accessibilitat i connectivitat viaria.
Aquest pla haura de garantir:

o Cobertura territorial equilibrada.
o Coordinacié amb la xarxa supramunicipal i regional.
o Adaptacio als estandards técnics i interoperabilitat.

o Formacioé i difusio
S'impulsaran sessions formatives i tallers técnics adregats a personal municipal i
empreses locals, sobre gestié de punts de recarrega, normativa eléctrica i
finangament europeu.
Aixi mateix, s'organitzaran campanyes informatives comarcals per promoure
I'adopcid del vehicle eléctric entre la ciutadania i donar a conéixer les noves
infraestructures disponibles.

Valoracié economica Agents implicats

e Administracions locals

Cost intern d’hores de treball
e Consell Comarcal

Calendari

2026 2027 2028 2029 2030

Prioritat
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Execucid Alta

Mitjana

Baixa

Ambiental Alta

Mitjana

Baixa
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Mobilitat eléctrica

Estratégia de governancga dels Punts de recarrega

Objectius

e Establir mecanismes de governanga sobre els punts de recarrega
e Millorar I'experiencia de l'usuari

Descripcio de I'actuacio

Es proposa adoptar un model de governanga i gestio inspirat en el projecte europeu
User-CHI (User-Centric Charging Infrastructure), amb l'objectiu de millorar la coordinacio,
interoperabilitat i eficiéncia en la gestid dels punts de recarrega per a vehicles eléctrics a
escala comarcal. Aquest model, desenvolupat en el marc del programa Horizon 2020 i
implementat en ciutats com Barcelona o0 Roma, aposta per una governanga compartida
entre administracions i operadors privats, basada en estandards oberts i eines digitals
comunes.

L'adopcioé d’aquest enfocament permetria al Consell Comarcal del Pla de I'Estany
consolidar-se com a organ coordinador de la xarxa de recarrega, integrant punts
municipals i privats en una plataforma interoperable, assegurant la coheréncia técnica i
territorial i millorant I'experiéncia de I'usuari final. Aixi mateix, I'alineacié amb el model
User-CHlI facilitaria 'accés a fons europeus i programes de finangament (com el Pla
MOVES Ill o els Next Generation EU), reforgant la capacitat economica i técnica del
territori per avangar cap a una mobilitat eléctrica intel-ligent, oberta i coordinada.

El model User-CHI proposa diverses eines replicables per al Pla de I'Estany:
1. Plataforma d’interoperabilitat (INCAR)

o Permet als usuaris localitzar, reservar i pagar punts de recarrega de
diferents operadors a través d’'una app o portal unificat.

2. Planificacio intel-ligent de punts de recarrega (INFORM)

o Sistemes GIS que permeten identificar ubicacions Optimes segons
demanda, densitat de poblacio, infraestructures existents i accessibilitat.

3. Gestio centralitzada (INSOC)

o Supervisié en temps real de punts de recarrega i coordinacio del
manteniment.

o Recopilacié de dades per a estadistiques i presa de decisions.
4. Governanga col-laborativa

o Definicio clara de rols i responsabilitats entre Consell Comarcal,
ajuntaments i operadors.

o Estandards tecnics i protocols comuns per garantir interoperabilitat i
transparéncia.
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Es proposen les seglients fases d'implementacié:
e Diagnosiiinventari
o Recollir dades dels punts existents i plans futurs.
o lIdentificar ubicacions sense cobertura i punts conflictius.
¢ Definicio de la plataforma comarcal
o Establir un sistema digital unificat amb interoperabilitat OCPP/OCPI.

o Integrar dades de tots els operadors i establir protocols de seguretat i
manteniment.

o Desenvolupament de la governanga comarcal
o Crear I'0rgan gestor dins del Consell Comarcal.

o Definir rols, responsabilitats i mecanismes de coordinacié amb ajuntaments i
operadors.

e Execucio de nous punts de recarrega

o Planificar i instal-lar punts segons el model INFORM.

o Prioritzar zones d’alta demanda i punts de connexid intermunicipal.
¢ Difusio i formacio

o Campanyes informatives per a ciutadans i empreses.

o Tallers técnics per al personal municipal i operadors.
e Seguimenti avaluacié

o Recollida de dades d’Us, incidéncies i satisfaccio.

o Ajustos en la planificacié segons I'evolucié de la demanda i noves
subvencions disponibles (MOVES lll, Next Generation EU).

Valoracié economica Agents implicats

e Consell Comarcal
- L, ., . e Administracions locals

A definir en funcié de si s'assumeix .

. . , . e Operadors de recarrega

internament la feina o s’externalitza R N
e Distribuidores electriques
e Ciutadania i empreses

Calendari

2026 2027 2028 2029 2030

Prioritat

Execucio Alta Mitjana Baixa
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Ambiental Alta Mitjana Baixa

8.10. CIUTADANIA

Ciutadania

Formacio ciutadana en I'tis de les TIC

Objectius

Incrementar el coneixement i la capacitacio digital de la ciutadania per tal de facilitar I'is
de les tecnologies de la informacio i la comunicacié (TIC) en I'ambit de la mobilitat

Descripcio de I'actuacio

Amb aquesta proposta es vol fomentar un Us actiu i autonom de les eines digitals que
donen suport als nous models de desplagament, com ara les plataformes de transport a
la demanda, els serveis de carsharing i les aplicacions de consulta de dades de transport
public en temps real.

El programa preveu la realitzacio de sessions formatives presencials i en linia, adregades
a diferents segments de la poblacié (persones grans, joves, col-lectius amb risc
d’exclusié digital, etc.), amb continguts adaptats al seu nivell de competéncia digital. Les
formacions inclouran continguts practics sobre la descarrega i Us d’aplicacions mobils de
mobilitat, la gestio de reserves i pagaments digitals, la consulta d’horaris i rutes en temps
real, aixi com aspectes basics de seguretat i proteccié de dades.

A més, es proposa la creacio de materials didactics accessibles (guies en linia, videos
tutorials, infografies, etc.) i la col-laboracié amb entitats locals, centres civics,
biblioteques i associacions veinals per apropar la formacio a tots els territoris i garantir
una implantacio equitativa.
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Valoracié economica

Agents implicats

e Administracions locals
e Consell Comarcal
Cost intern d’hores de treball e Entitats locals
e Centres civics
e Biblioteques
Calendari
2026 2027 2028 2029 2030
Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Ciutadania

Formacio i capacitacio de la ciutadania en mobilitat
ciclista (Biciescola)

Objectius

e Formar i acompanyar en matéria de mobilitat ciclista a les persones que no
sapiguen muntar o que han tingut experiéncies traumatiques en I'is de la bicicleta
per augmentar el nombre de potencials usuaris i promoure la mobilitat activa

Descripcio de I'actuacio

L’administracié disposa de dues eines principals per fomentar la mobilitat ciclista. La
primera és la millora i ampliacié de la infraestructura ciclable, que ha de garantir itineraris
segurs, continus i accessibles per a tots els perfils d’'usuaris. La segona és la promocié
del coneixement i la confianga entre la ciutadania, identificant els potencials usuaris i
oferint-los formacié i capacitacié per afavorir-ne la incorporaciod a la comunitat ciclista.

La formacid ciclista esdevé, per tant, un instrument clau per incrementar el nombre
d’usuaris de la bicicleta, ja que permet superar les barreres associades al
desconeixement, la inseguretat o les experiéncies negatives previes.

Es proposa impartir tallers practics, cursos d’habilitats i activitats educatives, per
contribuir a generar confianga i autonomia quan es va en bici.

En aquest ambit, cal destacar el paper del BiciHub, com a espai de referéncia per a la
promocid, la formacid i la innovacié en mobilitat ciclista, que desenvolupa iniciatives
orientades a formar nous usuaris, dinamitzar la comunitat i fomentar una cultura ciclista
més inclusiva i sostenible.

Al seu torn, les escoles de la comarca també poden incorporar la circulacié en bicicleta
com a activitat contemplada al curriculum formatiu.

Valoracié econdomica Agents implicats
A determinar en funcid de si I'activitat e Administracions locals
s'internalitza o s’externalitza a actors e Consell Comarcal
com BiciHub e Centres Educatius
Calendari
2026 2027 2028 2029 2030
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Prioritat
Execucid Alta Mitjana Baixa
Ambiental Alta Mitjana Baixa
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Ciutadania

Centralitzacioé de la informacio del transport public

Objectius

e Facilitar 'accés a la informacié

Descripcio de I'actuacio

Es proposa la creacié d'un portal web unificat de mobilitat per a la comarca del Pla de
I'Estany, amb la finalitat d’agrupar en un uUnic espai tota la informacié actualitzada sobre
el transport public i la mobilitat sostenible del territori.

El portal actuara com a punt central d'informacié i consulta per a la ciutadania, i oferira
detalls sobre linies, horaris, recorreguts, parades, tarifes i serveis complementaris, aixi
com avisos d'incidéencies, novetats i canvis de servei. A més, incorporara eines
interactives com mapes dinamics, planificadors de rutes i enllagos directes a aplicacions
de transport a la demanda o serveis de carsharing i bicicleta publica, si n’hi ha.

L'objectiu principal és millorar I'accessibilitat a la informacid, fomentar I'is del transport
public i simplificar 'experiéncia d'usuari, facilitant la presa de decisions sobre
desplagaments dins i fora de la comarca. El projecte s’inspira en bones practiques
existents, com el portal de mobilitat del Bergueda (https://mobilitat.bergueda.cat/),
adaptant-ne la funcionalitat i 'estructura a la realitat territorial i operativa del Pla de
'Estany.

El desenvolupament del portal requerira la col-laboracié entre el Consell Comarcal, els
ajuntaments i els operadors de transport public, garantint la integracié de dades en
temps real i 'actualitzacié continua de continguts. També es preveu una fase de difusio i
formacié ciutadana per donar a conéixer la nova eina i promoure’n I's.

Valoracié economica Agents implicats
e Operadors del transport public
- .. L e Administracions locals
A definir amb els proveidors tecnologics
e Consell Comarcal
e Proveidors tecnologics

Calendari

2026 2027 2028 2029 2030

Prioritat
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Execucid Alta

Mitjana

Baixa

Ambiental Alta

Mitjana

Baixa
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Annex 1 - Proposta d’indicadors per a un bon
seguiment del sistema de Transport Public
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La mesura i I'analisi d'indicadors en el transport sén importants per diverses raons:

e Permeten l'avaluacié i el monitoratge del rendiment del sistema de transport

e Proporcionen informacié objectiva i quantificable que ajuda a identificar
problemes i arees d'oportunitat, i a prendre decisions informades i basades en
dades.

e Poden ser utilitzats per establir objectius i metes a curt i llarg termini, i per avaluar
el progrés en la consecucié d'aquests objectius.

e Son utils per a la planificacié i la gestid dels recursos, ja que permeten identificar
les necessitats i prioritzar les inversions en el sistema de transport.

e Poden ser utilitzats per comunicar els resultats i lI'impacte del sistema de
transport a les parts interessades, com ara els usuaris, els proveidors de serveis i
les autoritats reguladores.

Per cobrir els aspectes més fonamentals del monitoratge del transport public, es
proposen 3 grups d’indicadors. Per una banda, els indicadors financers, que faciliten el
seguiment de 'evolucié de la rendibilitat del sistema i les oportunitats de millora en
eficiencia econdmica o en la ratio cost/benefici, molt utilitzada en les avaluacions
econdmiques de projectes publics.

D’altra banda, els indicadors d’Us del transport public. Aquests indicadors aportarien
informacio sobre quant Us s’esta fent del sistema de transport i com s’adapta aquest a les
condicions territorials del Pla de I'Estany. El mesurament d’aquests aspectes pot ser Gtil
per a la presa de decisions i la planificacié dels serveis de transport public.

Finalment, els indicadors ambientals permetrien identificar aspectes critics de la
sostenibilitat del model de desplagaments de la comarca.

Indicadors financers

Cost operatiu/ persona desplacada

L'indicador de cost operatiu/persona desplagada és un indicador financer que mesura el
cost mitja per persona dels desplagaments realitzats en un servei de transport
determinat. Aquest indicador és important per diverses raons:

e Permet avaluar I'eficiencia del servei de transport: Quan el cost operatiu per
persona desplagada és elevat, pot indicar que el servei de transport no esta
optimitzat i que es poden implementar mesures per reduir els costos i millorar
I'eficiéncia del servei.

e Ajuda a identificar la viabilitat financera del servei de transport: Si el cost operatiu
per persona desplagcada és massa elevat, el servei de transport podria no ser
viable des d'un punt de vista financer i requerir subvencions o altres formes de
suport per mantenir-se.

e Proporciona una comparacié entre serveis de transport: Aquest indicador permet
comparar el cost dels diferents serveis de transport per persona desplagada,
cosa que pot ser Util per als usuaris, els planificadors del transport i les autoritats
reguladores a I'hora de prendre decisions sobre la millora o el desenvolupament
de serveis de transport.
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e Ajuda a definir preus justos per als usuaris: L'Us d'aquest indicador pot ajudar a
establir preus justos per als usuaris del servei de transport, ja que el preu hauria
de reflectir el cost real per persona desplacada.

Per calcular I'indicador de cost operatiu/persona desplagada es pot utilitzar la seglent
formula:

| = Cost operatiu/Persones transportades

(*)EL COST OPERATIU DEL SERVEI DE TRANSPORT INCLOU TOTS ELS COSTOS ASSOCIATS AMB LA
PRESTACIO DEL SERVEI, COM ARA EL COMBUSTIBLE, EL MANTENIMENT DE VEHICLES, LES NOMINES DELS
CONDUCTORS, EL COST DELS MATERIALS | ALTRES DESPESES.

(**)EL NOMBRE DE PERSONES TRANSPORTADES ES REFEREIX AL NOMBRE TOTAL DE PERSONES QUE
UTILITZEN EL SERVEI DE TRANSPORT EN UN PERIODE DETERMINAT.

index de cobertura

L'index de cobertura és una eina valuosa per avaluar la capacitat del sistema de transport
per generar ingressos suficients per cobrir els seus costos operatius, i per garantir la seva
viabilitat financera a llarg termini. Un index de cobertura superior a 1 indica que els
ingressos son suficients per cobrir tots els costos operatius del sistema de transport,
mentre que un index inferior a 1indica que els costos superen els ingressos i que el
sistema de transport esta operant amb perdues.

Generalment es coneix que el transport public es deficitari. Aquest indicador pero,
ajudaria a quantificar el déficit.

El calcul de I'index de cobertura es pot fer de la segiient manera:

e Calcular els ingressos operatius del sistema de transport durant un periode
determinat (generalment un any). Aixo inclou les tarifes pagades pels usuaris, les
subvencions del govern, les vendes de publicitat, entre d'altres.

e Calcular els costos operatius del sistema de transport durant el mateix periode.
Aix0 inclou les despeses de personal, el combustible, la reparacié i manteniment
de vehicles, els costos d'operacié de les estacions i altres instal-lacions, entre
d'altres.

e Dividir els ingressos operatius entre els costos operatius. El resultat sera I'index
de cobertura d'ingressos/costos operatius.

| = Ingressos operatius / Costos operatius

Cost de desplagament per km recorregut

L'indicador de "cost del desplagament per km recorregut” és util perqué permet calcular
el cost mitja d’'operar cada linia de transport public. Per calcular el cost del desplagament
per km recorregut, és necessari tenir en compte diversos factors, com ara el cost del
combustible, el manteniment del vehicle, el cost de les pérdues de valor del vehicle i
altres despeses associades a la propietat i operacié de mateix.

| = Costos operatius / Km recorregut
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Inversio en infraestructures

Aquest indicador permet quantificar quina és la despesa que s'esta realitzant en matéria
de transport public més enlla dels costos d'operar els serveis. La inversié en
infraestructura, destacant principalment les marquesines i la il-luminacié és un indicador
de la prioritzacio del transport public com a model de mobilitat aixi com una variable
proxy per estimar la qualitat del sistema de transport pubic. Al seu torn, la
territorialitzacié de l'indicador permet aproximar la despesa en infraestructura per
habitant en funcié del municipi, podent valorar aquells ambits on caldria una major
despesa per equilibrar 'accés a serveis publics de qualitat

| = Despesa en infraestructura/ habitants del municipi

Indicadors d’us i servei

Viatgers/trajecte i Viatgers/mes

Aquests indicadors permeten observar la quantitat d'ds que es fa del servei. Sabent la
ratio de viatgers per trajecte es poden observar els pics de demanda al llarg del dia,
permetent dimensionar més acuradament els serveis. D'altra banda, l'indicador de
viatgers per més ens dona la informacié agregada de I'Us que s’esta fent del servei en
concret.

| 1 = Viatgers / Trajecte

| 2 = Viatgers | Mes

Consolidacio dels desplacaments

L'indicador de consolidacié informa del profit que s’esta traient del potencia de carrega
de persones de cada desplagament, permetent observar els marges de millora en matéria
d’ocupacio per trajecte.

| = (Places disponibles / Places ocupades) - 100

Satisfaccio dels usuaris

Tot i que la seva mesura és complexa la satisfaccio dels usuaris és un atribut fonamental
dels sistemes de transport public que permet distingir allo que s’esta fent bé d’allo que
encara requereix una millora. Es proposa seguir el model de I'enquesta utilitzada en
aquest mateix estudi per fer un seguiment de la valoracié de la ciutadania.
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Figura 8.2. Atributs a valorar per part de la ciutadania

FONT: ELABORACIO PROPIA

Fregiiéncia del servei

La freqiiéncia del servei ha estat un indicador clau al llarg de I'estudi. Aquest ens informa
de la quantia d’expedicions per parada, reflectint una imatge fidedigna de l'oferta del
transport i les possibilitat de mobilitat dels residents al Pla de I'Estany. Alhora, aquest
indicador es pot desagregar en dies feiners, dissabtes i caps de setmana, oferint més
detall en les dades.

| = Expedicions/Parada

Temps d’espera/temps de viatge

La disponibilitat d’'un servei de transport operatiu en qualsevol moment és quelcom

desitjable. No obstant, les caracteristiques del territori, de la demanda, i les limitacions en
finangament sovint produeixen incompatibilitats horaries entre linies i usuaris. Pel cas del
Pla de I'Estany, s’ha detectat que alguns usuaris puntuen Baix la qualitat d ela puntualitat,
fet que perjudica personalment als ciutadans i que resta competitivitat al transport public.

Per poder fer una valoracié de la proporcid de temps que un usuari inverteix en esperar
quan fa un desplagament, es proposa l'indicador de Temps d’espera/Temps de viatge.

| = (Temps d’espera/Temps de viatge)-100

Cobertura de poblacio per parada

La cobertura de poblacid per parada indica quina poblacié esta sent servida per una
parada de transport public en particular. Aquest indicador es especialment efectiu en
determinar la quantitat de persones que es poden beneficiar de I'oferta de transport
public en un territori en particular. La informacié aportada pot ajudar a les administracions
a ajustar les parades i els pols de mobilitat a aquells entorns on es beneficii el maxim de
persones possible.

Per calcular I'indicador es crea un area de 500 metres de radi al voltant de cada parada i
s'estima la poblacio resident dins de la circumferéncia a partir de la densitat per habitant
del municipi.
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Indicadors ambientals

Petjada de carboni

Les flotes del Pla de I'Estany funcionen amb combustibles fossils en la seva practica
totalitat. Per poder dimensionar els efectes sobre el medi ambient i justificar la necessitat
d’'una electrificacié de a flota, és d’ajut conéixer quina és la petjada de carboni del
sistema de transport actual. Amb tal proposit, es proposa l'indicador de tones de CO2
alliberades al mes. Aquest indicador es pot desagregar per linies, permetent estimar la
magnitud de la petjada de carboni d'un servei en particular, de forma que es pugi
prioritzar I'electrificacio o la transicidé cap a combustibles menys contaminants de certes
linies de transport.

| = Tones de CO2/linia/mes

N° de vehicles eléctrics o no fossils

Relacionat amb l'indicador anterior, es proposa mesurar el percentatge de la flota de
vehicles de transport public eléctric o no fossils per estimar la sostenibilitat ambiental i
marcar objectius de modernitzacié i electrificacié dels vehicles.

| = (Vehicles eléctrics o no fossils/flota total) - 100

Nivell de congestio vehicular

Si es considera d'interés coneixer els efectes de la congestid vehicular sobre el temps
invertit pels ciutadans en realitzar un desplagaments dins del nucli urba de la capital
comarcal.

| = Minuts que els conductors passen parats al trafic/Minuts de conduccié efectiva

Cost d’'oportunitat ambiental

Per coneéixer el cost d'oportunitat ambiental de decidir moure’s amb transport public en
comptes de amb cotxe es proposa un indicador per mesurar I'increment negatiu de tones
de CO2 alliberades en funcid del mode de transport escollit. El calcul es basa en la
diferéncia de tones de CO2 emeses entre moure X passatgers amb Transport public i les
tones de CO2 que es produirien si no existis aquest servei.

Per realitzar aquest calcul, es recomana fer una estimacio de la mitja de tones de CO2
que s’alliberen en un desplagament d'una sola persona amb vehicle privat en 100 km
recorreguts.

Posteriorment, realitzar el calcul de tones de CO2 alliberades per una linia en concret del
transport public en 100 km de recorregut.

Finalment, realitzar la diferéncia entre les tones de CO2 que alliberen 100 persones
desplagant-se individualment front a les tones que alliberen 100 persones desplagant-se
col-lectivament.
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Annex 2- Treball de camp
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Reconeixement in situ

El treball de camp s’ha planificat per tal de maximitzar el territori analitzat. S’han analitzat
els elements d'infraestructura del transport public (Principalment una valoracid de l'estat i
la utilitat de les marquesines) dels principals eixos que vertebren la mobilitat de la
comarca, a destacar la C-150a en sentit vertical i la GI-524, GI-513 i alguns dels seus
afluents en sentit horitzontal. Es disposava de l'inventari de parades i punts de recarrega
per tal de guiar la visita.

L'enquesta

Per poder accedir a la informacié i 'opinid dels usuaris de transport public al Pla de
I'Estany, es du a terme un treball de camp amb la finalitat d’establir dialeg amb aquests i
de fer un reconeixement in situ de I'estat de la infraestructura vinculada al transport
public.

En la realitzacié de la investigacié en terreny s’assisteix a ubicacions on potencialment es
pot interactuar amb la ciutadania i on potencialment es pot donar veu a alguna deficiéncia
de la xarxa de transport.

194



Estudi de planificacio de la mobilitat

Es recopila informacié del transport regular i del transport a demanda independentment.
No obstant aix0, en el tractament de les dades s’han tingut en compte ambdues com a
part d’'un tot, en aquest cas, com a part de la xarxa de serveis de mobilitat del Pla de
I'Estany. Addicionalment, es recopila informacié dels serveis de mobilitat als caps de
setmana, per conéixer, segons la ciutadania, les seves febleses i potencialitats.

Valoracio dels atributs de qualitat

Les linies regulars

Per als usuaris, la forma de procedir per obtenir la informacié ha estat la realitzacio
d’enquestes de valoracié dels atributs de qualitat del servei a través d'una escala
adjectivada per donar resposta a les preguntes que es formulen. Es comprenen les
respostes entre “1” per indicar una qualitat molt dolenta i “5” per una qualitat molt bona.

Nivells de valoracio de la qualitat del servei

1 Molt dolenta
2 Dolenta

8 Normal

4 Bona

5 Molt bona

L’'enquesta es divideix en tres parts principals. En primer lloc, la informacié de la persona
enquestada i el motiu del seu desplagament. En segon lloc, una valoracio del servei
utilitzat. En tercer lloc, una valoracié general del sistema de transport public a la comarca.
Finalment, es fan preguntes sobre les actuacions prioritaries per millorar el sistema de
transport public i sobre el coneixement i Us del TAD.

El transport a la Demanda

Per coneéixer les preocupacions i els principals aspectes a millorar en I'iis del TAD, s’ha fet
servir I'entrevista no estructurada, amb la intencié de deixar que I'entrevistat sigui qui
proposa els temes dels quals parlar, evitant biaixos i deixant plena llibertat per a
I'expressié d'opinions i propostes.
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ANNEX 3- Detall linia a linia

L0326 (e1) Olot - Girona i Girona - Banyoles - Olot

196



Estudi de planificacio de la mobilitat

197




Estudi de planificacio de la mobilitat

198




Estudi de planificacio de la mobilitat

199




Estudi de planificacio de la mobilitat

L1424 Banyoles - Riudellots de la Creu
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L0534 Olot - Barcelona
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L0980 BUS PLA DE L'ESTANY
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L0541 Olot - UAB per Banyoles
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L1423 Fontcoberta - Banyoles - Porqueres - Camos
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L1839 Clic.cat - Pla de I'Estany/Vilavenut
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L1840 (Clic.cat) Pla de 'Estany/Can Puig
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L1838 (Clic.cat) Pla de I'Estany/Mieres
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L0062 Banyoles - Olot (per Mieres)
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L1323 Vilafreser - Bascara (per Vilademuls)
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L0803 Olot - Figueres

21



Estudi de planificacio de la mobilitat

212




Estudi de planificacio de la mobilitat

213




Estudi de planificacio de la mobilitat

214




Estudi de planificacio de la mobilitat

215




Estudi de planificacio de la mobilitat

216




Estudi de planificacio de la mobilitat

217




Estudi de planificacio de la mobilitat

218




Estudi de planificacio de la mobilitat

Annex - 4. Planols
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L
CONSULTORIA: TiTOL DE L'ESTUDI: TIiTOL DEL PLANOL: DATA:  OCTUBRE 2025 PLANOL:
PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY DISTRIBUCIO DE RENDES ALS MUNICIPIS DEL PLADE |[EscCal A. 177,000 o 5

LESTANY (2022)




Sant Miquel de Campmajor

POBLACIO 2024 (hab)
242 - 247

247 - 842
842 - 1439

1439 - 4723
4723 - 20506
LIMIT PLA DE L'ESTANY

OREOO0O

Llegenda

N\

N

w
Esponella

Fontcoberta

Palol de Revardit

6

i

CONSULTORIA:

TITOL DE L'ESTUDI:

PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY

TITOL DEL PLANOL:

DISTRIBUCIO DE LA POBLACIO AL PLA DE LESTANY
(2024)

DATA®  OCTUBRE 2025

ESCALA:
1:85.000

PLANOL:

06




Llegenda

DESPLACAMENTS
(només anada)

17 - 100

100 - 235
235 - 345
345 -760

760 - 1680

PLA DE L'ESTANY

ooo |1

COMARQUES

CAPITALS COMARCALS

O}
A

10 20 km

CONSULTORIA:

TiTOL DE L'ESTUDI:

PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY

TiTOL DEL PLANOL:

REPRESENTACIO FLUXOS EXTRACOMARCALS PLA DE

LESTANY

DATA:

OCTUBRE 2025

ESCALA:

1:400.000

PLANOL:

07




Serinya

Crespia
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74 81} A\

9.000

{ Z Fontcoberta Vil gemuls
Sant Miquel de Campmajor. y 3
Porqueres )/\
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Llegenda

FLUXOS INTRACOMARCALS:

0-2 \ Cornella del Terri

2-10 Camos i

N 3
10 - 20
20 - 80
Palol de Revardit
- 350 -715
[C]  MUNICIPIS PLA DE L'ESTANY 0 3.000 6.000
| |

[J COMARQUES | |

)

CONSULTORIA: TITOL DE L'ESTUDI:

PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY

TiTOL DEL PLANOL:

REPRESENTACIO FLUXOS INTRACOMARCALS PLA DE
LESTANY

DATA: OCTUBRE 2025

ESCALA:
1:84.515

PLANOL:

08
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Bus:

Llegenda
MUNICIPIS

AREES DE POBLAMENT

Parades de Bus

Linies de bus:

(Clic.cat) Pla de I'Estany/Can PuigL1840
(Clic.cat) Pla de I'Estany/MieresL1838
(e1) Olot - Girona i Girona - Banyoles - OlotL0326

aeroport del Prat-Barcelona-Girona-Figueres per A7L1316

Banyoles - Olot (per Mieres)L0062
Banyoles - Riudellots de la CreulL1424

Barcelona Nord (estacio d'autobusos) - CadaquésL1120

BUS PLA DE L'EstanyL0980

Clic.cat - Pla de I'Estany/VilavenutL1839

Figueres - Banyoles (per Esponella)L0301
Fontcoberta - Banyoles - Porqueres - CamosL1423
Llivia - Puigcerda - Ripoll - GironalL0577

Olot - BarcelonalL0534

Olot - FigueresL0803

== QOlot - UAB per BanyolesL0541 0 6 9 km
==  Roses - aeroport de GironalL1516 I I |
== \ilafreser - Bascara (per Vilademuls)L1323 \ I I } I
— \ > .\
CONSULTORIA: TITOL DE L'ESTUDI: TiTOL DEL PLANOL: DATA: OCTUBRE 2025 PLANOL:
. MAPA COMARCAL DE LOFERTA DE TRANSPORT :
PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY COLLEGTIU REGULAR | TAD ESCALA 1:85.000 09




1111000

Llegenda
CAPITALS COMARCALS
PLA DE L'ESTANY
LIMITS COMARCALS >
Parades de Bus
(Clic.cat) Pla de I'Estany/Can PuigL1840
(Clic.cat) Pla de I'Estany/MieresL1838
(e1) Olot - Girona i Girona - Banyoles - OlotL0326
aeroport del Prat-Barcelona-Girona-Figueres per A7L1316
Banyoles - Olot (per Mieres)L0062
Banyoles - Riudellots de la CreulL1424
Barcelona Nord (estacio d'autobusos) - CadaquésL1120
BUS PLA DE L'EstanyL0980
Clic.cat - Pla de I'Estany/VilavenutL1839
Figueres - Banyoles (per Esponella)L0301
Fontcoberta - Banyoles - Porqueres - CamosL1423
Llivia - Puigcerda - Ripoll - GironalL0577
Olot - BarcelonalL0534

Figueres
@ g

a| de Farner

la Bisbal d'Empexda

=== Olot - FigueresL0803

== QOlot - UAB per BanyolgsL054‘I 20 30 km

==  Roses - aeroport de Gironal1516 I I

== \ilafreser - Bascara (per Vilademuls)L1323 I I

1 2
CONSULTORIA: TITOL DE L'ESTUDI: TITOL DEL PLANOL: DATA:  OCTUBRE 2025 PLANOL:
MAPA COMARCAL DE LOFERTA DE TRANSPORT '
PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY COL-LECTIU REGULAR | TAD EN RELACIO AMB ESCALA: 1:500.000 10

CATALUNYA
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Sant Miquel de Campmajor.

—

Llegenda

TAD (Clic.cat)

== | 1840 Pla de I'Estany/Can Puig

== | 1838 Pla de I'Estany/Mieres
L1839 Pla de I'Estany/Vilavenut
Parades de bus

Palol de Revardit

o @

° @

>V

®
@ AREES DE POBLAMENT 0 3 6 9 km
O LIMITS MUNICIPALS | | | |
O LIMIT COMARCA I I If I
N\
CONSULTORIA: TiTOL DE L'ESTUDI: TITOL DEL PLANOL: DATA:  OCTUBRE 2025 PLANOL:
PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY MAPA LIiNIES TAD AL PLA DE LESTANY ESCALA: 1:85.000 1




Llegenda
Carrils bici locals
Carrils bici comarcals
Via verda "Tren Pinxo"
AREES DE POBLAMENT
LIMITS MUNICIPALS
LIMIT COMARCA

CONSULTORIA:

TITOL DE L'ESTUDI:

PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY

TITOL DEL PLANOL:

XARXA CICLISTA AL NUCLI URBA DE BANYOLES

Fontcoberta

DATA:  OCTUBRE 2025

ESCALA:
1:15.000

PLANOL:

12
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Sant Miquel de Campmajor.
9]

00 O

Llegenda
Xarxa local
Xarxa comarcal
Via verda "Tren Pinxo"
AREES DE POBLAMENT
LIMITS MUNICIPALS
LIMIT COMARCA

\ N

Porqueres

s =%

N ‘{.;%‘ ’
Mt

A
- = S
. ’ “\

6 km

C\

CONSULTORIA:

TITOL DE L'ESTUDI:

PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY

TiTOL DEL PLANOL:

XARXA CICLISTA AL PLA DE LESTANY

DATA:

OCTUBRE 2025

ESCALA:

1:77.000

PLANOL:

13




Can/Ramié6 del Xiprer:
la Bobila

Mata

Plaxde’Canilarnauy s | i os de la Carretera

Llegenda
@ AREES DE POBLAMENT
3  LIMITS MUNICIPALS GRS Cornella)del Terri
© LIMIT COMARCA

@ CENTROIDES NUCLIS +200 hab ’

CONSULTORIA: TITOL DE L'ESTUDI: TITOL DEL PLANOL: DATA:  OCTUBRE 2025 PLANOL:
. NUCLIS DE POBLACIO DE MES DE 200 HABITANTS AL |[EscALA:
PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY PLA DE 'ESTANY 1:40.000 14

Camos




Serinya

Sant Miquel de Campmajor

Porqueres

PROPOSTA NOU CARRIL BICI:

0

Llegenda

Prioritari

No prioritari

Via verda actual "Tren Pinxo"
Camins ciclistes actuals
LIMITS MUNICIPALS

LIMIT COMARCA

Camoés

Esp}onellé

Fontcoberta

=7\

Coug,ellé del Terri

Vilademuls

1 2

' 0
Palol de Revardit / |

CONSULTORIA:

TITOL DE L'ESTUDI:

PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY

TITOL DEL PLANOL:

PROPOSTA XARXA CICLISTA "NOU EIX COMARCAL"

DATA: OCTUBRE 2025

ESCALA:
1:35.000

PLANOL:

15




Esponella

Fontcoberta

Vilademuls
Sant Miquel de Campmajor

Porqueres

Cornella del Terri

Llegenda
Punts de recarrega de vehicles electrics.
Nombre de punts de recarrega:
® 1-2
® 2-4 ®
‘ 4-6 Palol de Revardit
® - O
0 3 6 9 km
[ ] LIMITS MUNICIPALS | | | |
3 LIMIT COMARCA I I I I
CONSULTORIA: TiTOL DE L'ESTUDI: TITOL DEL PLANOL: DATA:  OCTUBRE 2025 PLANOL:
: LOCALITZACIO DELS PUNTS DE RECARREGA DE ESCALA:
PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY VEHICLES ELECTRICS AL PLA DE LESTANY 1:76.000 16




Llegenda

Punts de recarrega de vehicles electrics.
Nombre de punts de recarrega:

@ 1-2
2-4

® -
@ -

1 LIMITS MUNICIPALS
) LIMIT COMARCA

Banyoles

Porqueres

500

Fontcoberta

1.000 m

/

ri

CONSULTORIA:

TITOL DE L'ESTUDI:

PLA DE MOBILITAT DEL PLA DE LESTANY

TiTOL DEL PLANOL:

LOCALITZACI‘(') DELS PUNTS DE RECARREGA DE
VEHICLES ELECTRICS AL NUCLIDE BANYOLES

DATA:

OCTUBRE 2025

ESCALA:

1:9.500

PLANOL:

17






http://www.intrasl.net/
mailto:intra@intrasl.net
https://www.linkedin.com/company/intrasl/
https://twitter.com/intrasl



