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A Riells i Viabrea considerem la seguretat viaria com a part fonamental de la seguretat de
I'espai public. Per aix0 I'Ajuntament ha acceptat amb gran interes I'oferiment del Servei
Catala de Transit d’elaborar el Pla Local de Seguretat Viaria per al periode 2025-2028.

La seguretat viaria comporta el compromis de tots: de l'usuari, del politic municipal i també,
evidentment, dels técnics que treballen cada dia en la construccid, el manteniment i la
vigilancia del compliment de les normes de convivencia per aconseguir un espai public
millor.

Perd en aquesta implicacio els representants dels partits politics hi tenen una especial
responsabilitat: mantenir una bona convivencia i difondre aquests valors entre els usuaris
de la via publica marcant linies clares d’actuacié. Han d'incorporar al seu discurs public els
objectius que es plantegen i les fites que es volen assolir en el camp de la seguretat viaria.
Cal treballar en la pacificacié del transit en benefici de la convivéncia i els ciutadans hi han
de participar activament. S’ha d’avangar conjuntament per a obtenir un Us adequat de
I'espai public i el respecte envers la senyalitzacio.

Cal un canvi d'actituds amb una voluntat decidida per assolir aquest objectiu. L'autocontrol
en la velocitat i el respecte pels altres poden evitar moltes situacions de risc que tenen
com a conseqliéncia la lesid de persones. Si conduim de forma respectuosa i amable
podem influir en el comportament de la resta de conductors i també en el benestar dels
residents i visitants del municipi.

El Pla Local de Seguretat Viaria ha de servir per definir I'espai public i el sistema viari i per
a reduir I'actual nivell de risc. Suposa un repte per al municipi, que s'afronta amb l'objectiu
fonamental de prevenir les victimes de sinistres de transit.

Amb aquesta eina que és el Pla Local de Seguretat Viaria i el treball permanent del grup de
seguiment hem de fer el cami que portara Riells i Viabrea a ser un municipi més segur.

al Comprovi l'autenticitat del document a https:/riellsiviabrea.emunicipis.ddgi.cat/OAC/ValidarDoc.jsp - Utilitzi el ‘Codi Segur de

Verificacié' que apareix a la capcalera.
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BLOC | -DIAGNOSI DEL PLA DE SEGURETAT VIARIA

1. INTRODUCCIO

Els Plans locals de seguretat viaria s'impulsen a Catalunya des de I'any 2006, com a eina
de suport als ens locals per part del Servei Catala de Transit per reduir accidentalitat en
I'ambit urba i preservar la seguretat a la via publica. Aquesta eina es complementa I'any
2016 amb la redaccioé de treballs técnics de seguretat viaria, enfocats a problematiques
concretes.

Els objectius dels Plans inclouen reduir I'accidentalitat del municipi, proporcionar criteris de
seguretat viaria homogenis al llarg de tot el recorregut de les persones conductores i
vianants, protegir aquelles més vulnerables, planificar i coordinar campanyes preventives
de control, i educar, conscienciar i corresponsabilitzar els diferents agents socials i politics
de la importancia de la prevencio viaria.

En el periode 2006-2023 s'han redactat Plans a un total de 290 municipis de Catalunya, i
treballs tecnics en 101 municipis.

De l'avaluaciod dels Plans es constata que més del 75% dels municipis que fan una correcta
aplicacio de les propostes de millora previstes al document, han reduit la seva
sinistralitat durant el periode de vigéncia'.
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Aquesta dada proporciona una referéncia de l'eficacia de l'eina dels Plans, que ha
d’encoratjar els responsables en la seva elaboracid, tramitacié, aprovacio i execucié.

2. PLANIFICACIO DE SEGURETAT VIARIA AL MUNICIPI

Per tal de realitzar un marc de planificacié de seguretat viaria urbana a Riells i Viabrea es
considera necessari que el municipi disposi d’'un Pla Local de Seguretat Viaria, i per tant es
redacta el present PLSV, amb vigéncia de 4 anys, 2026-2029.

Aquest Pla dona compliment a I'objectiu de disposar de I'eina del Pla Local de Seguretat
Viaria, d'acord amb el Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible 2021-2030. Es
objecte d'aquest Pla el diagnostic de la situacié de seguretat viaria, la proposta d’objectius
pel periode de vigencia i la definicio de mesures concretes de millora de la seguretat. Es
definira I'estratégia de treball del municipi en termes de seguretat viaria per als proxims
anys.

Es recomana I'aprovacié del Pla per Ple o per Junta de Govern, de manera que es garanteixi
la seva continuitat en els anys de vigencia. El Pla també requereix preveure una partida
economica anual per a I'execucié de mesures, de fons propis o a través de subvencions.

T Resultat extret de I'Informe anual d’avaluacié dels Plans, agregat (2023), per a municipis
amb aplicacié mitja-alta dels Plans, amb més de 10.000 habitants.
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Esta previst que el Pla també segueixi un procés de seguiment i avaluacio, per comprovar
periddicament que s'estan assolint els objectius plantejats i el grau d'aplicacié de les
mesures.

L'informe de seguiment es planteja un cop transcorregut el primer bienni del Pla (2028):
s'analitzen les tendéncies d'accidentalitat, i es valora com s'han iniciat a implantar les
mesures plantejades. En cas que sigui necessari, es reorienten les prioritats del Pla en
relacié amb els ambits més critics.

L'informe d'avaluacio és un pas successiu en aquest procés, per tal de valorar si el municipi
ha aplicat el pla, i el grau d'assoliment dels objectius marcats un cop finalitzat el termini de
vigéencia.

L'avaluacioé es dura a terme un any més tard del periode de vigéncia del Pla (2031). En els
4 anys de vigéncia es preveu l'aplicacié de mesures de millora (fins a finalitzar I'any 2029),
i s'espera a tenir dades tancades d'accidentalitat d'un any complet (2029) per veure els
seus efectes en les tendéncies de sinistralitat.

Figura 1. Fases del Pla local de seguretat viaria 2025-2028

Plalocal de Seguiment Avaluacio
seguretat viaria transcorreguts els al final del termini

2026-2029 primers 2 anys del Pla
redaccio ANY 2025 redaccié ANY 2028 redaccio ANY 2031

= assessoria
LW dinfraestructures 2
mobilitat
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3. CARACTERITZACIO DE L'ACCIDENTALITAT

El punt de partida del Pla Local de Seguretat Viaria planteja la necessitat d'estudiar
I'evolucid dels nivells de sinistralitat del municipi. L'analisi del tipus d’accidents i de les
diferents circumstancies que els envolten poden revelar I'evolucio de les problematiques
generals d'accidentalitat i ajudar en el disseny posterior d’estrategies d'actuacio.

3.1. Fontde les dades d’accident

L'analisi detallada s’ha fet respecte als ultims 3 anys (2022-2024), per detectar la
problematica més recent. Els accidents analitzats en aquest estudi aixi com els mapes
d’'accidents provenen directament de la base SIDAT, del Servei Catala de Transit. Riells i
Viabrea té una poblacid inferior a 5.000 habitants i no disposa a hores d’ara de policia local
ni cos de vigilants municipals. Per tant, en cas d’accident amb victimes la intervencié i
registre és responsabilitat del cos de Mossos d’Esquadra.

Es objecte del Pla I'analisi de la sinistralitat en zona urbana, en els ambits de competéncia
municipal on és possible I'actuacié municipal amb mesures correctores o preventives, i en
travesseres urbanes, on la proposta de mesures que es pugui derivar del Pla haura de ser
consensuada amb el titular de la via.

3.2. Evolucio de I'accidentalitat i lesivitat

A la xarxa viaria urbana i travesseres del municipi Riells i Viabrea es van registrar un
total de 7 accidents entre I'any 2022 i I'any 2024.

L'any 2023 amb una xifra de 3 accidents, és I'any amb més accidents, seguit del 2022 i el
2024 amb 2 accidents amb victimes.

Figura 2. Evolucié del nombre d’accidents amb victimes, 2022-2024

6
5
4
3
3
2 2

2
1
0

2022 2023 2024

—=0—Accidents amb victimes Accidents sense victimes

Aquests accidents van causar 7 victimes lleus, 1 greu i cap mortal. Es valora positivament
la baixa lesivitat, no registrant-se victimes mortals en el periode.
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Figura 3. Evolucié de la lesivitat de les victimes, 2022-2024
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3.3. Comparativa amb municipis similars

Si es compara la sinistralitat de Riells i Viabrea amb la mitjana de municipis de Catalunya
similars (menys de 5.000 habitants), s'observa que el municipi no supera els nivells
superiors als del seu grup poblacional ni a la mitjana de Catalunya.

Ha de ser objecte de les mesures preventives per a Riells i Viabrea continuar disminuint la
seva taxa de sinistralitat per capita, un cop normalitzats els nivells de mobilitat, situant-se
per sota de la taxa mitjana dels municipis del seu grup poblacional.

Figura 4. Nombre d’accidents amb victimes/1.000 habitants a Riells i Viabrea, mitjana de municipis
de menys de 5.000 habitants i Catalunya (2022-2024).
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El nivell de morts i ferits greus/1.000 habitants, al 2024, es troba molt per sobre de la
mitjana del grup i de la mitjana catalana. Entenen els redactors que el municipi evoluciona
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favorablement dins d'un escenari de Visié Zero, consolidant els zero morts i amb I'objectiu

d'assolir els zero ferits greus en zona urbana.

Figura 5. Nombre de ferits greus i morts/1.000 habitants a Riells i Viabrea, mitjana de municipis de

menys de 5.000 habitants i Catalunya (2022-2024).
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3.4, Tipus d’accidents
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En el periode de referéncia (2022-2024) els accidents més freqlients sén les col:lisions
frontals i els atropellaments (2 accidents en 3 anys).

Figura 6. Tipus d’accident de transit amb victimes (sumatori 2022-2024).
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Aquesta distribucid d'accidents és diferent a la que presenta el conjunt d'accidents en zona
urbana a Catalunya en relacié amb la tipologia d'accident més comuna, els atropellaments
representen a Riells i Viabrea un 28,6% i a Catalunya, en canvi, el 15,3%, i les col-lisions
frontals, com a segona tipologia amb més sinistralitat a Riells i Viabrea, representa un
28,6% al municipi i 2,4% a Catalunya.

Figura 7. Distribuci¢ dels accidents per tipus, comparativa amb Catalunya (mitjana 2022-2024).
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Els accidents per encalg o col-lisions en cua es produeixen per la col-lisié d'un vehicle a
I'altre en la part posterior. Es caracteritzen per ser causats per frenada brusca del vehicle
anterior, o acceleracié sobtada del vehicle posterior. Sén comuns en zones d'elevada
densitat de transit.

L'element clau per a evitar aquesta tipologia de sinistre és mantenir una distancia de
seguretat suficient amb relacio a la velocitat de circulacio.

Els atropellaments és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o
un animal. Sén especialment preocupants per les raons evidents de la fragilitat de les
victimes i la gravetat de les lesions que aquestes solen patir, motiu pel qual s'elabora a
continuacid una analisi amb detall d'aquesta tipologia de sinistres.

Un atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un
animal. Amb aquest tipus d'accident la possibilitat de lesions greus o mortals és alta i, per
tant, cal treballar amb mesures especificament orientades a la millora de la seguretat en
els desplagaments a peu, establint mesures per a prevenir aquesta tipologia de sinistre.

Les col-lisions frontolaterals solen ser freqlients als municipis catalans en zona urbana.
Sén propies d'interseccions i poden indicar una situacié general de visibilitat insuficient en
cruilles, una manca de respecte de les prioritats (saltar stop o cediu el pas) o un excés de
velocitat.

L'escenari principal d'aquesta mena d'accident acostuma a ser:

al Comprovi l'autenticitat del document a https:/riellsiviabrea.emunicipis.ddgi.cat/OAC/ValidarDoc.jsp - Utilitzi el ‘Codi Segur de
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- Interseccions, degudes a infraccions com saltar-se un Stop, un semafor o un Cediu
el pas, com per realitzar girs inadequats.

- Avangaments

- Per perdua de control del vehicle i invasio del carril contrari, a causa d'un excés de
velocitat o a factors vinculats amb I'error huma (distraccid, consum d'alcohol,
consum de drogues, etc.)

Els estudis (EuroNCAP) conclouen que les victimes d'aquesta mena de sinistres ocupen a
Europa el segon lloc en severitat, després de les victimes d'accident per col-lisié frontal. En
el cas de sinistres amb victimes infantils, a més, la majoria de les morts a Espanya es
produeixen per aquesta mena d'impacte. Comporten elevada lesivitat dels ocupants del
vehicle al qual s'envesteix, sobretot per a la persona més proxima dins del vehicle al punt
de collisid.

3.4.1. Atropellaments

Un atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un
animal. A les zones urbanes hi ha molts punts de conflicte entre vianant i vehicle i, per tant,
és interessant estudiar aquests accidents amb més deteniment.

En els Ultims anys es manté un nombre datropellaments estable (es registren 2
atropellaments en el trienni, 28,6% del total d’accidents), i amb una taxa per capita superior
a la de municipis de volum poblacional similar en el 2022 i 2023. A més, en el cas de Riells
i Viabrea, la lesivitat ha estat lleu.

Aixi i tot, la possibilitat que es produeixin lesions greus o mortals en el cas dels
atropellaments segueix existint i, per tant, cal treballar amb mesures especificament
orientades a la millora de la seguretat en els desplagaments a peu, establint mesures per a
prevenir aquesta tipologia de sinistre.

Figura 8. Lesivitat de les victimes d'atropellament en zona urbana i travessera (2022-2024).
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Figura 9. Nombre d'atropellaments/1.000 habitants, Riells i Viabrea, mitjana de municipis de menys
de 5.000 habitants i Catalunya (2022-2024).
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3.5. Factors derisc

S'estudia la relacié entre I'accidentalitat del municipi i els factors de risc detectats com a
factors concurrents en els accidents. La deteccié dels entorns critics pel que fa a
infraccions de la norma permetra establir entorns o perfils de poblacid prioritaris on actuar
per prevenir els comportaments de risc. Per a un mateix accident es pot trobar més d’'un
factor de risc.

Segons la classificacié elaborada del SIDAT, els accidents poden tenir associats 11 factors
concurrents de risc:

e Infraccié d'una norma de circulacié
e Errada del conductor

e Distraccio

e Malaltia 0 cansament del conductor
e Alcohol o drogues

e Velocitat inadequada

e Avaria del vehicle

e Mal estat del vehicle

e Estat o condicio de la via

e Tram en obres

e Maltemps

e Altres

El factor més concurrent de risc als Ultims quatre anys ha estat l'errata del conductor,
suposa un 57,1% dels factors de risc dels accidents a Riells i Viabrea. Seguits per les
distraccions de mal temps i distraccié amb un 14,3%.



https://riellsiviabrea.emunicipis.ddgi.cat/OAC/download/040648c7-5b8a-4821-b3bb-32240cc30810?idioma=ca

DOCUMENT
PROJECT

ORGAN ) EXPEDIENT
SECRETARIA GENERAL | INTERVENCIO X2022000713

Codi Segur de Verificacio:

SIGNATURES

040648¢7-5b8a-4821-b3bb-32240cc30810 Cap signatura aplicada

Origen: Administracié

Original Comprovi l'autenticitat del document a https://riellsiviabrea.emunicipis.ddgi.cat/OAC/ValidarDoc.jsp - Utilitzi el ‘Codi Segur de

AJUNTAMENT DE RIELLS | VIABREA
Verificacié' que apareix a la capcalera.

Pla Local de Seguretat Viaria de Riells i Viabrea 2026-2029

Figura 10. Distribucio de I'accidentalitat per factors de risc concurrents (2022-2024).
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3.6. Mitja de transport

Entre 202212024 el 80% dels vehicles implicats en accidents amb victimes en zona urbana
han sigut vehicles motoritzats, el 6,7% bicicletes, i 13,3% vianants. Dins els vehicles
motoritzats, el 66,7% han sigut turismes o furgonetes, i el 33,3% motocicletes.

Figura 11. Distribucié de vehicles i vianants implicats en accidents de transit (2022-2024).

Accidents amb victimes Accidents amb MFG

Bicicleta
6,7%

Motocicletes
33,3%
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L'accident greu del periode (2024), els implicats van ser 2 vehicles lleugers, i T motocicleta.

3.6.1. Accidentalitat amb bicicletes implicades

Els ciclistes sén considerats com a poblacié usuaria vulnerable, per la seva fragilitat en
I'encontre amb altres vehicles motoritzats. En el periode estudiat es registren 72 accidents
amb bicicletes implicades, la tendéncia es manté al llarg del quadrienni, sent el 2022 I'any
que presenta una menor accidentalitat amb bicicletes implicades.

L'accidentalitat registrada amb bicicletes implicades ha estat d’'una col-lisi6 frontal al 2024
amb una victima lleu.

= assessoria
LW dinfraestructures 9
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4. PUNTS DE CONCENTRACIO D’ACCIDENTS

Per a la deteccid dels entorns de concentracié d’accidents del municipi al Pla actual 2025-
2028, s'han localitzat en un planol SIG els accidents amb victimes registrats entre els anys
2022 i 2024 (base SIDAT). S'ha representat:

e Ubicacié dels accidents
e Distribucio per anys
e Lesivitat de les victimes
e Accidents per tipus

S'han seleccionat, a partir dels mapes, els entorns de major conflictivitat d'acord amb un
seguit de criteris:

e Punts amb 10 més accidents amb victimes en el periode.

La relacié de punts d’estudi consensuada inclou 1 Punt de concentracié d’accidents i 2
Punts de sensacié d'inseguretat. S'inclouen dades de la sinistralitat global dels entorns
d'estudi, victimes i lesivitat, nombre d'atropellaments i accidents amb bicicletes implicades.
L'analisi dels entorns i les propostes de mesures s'inclou a continuacié en el punt 9.
Actuacions en entorns conflictius en zona urbana.

Taula 1. Entorns de risc a tractar al Pla: accidents amb victimes.

Localitzacio 2022 2023 2024
PCA1 Carrer Morou amb Montseny i Riells 1 2 0
PSI1  Carrer Turd Gros, Santa Fe i Sant Margal 0 0 0
PSI2 | GI-552 amb Dr. Agusti Simon i Mossen Pere Ribot 0 0 0

Font: Elaboracié propia a partir de dades del SIDAT.
Els entorns d'estudi en el PLSV 2026-2029 agrupen el 33.3% de I'accidentalitat urbana.

10
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Figura 12.Mapa de localitzacié d'accidents, 2022-2024
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5. CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA

La diagnosi de I'estat actual de seguretat viaria al municipi inclou una valoracié realitzada
in situ d'aquells elements condicionants que fan referéncia a la senyalitzacid, a la visibilitat
i a l'aparcament a la via publica, a les mesures de pacificacié de transit, i en general a
I'aplicacié de criteris de seguretat viaria en la configuracid urbanistica de la ciutat.

La taula seglent sintetitza les observacions percebudes durant el treball de camp, que es
desenvolupen amb més detall a continuacié. Cal considerar que soén valoracions
generiques a tot el municipi, que per les seves dimensions i estructura mostra elevada
heterogeneitat entre vies i zones. Tot i aix0, s'intenta posar l'accent en aquells aspectes a
treballar en el conjunt del municipi.

Taula 2. Valoracio de condicionants de la seguretat viaria, zona urbana Riells i Viabrea (2025)
Senyalitzacio vertical

Senyalitzacio vertical correcta (bon estat de manteniment, visible...). Millorable
Hi ha senyalitzacio vertical als passos de vianants sense semafor. Millorable
Senyalitzacio horitzontal

Senyalitzacié horitzontal correcta (dotacio, bon estat de manteniment,...). Millorable

Hi ha senyalitzacié horitzontal per delimitar I'espai d'aparcament. Millorable
Hi ha senyalitzacioé horitzontal de separacié de carrils/sentits de circulacié. = Millorable
Bon estat de manteniment de la pintura en passos de vianants. Millorable
Velocitat

No es registren normalment velocitats excessives en zona urbana No
Els carrils de circulacié tenen una amplada adequada Si

Hi ha mesures de pacificacié del transit Si

Hi ha mesures fisiques de reduccié de velocitat Si

Hi ha sovint senyals de limit de velocitat SI

Hi ha senyals de control radar

Accessibilitat dels vianants

Les interseccions tenen dotacié completa de passos de vianants. Millorable
Els passos estan alineats amb les voreres, en l'itinerari natural de pas. Millorable
Els passos de vianants tenen gual adaptat per a PMR. Si
Existeixen itineraris adaptats amb paviments podotactils N[o)

Hi ha voreres al llarg de les vies. Millorable
L'amplada de les voreres és suficient. Millorable
Visibilitat

La visibilitat en els passos de vianants és correcta. Si

S'han aplicat mesures per millorar la visibilitat en els carrils amb aparcament. | Millorable
S'han aplicat mesures per evitar obstruccions generades per contenidors.
Bicicletes

La xarxa de bicicletes té un disseny adequat i segur. No aplica
Aparcament

S'observa aparcament irregular sobre les voreres, passos, doble filera... No

Hi ha aparcament quinquennal. No

Hi ha aparcament en semibateria amb visibilitat insuficient. No
Semafors

12
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Generalment, el temps d'espera dels vianants als semafors és adequat No aplica
Generalment, el temps de verd és suficient per a creuar la calgada No aplica
Rotondes

La configuracid de les rotondes és correcta (sense tragats tangencials) No aplica
Els passos de vianants en rotonda estan correctament ubicats No aplica

5.1. Senyalitzacio

Es important que la senyalitzacié es planegi de forma acurada i que sigui conseqtient amb
I'objectiu que persegueix. La desorientacid o distraccié del conductor és un factor crucial
que afecta la seguretat viaria. Senyals dificils de veure o d'interpretar, que ofereixen massa
informacid o aquells situats en llocs inadequats, distreuen i confonen els conductors.

5.1.1. Senyalitzacio vertical

La senyalitzacio vertical a Riells i Viabrea en general és completa i es troba en bon estat
de manteniment, amb excepcions. Hi ha una mancanga de senyalitzacié vertical dels
passos de vianants.

La senyalitzacié existent es considera que compleix amb els objectius de claredat,
simplicitat i uniformitat per la situacié de la informacié de la mobilitat actual. La ubicacio
dels senyals és generalment correcta: visible per als conductors dels vehicles que circulen,
i alhora no destorba la mobilitat a peu dels vianants exceptuant algun senyal.

Cal tenir cura en la ubicacié de senyals. Cal evitar I'excés d'informacié en |

a senyalitzacio, ja que el conductor té un temps limitat per a captar i llegir les indicacions.
Una ubicacioé inadequada d'altres senyals, de mobiliari urba o una vegetacié crescuda en
excés esdevenen obstacles visuals que fan que els senyals no es puguin llegir i, per tant,
perdin la seva eficacia. En arribar a interseccions, aquest tipus de disfuncions incrementen
el risc.

Especialment en els carrers del nucli urba on els amples de vorera siguin escassos, s'ha
d'evitar que els senyals constitueixin un més dels obstacles en la marxa a peu per les
voreres. Els suports dels senyals, quan es troben a la part exterior de la vorera, s’han de
situar a 60 cm de la part exterior de la vorada, deixant una amplada minima lliure de vorera
de 0,90 cm. Si no hi ha prou amplada, cal situar el senyal adossat a la fagana.

La forma, la dimensio i els colors de la dotacid de senyals municipals s'ajusten a les
caracteristiques que estableix el Cataleg oficial de senyals de circulacié del Ministeri
d'Obres Publiques i Transports, els quals figuren com a annex al Reglament general de
circulacié aprovat pel Reial decret 13/1992, de 17 de gener (BOE de 31.12.1992).
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Exemples de senyalitzacio vertical adequada

Imatge 1. Senyalitzacié correcta Imatge 2.  Senyalitzacié correcta

xcepte
vehicles municipals |

PLACATALLADA
De dilluns a dijous.
de 15.00 h fins ales 05.00h
les 15.00h d res

En vies amb major volum de transit, els passos de vianants han de tenir un reforg
addicional en forma de senyalitzacié previa. En aquests casos, un element important que
s'aplica és la senyalitzacio vertical previa en passos de vianants no semaforitzats a la xarxa
basica.

A Riells i Viabrea en la xarxa principal els passos disposen d'aquest reforg. Pero no la resta
del municipi, per la falta de passos pintats.

Exemples de senyalitzacioé vertical millorable

Imatge 3.  Senyal degradada Imatge 4. Senyal tapada per un arbre
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5.1.2. Senyalitzacio horitzontal

Els senyals horitzontals, 0 marques viaries, engloben el conjunt de linies, caracters, simbols
i xifres marcats sobre el paviment de les vies urbanes amb l'objectiu d’advertir, orientar i
ordenar la circulaciéd de tots els usuaris. La seva funcié complementa els senyals
d’'abalisament fixos o variables, dels semafors i dels senyals verticals, i contribueix
augmentar la seguretat, I'eficacia i la comoditat de la circulacié.

La desorientacié o distraccié del conductor és un factor important que afecta la seguretat
viaria. Una bona senyalitzacio horitzontal ajuda els conductors i contribueix a evitar
distraccions o a que es produeixin situacions imprevistes que augmentin el risc d'accidents.
En circumstancies desafortunades, una senyalitzacié deficient pot causar accidents
evitables. Es per aixd que cal un correcte manteniment de la senyalitzacié horitzontal. En
cas contrari oferim una idea de societat poc considerada envers les normes de transit i
contribuim indirectament a augmentar la indisciplina i 'accidentalitat.

La inspeccid ocular mostra que Riells i Viabrea disposa de senyalitzacio horitzontal per
regular la prioritat de les cruilles amb Stop o cediu el pas, exceptuant a les zones amb
residencies més disseminades.

En general, I'estat de manteniment de la senyalitzacié horitzontal és correcte i la definicid
de I'espai també. Hi ha punts amb deficiéncies detectades per mal estat de la pintura i del
ferm, pero és puntual.

La manca de linia de detencidé i de marques viaries de prioritat fan menys evident
I'aproximacié a una cruilla on el conductor no té la prioritat. La manca d'una bona
senyalitzacio pot causar una part important de les col:lisions.

Pel que fa a la delimitacié dels espais de calgada, aquesta senyalitzacié és fonamental per
evitar I'excés de velocitat a les vies urbanes.

La dotacié de passos al municipi és necessaria encara que hi hagi poca presencia de
vianants i un transit baix. Els passos en cruilles, no només donen seguretat als vianants
sind que també evidencien I'aproximacio a una interseccio, on el conductor ha d'anar meés
alerta i reduir la velocitat.

Cal, a vegades, corregir la seva ubicacio per tal que es trobi dins del natural itinerari a peu.
Quan no és aixi, els passos no s'utilitzen i el vianant assumeix un major nivell de risc
travessant fora d’aquests espais.
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Exemples de senyalitzacié horitzontal millorable

Imatge 5. Carrer de la Ginesta, falta Imatge 6. Carrer Morou, falta senyalitzacié de
manteniment. connexié amb el lateral.

En relacid amb les marques transversals: linies de detencio i cediu el pas, passos de
vianants, prohibicio de parada o d’aparcament, zones i places d'aparcament hi ha certa
heterogeneitat, perd en general les cruilles, amb excepcio el centre, no estan regulades.

No s'observa a Riells i Viabrea el pintat de les marques longitudinals de separaci6 de
sentits de circulacié.

Els carrils d’estacionament no estan delimitats amb pintura, ja que la seccié dels carrers
amb el manteniment de doble sentit de circulacid, no fa viable I'aparcament. Tal com s’ha
esmentat. Tampoc es veu la delimitacié dels espais de calgada i carrils d’estacionament.
Aquesta senyalitzacié és important per evitar I'excés de velocitat a les vies urbanes.

A Riells i Viabrea cal que es completi la dotacié de passos a les cruilles. Els passos en
cruilles donen seguretat als vianants, perd també evidencien l'aproximacié a una
interseccid, on el conductor ha d’anar més alerta i reduir la velocitat.

Exemples de senyalitzacio horitzontal de passos de vianants o necessitats

Imatge 7. Carrer  Major.  Senyalitzacié Imatge 8. Pas de vianants a l'avinguda Can
correcta. Salva.
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5.2. Mesures de pacificacio de la velocitat en zona urbana

La pacificacié del transit a les vies urbanes consisteix a la intervencidé mitjangant un conjunt
de mesures encaminades a reduir la intensitat i velocitat dels vehicles per aconseguir un
espai public més amable i tranquil on el vehicle rodat sigui compatible amb els
desplagaments per als vianants de manera segura i confortable.

Les solucions de pacificacié donen resposta a diverses disfuncions que es poden apreciar
en zones urbanes: inseguretat diaria, deterioracié de I'entorn urba, pol-lucié sonora i
atmosferica. Una circulacid més lenta permet guanyar fluidesa, reduir el soroll i la
contaminacié de l'aire. Incrementa la seguretat de tots els usuaris, tant per als vianants
com per als automobilistes. La violéncia del xoc disminueix de manera exponencial amb la
reduccié de la velocitat. Aixi com la lesivitat en cas d'atropellament.

A Riells i Viabrea s'observa l'aplicacié de mesures de pacificacio tant al nucli com en zones
residencials:

- Mesures de regulacid i ordenacio del transit: ordenacié en sentits Unics.

- Actuacions sobre la trajectoria dels vehicles: Desplagament de l'eix de la
trajectoria, avangament de la vorera.

- Elements reductors de la velocitat: Elevacions de la calgada, plataformes o places
travessants, coixi berlines, elements prefabricats. Es detecta un Us adequat, amb
elements senyalitzats, i en bon estat de manteniment. Cal remarcar I'establiment
de cruilles elevades totes elles i I'entrada des dels diferents ramals per tal de
garantir transicions i aturades, aixi com assegurar els passos de vianants.
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Exemples de configuracions viaries millorables en relacié amb I'excés de velocitat

Imatge 9. Carrer  Morou, cap mesura Imatge 10. Carrer Turd Gros,: velocitats altes.
reductora de velocitat.

Exemples de mesures de pacificacié de la velocitat

Imatge 11. Pas de vianants elevat davant de Imatge 12. Pas de vianants elevat.

I'escola.
.
YLl
; li':m

5.3. Accessibilitat

L'accessibilitat en I'entorn urba, la disponibilitat d'itineraris ben dissenyats, suficients i
lliures de barreres, implica major seguretat del vianant, evitant la seva circulacié per la
calgada quan no tenen alternativa de pas, i alhora incentiva a realitzar els desplagaments
a peu en lloc d'utilitzar altres mitjans de transport.

Entre els diversos aspectes a valorar en relacié amb el grau d’accessibilitat de Riells i
Viabrea es destaca I'estat d'urbanitzacio i tipus de seccié del carrer. En molts casos, als
entorns urbans de Catalunya, es van dissenyar les arees residencials prioritzant la xarxa
viaria i la mobilitat motoritzada. Una adequada distribucié de l'espai per les diferents
mobilitats genera situacions de major seguretat per a tots els usuaris.

Riells i Viabrea mostra poques seccions viaries amb un correcte equilibri de la distribucio
de I'espai viari, amb voreres d’ample major a 2 m (accessibles) i carrils de circulacié entre
3,0 3,2 m d'ample, mesures recomanades per I'ambit urba.
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L'espai util de vorera també s’esta corregint lentament, ubicant senyals, arbres, fanals i
altres tipus de mobiliari urba en una posicié que no dificulti el pas per les voreres.

La diagnosi de l'estat dels passos de vianants a Riells i Viabrea identifica: dotacio
incompleta de passos, amb moltes interseccions sense tots els passos de vianants
necessaris, i en alguns casos ubicats fora de l'itinerari natural dels vianants. La majoria
dels passos de vianants compten amb guals o rebaix accessible.

Les ordenacions de cruilles que obliguen els vianants a realitzar llargues voltes en lloc de
seguir el seu itinerari natural, acaben generant travesses fora de pas, buscant l'itinerari més
directe. Es un defecte que s'observa amb freqiiéncia a les rotondes i als encreuaments
amb travesseres i altres vies principals, quan els passos de vianants se situen molt
allunyats de litinerari més directe.

Exemples d'accessibilitat millorable

Imatge 13. Pas de vianants no accessible. Imatge 14. Vorera estreta i no accessible.

5.4. Visibilitat i estacionament en la via publica

Una de les problematiques de seguretat viaria que es pot contemplar en nuclis residencials,
i que explica part de l'accidentalitat a les seves cruilles (principalment col-lisions
frontolaterals, encalgos i atropellaments), és la manca de visibilitat en interseccions, entre
conductors, i en passos de vianants, entre conductors i vianants.

L'aparcament al carrer proporciona una separacio fisica entre la calgada i la vorera. També
contribueix a reduir la velocitat dels vehicles i permet a les persones accedir a la vorera
directament des dels seus vehicles, augmentant I'activitat del carrer.

Com a norma general, cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacié de contenidors de
brossa propers al pas de vianants en el costat per on ve el transit rodat. També la ubicacio
impropia d'altres elements com retols de publicitat, vegetacié excessiva, etc. pot afectar
la seguretat viaria i el desplagament segur.
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S'observen sovint a Riells i Viabrea situacions d'obstruccio de la visibilitat en cruilles i
passos de vianants causades per una distribucié inadequada d’aparcament de vehicles,
que dificulta la visibilitat dels passos de vianants i les cruilles. Es detecten casos de
vehicles estacionats correctament que perjudiquen la visibilitat d'interseccions la ubicacié
de contenidors de brossa propers a la cruilla, la disposicié de mobiliari urba, el manteniment
de l'arbrat... davant al pas de vianants en el costat per on ve el transit rodat.

En general els cordons d'estacionament que arriben a tocar de la interseccié i del pas de
vianants generen que el conductor en aproximacié no tingui visibilitat dels ramals contraris
a la cruilla i dels vianants creuant fins que no gira i es troba dins de la cruilla. Si el vehicle
estacionat és un pesant, I'obstruccié de visibilitat és major.

Les interseccions amb configuracié en xamfra, poden generar manca de visibilitat per
'estacionament de vehicles a les cantonades o la ubicacié de contenidors de brossa,
dificultant la visibilitat de les interseccions i dels passos de vianants que es trobin en
aquestes.

Com a norma general, cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacié impropia d'altres
elements com retols de publicitat, vegetacio excessiva, etc. pot afectar la seguretat viaria
i el desplagament segur.

Es detecten a Riells i Viabrea la falta de mesures per millorar la visibilitat horitzontal,
com I'execucié d'ampliacions puntuals de vorera (“orelles”) o aparcaments de motocicletes
i bicicletes abans d’'un pas o a prop d’'una cruilla.

Exemples de visibilitat correcta

Imatge 15. Zebrat fent d'orella tactica per Imatge 16. Aparcament en semibateria inversa
evitar 'aparcament a la cantonada. davant de la policia.
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Exemples de visibilitat millorable

Imatge 17. Pas de vianants davant de I'escola Imatge 18. Pas de vianants amb una furgoneta
on es permet estacionar just davant. estacionada justdavant.

Les disfuncions de visibilitat son especialment greus en proximitat a entorns sensibles, com
centres escolars, centres de salut, residencies de gent gran... on es concentra una
important afluéncia de persones, algunes amb necessitats especials.

En el cas de centres escolars, la preséncia de nens requereix un refor¢ de la seguretat
garantint la visibilitat. A causa de la seva menor algada els obstacles abans de pas sén
encara més determinants. També s’ha de considerar que poden trobar-se infants jugant i
corrent, que poden envair la calgada i el conductor ha de tenir una visual oberta per poder
reaccionar en cas de necessitat.

En el cas de zones amb atraccié de gent gran o persones amb mobilitat reduida, s'ha de
facilitar la visibilitat en els creuaments des de la vorera, per tal que es pugui iniciar el
creuament amb seguretat i completa visibilitat mdtua entre conductors i vianants.

Exemples de visibilitat a entorns sensibles

Imatge 19. Pas de vianants davant de I'escola Imatge 20. Pas de vianants davant de I'escola.
on es permet estacionar just davant.
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Una altra configuracié que comporta problemes de visibilitat és 'estacionament en bateria
o en semibateria a tocar del carril de circulacid, perque el seu disseny és per a entrar de
cara i sortir marxa enrere i, per tant, sense gaire visibilitat. Amb la disposicié de bateria
inversa (accés a la plaga marxa enrere i sortida marxa endavant) s'eviten problemes de
visibilitat deficient.

Aguesta modalitat d’estacionament més segur (semibateria inversa) s’ha trobat en alguns
indrets a Riells i Viabrea, com I'avinguda Can Salva.

5.5. Infraestructura per a vianants

Sintetitzant els efectes dels elements analitzats previament sobre el grup més vulnerable
entre les usuaries de la via publica, els vianants, en el nucli de Riells i Viabrea s’ha detectat
I'existéncia d’entorns no segurs situats dins dels itineraris per als vianants, derivats de:

1. Elements fisics que generen un risc:

- Una dolenta ubicacié del mobiliari urba: pilons, escocells, jardineres, bancs,
semafors o senyals amb elements sortints o a baixa altura...

- Elements d'arbrat i jardineria mal situats: branques baixes, troncs desviats...

- Instal-lacions privades deficients: tendals, elements sortints de la fagana o a baixa
altura...

- Elements de perill derivats de defectes de conservacié o instal-lacio: trencament
de paviments, sorra escampada, forats, ressalts en tapes o registres...

- Elements de perill derivats de les installacions temporals incorrectament
abalisades: bastides, obres en la via publica, exposicions temporals...

- Caracteristiques propies dels materials: lliscament, rugositat...

- Defectes de disseny: reixetes d'albellons, escocells, arees de joc infantil...

- Perillderivat de defectes d'il-luminacid o contrast, per la dificultat de deteccié que
suposen.

2. Els derivats de la coexistencia del vianant amb el vehicle:

- Mentre existeixi una discriminacié d'itineraris, la possibilitat que es produeixin
accidents o atropellaments es limita en la majoria de les situacions als punts on es
fa inevitable la interseccié dels transits, en els encreuaments, en les arees de
plataforma Unica amb circulacié mixta, en les entrades als garatges, etc.

- Inadequada senyalitzacio dels passos per a vianants.

- Defectes de visibilitat o il-luminacié nocturna.

- Proximitat de les zones d'aparcament dels vehicles de les bandes
d'encreuament.

- Temps d'encreuament inadequadament regulats per semafors, no tenint present
la velocitat d'encreuament de les persones amb discapacitat, ancians o nens
petits; o temps d’espera que superen els 45 segons per al vianant.

- Vies rapides que si bé, no conviden a la infraccid, si poden provocar la relaxacio
per part dels conductors de les obligacions regulades per senyals visuals,
semaforiques, passos de zebra...

- Voreres insuficientment amples. Com criteri valid pot establir-se que el 40% de
I'espai en els carrers ha de destinar-se als vianants.
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- Carrers amb amplades inferiors als 9 metres entre fagcanes sense tractament de
prioritat per als vianants.

- Distancia excessiva entre passos per a vianants. Un vianant no s'hauria de desviar
més de 50-100 metres de la seva trajectoria normal per motius aliens a la seva
voluntat.

- Inexistencia de camins escolars. Ha de ser segur poder caminar des del domicili a
I'escola i tant els municipis com les families han de treballar per a aconseguir la
seguretat i comoditat suficient.

- Excessiu soroll i contaminacid. Aixo requereix normalment que el volum de transit
motoritzat en un carrer no hauria de superar I'equivalent a dos carrils de circulacié
més o0 menys plens.

Tenint en compte que la mobilitat en vehicle privat a la zona urbana representa
aproximadament el 25% dels desplagaments i la mobilitat a peu gairebé arriba al 50% dels
desplagaments urbans, queda clar que s'ha d'intentar canviar la distribucié de les seccions
dels carrers per tal d'adequar el disseny del carrer a la realitat de la mobilitat urbana.

Exemples de situacions de risc a la xarxa per a vianants.

Imatge 21. Carrer Agusti Simon i mossén Pere Imatge 22. Desequilibri del repartiment de

Ribot amb la carretera GI-552: Desequilibri del I'espai i falta de passos de vianants que

repartiment de l'espai. connectin amb la urbanitzacié. Carrer Morou
amb la carretera Cl-552.

5.6. Infraestructura de la xarxa pedalable

En relacié amb la xarxa pedalable, Riells i Viabrea compta amb vies compartides, tot i que
en alguns casos no hi ha continuitat. Hi ha algun tram en el qual es perd la tragabilitat de
l'itinerari ciclista. Aquestes mancances poden generar situacions de risc entre els diferents
usuaris de les vies, amb risc d'accidents.

Es considera que l'actual xarxa pedalable és poc extensa i connectada.

Durant la inspeccié ocular no es va observar un Us destacable de la bicicleta i VMP. Una
millora de I'oferta per aquests tipus de mobilitat podria generar un increment addicional de
la mobilitat i una reduccié de mitjans motoritzats, a més de millorar la seguretat d’aquests
modes més vulnerables.
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Imatge 23. Una bici aparcada a un senyal de
transit.

5.7. Rotondes

De l'observacid dels giratoris del municipi es detecta una configuracié segura, i les
rotondes no sén punts de concentracié d'accidents en els Ultims anys.

Aixi i tot, cal vigilar petites disfuncions que poden ser degudes a:

Visibilitat i llegibilitat d'aproximacié: manca tractament especific de la zona
d'aproximacid, de la senyalitzacio préevia, disfuncions en la configuracié dels illots
d'entradaila col-locacié de balises reflectores en zones amb il-luminacié insuficient;
Excés de velocitat a I'entrada a la rotonda. Els elements segiients contribueixen a
I'excés de velocitat:

El ramal d'entrada rectilini.

El sobredimensionament del/s carril/s d'entrada.

Una insuficient deflexio a I'entrada a I'anella.

Els fluxos circulatoris baixos o desequilibrats.

La bona visibilitat a I'esquerra.

Les dimensions insuficients de l'illot central (per tal que imposi el radi de
curvatura a la circulacié anular).

Infraccié de la norma de preferéncia de pas a I'entrada de la rotonda: la geometria
de les entrades de les rotondes pot influenciar aquest comportament.

Visibilitat a l'anella: es recomana que les entrades es dissenyin de manera que
permetin una visibilitat minima de 50 metres cap a I'un costat i I'altre; la calgada
anular i I'entrada anterior a aquella en que es troba el vehicle entrant han de ser
visibles en una longitud que garanteixi que no hi hagi risc de collisi6 amb els
vehicles que transitin per la calgada anular.

Velocitat a I'anella: En rotondes amb diametres grans s'hi recullen velocitats molt
més elevades que en rotondes petites. Per tant, cal que el dimensionament de la
rotonda en qliestié s'adeqii a les necessitats de I'entorn on s'ubica. En preséncia

O O O O O O
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de linies de separacio, els conductors tenen una menor tendéncia a envair el carril
adjacent.

Infraccié de la norma de prioritat dins de I'anella: es sol produir en rotondes de
doble carril on conflueixen vies d'un sol carril, quan es realitza la transicié d'un tipus
de seccid a l'altre. Pot ajudar a corregir aquest comportament I'habilitacié de
fletxes de direccid a I'entrada que limitin I'Gs del carril interior en funcié de les
caracteristiques de la rotonda.

Canvis bruscos de la curvatura, poden causar sortides de via o caigudes

Excés de velocitat a la sortida.

L'allunyament excessiu dels passos de vianants, fet que incrementa el recorregut
a peu.

Manca de solucions per a la continuitat dels carrils bicicleta en rotonda, ja sigui amb
la integracié de la bicicleta en calgada o amb la segregacié mitjangant carril bici.

5.8. Avaluacio de I'ordenacio en funcio del génere

En la planificacié de les ciutats progressivament s'esta treballant per a un urbanisme amb
perspectiva de genere. L'accessibilitat, la planificaciéo de la mobilitat i la seguretat sén
components que es poden avaluar dins d’aquest Pla, per tal de valorar com s’adequa
I'ordenacio a les necessitats de les dones i dels homes i de col-lectius pel que fa a aquests
parametres.

Accessibilitat: avaluar si es compleix la llei de supressié de barreres
arquitectoniques des de la mirada de les dones, que pot aportar elements de
mobilitat que encara manquen. Es recomana treballar aquesta questié amb el
col-lectiu de dones amb mobilitat reduida.

Mobilitat: assegurar la mobilitat per a les persones que van a peu i amb elements
com cotxets d'infants, cadires de rodes, carrets de la compra, bastons, gossos, etc.
Suposa, aixi, I'eliminacié d’obstacles i posar impediments al transit, proporcionant
seguretat i arees lliures de transit rodat. La planificacié de la mobilitat amb
perspectiva de genere suposa també escurgar distancies dels sectors residencials
als d'equipaments i serveis i estacions o parades de transport public, i intentar
evitar que siguin més grans que les que es poden recérrer en 10 minuts a peu.
Seguretat i Us de I'espai public: la percepcio de la seguretat per part de les dones
i els homes de la ciutat és diferent i, per tant, cal tenir-ho en compte. Els vianants
han de poder fer una lectura clara de la ruta i orientar-se a la xarxa viaria facilment,
a la vegada que el grau de luminancia de les vies i les arees per a vianants ha
d'assegurar bons camps de visid i evitar racons i atzucacs. Finalment, és necessaria
una configuracié dels espais publics que permetin fer-hi activitats com caminar,
jugar, seure, etc., per afavorir que les persones que habiten a prop els utilitzin.
Evitar els espais publics oberts en forma de taca d'oli.
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Taula 3. Avaluacié de I'ordenacié en funcié del génere

AVALUACIO DE CONDICIONANTS DE SEGURETAT VIARIA

Accessibilitat

Es compleix la llei de supressid de barreres arquitectoniques des de la mirada
de les dones, que pot aportar elements de mobilitat que encara manquen a
la llei. Treballar aquesta qliestid amb el col-lectiu de dones amb mobilitat
reduida.

Mobilitat

Assegurar la mobilitat per a les persones que van a peu i amb elements com
cotxets d'infants, cadires de rodes, carrets de la compra, bastons, gossos,
etc. Existéncia d’'obstacles i impediments al transit.

Seguretat i arees lliures de transit rodat.

Distancies dels sectors residencials als d’equipaments i serveis i estacions o
parades de transport public, i intentar evitar que siguin més grans que les que
es poden recdrrer en 10 minuts a peu.

Seguretat i Us de I'espai public

Percepcid de la seguretat per part de les dones i els homes de la ciutat.
Senyalitzacid per a vianants: possibilitat que els vianants facin una lectura
clara de la ruta i s'orientin per la xarxa viaria.

Visibilitat: grau de luminancia de les vies i les arees per a vianants per tal
d’'assegurar bons camps de visio i evitar racons i atzucacs.

Configuracié dels espais publics que permeten fer-hi activitats com caminar,
jugar, seure, etc., per afavorir que les persones que habiten a prop els utilitzin.
Evitar els espais publics oberts en forma de taca d'oli, és a dir, implementar
mecanismes per controlar el disseny de l'espai public urba a favor de les
persones que van a peu i de la seva seguretat.

Millorable

Millorable

Millorable

Si

Si

Millorable

Millorable

Si

Recull d’'aportacions de la Guia per al planejament urbanistic i I'ordenacio urbanistica, amb

/a incorporacio de criteris de genere, de I'Institut Catala de les Dones.
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6. MESURES PREVENTIVES

Un altre element a valorar dins de la diagnosi del Pla és I'extensid actual de I'activitat
preventiva, tant pel que fa a les campanyes de control com a les activitats d'educacio per
a la mobilitat segura.

Un dels elements més importants que condicionen el nivell de control i de procés
sancionador d'un municipi és el nombre d'agents en plantilla disponibles per a realitzar
aquest tipus d'actuacid.

Riells i Viabrea no disposa de cos de policia local ni tampoc de vigilants o guardia municipal,
el que suposa un handicap pel que fa a les possibilitats d’aplicar mesures de disciplina o
de sessions d'educacid per a una mobilitat sostenible i segura.

6.1. Controls preventius

Els municipis que no disposen de Policia Local poden establir convenis de cooperacié amb
per tal que el cos de Mossos d’Esquadra exerceixi, en 'ambit urba, a més de les funcions
que li sén propies les actuacions concretes i de cooperacid, corresponents a les policies
locals.

Implica que les tasques de control i procés sancionador en zona urbana al municipi sén
assumides pel cos de MMEE. Pot ser d'interés pel municipi, mantenir reunions periddiques
de treball per tractar els resultats de les campanyes i planificar-les en punts de risc.

L'estimacio del risc de ser captat conduint per sobre del limit maxim de velocitat permes,
amb alcoholémia o violant de qualsevol manera les normes de transit és un factor clau de
la seguretat viaria. Es a dir, una vigilancia intensa, una policia molt present i visible i un
freqlient Us de cinemdmetres i etilometres contribueixen a la reduccié del nombre
d’'accidents, augmenten el respecte envers les normes i, en definitiva, salven vides. Quan
el grau de control i la vigilancia sén baixos, també disminueix el respecte dels conductors
per les normes i augmenta el nombre d'accidents.

6.2. Educacio per a la mobilitat segura

L'educacié per a la mobilitat segura inclou totes aquelles accions i recursos dissenyats
perque les persones desenvolupin les competencies necessaries per a una mobilitat eficag,
és a dir, sostenible per al medi i segura per a tothom, i té com a finalitat que la persona
sigui capag d’exercir el seu dret a moure’s per I'espai public respectant la seva salut i la
dels altres.

Un dels objectius que permet assolir 'TEDUMS és millorar la seguretat viaria, a través del
canvi de valors, educacié i aprenentatge de la mobilitat segura. Per tant, és un dels pilars
de la politica preventiva de seguretat viaria, i s’ha de poder oferir per actuar sobre el
comportament de les persones a la via publica.

Segons la informacié disponible no es duen a terme actualment sessions d'educacio
viaria al municipi. Seria interessant establir acords amb el Servei Catala de Transit i el Cos
de Mossos d’Esquadra per iniciar, encara que sigui de manera progressiva activitat amb els
alumnes de Primaria de I'escola Sant Salvador.
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6.2.1. Recursos per alarealitzacio d'activitats ’EDUMS

En I'educacié per a la mobilitat segura conflueixen diversos col-lectius d'ambits de treball
molt diversos, perd cal ressaltar el paper dels monitors d’educacio viaria de les policies
locals i del Cos de Mossos d’Esquadra, als que s’han anat sumant altres cossos de
seguretat.

La seva implicacié, demostrada dia a dia, constitueix un suport fonamental en I'educacié i
la sensibilitzacié per a la seguretat viaria i aporten una visié nova, renovant objectius,
continguts i metodologies.

Aquesta visio innovadora també s’ha mostrat en I'ampliacié dels destinataris de les
intervencions, ja que no només treballen amb infants i joves a escoles i instituts, siné que
també col-laboren en la prevencié de riscos laborals dels treballadors de les empreses i en
la sensibilitzacié viaria de la gent gran en centres civics, entre d'altres.

Cursos de formacio per a I'educacio per a la mobilitat segura

El Servei Catala de Transit i I'Escola de Policia de Catalunya posen en marxa les edicions
de cursos per a monitors/ores d’educacid viaria.

A través de la reflexid, I'experimentacid, I'analisi i el treball en grup, els i les participants
poden coneixer técniques i recursos pedagogics i millorar les seves competéncies en
educacié per a la mobilitat segura.

Aquests cursos s’adrecen a membres dels cossos de policia de Catalunya i vigilants
municipals que porten a terme funcions de monitor/a d'educacié viaria.

Parcs d'educacio per a la mobilitat segura

Els parcs d’educacio per a la mobilitat segura sén instal-lacions que reprodueixen situacions
de circulacié amb la finalitat d'educar en la mobilitat segura i que permeten que els infants
i els joves s’enfrontin a situacions similars a les reals en un entorn de risc controlat.

Els escolars aprenen i practiquen comportaments adequats al transit, de forma amena, per
aplicar-los posteriorment a la realitat de la societat. A més d'aquest valor pedagogic,
aquesta activitat té un gran atractiu per als nois i noies.

El Servei Catala de Transit aporta materials i vehicles (bicicletes i ciclomotors) per a la
simulacié dels carrers d'una ciutat i dona consells practics als participants. L'activitat la
duen a terme conjuntament el Servei Catala de Transit i els monitors d'educacio viaria de
les policies que hi prenen part.

Altres activitats

El Servei Catala de Transit disposa de material impres, dossiers i guies sobre una amplia
diversitat de qliestions relacionades amb la seguretat en el transit: bicicletes, seguretat en
el lleure, material per a formacié de monitors...

Es important que algunes conductes es comencin a treballar en cicles de Primaria, ja que
és molt més efectiu I'arrelament d’aquests bons habits. A més, és molt positiva la iniciacié
en la consciencia del que suposa la mobilitat i els riscos que aquesta té.
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D’altra banda, és clau també que es treballi sobre els joves i adolescents en la fase en qué
estan prop d'incorporar-se o ho acaben de fer al col-lectiu de conductors també per
accentuar la percepcié i assumpcié de riscos propis i el treball i contacte amb altres
victimes d’accidents resulta impactant, pero també efectiu.
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7. SINTESIDE LA DIAGNOSI
Sintetitzant la diagnosi d’accidentalitat del periode es destaca:

TENDENCIES

A la xarxa viaria urbana i travesseres del municipi Riells i Viabrea es van registrar
un total de 7 accidents entre 'any 2022 i 'any 2024. Aquests accidents van causar
7 victimes lleus, 1 greu i cap mortal.

Ha de ser objecte de les mesures preventives per a Riells i Viabrea mantenir la seva
baixa sinistralitat i lesivitat greu i mortal zero.

TIPOLOGIES D’'ACCIDENTS

En el periode de referéncia (2022-2024) els accidents més freqlients sén les
col-lisions frontals i els atropellaments (2 accidents en 3 anys).

El factor més concurrent de risc als Ultims quatre anys ha estat l'errata del
conductor, suposa un 57,1% dels factors de risc dels accidents a Riells i Viabrea.
Seguits per les distraccions de mal temps i distraccié amb un 14,3%.
L'accidentalitat registrada amb bicicletes implicades ha estat d'una col:lisié frontal
al 2024 amb una victima lleu.

CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA

De la inspeccid ocular es detecta:

La senyalitzacio vertical a Riells i Viabrea en general és completa i es troba en bon
estat de manteniment, amb excepcions. Hi ha una mancanca de senyalitzacio
vertical dels passos de vianants.

El municipi disposa de senyalitzacié horitzontal per regular la prioritat de les cruilles
amb Stop o cediu el pas, exceptuant a les zones amb residencies més
disseminades. En general, I'estat de manteniment de la senyalitzacié horitzontal és
correcte i la definicié de I'espai també. Hi ha punts amb deficiéncies detectades per
mal estat de la pintura i del ferm, per¢ és puntual.

Riells i Viabrea mostra poques seccions viaries amb un correcte equilibri de la
distribucié de I'espai viari, amb voreres d’ample major a 2 m (accessibles) i carrils
de circulacié entre 3,0 i 3,2 m d'ample, mesures recomanades per I'ambit urba.

La diagnosi de l'estat dels passos de vianants a Riells i Viabrea identifica: dotacié
incompleta de passos, amb moltes interseccions sense tots els passos de vianants
necessaris, i en alguns casos ubicats fora de [litinerari natural dels vianants. La
majoria dels passos de vianants compten amb guals o rebaix accessible.
S'observen sovint a Riells i Viabrea situacions d’obstruccié de la visibilitat en cruilles
i passos de vianants causades per una distribucié inadequada d’aparcament de
vehicles, que dificulta la visibilitat dels passos de vianants i les cruilles.

Es detecten al municipi la falta de mesures per millorar la visibilitat horitzontal, com
I'execucié d’ampliacions puntuals de vorera (“orelles”) o aparcaments de
motocicletes i bicicletes abans d’'un pas o a prop d'una cruilla.
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BLOC Il - ESTRATEGIA DE SEGURETAT VIARIA

8. OBJECTIUS DE MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA

L'establiment dels objectius del Pla requereix coneixer quin és el marc de treball que s’ha
establert a escala europea i dels estats membres en els proxims anys.

8.1. Objectius supramunicipals de referéncia

8.1.1. Objectius desenvolupament sostenible (ODS) i agenda 2030

Després d'un procés de negociacié posterior a la Cimera del Clima de Rio I'any 2012 i fruit
de I'experiéncia assolida amb els Objectius del Mil-lenni, es van fixar 17 objectius de
desenvolupament sostenible (Sustainable Development Goals — SDG).

Els ODS tenien un caracter universal i havien de guiar I'anomenada Agenda2030 de les
Nacions Unides aprovada I'any 2015.

Tot i que els ambits i tematiques sén molt amplis, hi ha un seguit d'objectius que tenen a
veure amb la mobilitat i la seguretat viaria. Amb I'elaboracid i implementacio dels plans
locals de seguretat viaria als municipis, poden treballar en pro d'alguns d'aquests objectius.

S'enumeren tot seguit aquells que hi tenen relacid:

3. Salut i benestar: Reduir a la meitat el nombre de morts i lesions el

causades per accidents de transit al mén. : /\
9. Industria, innovacié i infraestructures: Desenvolupar

infraestructures fiables, sostenibles, resilients i de qualitat (...) en

suport del desenvolupament economic i el benestar huma, fent [0
especial incidéncia en I'accés assequible i equitatiu per a tots. P
11. Ciutats i comunitats sostenibles: 11.2.- D’aqui a 2030,
proporcionar accés a sistemes de transport segurs, assequibles,
accessibles i sostenibles per a tots i millorar la seguretat viaria, en
particular mitjangant I'ampliacié del transport public, prestant
atencid a les necessitats de les persones en situacié de
vulnerabilitat, les dones, els nens, les persones amb discapacitat i
les persones grans.

8.1.2. Politiques de seguretat viaria a la Unié Europea

La UE ha reafirmat el seu objectiu a llarg termini consistent en avancar cap a I'objectiu de
zero morts per 2050 («Visié zero»). En ratificar la Declaracié de La Valletta sobre la
seguretat viaria de 9 de mar¢ de 2017, a les conclusions del Consell, els ministres de
Transport de la UE també van establir, per primera vegada, un objectiu per reduir el nombre
de ferits greus: reduir a la meitat el nombre d'aquests a la UE d'aqui a 2030 respecte al
nivell de referéncia de 2020.
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Per a avangar cap a aquests objectius, en el paquet de mesures «Europa en moviment» de
maig de 2018, la Comissid Europea va presentar un nou enfocament de la politica de la
Unié Europea (UE) en matéria de seguretat viaria, al costat d'un pla d'accié a mitja termini.
L'objectiu d'aquest document de treball dels serveis de la Comissio és establir com
s'emporta a la practica aquesta nova politica.

Objectius numeérics

- Per a 2030: Reduir a la meitat el nombre de morts a la UE respecte a 2020.
- Per a 2030: Reduir a la meitat el nombre de ferits greus a la UE respecte a 2020.
- Per a 2050: Zero morts en accidents de transit.

Objectius Estrategics

- La mentalitat de I'objectiu «Visié Zero» ha d'arrelar més del que ho ha fet fins ara,
tant entre els responsables politics com en la societat en general.

- Aplicar el «Sistema Segur» a escala de la UE.

- Afrontar noves tendéncies, com el creixent fenomen de les distraccions causades
per dispositius mobils. Alguns avangos tecnologics, en els ambits de la
connectivitat i I'automatitzacid, generaran en el futur noves oportunitats en materia
de seguretat viaria en reduir el paper dels errors humans. No obstant aixd, les noves
maquines encara no sén tan bones com els seus homolegs humans i, en la fase de
transicid, estan sorgint nous riscos.

- L'automatitzacid, aixi com I'economia col-laborativa i la constant evolucié de noves
formes de mobilitat personal també ofereixen noves oportunitats per a lluitar contra
la congestid del transit, especialment en zones urbanes. Si bé aquestes opcions de
transport son interessants i més respectuoses amb el medi ambient, també hem de
garantir que siguin segures.

- Els pobles i ciutats en particular estan ben posicionats per a desenvolupar les
sinergies entre mesures de seguretat i sostenibilitat: per exemple, un menor Us de
cotxes a les ciutats combinat amb uns entorns més segurs per a vianants i ciclistes
reduira les emissions de CO,, millorara la qualitat de l'aire, disminuird la congestio
del transit i ajudara a crear una poblacié més activa i sana.

- Permetre un accés a la mobilitat segura i assequible a tots els membres de la
societat, en particular a les persones amb discapacitat i a les persones grans, aixi
com prestar més atencié als aspectes de genere de la seguretat viaria.

Linies d'Accid: 4 Ambits d'Intervencid (dins de I'enfocament de SISTEMA SEGUR):

- Infraestructures: Carreteres i vorals segurs. Avaluacié per mitja del programa
EuroRAP.

- Vehicles segurs: Innovacions en la tecnologia dels vehicles.

- Us segur de les carreteres: Velocitat, alcohol i drogues, distraccions, sistemes de
seguretat, retencio i proteccio.

- Rapidesa i eficacia de la resposta d'emergencia.

32



https://riellsiviabrea.emunicipis.ddgi.cat/OAC/download/040648c7-5b8a-4821-b3bb-32240cc30810?idioma=ca

DOCUMENT
PROJECT

ORGAN ) EXPEDIENT
SECRETARIA GENERAL | INTERVENCIO X2022000713

Codi Segur de Verificacio:

SIGNATURES

040648¢7-5h8a-4821-b3bb-32240¢c30810 Cap signatura aplicada

Origen: Administracié

Original Comprovi l'autenticitat del document a https://riellsiviabrea.emunicipis.ddgi.cat/OAC/ValidarDoc.jsp - Utilitzi el ‘Codi Segur de

AJUNTAMENT DE RIELLS | VIABREA
Verificacié' que apareix a la capcalera.

Pla Local de Seguretat Viaria de Riells i Viabrea 2026-2029

8.1.3. Politiques a I'estat Espanyol

Estrategia de Seguridad Vial 2030

En linia amb els objectius de Nacions Unides i la Unié Europea, I'Estratégia de Seguretat
Viaria 2030 es fixa com a horitzé la reduccié en un 50% del nombre de persones mortes
iferides greus en sinistres viaris respecte ales xifres de 2019, any en qué van morir 1.755
persones, 8.613 van resultar ferides greus i 130.000 ferides lleus. Aquestes xifres
representen una taxa de 37 morts per milid d'habitants, per sota de la mitjana de la Unid
Europea que esta en 51 morts.

Dins de les activitats rellevants que s'han realitzat durant els anys 2020 i 2021 en matéria
de seguretat viaria, destaca la reduccié de la velocitat a 30 quilbmetres per hora en carrers
d'un unic carril de circulacio a les ciutats; la reforma de la Llei de Transit i Seguretat Viaria
gue ha entrat en vigor el 21 de marg del 2022; la regulacié dels vehicles de mobilitat
personal i el seu manual de caracteristiques técniques, el nou senyal de presenyalitzacié
de perill V-16 o el nou titol de Técnic Superior en Mobilitat Segura i Sostenible de Formacio
Professional, entre altres.

8.1.4. Politiques a Catalunya

Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible 2021-2030

El Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible és I'acord amb el qual Govern,
diputacions, mén local i societat civil i economica es comprometen a col-laborar i sumar
sinergies per construir una resposta de pais als reptes de la mobilitat segura, sostenible,
saludable i connectada en linia amb els objectius de la Unié Europea, tant pel que fa a la
Visioé Zero com a la lluita contra el canvi climatic i tots aquells efectes nocius derivats de la
mobilitat.

L'objecte i la visid del document de bases del Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i
Sostenible és garantir la transicié cap a una mobilitat segura, sostenible, compromesa amb
la lluita contra el canvi climatic i la millora de la qualitat de l'aire, saludable, connectada i
automatitzada que permeti la consecucié I'any 2050 d'un escenari de Visid Zero, sense
victimes mortals i sense ferits greus amb seqtieles de per vida.

Els objectius estratégics que es plantegen son els segiients:

- Reduir el 50% les victimes mortals I'any 2030 respecte del 2020.

- Assolir la Visiéd Zero 'any 2050 en conductors i conductores que compleixin la
normativa i utilitzin correctament els sistemes de seguretat circulant per carreteres
d'alt estandard de qualitat.

- Promoure una mobilitat més sostenible, saludable, connectada i autonoma.

- Millorar la qualitat de l'aire.

El desplegament del Pacte consta de 6 eixos:

- Eix 1. Repensar I'espai public cap a una mobilitat més sostenible.
- Eix 2. Adaptar les politiques de seguretat viaria a les noves caracteristiques de
I'accidentalitat.
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- Eix 3. Crear una estrategia sensibilitzadora i educativa per tal d'involucrar tota la
societat.

- Eix 4. Desenvolupar un espai de cooperacié estratégica entre els sectors implicats
en la mobilitat intel-ligent.

- Eix 5. Establir els objectius estratégics per a les infraestructures respecte als nous
sistemes de mobilitat.

- Eix 6. Desplegar l'estructura necessaria per a la gestié del canvi.

El desenvolupament d’aquests eixos, classificats per subeixos i amb indicacié dels agents
implicats, especificats en el Pacte, es concreta en el Pla de seguretat viaria 2021-2023, de
caracter triennal.

Pla de seguretat viaria 2024-2026

Els objectius del Pla de seguretat viaria 2024-2026 estan en consonancia amb els objectius
en l'ambit mundial i en I'ambit europeu especificats, quant a la reduccié de les victimes
mortals i ferides greus per a sinistres viaris, amb especial atencié a la Visié Zero per tal
d'assolir zero victimes mortals i ferides greus el 2050; i en I'ambit catala en linia amb els
objectius del Pacte nacional per a la mobilitat segura i sostenible 2021-2030, que estableix
com a objectiu de seguretat viaria una reduccié del 50% de les victimes mortals el 2030
respecte al 2019.

En coheréncia amb aquest objectiu, el Pla de seguretat viaria 2024-2026 estableix cinc
objectius generals:

e Reduir el 2026 les victimes mortals en sinistres de transit en tot I'ambit territorial.
e Enambitinterurba, 'any 2026 reduir un 20% les victimes mortals en relacié amb
I'any 2019.
e Enambit urba, I'any 2026 reduir un 5% les victimes mortals en relacié amb l'any
2019.
e En ambit urba, augmentar en els municipis el nombre d'intervencions per a la
reduccié de la sinistralitat fins a 300 noves intervencions.

e Protegir els col-lectius vulnerables en el conjunt de la xarxa de mobilitat.
e Reduir un 10% les victimes mortals per atropellaments el 2026 en relacié amb

el 2019.

e Reduir un 5% les victimes mortals en sinistres de motocicleta el 2026 en relacié
amb el 2019.

e Reduir un 5% les victimes mortals i ferides greus ciclistes el 2025 enrelacié amb
el 2019.

e Protegir les persones grans i menors d’edat en el conjunt de la xarxa de mobilitat.
e Reduir un 45% de les persones grans mortes el 2026 en relacié amb el 2019.
e Reduir del 15% de les persones menors d'edat mortes el 2026 en relacié amb el
2019.
e Incrementar el nombre de persones ateses en un 15% en els serveis d'atencid
ales victimes i a les seves families de I'SCT, en relacié amb I'any 2023.
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e Reduir la preponderancia del consum d’alcohol, altres drogues i psicofarmacs,
I'excés de velocitat, les distraccions i la irrupcié de fauna com a principals causes
concurrents en els sinistres i molt especialment en els sinistres amb victimes
mortals.

Reduir en un 10% els sinistres causats per la velocitat com a causa concurrent
el 2026 en relacié amb el 2019.

Reduir en un 5% els sinistres causats per la distraccié com a causa concurrent
el 2026 en relacié amb el 2019.

Reduir un 10% els sinistres provocats per la irrupcié de fauna a la carretera el
2026 en relacié amb el 2019.

e Millorar la qualitat ambiental i mitigar I'impacte de I'emergencia climatica en la
mobilitat.

Reduir la quota modal del transit privat en la mobilitat de la regié metropolitana
en un 10% el 2026 en relacio amb 2019.

Reduir les emissions del transit privat a Catalunya en un 25% el 2026 en relacio
amb el 2019.

Reduir els factors de retencid en dies feiners en un 20% el 2026 en relacié amb
el 2019.

Reduir els factors de retencié en caps de setmana en un 20% el 2016 en relacio
amb el 2019.
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8.2. Objectius del Pla Local de Seguretat viaria de Riells i Viabrea
2026-2029

En aquest marc normatiu es plantegen els nous objectius de seguretat viaria per al municipi
de Riells i Viabrea pel periode 2026-2029.

Les politiques de seguretat viaria municipal a llarg termini han de contemplar I'objectiu
europeu de reduccié del nombre de victimes greus i mortals i la visié Zero.

Es planteja 'objectiu principal del Pla local de seguretat viaria 2026-2029 de mantenir zero
victimes greus i mortals en sinistralitat en zona urbana i travessera.

15 Previal Pl Any de Periode de vigéncia Pla
ol HE redaccio 2025-2028
10
5
3
M - 2 - 2
0

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

=0= Accidents amb victimes =0=0bjectiu

8.3. Mesures per I'assoliment d’objectius

L'assoliment dels objectius plantejats en aquest document implica el desenvolupament de
mesures diverses en la millora de la seguretat viaria urbana.

L'accidentalitat és un problema complex on intervenen multitud de factors. La necessitat
d'estructurar el problema redueix aquests factors a quatre: la persona, el vehicle, la viaila
gestié de la mobilitat que es fa en cada cas.

Per a solucionar el problema, reconeixent la seva complexitat, cal utilitzar tots els recursos
i mesures a disposicié. Cal assumir la idea que en seguretat viaria els efectes d'una actuacié
es poden valorar en termes numerics, perd que cap mesura, per petit que sigui I'efecte, és
menyspreable.

En I'ambit local aquesta idea és fonamental perqué es té un contacte directe i molt
immediat amb els problemes i les seves conseqliéncies. En I'ambit municipal és encara més
facil comprovar com mesures de poca envergadura economica resulten en beneficis ben
percebuts pels ciutadans. Aixi, a I'hora de plantejar solucions s'han de considerar totes les
mesures a l'abast, les més costoses i també les més simples; les més concretes i les que
tenen a veure amb la percepcid o el comportament del conductor. Totes elles sén part
d'aquest fenomen complex que és l'accidentalitat en el transit.
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La resolucio de les problematiques de seguretat viaria s'ha de treballar a dos nivells: en
primer lloc, actuant en aquells entorns concentradors d'accidents, on es requereix una
actuacio concreta; i, en segon lloc, amb mesures correctores i preventives generalitzades
a tot I'ambit municipal, aplicant bones practiques en seguretat viaria.
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d’'Inseguretat, com s'ha explicat, que inclou:

e PCA1. Carrer Morou amb Montseny i Riells
e PSI 1. Carrer Turé Gros, Santa Fe i Sant Margal
e PSI 2. GI-552 amb Dr. Agusti Simon i Mossén Pere Ribot

Figura 13.Entorns de risc tractats al PLSV de Riells i Viabrea.

PSI 1. Carrer Turd Gros,
Santa Fe i Sant Margal

PCA 1. Carrer Morou amb
Montseny i Riells
j LSRR B o) o2

Periode d'estudi: 2022 - 2024
Total d'accidents amb victimes: 9
40 250 >V/-
) NN SRR

9. ACTUACIONS EN ENTORNS CONFLICTIUS EN ZONA URBANA

Amb la localitzacié dels accidents 2022-2024 sobre el mapa de la xarxa viaria urbana de
Riells i Viabrea es realitza la seleccié de Punts de Concentracié d'Accidents i de percepcio

PSI 2. GI-552 amb Dr.
Agusti Simon i Mossen
Pere Ribot
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Taula 4. Accidentalitat i lesivitat associada als entorns de risc (2022-2024)

Lesivitat

Tram o punt Accidents Ferits Ferits

greus lleus
PCA 1. Carrer Morou amb Montseny i Riells 3 0 3
PSI 1. Carrer Turd Gros, Santa Fe i Sant Margal 0 0 0
PSI 2. GI-552 amb Dr. Agusti Simon i Mossén Pere Ribot 0 0 0
Total punts i trams PLSV 2025-2028 3 o) 3
Total municipi 7 1 7
% sobre el total accidents i victimes localitzats 43% 0% 43%

Es realitza a continuacié la inspeccié de seguretat en aquests entorns, i les recomanacions
d’actuacions alla on s’observin disfuncions. Alguns punts incorporen dibuixos orientatius
de les propostes, que no arriben, pero, al detall del projecte executiu.

El municipi ha de preveure una partida anual en els seus pressupostos per a I'execucié de
les mesures previstes, aixi com establir una calendaritzacié. Aquesta pot prioritzar
I'execucio de mesures en entorns en funcié del volum d’accidents anuals, aixi com altres
factors com la presencia d’entorns sensibles propers o itineraris escolars. Aixi mateix, les
propostes poden ser executades a curt termini amb urbanisme tactic, i a mig termini amb
obra civil.

39
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PCA 1. Carrer Morou amb Montseny i Riells

|Accidenta|itat amb victimes

Nombre d’accidents N. victimes
Codi 2022 2023 2024 Suma Lleus Greus Morts
PCA1 1 2 0 3 3 0 0
Tipologia d’'accident Total
Col-lisi¢ frontal 1
Col-lisié en cua 1
Atropellament 1

Descripcid i disfuncions de seguretat observades

A la interseccié entre el carrer Morou i Montseny i Morou i Riells es detecten les segiients
disfuncions de seguretat:

Circulacié poc ordenada amb conflictes entre vehicles d’entrada i sortida,
especialment en punts on no hi ha separacid clara dels fluxos. La manca de
diferenciacid6 genera encreuaments frontals i maniobres simultanies
imprevisibles.

Abséncia o insuficiéncia de passos de vianants definits, fet que obligava els
vianants a creuar per punts informals i sense garanties de visibilitat. Aixo
comporta situacions de risc especialment per a infants, gent gran i altres
usuaris vulnerables.

Senyalitzacid horitzontal i vertical deficient o poc visible, amb prioritats poc
clares. Aquesta manca de referencies provocava maniobres indegudes,
incompliment de preferéncies de pas i reduccié del control en les interseccions.
Existencia de girs inadequats o perillosos, especialment girs a I'esquerra en
punts amb visibilitat reduida o sense regulacié especifica, generant risc de
col-lisio lateral o invasio de carrils contraris.
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Fotografies de I'entorn

Imatge 24. Carrer Morou amb Montseny. Imatge 25. Carrer Morou amb Montseny.

Imatge 26. Carrer Morou amb Riells. Imatge 27. Carrer Morou amb Riells.

Imatge 28. Ressalt i plaga PMR al carrer Morou Imatge 29. Carrer Morou.
amb Riells.
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Proposta d’actuacio

Es proposen les seglient millores a les interseccions:

e Reordenacio dels fluxos de circulacié amb entrades i sortides diferenciades. Es
creen accessos independents per a entrada i sortida de vehicles, evitant
encreuaments frontals i reduint conflictes entre sentits oposats. En determinats
trams, s’estableix un canvi de sentit a “només entrada”, simplificant els
moviments i millorant la llegibilitat de la via.

e Implantacié de nous passos de vianants per millorar la connectivitat a peu.
S'incorpora un pas de vianants addicional amb senyalitzacié horitzontal
reforgada, que facilita el creuament segur i redueix la necessitat de passos
informals.

e Millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical per ordenar les prioritats. Es
reforga la senyalitzacid amb nous senyals de STOP, Cediu el pas i direccié
prohibida, assegurant una interpretacié clara de les normes de circulacié.
Aquest increment de visibilitat contribueix a reduir maniobres indegudes i
consolida la disciplina viaria.

e Optimitzacio de les interseccions per reduir maniobres perilloses. Amb el nou
tragat i la definicié clara de sentits de circulacid, es redueixen girs inadequats
—especialment els girs a I'esquerra en punts de baixa visibilitat— contribuint a
un funcionament més segur i previsible.

Sentits proposats per a la millora de la circulacié interna:
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Esquema d'actuacio

Esquema del creuament carrer Morou amb Montseny (sortida):

Ubicacio

Manteniment de la

d’estacionaments |
per a motocicletes

plaga PMR

Millora de la

senyalitzacié

horitzontal i
vertical

Nou pas de
Recreixement de la

vianants
&\\ vorera (a curt termini

tactica)
@ Canvi sentit,
només sortida

@

Esquema del creuament carrer Morou amb Riells (entrada):

Establir canvi de
sentit

Millora de la
senyalitzacid
horitzontal i
vertical

Ubicacié

d’estacionament

per a bicicletes i
motocicletes

Canvi sentit,
només entrada

Manteniment de la
plaga PMR
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PSI 1. Carrer Turo Gros, Santa Fe i Sant Marcal

|Accidenta|itat amb victimes ‘

En

el periode estudiat no s’ha localitzat cap accident en aquest punt

|Des

cripcio i disfuncions de seguretat observades ‘

Ala

interseccid entre el carrer Turd Gros, Santa Fe i Sant Margal es detecten les segiients

disfuncions de seguretat:

e Manca de claredat en les prioritats de pas, degut a una senyalitzacié horitzontal i
vertical insuficient o inexistent, que genera conflictes en les maniobres
d’incorporacid i gir.

e Moviments de gir i d’encreuament poc ordenats, sense canalitzacio clara, fet que
dificultava I'anticipacié entre conductors i incrementava el risc de col-lisi6 lateral o
frontolateral.

e Tracgat excessivament obert i amplada de calgada sobredimensionada, que permet

velocitats superiors a les desitjables en un entorn urba. L'amplada lliure afavoreix
canvis de carril no desitjats i comportaments imprevisibles.

Fotografies de I'entorn

Imatge 30. Carrer Tur6 Gros amb Sant Margal. Imatge 31. Carrer Turé Gros amb Santa Fe.

i
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Imatge 32. Carrer Turé Gros amb Sant Margal.  Imatge 33. Carrer Turé Gros amb Santa Fe.

Imatge 34. Carrer Turé Gros amb Santa Fe. Imatge 35. Carrer Turé Gros amb Sant Margal.

Proposta d’actuacio

Es proposen les segiient millores a la interseccio:

e Millora de la senyalitzacid horitzontal i vertical: Incorporacié de senyals d’STOP.

e Incorporacié de senyalitzacié vertical. Es col-loquen nous senyals de direccid
prohibida, STOP i Cediu el pas. Aquesta mesura redueix confusions i reforga el
respecte a les prioritats.

e Creixement de vorera amb orelles tactiques i incorporacio d'illetes per separar
carrils. Les illetes creen una separacid fisica entre els fluxos de transit, cosa que:
Evita invasions de carril, redueix la velocitat dels vehicles en la interseccié i ordena
millor els moviments de gir i de pas. A part, s'incorpora la senyalitzacié horitzontal
de prioritats i separacié de carrils.
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Esquema d'actuacio

Creixement de vorera amb
orelles tactiques i
incorporacié d’illetes per
separar els carrils

Incorporacié de
senyalitzacié
vertical

Incorporacié de senyalitzacid
horitzontal de prioritats i
separacio de carril
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PSI 2. GI-552 amb Dr. Agusti Simon i Mossén Pere Ribot

|Accidenta|itat amb victimes ‘

En el periode estudiat no s’ha localitzat cap accident en aquest punt

|Descripci6 i disfuncions de seguretat observades ‘

A la interseccié entre la carretera GI-552 i els carrers Agusti Simon i Mossén Pere Ribot es
detecten les segiients disfuncions de seguretat:

e Creuaments de vianants massa llargs o exposats, degut a voreres estretes i radis
de cantonada amplis. Aixo implicava més temps de vulnerabilitat en la calgada.

e Senyalitzacid insuficient o poc visible, tant horitzontal com vertical, cosa que
provocava confusid en les prioritats de pas entre vehicles i falta de respecte als
passos de vianants.

e Conflictes entre vianants i ciclistes, probablement per tragats separats mal resolts
o per abséncia d’'un espai de pas clarament definit, fet que pot generar situacions
d’invasio reciproca o inseguretat percebuda.

e Maniobres de gir perilloses, especialment els girs a I'esquerra en punts amb poca
visibilitat, que comportaven risc de col-lisions laterals o frontals amb altres vehicles
o vianants.

Fotografies de I'entorn

Imatge 36. Dr. Agusti Simon i Mossen Pere Imatge 37. Dr. Agusti Simon i Mossén Pere
Ribot amb GI-552. Ribot amb GI-552.
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Imatge 38. Carrer Dr. Agusti Simon i Mossen Imatge 39. Carrer Dr. Agusti Simon i Mossen
Pere Ribot. Pere Ribot amb GI-552.

Proposta d'actuacio

Es proposen les segiient millores a la interseccio:

e Creixement de voreres amb “orelles tactiques”: Es redueix la distancia de pas per a
vianants.

e Millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical: Es fan visibles els passos de
vianants, senyals de cediu el pas i de STOP per ordenar el transit.

¢ Nova senyalitzacié de pas de vianants i carril bici: Integra vianants i ciclistes de
manera segura en un pas comu, senyalitzat clarament. S'evita el conflicte vianant-
ciclista amb una solucié compartida i ben delimitada.

e Restriccio de gir (obligacidé de girar a la dreta): Elimina maniobres perilloses com
girs a 'esquerra en un punt de baixa visibilitat.

A assessoria
2 dinfraestructures 48

i mobilitat
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Esquema d'actuacio

Obligacié gir dreta
(a llarg termini)

ke

Creixement de
vorera amb orelles
tactiques
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Millora de la
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11. MESURES ESTRATEGIQUES PER A LA SEGURETAT VIARIA
URBANA

Pel global de la zona urbana es despleguen un seguit de mesures estrategiques a escala
municipal, desenvolupades amb les recomanacions necessaries per a la seva implantacio.
S’ha estructurat en quatre blocs:
1. Mesures fisiques
1.1. Establir una jerarquia de la xarxa viaria i adequar la configuracio de les vies amb
criteris de seguretat viaria.
1.2. Moderar la velocitat en zona urbana, amb mesures fisiques de reduccio de la
velocitat i amb mesures de control.
1.3. Adequar la senyalitzacid viaria a la normativa vigent i millorar-la progressivament
en I'entorn urba.
1.4. Aplicar mesures per a la seguretat de la xarxa per a vianants.
1.5. Aplicar mesures per a la seguretat de la xarxa pedalable.
1.6. Aplicar mesures per a la seguretat del transit en rotondes urbanes.
1.7. Millorar el disseny i 'ordenacié del transit en entorns sensibles.
2. Mesures de gestio
2.1. Mantenir coneixement del registre de sinistralitat en zona urbana i travessera, per
planificar mesures correctores en la via publica.
2.2. Aprovar el Pla local de seguretat viaria i nomenar formalment un Responsable del
Pla dins de I'Ajuntament.
3. Campanyes de control preventiu
3.1. Establir un procés de traspas de dades sobre tasques de control preventiu entre
MMEE i 'Ajuntament.
3.2. S’han realitzat controls preventius al municipi per part de MMEE, i tipologies.
4. Campanyes de control preventiu
4.1. Realitzar activitats d’educacié per a la mobilitat sostenible.
4.2. Realitzar campanyes de conscienciacié sobre problematiques de seguretat viaria
al municipi.

Els efectes de la seva implementacié permetran assolir els objectius plantejats al document
d’actualitzacié del Pla, en el termini plantejat. Aixi mateix, aquestes recomanacions poden
funcionar com a guia de bones practiques per tal d’incorporar criteris de seguretat viaria a
les actuacions urbanistiques del municipi, en un termini que va més enlla del present
document.

La limitada disponibilitat de recursos en els proxims anys suggereix adoptar una estrategia
de maximitzar els efectes de les mesures infraestructurals que es puguin implantar.
Aquestes inversions han de realitzar-se a entorns concrets on la concentracié d’accidents
sigui molt elevada. A la resta de la xarxa, en canvi, s’ha d’actuar amb mesures de baix cost,
implantant progressivament millores de configuracio, i treballant amb els aspectes de
control i prevencioé de comportaments perillosos a la via, aixi com mesures pedagogiques.
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11.1.Mesures fisiques: criteris de seguretat en el disseny viari urba

11.1.1.Establir una jerarquia de la xarxa viaria i adequar la configuracio de
les vies amb criteris de seguretat viaria.

Continuar amb el procés de configuracié de les vies segons les funcions que se'ls hi
assigni en la jerarquitzacio de la xarxa viaria, i de revisio de les seccions viaries d’acord
amb els requisits de seguretat viaria.

En la configuracid de I'espai urba, han d'incorporar-se alguns principis basics de seguretat
viaria que afectaran el disseny de I'espai. Juntament amb altres elements constructius que
tradicionalment s’han aplicat, els criteris de seguretat viaria que es desprenguin d’aquest
Pla han de quedar incorporats en les directrius del municipi.

El municipi ha de disposar d’'una planificacid basica de mobilitat urbana que n’ordeni el
plantejament urbanistic, ja sigui un Pla de Mobilitat Urbana Sostenible, un Estudi de
Mobilitat Urbana Sostenible o un pla de circulacié del centre. Aquest tipus d'eina de
planificacié permet definir la xarxa viaria del municipi i la seva funcionalitat, aixi com la
projeccid d'aquestes estructures al llarg del temps d'acord amb el desenvolupament
urbanistic previst. En aquest aspecte, Riells i Viabrea no disposa de cap estudi semblant.

La configuracio fisica (la seccio6 viaria) ha de garantir que cada carrer pugui complir amb
la seva funcid tot preservant la seguretat dels usuaris. Resulta especialment important per
garantir la seguretat dels més febles (vianants, ciclistes, usuaris de vehicles de dues
rodes), i evitar els sobreamples de calgada que comporten problematiques d'excés de
velocitat de circulacié i limitacions en la mobilitat dels modes no motoritzats.

Dins dels principis basics de disseny urba al municipi, tant en la planificacié prévia d'una
via com en l'analisi de situacions d'inseguretat viaria, el disseny dels carrers s'ajustara
d'acord a:

e Jerarquia de la via d'acord amb la planificacié de mobilitat urbana.

e Dimensionament en funcié del vehicle determinant: El dimensionament de la
calgada es fara en funcid del vehicle determinant, és a dir, del vehicle més gran que
es calcula que pot circular per la via amb una freqiiencia de pas normal.

e Dimensionament ajustat de 'amplada dels carrils de circulacié6 de manera que el
disseny del viari incorpori elements per a limitar les velocitats practicades dels
vehicles.

e Trajectories de gir dels vehicles (radis de gir)

e Criteris de cohabitacio: per tal de garantir una convivencia segura dels usuaris, per
a cada tipus de carrer cal definir quines sén les activitats permeses i adequades.
Per a una cohabitacié segura, cal que el disseny urba actui sobre la percepcié per
tal que els usuaris adaptin el seu comportament a I's compartit de la via publica.

Normativa, manuals i dossiers técnics.
e Manual de recomanacions de mobilitat per el disseny urba de Catalunya, PTOP.
e Annex 1 al Pla: recomanacions per a la jerarquitzacio i configuracié de seccions
viaries urbanes.
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11.1.2. Moderar la velocitat en zona urbana, amb mesures fisiques de
reduccio de la velocitat i amb mesures de control.

Pacificar la velocitat en zona urbana, amb mesures fisiques de reduccio de la velocitat i
amb mesures de control. Millorar el disseny viari per conjugar la configuracio del carrer
amb el limit maxim de velocitat.

Segons estudis de les autoritats de transit, la reduccid de la velocitat de 50 km/h a 30 km/h
redueix en cinc vegades el risc de morir en un atropellament. En aquest sentit, caldra dur
a terme un esforg adrecgat a les persones conductores del municipi pivotant sobre els
seguents camps:

e Configuracid urbana clara en relaci6 amb els limits de velocitat: treball de
senyalitzacié especifica de la limitaci6 de velocitat, adaptacié de les
caracteristiques de la via (ample de seccid, voreres, paviments, mobiliari urba,
desviacions de I'eix de la trajectoria o elements reductors).

e Desenvolupament de projectes de “Ciutat 30".

e Refor¢ de les tasques de control i vigilancia (radars fixes, mobils de tram, o
informatius/pedagogics, o semafors de velocitat). Es important definir un seguit de
vies atenent la major accidentalitat previa per a concentrar aquests esforgos de
vigilancia de les velocitats.

e Campanyes informatives i de conscienciacio.

Normativa, manuals i dossiers técnics.
e Reglamento General de Circulacion

S'inclouen especificacions técniques relatives a la normativa vigent, i a diferents mesures
per introduir elements moderadors de la velocitat, verticals i horitzontals:
e Dossier técnic de seguretat viaria n. 26 Elements reductors de velocitat en I'ambit
urba, del Servei Catala de Transit.
e Manual de recomanacions de mobilitat per el disseny urba de Catalunya, PTOP.
e Calmar el tréfico. Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana. Alfonso
Sanz, Ministerio de Fomento (2008)
e Annex 2 al Pla: Recomanacions per a la pacificacio de les velocitats urbanes.

Adequar la senyalitzacio viaria a la normativa vigent i millorar-la
progressivament en I'entorn urba.

Adequar la senyalitzaci6 viaria urbana i millorar-la progressivament en tot el municipi, i
molt especialment en entorns conflictius, pel que respecta la senyalitzacid vertical,
horitzontal, i d'orientacio.

L'objectiu de la senyalitzacié viaria és augmentar la seguretat, I'eficacia i la comoditat del
conjunt d’'usos i usuaris de la via publica. Per assolir aquesta meta, els principis basics d’'una
bona senyalitzacid soén la seva visibilitat, la llegibilitat de la informacié i la comprensibilitat
i coheréncia amb la resta d’elements.

La planificacié de la senyalitzacié urbana requereix un inventari exhaustiu dels senyals, que
pot realitzar-se ubicant els senyals en el GIS de I'Ajuntament. Aquesta tasca és propia d'un
Pla de senyalitzacio.
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En zona urbana és especialment important treballar per homogeneitzar la senyalitzacié
existent, i cal posar especial @mfasi en la ubicacié i visibilitat dels senyals, aixi com disposar
de senyalitzacié especifica per vianants, bicicletes i vehicles pesants.

Normativa, manuals i dossiers técnics.

No existeix normativa juridica especifica per la senyalitzacié urbana, tot i que en alguns
casos la normativa basica sobre senyalitzacié de carreteres pot donar resposta en alguns
elements:

e Norma d'instruccié de carreteres 8.1-IC, per senyalitzacié vertical,

e Norma d'instruccié de carreteres 8.2-IC per marques viaries.

Per aquelles situacions propies de la zona urbana, es destaquen diversos manuals, entre
d'altres:
e Dossier tecnic de seguretat viaria n. 25 Manual de senyalitzacié urbana d’orientacié
per a vianants, del Servei Catala de Transit.
e Dossier técnic de seguretat viaria n. 24 Manual de senyalitzacié urbana
d’orientacio, del Servei Catala de Transit.
e Dossier tecnic de seguretat viaria n. 23 Marques viaries urbanes, del Servei Catala
de Transit.
e Dossier técnic de seguretat viaria n. 21 Senyalitzacié i regulacié amb semafors de
cruilles urbanes, del Servei Catala de Transit.
e Dossier técnic de seguretat viaria n. 20 Senyalitzacio vertical urbana, del Servei
Catala de Transit.
e Manual de senyalitzacié urbana per a la ciutat de Barcelona, de I'Ajuntament de
Barcelona.
e Manual de senyalitzacié urbana d’orientacié, del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya (actual Departament de Territori i
Sostenibilitat).
e Annex 3 al Pla: Recomanacions i bones practiques en I'ordenacio urbana.

11.1.3. Aplicar mesures per a la seguretat de la xarxa per a vianants.

Per a la prevencié d’atropellaments de vianants en zona urbana, cal, en primer lloc,
continuar I'aplicacié de mesures de millora de la infraestructura per a vianants, amb un
seguit d’actuacions:
e Ampliacio de zona de pacificacié del centre urba.
e Ampliacio de les arees de prioritat invertida, amb circulacio restringida, o carrers
residencials.
e Pacificacio de les velocitats i compliment de la nova regulacié de velocitat en trama
urbana.
e Aplicacié de mesures correctives d’'acord amb el diagnostic del Pla local de
seguretat viaria:

. Millora de I'accessibilitat, confort de voreres i espais de vianants

. Millora de la visibilitat de passos de vianants i cruilles

. Millora de la il-luminacié de passos de vianants

. Millora de la seguretat en entorns escolars i itineraris cap a l'escola

e Senyalitzacié d'orientacid per a vianants.
e Aplicacié de mesures correctores en zones de concentracié de risc.

53

al Comprovi l'autenticitat del document a https:/riellsiviabrea.emunicipis.ddgi.cat/OAC/ValidarDoc.jsp - Utilitzi el ‘Codi Segur de

Verificacié' que apareix a la capcalera.

AJUNTAMENT DE RIELLS | VIABREA



https://riellsiviabrea.emunicipis.ddgi.cat/OAC/download/040648c7-5b8a-4821-b3bb-32240cc30810?idioma=ca

DOCUMENT ORGAN ) EXPEDIENT
PROJECT SECRETARIA GENERAL | INTERVENCIO X2022000713

Codi Segur de Verificacio: tiatlrtinagd )
040648¢7-5b8a-4821-b3bb-32240cc30810 Cap signatura aplicada

Origen: Administracié

Identificador documento: ES_L01171463_2025_33536057

Data d'impressi6: 19/03/2026 18:11:11

Pagina 59 de 145

Pla Local de Seguretat Viaria de Riells i Viabrea 2026-2029

Aplicar criteris d'accessibilitat a la xarxa de vianants d’acord amb la normativa.

Desenvolupar les disposicions del Pla d’'Accessibilitat de Riells i Viabrea o redactar el
Pla d'Accessibilitat del municipi. Es I'eina basica de promocid de I'accessibilitat a I'ambit
municipal per assolir I'eliminacié progressiva de les barreres arquitectoniques en els
diferents ambits de la poblacié (via publica, edificis, transports i comunicacions).
L'elaboracié del pla pot incloure tots els ambits o algun de manera especifica, i és de
compliment obligatori segons la Llei d'accessibilitat 13/2014, de 25 de novembre, de
promocio de l'accessibilitat i de supressio de barreres arquitectoniques.

En relacié amb la via publica, cal actuar progressivament en relacié amb:

e Estat d'urbanitzacid i tipus de seccio del carrer

e Amplada de les voreres

e Pendents

e Caracteristiques del paviment

e Senyalitzacio relacionada amb l'accessibilitat

e Caracteristiques de rampes, escales, reixes, passos de vianants i mobiliari urba

e Criteris de construccid de guals de vianants

e Semafors sonors

e Accessibilitat a places i parcs: itinerari d'accés, itineraris interiors, desnivells i
canvis de cota, paviments, senyalitzacié de I'espai i caracteristiques del mobiliari
urba

e Grau d’accessibilitat a parades d'autobus, taxi i reserves genériques d'aparcament
per a persones amb mobilitat reduida

Normativa, manuals i dossiers técnics.

Aplicar els criteris dictats per la normativa:
e Llei13/2014, del 30 d'octubre, d’accessibilitat

e DECRET 209/2023, de 28 de novembre, pel qual s'aprova el Codi d'accessibilitat
de Catalunya.

e Ordre TMA/851/2021, de 23 de juliol, per la qual es desenvolupa el document técnic
de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié per a 'accés i la utilitzacio
dels espais publics urbanitzats.

| manuals de recomanacio:
e Guia practica de facilitats per a la circulacio de vianants en zones urbanes, Direccid
general de Transports i Mobilitat -Departament de Territori i Sostenibilitat
e Manual de recomanacions de mobilitat per el disseny urba de Catalunya, PTOP.
e Annex 3 al Pla: Recomanacions i bones practiques en I'ordenacié urbana.

Millorar la visibilitat i seguretat en passos de vianants amb deficiéncies o amb un nivell
superior de risc.

La visibilitat és un element essencial pel que fa a la seguretat. Per aquesta rad, és un
concepte indispensable a I'nora de concebre qualsevol projecte d'ordenacié de la via
publica, i cal seguir incidint amb mesures per a la preservacio de la visibilitat prévia als
passos de vianants i cruilles.

Aplicar mesures progressives correctores en relacié amb:
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e Visibilitat horitzontal, que depén principalment de la velocitat del vehicle. Si la
velocitat és més baixa, I'angle és més obert, de manera que permet veure els
elements situats en els ambits més periférics. Shan de tenir en compte els
possibles elements laterals que poden reduir la visibilitat com, per exemple,
'aparcament a les proximitats d'una cruilla, la senyalitzacié, els elements del
mobiliari urba, les parades d'autobus, etc.

e Visibilitat vertical, que requereix un espai lliure d'obstacles d’entre 60 i 300 cm
d’algada. Per tant, s’ha de cuidar, entre altres aspectes, la disposicié del mobiliari
urba, I'eleccié i el manteniment de I'arbrat i la supressio de 'aparcament en les arees
on la visibilitat quedi afectada.

e Cas especific de la visibilitat dels infants com a vianants: la menor algada dels
infants i el grau de desenvolupament psicomotriu determina un diferent camp
visual, diferent percepcidé del contrast i una intuicié diferent del perill. Requereix
mesures especifiques de visibilitat en els seus itineraris freqlents.

Normativa, manuals i dossiers técnics.

e Guia practica de facilitats per a la circulacié de vianants en zones urbanes,
Direccid general de Transports i Mobilitat -Departament de Territori i
Sostenibilitat

e Manual de recomanacions de mobilitat per el disseny urba de Catalunya, PTOP.

e Implantaciéd del pas de vianants a les travesseres urbanes, Diputacié de
Barcelona (2009)

e Annex 3 al Pla: Recomanacions i bones practiques en I'ordenacio urbana.

Garantir una correcta il-luminacié nocturna en passos de vianants.

En la planificacié de I'enllumenat viari s'han de contemplar els requisits de seguretat viaria
associats a cruilles i passos de vianants, zones de creuament de fluxos que requereixen
especial atencio.

Normativa, manuals i dossiers técnics.
e Dossier técnic de seguretat viaria nim. 8 L'enllumenat public, del Servei Catala de
Transit.
e Manual de recomanacions de mobilitat per el disseny urba de Catalunya, PTOP.
e Guia Técnica de Eficiencia Energética en lluminacion. Alumbrado Publico, publicada
per linstituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE) i el Comité
Espariol de lluminacion (CEl), de I'any 2001.

11.1.4. Aplicar mesures per a la seguretat de la xarxa pedalable.

Millorar la xarxa de carrils pedalables del municipi aplicant criteris de seguretat viaria
en el seu disseny i tracat.

Aplicar millores progressives en relacié amb:
o Extensié de la xarxa i continuitat.
e Configuracié segura de la xarxa segregada, senyalitzacid, interseccions i rotondes
e Gestio dels espais on es permet el pas de bicicletes i VMP

Normativa, manuals i dossiers técnics.
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e Lallei9/2003, de 13 dejuny, de la mobilitatiles Directrius Nacionals de la Mobilitat,
marquen els compromisos de la Generalitat de Catalunya amb I'assoliment d'un
model de mobilitat sostenible on es dona prioritat a la bicicleta, aixi com al transport
public o en anar a peu.

e El Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya promou I'Us de la bicicleta i estableix
les eines de planificacio pel desenvolupament d’aquest mitja de transport, tenint en
compte: la necessitat de cobrir la demanda d'Us, interconnexié amb altres mitjans
de transport, resoldre els conflictes amb la resta de mitjans, dissenyar la xarxa i la
seguretat dels ciclistes.

e Manual de disseny de carrils bici de Barcelona, Ajuntament de Barcelona (2016)

e Manual per el disseny de vies ciclistes a Catalunya, PTOP (2008)

e Annex 4 al Pla: Recomanacions en la seguretat de la xarxa pedalable.

11.1.5. Aplicar mesures per a la seguretat del transit en rotondes
urbanes.

Millorar el disseny i I'ordenacio del transit a les rotondes urbanes. Aplicar millores de
disseny en rotondes que presentin disfuncions de mobilitat i seguretat, i en futures
construccions previstes al municipi. També cal actuar amb mesures educatives i
estructurals per reforcar el compliment de les normes de circulacié en rotondes.

Normativa, manuals i dossiers técnics.
e Dossier técnic de seguretat viaria nim. 19. Millora de la seguretat de les rotondes,
del Servei Catala de Transit.
e Annex 5 al Pla: recomanacions per el disseny de rotondes i la circulacié segura.

11.1.6. Millorar el disseny i I'ordenacio del transit en entorns sensibles

Alguns espais urbans amb activitats socials i diversitat d'usos de la via publica, com centres
d'ensenyament, residencies de gent gran, centres de salut, arees comercials... mostren uns
requisits de seguretat viaria especifics. Cal actuar de forma prioritaria en la millora de la
seguretat viaria d'aquests espais, amb mesures de disseny i ordenacio urbana, pero també
amb activitats de conscienciacid i educacié.

Normativa, manuals i dossiers técnics.

Per aquelles situacions concretes de la seguretat viaria en grups de poblacié concrets en
zona urbana, es destaquen diversos manuals, entre d’altres:

e Dossier tecnic de seguretat viaria nim. 28. Disseny d'entorns i itineraris escolars:
anant a I'escola d’una manera saludable, sostenible i segura; del Servei Catala de
Transit.

o Dossier técnic de seguretat viaria nim. 27. Els camins escolars, del Servei Catala
de Transit.

e Dossier técnic de seguretat viaria nim. 18. La gent gran: vianants i mobilitat urbana
segura, del Servei Catala de Transit.

e Manual de recomanacions de mobilitat per el disseny urba de Catalunya, PTOP.

¢ Annex 6 al Pla: recomanacions per a I'analisi d’entorns escolars.
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11.2. Mesures de gestio

Les mesures de gestié permeten donar continuitat al Pla i fer-lo actiu al municipi. Disposar
de responsable del Pla i mantenir actualitzada la base de dades d'accidents amb victimes
al municipi son dues mesures senzilles d'implantar que poden suposar una millor gestié de
la seguretat viaria al municipi.

11.2.1. Mantenir coneixement del registre de sinistralitat en zona urbana
i travessera, per planificar mesures correctores en via publica.

Per tal de detectar possibles camps d’actuacié en la via publica, és important disposar de
la informacié sobre la sinistralitat al municipi. En el cas de Riells i Viabrea, al tenir un cos
policial petit, es recomana establir canals de comunicacié amb Mossos d’Esquadra per
disposar de resultats referents al terme municipal, aixi com altres dades referents a
campanyes de control preventiu.

11.2.2. Aprovar el Pla local de seguretat viaria i nomenar formalment un
Responsable del Plalocal de seguretat viaria dins de I'Ajuntament.

Es recomana lI'aprovacio del document del Pla per Ple o Junta de Govern, formalitzant el
compromis de I'Ajuntament per a la millora de la seguretat viaria urbana.

Es nomenara formalment la figura d’'un Responsable del Pla local de seguretat viaria dins
de I'Ajuntament amb la formacié necessaria i continua en aquest tema. La figura del
Responsable és fonamental per garantir I'éxit en I'aplicacié del Pla.

Sera la persona encarregada de supervisar la seva implementacié i de fer un seguiment
anual dels resultats evidenciats. Aixi mateix, es configura com la persona d’enllag amb el
Servei Catala de Transit per les futures comunicacions relatives al Pla.

11.3. Campanyes de control preventiu

Per reduir el nombre de victimes d'accident de transit és essencial disminuir el risc de patir
un accident. Un punt fonamental en qué cal incidir és el comportament del conductor, que
garanteixi una reduccié de I'exposicié a 'accidentalitat.

Per combatre la indisciplina viaria cal definir estratégies per lluitar contra els
comportaments que sén un risc viari clar, com I'excés de velocitat o la conduccid sota els
efectes de l'alcohol o altres drogues. Les estratégies engloben el refor¢ dels controls
preventius, aixi com la divulgacid, la sensibilitzacid i 'educacié dels usuaris davant del risc
de les conductes de risc en la conduccid. Es tracta d’'una tasca continua que ha de realitzar
la Policia Local amb tot el suport dels responsables tecnics i politics del Consistori.

11.3.1. Establir un procés de traspas de dades sobre tasques de control
preventiu entre MME i I'Ajuntament

L'eficacia de les politiques de seguretat viaria depen en gran mesura de la intensitat de la
vigilancia i el compliment dels requisits de seguretat. Les campanyes de control continuen
sent un factor clau en la creacid de les condicions per a una considerable reduccié en el
nombre de morts i ferits.
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A través de Mossos d’Esquadra es poden acordar algunes actuacions alla on es detectin
necessitats d’actuar.

El criteri d'ubicacié dels controls tindra en compte aquells entorns accidentogens on la
causa del sinistre és un comportament de risc. Es valoraran les accions de control
realitzades i les actuacions de millora infraestructural en aquests entorns prioritaris,
valorant si han tingut efectes en la millora de la seguretat viaria.

En el cas de Riells i Viabrea inicialment, caldria demanar la cooperacié amb accions de
controls de velocitat en la travessera per assolir el nivell necessari de moderacio de la
velocitat de pas.

Igualment, es podem dur a terme periodicament accions dins del marc de les campanyes
coordinades del SCT i que es duen a terme en relacié amb:

e Drogoalcoholemia

e Velocitat

o Distraccions + semafors

e Seguretat passiva

e Transport escolar i de menors

e Vianants

e Ciclistes i Vehicles de Mobilitat Personal

e Motocicletes

e Camions i furgonetes

11.4. Educacio per a la mobilitat segura i conscienciacio

La promocié de I'educacié de la mobilitat segura i sostenible és un eix basic per millorar la
convivéncia, el respecte i la seguretat dels usuaris de I'espai public. De la mateixa manera,
és basic difondre la informacié amb relacié a aquests aspectes a la ciutadania.

Les campanyes de comunicacio i divulgacio, les activitats a les escoles o altres actuacions,
ajuden a sensibilitzar 'opinié publica i poden incidir a I'hora de moure’s pel municipi de
manera més segura, responsable i sostenible.

11.4.1. Realitzar activitats d’educaciéo per a la mobilitat segura al
municipi.
iError! Marcador no definido.Amb la col-laboracié del cos de Mossos d’Esquadra, oferir

activitat d’educacié per a la mobilitat segura al municipi, amb especial atencié als
centres escolars i casals de gent gran.

Es fonamental que es mantinguin les activitats en centres educatius del municipi amb
col-laboracio del SCT i el Cos de Mossos d’Esquadra.

També és important realitzar campanyes d’educacid per a la mobilitat sostenible a
col-lectius especialment vulnerables, com poden ser casals de la gent gran, un grup d’edat
gue a vegades té dificultats per desplagar-se amb seguretat per la via publica.
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11.4.2. Realitzar campanyes de conscienciacio sobre problematiques de
seguretat viaria al municipi.

L'eina més eficag quan es treballa en prevencié d'accidents passa pel canvi del
comportament dels usuaris de la via, aconseguint el seu rebuig enfront de la sinistralitat i
afavorint una convivéncia a la xarxa viaria basada en el respecte de la integritat fisica
propia i de la resta de ciutadans.

Cal realitzar una tasca de sensibilitzacié en relacié amb els accidents de transit i altres
aspectes de seguretat viaria, conscienciar la ciutadania en una mobilitat que sigui segura,
saludable i sostenible. S’ha d'incidir en les conductes de risc, i desplegar campanyes de
comunicacio en relaciéd amb novetats normatives o nous modes de mobilitat.

La difusié d’aquests missatges ha de ser un dels objectius transversals de I'administracio
publica, aixi com ho sén altres missatges de convivencia i respecte de I'espai i el medi
ambient. En ocasions els conceptes de seguretat viaria queden limitats a I'esfera de la
mobilitat, i s'ignoren les seves implicacions en la salut publica, 'educacid, el disseny de
I'espai public, o fins i tot com a element amb repercussions en els costos de gestio publica.

Entre les accions que es recomanen s’inclouen:

e Posicionament politic per a la prioritzacio de la mobilitat sostenible i segura, i la
“Visié Zero”

e Difusio de la redaccid del Pla local de seguretat viaria i de I'aplicacié de mesures

e Campanyes informatives i comunicatives en seguretat viaria

e Campanyes de comunicacié sobre factors de risc en paral-lel a les accions de
vigilancia i control

e Foment d'acords amb associacions i entitats per realitzar accions conjuntes de
millora de la seguretat viaria

e Impuls de la seguretat viaria a I'empresa: promoure l'elaboracié de plans de
seguretat viaria als centres de treball.
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12. TEMPORALITZACIO DE LES ACTUACIONS DEL PLA

L'aplicacié de les mesures proposades en 'ambit de l'actualitzacio del Pla ha de realitzar-
se amb unes prioritats en funcié de la gravetat dels diferents conflictes de seguretat viaria
detectats al municipi.

Cada municipi haura d’establir un calendari de desenvolupament que s'ajusti a les seves
possibilitats i disponibilitat de fons. Es per facilitar Iaplicacié de les mesures
infraestructurals que en els entorns de risc, quan procedeix, es diferencien entre mesures
a curt termini i a mig-llarg termini.

S'inclou a continuacié una proposta de prioritzacié relativa a l'inici de l'aplicacio de les
mesures correctores incloses al Pla. Algunes requereixen un periode d'aplicacié més llarg
a causa de la seva extensid i necessitats pressupostaries. Altres mesures orientades a la
prevencié poden aplicar-se de forma més immediata, dictant les directrius pel seu
desenvolupament en les tasques quotidianes. Aquesta temporitzacié orientativa haura
d’'adaptar-se en funcié de les possibilitats técniques i pressupostaries del municipi.

Taula 1. Prioritzacié d’actuacions del Pla

Prioritat . T
alta Mesures en entorns sensibles 0 amb sensacid d’'inseguretat.

L'objectiu d'una rapida intervencio és la prevencié de sinistres amb victimes
abans que es produeixin, en entorns on es percep el risc.

Prioritat Establir Pla de .Con.trols preventius o coordinar eicc.ionﬁ amb Mossos en

e temes de velocitat i altres aspectes, com alcoholemia, us de sistemes de
retencid infantil, etc.
Establiment, encara que de manera incipient i progressiva activitats
d’educacio per a la mobilitat segura (EDUMS) i formacio.

P::ir)l(t:t Mesures de gestié del Pla: bases de dades i Responsable del Pla.

La prioritat de les mesures queda condicionada a la diagnosi feta en cada municipi. Cada
cas mostra uns ambits amb deficiéncies més acusades, on cal una actuacié prioritaria, i
altres ambits on ja s'esta treballant, i per tant es requereix un manteniment de les activitats.
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13. SEGUIMENT | AVALUACIO DEL PLA

Amb una periodicitat anual, el municipi haura de realitzar un seguiment del Pla, per tal
d’'autoavaluar la implementacié de mesures del Pla i els resultats obtinguts en termes de
reduccié d’'accidents.

El Responsable municipal del Pla sera la persona encarregada de conduir aquesta tasca i
de notificar els seus resultats als tecnics municipals i membres del Consistori Municipal.

Segons els resultats caldra ajustar el Pla. Pot ser necessari canviar les prioritats establertes
per a algunes actuacions o afegir mesures per a donar resposta a noves situacions. Fora
interessant comptar amb la participacié d'un grup de seguiment en les fases d’avaluacio.

El Servei Catala de Transit sol-licitara la transmesa d’aquests resultats, per tal de donar
suport en els ambits de la seva competéncia, durant la fase de Seguiment i la fase
d’Avaluacid.

Figura 14.Fases del Pla local de seguretat viaria 2025-2028

Plalocal de Seguiment Avaluacio
seguretat viaria transcorreguts els al final del termini

2025-2028 primers 2 anys del Pla
redaccio ANY 2024 redaccié ANY 2027 redaccié ANY 2030

Per a facilitar la tasca de seguiment s’ha configurat una taula de comprovacié amb un seguit
d’indicadors, que permet confrontar els futurs resultats del Pla amb els objectius definits.
Per cada indicador s'inclou una relacié de mesures d’actuacié que poden haver tingut
efectes sobre el mateix.

També es disposa d'un quadre de seguiment de la implantacié de les mesures establertes
al Pla d’actuacié sobre el qual s'indicara progressivament el seu grau de compliment.

13.1. Indicadors de seguiment

Anualment s’hauran de completar les caselles relatives a I'evolucié dels indicadors i la
comparativa sobre el compliment, o mancat compliment, dels objectius definits.

A assessoria
2 dinfraestructures 61
mobilitat
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Taula 5. Indicadors per a anys del Pla i any de referéncia (en vermell les dades objectiu)
Mesures
INDICADORS e EdETERES 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029
ACCIDENTALITAT EN ZONA URBANA
Nombre d'accidents Mgsures
u amb i sense victimes f|S|ques! gz 2
control i EDUMS
Objectiu del PLSV
Compliment (si/no)
A Mesures
2 | Victimes/1.000 hab, | Sdues. de 04
. | control i EDUMS
Objectiu del PLSV
Compliment (si/no)
Morts en accident de Mgsures
3 transit f|S|ques! de 1
control i EDUMS
Objectiu del PLSV
Compliment (si/no)
: Mesures
4 | necidentdetransit | 1Saues,ce | 022
control i EDUMS
Objectiu del PLSV
Compliment (si/no)
Morts i ferits Mgsures
5 fisiques, de (0]
greus/1.000 hab. cor?trol .
Objectiu del PLSV
Compliment (si/no)
Mesures
6 citar:;):tllsaments e fisiques! de (]
control i EDUMS
° Objectiu del PLSV
; Compliment (si/no)
(=2
i 7 gtr::gellamentsh.oo ;\{Is?;ﬂ;es? de 0
S i control i EDUMS
T Objectiu del PLSV
5 Compliment (si/no)
o}
& Proves Mesures de
S 8 d'alcoholémia/ 1.000 | control (dades
g hab. any 2020)
= Objectiu del PLSV
g Compliment (si/no)
6 Percentatge
E] 9 d'infractors en Mesures de
2 proves control
3 d'alcoholémia
2 Objectiu del PLSV
32 Compliment (si/no)
g Vehicles controlats
@ Mesures de
o 10 |en campanyes de i
g velocitat/1.000 hab.
z Objectiu del PLSV
E Compliment (si/no)
S Percentatge
:é’- 1 d'infractoi en Mesures de
= controls de velocitat | <"/
g Objectiu del PLSV
5 Compliment (si/no)
8¢ Denuincies per
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13.2.

Aixi mateix, es fara una avaluacié de la implantacié de les mesures establertes al Pla
d’actuacio, indicant un grau de compliment percentual.

Implementacio de mesures

Taula 6. Quadre de seguiment de la implantacié de les actuacions en entorns conflictius

ENTORNS DE RISC

Mesures

Avaluacio
2030

Seguiment
2027

Montseny i Riells

PCA 1. Carrer Morou amb

Senyalitzacié

Pacificacié

Accessibilitat

Visibilitat

Inf. Per a vianants

Inf. Per a ciclistes

Millora rotondes

Semaforitzacié

Altres infraestructurals

Altres no infraestructurals

Total

Santa Fe i Sant Margal

PSI 1. Carrer Turd Gros,

Senyalitzacié

X o< |[x

Pacificacié

Accessibilitat

Visibilitat

Inf. Per a vianants

Inf. Per a ciclistes

Millora rotondes

Semaforitzacié

Altres infraestructurals

Altres no infraestructurals

Total

PSI
Agusti Simon i
Pere Ribot

2. GI-552 amb Dr.
Mossén

Senyalitzacié

XXX

Pacificacié

Accessibilitat

x

Visibilitat

Inf. Per a vianants

Inf. Per a ciclistes

X |[>x<

Millora rotondes

Semaforitzacio

Altres infraestructurals

Altres no infraestructurals

Total

X
X
6

Taula 7. Quadre de seguiment de la implantacié de les mesures estrategiques

MESURES ESTRATEGIQUES

Mesures a valorar

Avaluacio
2030

Seguiment
2027

Establir una jerarquia de
la xarxa viaria i adequar
la configuracié de les
vies amb criteris de
seguretat viaria.

Disposa de PMUS No

Disposa de Pla de centre No

Disposa d’'un nucli pacificat | No

S’han dut a terme mesures | Si
de pacificacio viaria

Ha dut a terme mesures de | No
regulacié de sentits

S’han fet canvis en les No
seccions viaries
S’han repintat carrils i Si

zones d'estacionament

Moderar la velocitat en
zona urbana, amb
mesures fisiques de
reduccié de la velocitat i

amb mesures de control.

S’han dut a terme
mesures de pacificacié | Si
viaria

S'observen mesures de

pacificacié horitzontal Si

Hi ha Us correcte de

. Si
reductors verticals
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MESURES ESTRATEGIQUES

Mesures a valorar

Seguiment Avaluacio

2027 2030
S’ha repintat carrils i si
zones d’estacionament
Vertical
Senyalitzacié completa
Estat de manteniment Millorable
Correcta ubicacio Millorable
Adequar la senyalitzacié || Senyals normalitzats St
viaria a la normativa &'{m';s Vellolc'tat Si
q q Q 'oritzonta
e vigent | mlllorar—la Disposa senyalitzacié
progressivament en htal.
I'entorn urba. Estat de manteniment Millorable
Marques longitudinals Si
Marques transversals Si
Fletxes i pictogrames Si
Colors normalitzats Si
Equilibri en les seccions Millorable
Espai u_tll de vorera Millorable
. accessible
Aplicar mesures per a la |[passos de vianants S
7. |seguretat de la xarxa accessibles
per a Vianants' Altres elements si
d'accessibilitat
Mgsgres de millora de la Millorable
visibilitat
. No
. Xarxa extensa i connectada i
Aplicar mesures per a la Ep Ica
8. |seguretat de la xarxa Xarxa segura agnca
pedalable. Encreuaments i rotondes | No
segurs aplica
Aplicar mesures per a la Rotond 5
Y . otondes am .
9. |seguretat del transit en ‘ configuracié segura ‘ Si
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Millorar el disseny i e | 5
0 oz N . ntorns escolars am .
10. |l'ordenacio dgl transit en ‘ mesures de seguretat ‘ Si ‘
entorns sensibles.
< Seguiment Avaluacio
M r valorar
MESURES DE GESTIO esures a valora 2027 2030
. . Estableix un procés de
Mamen'r Cor?e!xem?nt del traspas de dades entre | Si
registre de sinistralitat en MMEE i 'Ajuntament
11. [zona urbanai travessera, S'ha realitzat accions
per planificar mesures Co"ect‘?fes en emc;fgs Si
. T on es e coneixement de
correctores en via publica. sinistralitat
Aprovar el Pla local de
seguretat viaria i nomenar | [ Aprovar el PLSV Si
12. | formalment un Responsable | | Existeix un Responsable |
del Pla local de seguretat |l delPla
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ANNEX 1: RECOMANACIONS PER A LA JERARQUITZACIO |
CONFIGURACIO DE SECCIONS VIARIES URBANES

1. JERARQUITZACIO DE LA XARXA VIARIA

L'establiment d’un ordre o jerarquia funcional s'associa a I'objectiu de reduir I'impacte del
transit en determinats ambits, mitjangant la seva concentracié en vies que suportin millor
les intensitats elevades de transit.

La jerarquitzacié de la xarxa viaria facilita 'accessibilitat als diferents sectors alhora que
preserva determinades arees del transit rodat.

Els carrers es classifiquen en vies basiques (20 a 25% de la longitud) i locals. En les
basiques es pot permetre, en cas de ser travesseres o tenir més d’'un carril de circulacié
per sentit, o en cas d’establir una excepcié a la norma, una velocitat maxima de 50 km/h;
en les locals, pero el limit sera de 30 km/h.

Xarxa basica:

- Es compon per vies que connecten la ciutat amb I'entorn, les vies d'accés amb els
punts d’atraccio de la ciutat i aquests diferents punts entre si.

- Ha d’absorbir la major part dels desplagaments en vehicle privat.

- Té prioritat en aquestes vies a l'espai destinat al vehicle motoritzat.

- No és recomanable instal-lar elements elevats en la seccioé del carrer.

- Cal assegurar el pas de vianants en condicions segures, per exemple mitjangant
passos regulats amb semafor.

Xarxa local:
- Fafuncions de connexid i distribucio del transit cap a l'interior dels barris.
Xarxa veinal:

- Té la funcié circulatoria interna en les arees ambientals i possibilita 'accés
motoritzat als garatges i edificis.

- Esta composta per vies de cohabitacié, que han de suportar el transit veinal pero
no el de pas.

- Hade disposar de voreres prou amples o amb plataforma Unica.

- S’ha de guiar adequadament la circulacié motoritzada en aquestes vies.

- S’hi poden ubicar tota mena de mesures reductores de velocitat.

- Hipot circular la bicicleta, per calgada i amb seguretat.

2. CONFIGURACIO DE LA SECCIO VIARIA

La configuracio fisica (la seccié viaria) ha de garantir que cada carrer pugui complir amb
la seva funcid tot preservant la seguretat dels usuaris. Resulta especialment important per
garantir la seguretat dels més febles (vianants, ciclistes, usuaris de vehicles de dues
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rodes), i evitar els sobreamples de calgada que comporten problematiques d'excés de
velocitat de circulacié i limitacions en la mobilitat dels modes no motoritzats.

El dimensionament dels carrers com a mera resposta a un calcul dels desitjos futurs de
mobilitat en automobil ha portat a un continu eixamplament de les mateixes rutes, i a crear
un cercle vicids dificil de trencar: reforg dels mateixos eixos — increment del transit en
aquests eixos - nou reforgament de I'eix, disminucié de I'espai destinat al vianant.

Cal tornar espai al vianant per a recuperar la multifuncionalitat del carrer i aixi abordar una
politica de gestié de I'espai public coherent amb els principis de mobilitat sostenible i
segura.

Dins dels principis basics de disseny urba al municipi, tant en la planificacié prévia d'una
via com en l'analisi de situacions d'inseguretat viaria, el disseny dels carrers s'ajustara
d'acord amb:

- Jerarquia de la via d’acord amb la planificacié de mobilitat urbana.

- Dimensionament en funcié del vehicle determinant: El dimensionament de la
calgada es fara en funcid del vehicle determinant, és a dir, del vehicle més gran que
es calcula que pot circular per la via amb una freqiiencia de pas normal.

- Dimensionament ajustat de 'amplada dels carrils de circulacié de manera que el
disseny del viari incorpori elements per a limitar les velocitats practicades dels
vehicles.

- Trajectories de gir dels vehicles (radis de gir)

- Criteris de cohabitacio: per tal de garantir una convivencia segura dels usuaris, per
a cada tipus de carrer cal definir quines son les activitats permeses i adequades.
Per a una cohabitacié segura, cal que el disseny urba actui sobre la percepcié per
tal que els usuaris adaptin el seu comportament a I's compartit de la via publica.

Una correcta assignacio de I'espai viari resol, en moltes ocasions, problematiques
d'accidentalitat viaria.

Aixi, en funcié de la seccioé de cada via, aquesta podra acollir uns espais o d'altres. Per
exemple, destinar un excés d’espai al transit motoritzat en detriment de I'espai necessari
per als vianants, pot acabar comportant un problema de seguretat viaria pels usuaris.

A continuacid s'inclouen una série de grafics que mostren les possibles seccions aplicables
a la via en funcié de la seccio total disponible.

2.1 Carrers estrets (ample inferior a 7 metres)

Gairebé totes les ciutats i poblacions de Catalunya tenen un nucli central més o menys gran
amb predomini de carrers estrets (amb menys de 7 m d’amplada) on resulta impossible
mantenir un carril de circulacié i al mateix temps disposar de dues voreres d'amplada
acceptable. Quan les vies son molt estretes, s'ha de garantir un recorregut amb un ample
minim d'1,20 m, amb llocs d'interseccid i gir majors o iguals a 1,80 m, lliures d'obstacles. En
cas que no sigui possible respectar els valors anteriors pel que fa a amplades minimes
lliures de pas per als vianants, s'integrara la vorera amb la calgada amb una adequada
senyalitzacio.
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Generalment, aquests nuclis, no aptes per garantir els desplagaments en vehicles privats,
han de funcionar com a espai de suport a la vida local, el comerg, com a espais de
socialitzacié, de passeig... La seguretat viaria dels seus usuaris es veura reforgada per
I'establiment d'una zona pacificada, amb carrers de vianants o carrers amb paviment Unic
i prioritat per als vianants.

Per a la configuracié dels carrers estrets amb prioritat invertida existeixen diverses
alternatives segons els condicionants de la via.

- Els carrers estrets es poden convertir en carrers per a vianants als quals només
podran accedir amb cotxe aquells veins que disposin de gual. Als carrers més
comercials es permet, a més a més, I'accés de vehicles de repartiment durant hores
determinades.

- Carrers de convivéncia, amb prioritat per als vianants. Perqué funcioni aquesta
preferéncia sera imprescindible reduir al minim el transit motoritzat. Els carrers
compartits no poden, conseqlientment, servir com a vies d'accés a les carreteres
0 a zones d'aparcament de rotacid. Tampoc poden servir per a creuar el centre de
banda a banda.

Una série de grafics mostren les possibles seccions per als carrers estrets amb menys de
7 m d’'amplada. Cal ressaltar, que encara que només és imprescindible establir paviment
Unic als carrers amb menys de 7 m d’amplada, aixo no implica que no pugui ser convenient
fer-lo, també, a alguns carrers més amples (per exemple per a completar algun eix de
vianants).

Figura 15.. Possibles seccions per a carrers amb menys de 7 m d’'amplada

AR TR T

Carrer només per als vianants Carrer per a vianants i ciclistes Carrer compartit amb prioritat invertida,
sentit Unic de circulacié
i sense aparcament

Es convenient recordar que generalment resulta més facil i econdmic establir carrers de
vianants i no pas carrers compartits amb prioritat invertida. Els del primer tipus (i en un
primer moment) només necessiten I'establiment de pilones a les entrades per assegurar el
seu estatus com a carrers de vianants, pero els del segon tipus comporten generalment
una despesa important per a jardineres, videovigilancia, etc. que impedeixin al llarg del
carrer que I'estacionament irregular dificulti el pas dels vianants.

A llarg termini cal establir paviment Unic amb preferéncia per als vianants en els nuclis amb
predomini de carrers estrets, ja que les dues opcions obliguen a una millora estructural.
Encara que economicament no sigui viable a curt termini reformar tots aquests carrers amb
paviment Unic, si es considera possible senyalitzar-los com a carrers residencials amb
prioritat per als vianants i sense aparcament a la via publica.

Es recomana reduir les places d’estacionament de vehicles dins del centre historic i
pacificar-hi el transit, per diferents raons:

- S'evita el transit d'agitacié en cerca d'aparcament.
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- Espotencien els desplagaments a peu, en detriment dels motoritzats. Son coneguts
els beneficis que té sobre la reduccié de la contaminacié atmosférica i sobre la salut
i el benestar de les persones. Cal evitar els desplagaments innecessaris en vehicle
motoritzat a dins del nucli urba.

- Esrealga el patrimoni arquitectonic i historic del nucli antic.

L'existencia d’'aparcament a la via publica és un problema general en els nuclis perque atreu
un transit important que necessariament ha de passar per carrers estrets on haurien de
tenir prioritat els vianants. Sense aquestes places entrarien molts menys vehicles al nucli
antic perque no trobarien un lloc per aparcar.

Una mesura basica per a pacificar el nucli és, per tant, la senyalitzacié de tot el nucli antic
com a zona sense aparcament al carrer. Les places existents es convertiran en places de
carrega/descarrega i places d’aparcament restringit (per exemple per a persones amb
mobilitat reduida). Per assegurar que els conductors saben abans d’entrar que és prohibit
aparcar dins el nucli cal concentrar la senyalitzacié a les entrades del centre. D'aquesta
manera s'evita també omplir tot el centre amb senyals que només perjudiquen el seu
atractiu.

2.1.1 Recomanacioé en la configuracié de carrers de plataforma
unica
D’acord amb el Reglament General de Circulacid, els carrers residencials senyalitzats amb
el senyal S-28, son zones de circulacié especialment condicionades que estan destinades,
en primer lloc, als vianants i en les quals s'apliquen les normes especials de circulacié
segulients:

- La velocitat maxima dels vehicles esta fixada en 20 km/hora i els conductors han
de concedir prioritat als vianants.

- Els vehicles no poden estacionar més que en els llocs designats per senyals o per
marques.

- Els vianants poden utilitzar tota la zona de circulacié.

- Elsjocsiels esports estan autoritzats en ella.

- Els vianants no han de destorbar inutilment als conductors de vehicles.

- Per la seva banda, el senyal S-29 és la que indica la finalitzacié del carrer
residencial i I'aplicacié de nou de les normes generals de circulacio.

Una problematica detectada en general a Catalunya és que molts conductors desconeixen
el missatge del senyal S-28 (carrer residencial). | en molts casos, les administracions
responsables de la senyalitzacid dels carrers també la desconeixen i senyalitzen
incorrectament aquestes vies, donant missatges contradictoris que confonen a l'usuari de
la via.

Pel que fa al seu disseny es recomana:

- Instal-lar a tots els accessos de la zona un totem de zona de vianants explicant la
normativa de la zona:
o Circulacié restringida a excepcié de veins,
Prohibit estacionar,
Horari de carrega i descarrega,
Senyalitzacio S-28 i

O O O
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o Velocitat maxima de les vies.
Per regular I'accés dels vehicles es poden instal-lar als accessos pilones d’accés o
lector de matricules dels vehicles de residents empadronats en aquest entorn i
altres suposits que es vulguin incloure (comergos o empreses de la zona,
equipaments, PMR...). A les hores de carrega i descarrega de mercaderies es pot
automatitzar per obrir la pilona per realitzar el servei.
Reubicar el mobiliari trencant la linearitat del tragat i reduir la velocitat dels vehicles
a la zona. Es proposa estudiar la possibilitat d’ubicar jardineres de forma alternada,
trencant el tragat rectilini dels vehicles motoritzats obligant-los a fer una ziga-zaga
suau.
Evitar la ubicacié de pilones i jardineres molt alineades, creant una sensacié de
tunel per als vehicles. Aquest fet pot generar un increment de la velocitat per part
dels vehicles que circulen per aquest entorn, i una segregacié de l'espai per
vianants, que va en contra de 'objectiu de la plataforma Unica (la creacié d’'una zona
d’'Us compartit entre vianants i vehicles, i on el vianant té la prioritat en tot I'espai).
Aquestes configuracions generen que els vianants circulin al costat de fagana, en
un espai relativament petit i amb sensacié d'inseguretat.

Imatge 42. Exemple de configuracié de vies en plataforma unica amb Us de mobiliari. Municipi de
Premia de Mar
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2.1.2 Cruilles entre vies de plataforma Unica i vies convencionals

Atés a queé als carrers residencials la prioritat de pas és dels vianants, es recomana, en lloc
de situar un pas de vianants a la cruilla, mantenir la continuitat de la vorera de la via
convencional.

A l'area d'interseccio entre la plataforma Unica i la vorera de la via convencional (elevades
al mateix nivell) es recomana utilitzar el mateix paviment emprat a la vorera de la via
convencional. D'aquesta manera, i atenent criteris de disseny que aixi o justifiquen?,
s’aconsegueix:

- Atorgar la prioritat al vianant sense ambiglitats, defugint fer Us de paviment
directament associat a la calgada. Utilitzant els mateixos materials que a la vorera
de la via convencional, se subratlla de manera clara la prioritat del vianant.

- Moderar les velocitats del transit motoritzat, pel fet de saber-se circulant per sobre
d’una vorera.

- Facilitar 'accessibilitat universal, simplificant el disseny urba amb menys paviments
tactils direccionals i de botons.

- Convidar a resoldre el conflicte a través del contacte social, situant el fort (vehicle
motoritzat) al territori del feble (vianants).

Si per problemes de durabilitat, les intensitats de transit poden malmetre el paviment de la
vorera de la via convencional, aleshores s’aconsella fer servir un tercer paviment (diferent
de I'emprat a la vorera de la via convencional i diferent del paviment de la zona de la
plataforma Unica destinada al pas de vehicles). Aquest tercer paviment, per exemple de
llambordes o formigd (amb tractament superficial o sense), s'aconsella que s'inicii una mica
abans de l'area d'interseccié amb la plataforma Unica.

2 NAVAZO, M. (2012) Criteris de disseny de les cruilles entre vies de plataforma unica i vies convencionals,
Diputacioé de Barcelona, Barcelona
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Imatge 43. Exemple de transicidé sense continuitat entre voreres

Imatge 44. Fotomuntatge de la continuitat de la vorera

2.2 Carrers amb amplada d’entre 7 i 9 metres

Sovint, els municipis mantenen vies amb ample entre 7 i 9 metres, on encara es manté el
carril d'estacionament i dues voreres d’ample insuficient. Malgrat que el déficit de places
d'aparcament dificulta les previsions del canvi de configuracié d’aquestes vies, a la llarga
s’ha de tenir present la impossibilitat de compaginar tots els usos en un espai limitat,
garantint la seguretat i I'accessibilitat.
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Figura 16. Seccions per a carrers amb amplada de 7 a 9 metres

CARRERS AMB UNA AMPLADA TOTAL ENTRE 719 m

o+ Min. 2.00 3.20 Min. 2,00 ¢+ + Min. 200 | 3.20 ! Min. 3.00 —

Carrer amb sentit Unic de circulacié, Carrer amb sentit (nic de circulaci6,
sense aparcament i sense arbres sense aparcament i amb una filera d'arbres

2.3 Carrers amb amplada d’entre 9i11 metres

Amb amplades superiors a 9 metres es pot configurar ja vies amb doble sentit de circulacié
0 estacionament en calgada. En alguns casos el manteniment de doble sentit
d’'estacionament junt amb cordd d’estacionament es realitza en detriment de I'espai de
voreres, una situacié que s’ha de revertir progressivament, estudiant un pla de circulacié
municipal que determini els sentits de circulacio.
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Figura 17. Seccions per a carrers amb amplada de 9 a 11 metres

CARRERS AMB UNA AMPLADA TOTAL ENTRE9 I 11 m

o el )
l Min. 2,00 Min, 5.50 Min. 3.00 4 l Min. 2,00 ! Min, 5.50 Min, 3,00‘1

Carrer amb doble sentit de circulacié i sense aparcament Carrer amb sentit (nic de circulacié i amb una filera d'aparcament

(=0
A ¥
l Min. 2,00 lmn. LSL L 320 —— Min. 3.004 l Min. 2.00 L l!ln. 1.5! 3.20 Min. 3.00—1

Carrer amb sentit Ginic de circulacié i un carril de bicicletes. Carrer amb sentit Ginic de circulacié i una vorera de bicicletes.
No té carril d'aparcament No té carril d'aparcament

2.4 Carrers amb amplada superior a 12 metres

Amb calgades d’amplada superior als 12 metres les configuracions son multiples, acollint
els diferents usos requerits, mantenint espais per a tots els modes.

Figura 18. Seccions per a carrers amb amplada superior a 12 metres

CARRERS AMB UNA AMPLADA TOTAL DE 12 m O MES

- -

Carrer ample amb gran varietat de seccions possibles:
- doble sentit o sentit (inic de circulacié
- 1 0 2 carrils d'aparcament en cordé o en semibateria inversa
- vorera o carril de bicicletes (bidireccional o unidireccional)
- 1 0 més fileres d'arbres
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ANNEX 2: RECOMANACIONS PER A LA PACIFICACIO DE LES
VELOCITATS URBANES

3.NOVA REGULACIO DE LES VELOCITATS EN AMBIT URBA

L'11 de novembre de 2020 es van publicar al Boletin Oficial del Estado (BOE) els nous limits
geneérics de velocitats en ciutats i travesseres de tot 'Estat i han d’entrar en vigor I'11 de
maig de 2021. Aquesta nova regulacié suposara la reduccio, entre altres, del limit de
velocitat en vies de paviment Unic (calgada i vorera) que passara a ser en tots els casos de
maxim 20 km/h. El canvi de més rellevancia, perd, sera el de calgades d’un sol carril i de
doble sentit, les quals passaran a tenir una velocitat maxima establerta de 30 km/h. Aixo
suposa l'alteracié del limit genéric dels 50 km/h en ambit urba vigent fins ara.

EN CIUDAD, A 30 km/h

Reducir la velocidad en ciudad de 50 km/h a 30 km/h disminuye cinco veces el riesgo de fallecer debido a un atropello.
Los nuevos limites de velocidad en ciudades y travesias ayudaran a la convivencia entre los diferentes usuarios de la via.

—

ara las vias en
as que estén unificadas
calzaday acera.

paralasvias
con un solo carril
por sentido.

20

£

E para las vias de dos o

< mas carriles por sentido.
Fuente: DGT

km/h
km/h

En detall, el Reglamento General de Circulacion, estableix a l'article 50:

Articulo 50. Limites de velocidad en vias urbanas y travesias.

1. El limite genérico de velocidad en vias urbanas serd de:
a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma unica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un unico carril por sentido de circulacion.
¢c) 50 km/h en vias de dos o mas carriles por sentido de circulacion.

A estos efectos, los carriles reservados para la circulacion de determinados usuarios o uso
exclusivo de transporte publico no serdn contabilizados.

2. Las velocidades genéricas establecidas podrdn ser rebajadas previa sefializacion
especifica, por la Autoridad municipal.

3. Excepcionalmente, la Autoridad Municipal podrd aumentar la velocidad en vias de un
unico carril por sentido hasta una velocidad mdxima de 50 km/h, previa sefalizacion
especifica.

4. En las vias urbanas a las que se refiere el apartado 1c) y en travesias, los vehiculos que
transporten mercancias peligrosas circularan como maximo a 40 km/h.
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5. El limite genérico de velocidad en travesias es de 50 km/h para todo tjpo de vehiculos.
Este limite podra ser rebajado por acuerdo de la Autoridad Municipal con el titular de la via,
previa sefializacion especifica.

6. El limite genérico de velocidad en autopistas y autovias que transcurren dentro de
poblado serd de 80 km/h, no obstante, podrd ser ampliados por acuerdo de la Autoridad
Municipal y el titular de la via, previa sefializacion especifica, sin rebasar en ningun caso
los limites genéricos establecidos para dichas vias fuera de poblado.

7. Las autoridades municipales y titulares de la via podran adoptar las medidas necesarias
para lograr el calmado del trdfico y facilitar la percepcion de los limites de velocidad
establecidos.

Segons estudis de les autoritats de transit, la reduccio de la velocitat de 50 km/h a 30 km/h
redueix en cinc vegades el risc de morir en un atropellament.

En aquest sentit, caldra dur a terme un esfor¢ informatiu adregat a les persones
conductores del municipi pivotant sobre els seglients camps:

- Treball de senyalitzacio especifica d’aquells carrers que modifiquen la limitacié de
velocitat per afegir senyalitzacié especifica o substituir la senyalitzacié anterior
existent, i adaptacio de les caracteristiques de la via (ample de seccio, voreres,
paviments, mobiliari urba, desviacions de I'eix de la trajectoria o reductors).

- Reforg de les tasques de control i vigilancia per tal de conscienciar sobre els canvis
que s'introdueixen. Aixi, davant, 'envergadura de la tasca, seria important definir
un seguit de vies atenent l'accidentalitat més gran préevia per a concentrar aquests
esforgos de vigilancia de les velocitats.

- Difusio per diversos mitjans locals sobre els canvis que suposa la nova regulacié
en la xarxa viaria del municipi. Caldra dur a terme una campanya amb mitjans de
comunicacio locals que estableixin la nova definicié de xarxa atenent aquestes
noves velocitats.

4.AVANTATGES DE LES “CIUTATS 30"

En aquelles ciutats on s’ha implantat el limit de 30 km/h s’observen avantatges clars que
beneficien la reduccié del transit, de la contaminacié atmosférica i acustica, i el confort
dels vianants:

- Reduccio del transit.

A la ciutat de Pontevedra, un exemple punter en pacificacié urbana, s'ha reduit el transit
en un 30% a tota la ciutatiun 70% a la zona del centre. Es va crear una zona lliure de cotxes
que inclou el nucli antic i 'eixample, i es va aplicar mesures de pacificacié a les arees
circumdants amb un limit de velocitat de 30 km/h.

A Europa, on hi ha més de 1.000 ciutats que compten amb zones 30, els resultats també
avalen la mesura. A Londres, la implantacié d'aquesta iniciativa ha arribat a produir
descensos del transit de I'ordre del 15%, mentre que a Berlin s'ha registrat una reduccio
dels nivells de dioxid de nitrogen (NOz) entre un 10 i un 15%.
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- Menys velocitat, menys ferits greus.

Segons l'estudi que la Xarxa de Ciutats que Caminen ha efectuat en els municipis que han
limitat la velocitat maxima de les seves vies a 30 km/h, aquesta mesura és realment
efectiva a I'hora de prevenir ferits greus en un 80%.

Destaquen els resultats obtinguts en ciutats com Pontevedra, Irun (Guipuscoa) i Ansoain
(Navarra), ciutats que lideren I'Alianga Ciutats 30 km/h (un grup de treball amb I'objectiu
de facilitar i estimular la implantacié d'aquesta limitacié en tots els municipis).

A Pontevedra, segons dades de la policia local, el nombre de ferits greus en els carrers de
centre de la ciutat ha baixat un 82%. Dels 17 lesionats greus produits entre octubre de 2012
i setembre de 2013, s'ha passat a 3 (d'octubre de 2013 a setembre de 2014). En el cas
d'lIrun (Guipuscoa), el nombre de ferits greus registrats es va reduir un 76,92%: dels 13
ferits greus de 2011, es va passar a 3 ferits greus en 2013. A Ansodin (Navarra), per la seva
banda, la introduccié de la velocitat maxima de 30 km / h va significar una reduccié dels
accidents de transit del 80%.

- Com a norma general, en pacificar el transit es redueixen els accidents entre 3i 4
vegades (de 400 I'any 2011 a 100 sinistres en l'actualitat, Irun). En ciutats petites
pots semblar insignificant, perd en ciutats més denses, suposa reduir els accidents
en diversos centenars o milers.

- La probabilitat de morir atropellat es redueix drasticament. En una col-lisié a 50
km/h el vianant té un 85% de probabilitat de morir mentre que a 30 km/h no arriba
al 5% iel 30% surt il-les.

- També es redueix el soroll que causa el transit (menys velocitat, menys transit).

Segons un estudi de I'Institut DKV de la Vida Saludable, d'un 33% de soroll a 50 km / hora
es passa a un 6% a 30 km / hora.

- Sino existeix cap infraestructura viaria per la bicicleta, una zona o carril 30 aporta
més seguretat envers res, sobretot si va acompanyada d’elements reductors de
transit motoritzat i de la velocitat de la via.

Perod aquestes reduccions no s'aconsegueixen només amb un canvi de senyalitzacio.
Aquestes ciutats han realitzat campanyes de sensibilitzacié a través de la policia local,
instal-lant radars informatius i també, modificant tragats de carrers amb elements
pacificadors.

4.1 Mesures per tirar endavant el projecte de “Ciutat 30”.

- Cal tenir aprovada la modificacio 'ordenanga municipal de mobilitat sostenible amb
els continguts de la proposta “Ciutat 30”.

- Impulsar una campanya de comunicacié per donar a conéixer aquest i altres canvis
importants de la nova ordenanga.

- Canviar la senyalitzacié a totes les entrades del municipi amb el senyal de 30 km/h,

en lloc del senyal de 50.

- Continuar amb les mesures urbanistiques per transformar els carrers dels barris en
espais segurs on els cotxes i motos no puguin agafar velocitats inapropiades.
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- Implantar mesures de control per part de la policia local per garantir el compliment
dels limits de velocitats a la ciutat.

4.2 Configuracio de carrers a 30

Les mesures de gestid del transit com ara la regulacié de la velocitat, han d'anar
acompanyades de mesures fisiques que ho facin viable i que passen inevitablement per
adaptar I'espai a les caracteristiques de la via tractada.

Als carrers que passin a tenir velocitat 30, les mesures de reforg poden passar per:

- Ampliacié de voreres que fomentin els desplagaments a peu, i redueixin 'ample de
seccié de calgada (amplades de carril no superiors a 3 m).

- La utilitzacié de mobiliari urba que delimiti els diferents espais amb elements
vegetals, constructius o decoratius, i testos d'obra que a més milloren I'aspecte de
carrer.

- La implantacié de paviments especials que afavoreixen una disminucié de la
velocitat a més de segregar la calgada i vorera.

- La desviacié de I'eix de la trajectoria.

- Col-locar al mig de la recta una "xicana" per forcar el canvi de trajectoria realitzant
petits girs...

5.ELEMENTS REDUCTORS DE TRANSIT | VELOCITAT

1.- Per a reduir volums de transit:

- Obstacles transversals: elements constructius que trenquen la continuitat del
tracat viari (fito abatible, barrera mobil, pilona retractil).

- Obstacles a les cruilles: elements que pretenen interrompre parcialment o
totalment el transit en un o més moviments.

2.- Per a reduir la velocitat:

- Estrenyiment de calgada, amb illots centrals (mitgeres o refugis) o estrenyiment
lateral. Aquesta mesura no haura de superar mai els 30 metres de longitud.

- Desplagament de I'eix de la calgada - xicana. Es una bona mesura per millorar la
velocitat i a més permet integrar places d’aparcament com a part de I'ordenacié
(conservant normes minimes de distancia a passos de vianants, etc.)- Es pot
realitzar amb desplagament de I'eix de la trajectoria, amb desplagament de I'eix de
la trajectoria combinat amb les places d’aparcament, o amb el desplagament de
I'eix de la trajectoria només en proximitat d’'una cruilla.

- Elevacions de la calgada.

- Instal-lacié de radars.
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5.1 Criteris per ala seleccio del tipus de reductor

La seleccid dels tipus de reductor ha de ser fruit d’'una valoracié de:

Registre de velocitats.

Observacioé de comportaments i de riscos potencials.

Analisi del transit (intensitats, percentatge de pesants).

Analisi dels accidents.

Preséncia de centres d'atraccid sensibles (escoles, centres esportius, centres
d’atencié meédica...).

Estudi d'itineraris de vianants i de ciclistes.

Seran d'aplicacié a la xarxa secundaria, tot i que en casos excepcionals en vies de
xarxa basica es poden adoptar mesures de reduccio de la seccio transversal.

A més a més, cal tenir en compte que:

Les mesures han de permetre el transit de vehicles de serveis municipals i
d’emergéncia.

Els elements han de ser facilment visibles i estar senyalitzats de forma adequada.
Per evitar accelerades i canvis de velocitat sobtada cal I'Us freqlient i homogeni
dels elements. S'estima com a distancia adequada entre elements no menys de 30
metres i no més de 150.

La combinacié d’alguns elements reforga I'eficacia (per exemple fer coincidir passos de
vianants amb plataformes elevades de reduccié de velocitat).

5.2 Estretamentde la calcada

Com ja s’ha mencionat, un excés d’ample de calgada té una relacié directa amb la velocitat
de circulacié dels conductors. Existeixen diverses configuracions per estrenyer un tram
viari, amb illots centrals o estrenyiments laterals.

it L=10-15m . | L=5-10m
ESTRETAMENT DE CALCADA ZIG-ZAG SIMPLE
Indueix al conductor a reduir la velocitat. Indueix al conductor a reduir la velocitat.
(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento, (Font de consulta: "Calmar el trafico", Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.) Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)
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Perd, amb un cost molt menor, aquest mateix efecte es pot obtenir senyalitzant amb
pintura 'ample de carril, definint, per exemple, les zones d’aparcament. Altres mesures
poden ser la creacié de mitjanes pintades, en vies bidireccionals, amb un ample de la
mitjana adaptat a mantenir una seccié de carril adequada.

Imatge 45. Exemples de mesures de facil aplicacid per I'estretament d’amples de calgada

Exemple de mitjana pintada, estrenyent els Exemple en qué s’ha establert una mitjana
carrils de circulacié per moderar la velocitat. pintada, estrenyent els carrils de circulacid.
Aqui s’ha combinat amb trencament horitzontal

de I'eix de la trajectoria.

L'excés d'ample de calgada comporta una sensacié d'amplitud visual lliure d’obstacles, que
en vies molt rectilinies incita a circular a velocitats excessives. El conductor perd percepcié
de la mateixa velocitat.

Addicionalment, 'ample es pot veure incrementat per la manca de definicid dels carrils i els
cordons d'estacionament amb pintura. La manca de delimitacié fa que, en abséncia de
vehicles estacionats, 'ample de calgada que percep el conductor sigui encara major.

En zones residencials amb voreres estretes, el vianant pot tenir una important sensacio
d'inseguretat associada en aquesta situacié. També se sent desprotegit en els
encreuaments de la via, agreujat si troba elements que obstaculitzen la visibilitat en els
passos (contenidors, vehicles estacionats arran de pas).

L'ample de les vies ha de ser determinat per un seguit de factors com la velocitat, les
caracteristiques de I'entorn i el volum de transit pesant. Pero en zona urbana, en general,
es recomana mantenir amplades de carril no superiors a 3 -3,2 metres, i cordons
d’aparcament de 2,25 m.

5.3 Desplagcament de I'eix de la calcada

Una mesura menys agressiva i igual d'efica¢ que els elements elevats per a reduir la
velocitat dels cotxes és el reductor horitzontal que s’estableix alternant 'aparcament de
costat i trencant I'eix de la calgada.
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Es una mesura molt econdmica i pot funcionar bé, tot i que la seva implantacié no pot ser
extensiva. En les fitxes d’actuacio ja es proposa I'aplicacié d’aquesta mesura en un punt en
concret.

El mode d'aplicacié esta condicionat a 'ample de via:

A carrers amb calgades entre 5 i 6 m d’ample repartits entre un carril de circulacié i un
d’'aparcament, aquesta mesura s‘aplicaria segons mostra el grafic adjunt. Per tal
d’'optimitzar I'eficacia del disseny i evitar que cotxes mal estacionats redueixin la visibilitat
caldra — a mitja termini — delimitar els carrils d'aparcament amb orelles a les cantonades. A
curt termini, i per atenuar el cost economic o fer la inversié progressiva, es pot aplicar el
sistema sense orelles.

Figura 19.Aparcament alternat de costat per a reduir la velocitat. Solucié provisional i solucié
definitiva

A MIG TERMINI

A CURT TERMINI

En alguns carrers massa estrets per a permetre I'aparcament a la via publica pot resultar
impossible utilitzar la distribucié de 'aparcament per a aconseguir un itinerari en forma de
ziga-zaga (que obligaria els conductors a reduir la velocitat). Per obtenir un efecte
semblant en la majoria dels casos es poden establir voreres asimétriques, alternant de
costat la vorera més ampla.

Si un carrer té 8 m d’'amplada i una calgada de 3 m caldria establir una vorera de 2 mi una
altra de 3 m. En aquesta Ultima es podia aprofitar I'espai sobrer per a millorar I'atractiu de
I'espai dels vianants amb la instal-lacié de bancs i altre tipus de mobiliari urba i plantant una
filera d'arbres. En el grafic adjunt es pot observar l'aplicacié d'aquest disseny en una
interseccio entre un carrer de 8 m d'amplada i un altre amb una seccié de 10 m.
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Figura 20.  Aplicacié de reductors horitzontals de velocitat a carrers d’entre 8110 m

A carrers amb una cal¢ada superior als 10 m d'amplada es pot aconseguir el mateix efecte
de ziga-zaga alternant entre diferents combinacions d'aparcament en cordd i aparcament
en semibateria inversa (vegeu el grafic a continuacid).

Figura 21. Aplicacié de reductors horitzontals de velocitat a carrers amb calgades amples

A CURT

i

5.4 Elevacions ala cal¢ada

Es la més eficag de les mesures reductores de velocitat en moltes situacions i, a més de la
moderacid, en alguns casos millora I'accessibilitat dels vianants. El disseny, angle de les
rampes, longitud, etc. s’ha d’adequar a la velocitat maxima del carrer.

Una de les modalitats, els passos de vianants de ressalt, és molt indicada per a carrers de
zona 30, entrades i vies perimetrals de les zones 30 o residencials, a la sortida de rotondes
per impedir I'acceleracié excessiva.
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Altres configuracions sén les plataformes elevades (en seccid de carrer o en prolongacio
de vorera), les cruilles elevades o elevacions que funcionin com a porta d’entrada a zones
pacificades (elevacié en continuitat de les voreres).

Cal evitar les elevacions en itineraris de transport public, en vies amb transit superior a 100
vehicles pesants/dia o en accessos a centres d’emergencia (hospital, bombers, policia);
també en vials amb pendents superiors al 4, durant els 200 metres després del senyal
d’entrada en aglomeracié urbana, interior de revolts amb radi inferior a 200 m i en ponts i
als 25 m anteriors i posteriors a un pont.

Figura 22.Elevacions a la calgada

L=4-5m L=10-30m
PAS DE VIANANTS ELEVAT PLATAFORMA EN SECCIO DE CARRER
Indueix al conductor a reduir la velocitat. Preferéncia de pas per a vianants.
(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento, (Font de consulta: "Dossier técnic de seguretat viaria,
Direccién General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.) Servei Catala de Transit, Generalitat de Catalunya.)

Original Comprovi l'autenticitat del document a https://riellsiviabrea.emunicipis.ddgi.cat/OAC/ValidarDoc.jsp - Utilitzi el ‘Codi Segur de

PLATAFORMA A LA CRUILLA PORTA D'ACCES A UNA AREA DE MODERACIO DE TRANSIT
Indueix a reduir la velocitat, i millora la visibilitat a la cruilla. Mitjangant una plataforma elevada.
(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento, (Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento,
E < Direccién General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.) Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)
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Esquenes d’ase. L'esquena d’'ase és un element reductor de velocitat que presenta un
perfil transversal en forma de llom i amb pendent a banda i banda.

La seccid de I'esquena d'ase té forma arrodonida i ha de tenir les dimensions segtients:

Vora d'entrada
<5mm

Altura @ em = 1 em. e,

Longitud: 4 m = 0,20 m. Fressat

4m profunditat: 3-4 cm
amplada: 50 cm

6cm

Per a la construccid de I'esquena d’ase es consideren materials adequats:

- El formigé amb textura superficial compresa entre 0,6 i 0,9".
- Materials de component asfaltic, garantint que presenti un coeficient de fregament
superficial almenys del 65%2.

La qualitat de la pintura ha de garantir el coeficient de fregament que exigeix la normativa
de carreteres.

' Segons la norma NLT-335. Aquesta norma d'assaig descriu el procediment que sha de sequir per determinar la profunditat mitjana de
la microtextura superficial d'un paviment, mitjancant I'aplicacié d'un volum conegut de material granular a la superficie i la mesura
subsegiient de |'area total coberta.

? Segons l'especificacic per a la qualitat d'obra acabada que indiquen els articles 540, 542 i 543 del PG3 i la norma NTL-336/92,
Aquesta norma descriu el procediment que sha de seguir per determinar, amb un dispositiv de mesura continu, laresistencia al fregament
de les superficies humides de paviments de carretera,

Coixi berlinés. Es una elevacié sobre la calcada, perd no s'estén a tota I'amplada de la
seccid. El coixi suposa un obstacle en funcié de la distancia de les rodes respecte de I'eix
del vehicle. Aixi, permet la circulacié de vehicles de transport public o camions sense que
adverteixin I'efecte de I'elevacid. S'evita d’aquesta manera I'efecte sobre els passatgersila
carrega de camions, a més d'evitar el soroll de la caixa de carrega. Les motos i bicicletes
poden evitar I'obstacle pero no els turismes.

Cal evitar-los en calgades amb més d'un carril de circulacio, en vials de servei d’'un centre
d’'urgéncia (sanitari, bombers o policia), als primers 200 metres d’accés a un centre urba, a
I'interior de revolts amb radi inferior a 200 m i 40 abans i després dels mateixos, amb vials
amb pendent superior al 6 i en ponts i 25 m abans i després d’aquests.

Respecte al material utilitzat, hi ha municipis que opten per instal-lar coixins berlinesos
d'asfalt perqué, a diferéncia dels de cautxu, tenen un menor cost de manteniment i generen
menys molésties als autobusos i vehicles de grans dimensions.
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Imatge 46. Exemples de coixins berlinesos d’asfalt. Municipi de Sant Cugat del Vallés

1. Bandes prefabricades. Elevacié de la calgada en tota una franja transversal, a partir
de moduls prefabricats que es munten i es fixen al paviment in situ. Entre els seus
principals inconvenients esta que generen problemes de soroll a I'entorn, i que
requereixen un elevat grau de control i manteniment.

Figura 23.  Elements transversals de reduccid de velocitat

ancoratge sobre asfalt 5

element reflectant

CENAY
alep fe

DETALL ELEMENT REDUCTOR VELOCITAT

|

l 10m 3m 3m
S S L1 L€

ELEMENTS TRANSVERSALS DE REDUCCIO DE VELOCITAT

(Font de consulta: "Calmar el tréfico”, Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

2. Bandes transversals d’alerta. Bandes estretes amb relleu, i sovint d’'una textura
especial, que disposades transversalment a la superficie de la calgada alerten els
conductors quan son ultrapassades mitjangant un soroll caracteristic i vibracions a
l'interior dels vehicles. Poden utilitzar-se com a complement dels elements reductors
de velocitat.

A tall de sintesi s'inclou la bateria de possibles elements reductors i la seva aplicabilitat a
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Taula 8. Diferent tipus de mesures reductores de velocitat
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Trencament horitzontal de

trajectoria amb elements als ( .) °
costats
Trencament horitzontal de
trajectoria amb el 1ts als (.) °
costats i plataforma elevada
Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als (.) °

costatsillom

Rotonda

[ ] [ ]
Minirotonda ° °
Carril de gir segregat °

Els casos marcats amb (e) dependran de factors com I'ample de seccid, el volum de transit o altres.

5.5 Control de la velocitat per radar

D’acord amb les competéncies locals, els municipis, a través dels policies locals, podran
denunciar infraccions de transit per excés de velocitat detectades mitjancant radars
fixos o mobils en vies de titularitat municipal.

En el cas de vies de titularitat no municipal, com travesseres no traspassades a un
ajuntament, el municipi no ostenta competéncies d'ordenacié i control del transit (que sén
propies de I'administracié titular) ni tampoc competéncies sancionadores (responsabilitat
del cos de Mossos d’Esquadra, i el procés sancionador sera gestionat pel Servei catala de
Transit). Per tant, la instal-lacié d’'un radar en travesseres sera, d’acord amb la normativa
vigent, responsabilitat del Servei Catala de Transit.

Tipologies de control per radar:

- Radar fix. Tal com diu el seu nom, aquest tipus de radar sempre es troba en la
mateixa ubicacio. Disposat dins d'una cabina, sol estar col-locat en un lateral de la
via 0 bé en els portics. La presencia d'aquests dispositius sempre esta senyalitzada
a través de cartells.
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- Radar mobil. Son aquells que estan en cotxes camuflats o oficials de la policia o
sobre un tripode al costat de la via. El seu funcionament és independent de si el
vehicle esta en marxa o no, de manera que assabentar-te de la seva preséncia és
forga complicat.

- Radar de tram. El radar de tram controla la velocitat mitjana amb qué el conductor
ha circulat entre dos punts. Per aixd, els usuaris han de mantenir una velocitat
similar o inferior a la maxima permesa durant el trajecte.

Aixi mateix, i sense voluntat sancionadora a priori, es poden instal-lar radars informatius o
semafors de velocitat.

- Radarsinformatius: panells lluminosos informatius de la velocitat de circulacid, que
a vegades mostren una imatge verda/vermella segons si se circula
correctament/per sobre de la velocitat permesa.

- Semafor de velocitat: establert un limit de velocitat de la via, en cas de vehicle en
aproximacié amb velocitat superior, es troba amb un semafor en vermell.

Imatge 47. Exemples de radars informatius
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ANNEX 3: RECOMANACIONS | BONES PRACTIQUES EN
L’'ORDENACIO URBANA

Hi ha molts elements i aspectes en la gestié de la mobilitat i en les actuacions en la xarxa
viaria que es relacionen directament o indirectament amb la seguretat viaria. En la redaccio
de projectes de nova urbanitzacié i de projectes viaris que es duen a terme per raons
alienes a la mobilitat i la seguretat viaria, com poden ser obres de millora de clavegueram,
serveis, restitucié del paviment, etc. cal sempre tenir en compte la millora de la seguretat
viaria.

S'inclou els temes seglents:

Interseccions

Voreres i calgades

Ordenacié de I'estacionament
Espai especific per als vianants
Accessibilitat

Senyalitzacio

I i o

6.INTERSECCIONS

La interseccid de les trajectories dels vehicles que es troben en una cruilla es consideren,
virtualment, punts de conflicte. S’han de diferenciar els punts de conflicte secants,
vinculats al cisallament de trajectories, de més gravetat, dels punts de conflicte tangents
que, en cas de col-lisid entre dos vehicles, comporten 'afectacié de les seves parts laterals.

Figura 24.  Punts de conflicte en una interseccid en X de doble sentit circulatori

La rotonda és un element efectiu com a reductor de velocitat a les interseccions. Es redueix
la velocitat en els accessos a la rotonda, perd aquest efecte disminueix gradualment 100-
250 m després de la rotonda.
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Figura 25.Punts de conflicte en una rotonda

Els sentits Unics de circulacié i la prohibicid de girs a I'esquerra també presenten molts
avantatges quant a la millora de la seguretat viaria. Comparat amb una cruilla amb doble
sentit circulatori disminueixen els punts de conflicte.

Figura 26.  Punts de conflicte en una interseccid en X de sentit Unic circulatori

El canvi del doble sentit existent en un carrer a un uUnic sentit de circulacié també permet
reordenar I'espai viari augmentant I'espai per al vianant, la bicicleta i per a I'estacionament.
En general, la reduccié de I'ample de la calgada indueix a una disminucié de la velocitat i a
la possibilitat d’estacionar il-legalment.

6.1 Visibilitat ales interseccions

Com que una part molt important dels accidents tenen lloc en interseccions és obvi que cal
afrontar aquest ambit. En primer lloc, cal assegurar que els conductors s'adonen que estan
arribant a una interseccid. Aquesta visualitzacié es pot fer ressaltant el centre de I'eix (en
cas de rotonda o minirotonda), o els accessos (estrenyiment de la calgada, reforg de
I'enllumenat, etc.).
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Figura 27.Aplicacié de mesures de visibilitat

En arribar a la interseccid, també cal assegurar una bona visibilitat. Els grafics a continuacié
indiquen les arees que cal mantenir lliures d'obstacles en interseccions sense regulacié
amb semafor.

Figura 28.Area de visibilitat en interseccions en X
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Figura 29. Area de visibilitat en interseccions en T

10
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Taula 9. Longitud de l'area de visibilitat segons la velocitat de la via
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Recomanacions:

- Remarcar la ubicacio de la cruilla.

- Assegurar una bona il-luminacié.

- Assegurar que els senyals, arbrat, i altres elements no obstrueixen la visibilitat.

- Eliminar 'espai superflu per evitar estacionament no controlat.

- Assegurar passos de vianants en itineraris rectes.

- Mirall per a millorar la visibilitat en una interseccid en carrers estrets o en revolts.

Tot seguit es mostra una serie de situacions en interseccid i les seves alternatives
d’ordenacié amb criteris de seguretat.

6.1.1 Disfuncions i millores en interseccions:

Exemples en una cruilla amb un carril de circulacié i dues linies d'estacionament.

Figura 30. Interseccié no compacta. Pas de vianants fora de la trajectoria idonia del vianant

Figura 31.Interseccid igual que I'anterior, amb marques viaries de zona morta

7 Qs’.
N\
AR <

Figura 32.  Ubicacié correcta de pas de vianants. Possible ocupacié del pas i restriccio de la
visibilitat
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Figura 33.  Interseccié compacta i segura

6.1.2 Obstacles visuals

Com a norma general, cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacié de contenidors de
brossa prop de pas de vianants, al costat d’on ve el transit rodat. Cal aplicar el mateix criteri
per a la ubicacié d'altres elements com rétols de publicitat, vegetacié densa, etc.

Un element a vigilar és el desplagament dels contenidors de la brossa respecte a la seva
posicié original, evitant que s’envaeixin espais no adients. La senyalitzacio horitzontal dels
espais que ocupen facilita aquesta tasca de vigilancia.

Figura 34.  Parametres pel calcul de les distancies de visibilitat dels vianants

i —

s | | i

| I | I

LM 22777777, 175 7//////4* =
' BT e . —

V (km/h) 20 30 40 50 60 70

Sy, (m) 10 20 30 40 50 60

Font: Recomanacions de mobilitat per el disseny urba de Catalunya. PTOP.

6.1.3 Estacionament

Els vehicles mal estacionats sovint comporten greus problemes de visibilitat per als usuaris,
siguin vianants o conductors. Empitjoren la visibilitat i la possibilitat d’abastar visualment
amb rapidesa I'entorn viari. Per tal d’evitar aquest fet cal augmentar la vigilancia per assolir
un major respecte envers les normes.

També és freqlient que vehicles estacionats correctament perjudiquin la visibilitat (passa,
en general, a prop d’interseccions i de passos de vianants). Cal distribuir les places
d'aparcament a la via publica de manera que no obstaculitzin un bon contacte visual entre
els usuaris en general i, sobretot, entre els vianants i els conductors a prop dels passos de
vianants.

95
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Es recomana no disposar places d’aparcament en els 10 metres anteriors al pas de vianants
i, si és possible, establir una “orella” d’eixamplament de vorera a fi de dificultar 'aparcament
il-legal sobre el pas o la cruilla.

Figura 35.  Aplicacié de mesures de millora de la visibilitat

| 1
—— =
—— Hm a’
—
—

Font: Recomanacions de mobilitat per el disseny urba de Catalunya. Generalitat de Catalunya.

L'establiment d'orelles i la substitucio puntual de l'aparcament de cotxes per aparcament
de bicicletes o motos abans dels passos de vianants sén dues mesures basiques de millora
de la visibilitat. Aquesta Ultima mesura és molt economica i, conseqlientment, especialment
recomanable de tenir en compte. Les orelles fisiques, per contra, sén cares, perd poden a
curt termini ser substituides per orelles pintades, reforgades amb pilones o altres elements
fisics.

Figura 36.  Exemple d'aplicacié d'orelles als passos de vianants

Aquesta mesura pot reduir la llargada del pas (la part de calgada) i millorar la visibilitat entre
vianants i conductors. La substitucié puntual de I'aparcament de cotxes per aparcament
de bicicletes o motos afavoreix encara més una bona visibilitat. Una aplicacié general
d’aquesta mesura pot, puntualment, generar un excés d'oferta de places d'aparcament per
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a motos o bicicletes. En aquest cas sera millor ocupar el tram a prop del pas amb una
jardinera.

6.1.4 Ubicacio de les zones de carregai descarrega

L'obstruccié de la visibilitat per vehicles estacionats abans del pas és encara major si el
vehicle té una algada superior als turismes. Aixi, furgonetes o petits camions de transport
de mercaderies son els vehicles menys indicats per establir abans de pas, mentre que es
recomana l'aparcament de motocicletes.

La visibilitat en el pla vertical requereix un espai lliure d’'obstacles d'entre 60 i 300 cm

d'algada en les arees on la visibilitat quedi afectada.

6.1.5 Terrasses a la via publica en proximitat a interseccions o
passos de vianants

Un element que apareix recentment a molts municipis catalans son les zones terrassades
de locals de restauracio o bars. En punts amb voreres estretes, es planteja la possibilitat
d’'instal-lar plataformes elevades a la zona destinada a l'aparcament, enfront de
I'establiment.

Aquests elements situats propers a cantonades de la via o passos de vianants poden
suposar un obstacle per a la visibilitat. També poden obstruir la visibilitat de senyals de
transit si la seva configuracié no compleix unes dimensions adequades. Es proporcionen
criteris per a una implantacié segura d’aquestes estructures:

Plataforma

- Laterrassa haura de comptar amb una plataforma construida amb un material que
resisteixi els impactes dels vehicles que estacionin al cordo.

- Ha d'estar enrasada amb el nivell de la vorera, garantint l'accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida.

- La dimensié maxima d’amplada de la terrassa sera de 2 metres (uns centimetres
inferior a 'amplada del carril d’estacionament), per evitar que sobresurti respecte
als vehicles estacionats.

Tanca perimetral

- Tot el perimetre exterior de la terrassa es delimitara amb elements que impedeixin
laccés dels usuaris a la calcada o des de la calgada, havent d'accedir-hi
obligatoriament per la vorera.

- La tanca tindra una primera algada protectora per als vianants amb un material
resistent a possibles col-lisions accidentals. L'algada d’aquest element pot tenir una
algada maxima de 90 cm, o de 70 cm si és opaca.

Aquesta algada ha de complir una doble funcié de proteccié dels usuaris de la terrassa i
alhora no impedir la visibilitat dels vianants si la terrassa es troba en proximitat d’'un pas.
Cal considerar que algades superiors obstruirien la visibilitat d’'un nen (considerant que
I'edat per comencar a fer petits encreuaments a peu sense la guia d’'un adult poden ser els
7 anys, amb una algada al voltant de 1,70 m — 1,20 m).
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- En cas de terrasses cobertes, l'algada addicional a partir dels 70-90 cm ha de ser
d'un material transluicid, que permeti la visibilitat.

- Al perimetre exterior de la plataforma i de les postes de la barana protectora
s'instal-lara una banda reflectant per garantir la visibilitat nocturna de I'estructura.

Localitzacio

- Les terrasses han de deixar una distancia lliure fins als passos de vianants si es
situen abans d’'una cruilla, per garantir la visibilitat. La distancia s’haura de calcular
en funcié de la velocitat maxima de circulacié dels vehicles a la via. Aquesta
distancia disminueix si es calcula tenint compte de I'existéncia d’'una orella.

L’espai lliure entre la terrassa i el pas s’ha de garantir que quedi lliure d’altres obstacles
visuals com turismes aparcats. Es recomana I'establiment d’aparcament de motocicletes o
bicis, o la col-locacio d’elements prefabricats a mode d’orella.

- També ha de deixar-se un espai lliure des dels passos de vianants a la terrassa si
es situen després d'una cruilla, per garantir la visibilitat de la terrassa per part d'un
vehicle en gir.

Cal afegir que el municipi disposa d’'una ordenanca reguladora de terrasses a la via
publica que especifica el seu disseny, dimensions i localitzacions permeses. Es considera
fonamental requerir un informe favorable emés per I'ens responsable de mobilitat i
urbanisme com a requisit previ a 'autoritzacié de I'establiment, per estudiar a priori cada
situacio particular amb criteris de seguretat viaria.

6.1.6 Xamfrans

Els problemes de visibilitat son particularment greus a les interseccions dissenyades amb
xamfrans. L'estacionament desordenat que acostuma a haver-hi a les cantonades amb
xamfra gairebé sempre perjudica de forma important la visibilitat dels conductors que
entren a la interseccio.

Com a norma general, es recomana eliminar els xamfrans petits i substituir-los amb
cantonades en corba. Per als xamfrans grans hi ha una altra alternativa que consisteix a
ordenar I'aparcament i establir pilones o altres elements fisics que impedeixin 'aparcament
fora de I'espai senyalitzat.

7.VORERES | CALCADES

Tot ha de ser dimensionat correctament, voreres, carrils de circulacio, carrils de bicicletes
i zones d’estacionament.

Les voreres massa estretes fan que no sigui agradable moure’s a peu o forcen els usuaris
a baixar a la calgada, amb el risc que aixd suposa. El sobredimensionament de carrils de
circulacié i d’estacionament pot influir negativament en la seguretat viaria, ja que els
sobreamples afavoreixen i inciten a excedir la velocitat i a estacionar indegudament.

Recomanacions:

- Construir voreres amb una amplada minima de 2,0 metres i lliures d’'obstacles per
oferir al vianant una mobilitat segura.
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NO

Instal-lar paviment Unic als carrers de menys de 7 m entre faganes i fixar una
velocitat maxima de 20 km/h amb prioritat per als vianants. Sén carrers de
convivéncia.

Aconseguir que l'ample de carrils de circulacié en zona urbana (amb limits de
velocitat de 30 km/h) no sobrepassi els 3,20 m per a un Unic carril sense
aparcament, els 3,0 m per a 2 carrils o els 2,75 m (valor minim) en vies amb 3 o més
carrils.

Atorgar a I'estacionament en filera una amplada d’entre 1,8 (valor minim) i 2,0 m per
a turismes i entre 2,2 i 2,5 m per a vehicles comercials.

Aplicar aquestes amplades, en la distribucié de l'espai al transit que circula i a
I'estacionament i assignar la resta (fins a la fagana) per a I'Us dels vianants, sempre
que les voreres siguin de 2 m o més d’ample (valor minim i sense obstacles). Cal no
comengar mai el repartiment des de la fagana marcant I'espai fix de vorera i
assignant la resta d’espai als vehicles perqué aix0 pot induir a sobredimensionar
els carrils.

Evitar els espais morts en calgada o els sobreamples i les irregularitats respecte de
la trajectoria de pas o I'espai d'aparcament de vehicles. El desordre provocat per
I'estacionament irregular i el mal Us dels espais dels vehicles genera risc.

Imatge 48. Vehicles aturats en un carril de circulacié pel sobredimensionament

Delimitar amb la vorada on acaba la calgada per circular o la linia d'estacionament i
on comenga l'espai per a vianants. Per tant, la vorada ha de seguir la trajectoria d’'un
vehicle en el seu recorregut, tant en recta com en corba. No ha de ser
necessariament paral-lela a la fagana.

Figura 37.Dimensionament dels espais
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8.ORDENACIO DE L'ESTACIONAMENT

L'entrada o sortida d'una plaga d’estacionament és un moment de risc a causa de les
diferéncies en la velocitat dels vehicles que circulen i el vehicle en fase d’estacionament.
Un cop aturat, el vehicle també pot causar situacions d’incomoditat o de perill per als
vianants.

Recomanacions:

- Assegurar que l'espai d’estacionament quedi ben delimitat i evitar que afecti
negativament la visibilitat en interseccions i passos de vianants.

- Evitar I'estacionament en bateria o semibateria en vies de transit significatiu.

o Aquesta disposicid es recomana només en vials de transit reduit amb alta
demanda d’estacionament.

o El fet que les diferéncies de longitud entre vehicles siguin molt més
destacades que les diferencies d’amplada genera un escalat d’espais morts
i provoca una manca de visibilitat.
Les maniobres d’entrada i sortida tenen més risc.
Els vehicles queden amb part de la carrosseria damunt la vorera, ja que
s'acosten fins que la roda topa amb la vorada. Aquest fet provoca una
reduccié de I'espai disponible a la vorera i una linia irregular en la delimitacio
de I'espai de vianants per les diferéncies en les dimensions dels vehicles.

- Adoptar, per als casos d’estacionament en semibateria, la disposicié de bateria
inversa (accés a la plaga en marxa enrere). D'acord amb criteris de visibilitat (com
s'aprecia als dibuixos adjunts) les condicions en la maniobra d’aparcament i en la
incorporacié al transit que circula sén millors amb aquesta modalitat

- Evitar el sobredimensionament de les places perque pot estimular I'estacionament
en doble filera.

Figura 38.  Sortida semibateria amb visibilitat insuficient
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Figura 39.  Entrada a semibateria amb visibilitat suficient

Figura 40.  Sortida de semibateria amb visibilitat suficient

9.ESPAI ESPECIFIC PER ALS VIANANTS

En zona urbana els atropellaments acostumen a ser un problema important. Al mateix
temps que cal reduir el risc d’accident dels vianants també fora desitjable la promocio del
desplagament a peu per tal de reduir I'tis del vehicle motoritzat en els viatges curts. Aquest
canvi passa per la creacié de les condicions Optimes de seguretat i per I'establiment
d'itineraris que el vianant percebi com a segurs i comodes.

A la xarxa viaria el vianant és el menys protegit i, per tant, cal reduir el risc de contacte amb
altres mitjans de transport, especialment si la diferéncia en la velocitat d'ambdues parts és
rellevant. Els elements separadors, les barreres fisiques entre vorera i calgada, les orelles,
les illes refugi i pilones o jardineres ajuden a crear zones protegides per als vianants. Altres
mesures com l'enllumenat dels passos de vianants i la instal-lacié de bandes rugoses en
I'aproximacio a aquests ajuden els conductors a adornar-se de la preséncia dels vianants
a la calcada.

9.1 Passos de vianants
Recomanacions:

- No superar els 100 metres de distancia entre els passos de vianants.
- Illuminar prou els passos per a assegurar una bona visibilitat.
- Instal-lar una senyalitzacid vertical i horitzontal dels passos adequada i suficient.
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- Donar continuitat als itineraris per a vianants, és a dir, ubicar correctament els
passos per a evitar desviaments respecte del trajecte directe dels vianants.

- No disposar seccions per travessar els vianants de més de 4 carrils sense dotar-
les en la part central d'una mitjana-refugi d'un minim de 2 m d’ample.

Figura 41.Recomanacions d'ubicacié de passos de vianants
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Cal assegurar que els vianants i ciclistes puguin travessar les vies basiques. Els semafors
s'instal-len en vies basiques atenent les necessitats de seguretat del pas dels vianants, més
gue no pas a criteris de regulacié del transit.

10. ACCESSIBILITAT

L'accessibilitat d’'un municipi afecta doblement la seguretat viaria dels vianants. La manca
de voreres i passos de vianants, I'existéncia de voreres massa estretes o amb obstacles
que impedeixen el pas, sén exemples d’accessibilitat deficient que afecten directament la
seguretat viaria, en obligar els vianants a passar per llocs on no disposen de cap proteccid.

Per una altra banda, la manca d’accessibilitat redueix el nombre de persones que opten per
realitzar els seus desplagaments a peu en lloc d’utilitzar mitjans de transport causants d’un
major risc d’accidents, com per exemple el cotxe particular. Trams de vorera amb forts
pendents o fins i tot amb escales, passos de vianants sense guals sén exemples de
disfuncions que dificulten i incomoden els desplagaments. Aquests elements arriben a
representar un total impediment perqué alguns vianants puguin desplagar-se
autdbnomament.

Recomanacions:

- Completar la dotacid de passos de vianants i millorar la ubicacié d’aquests,
acostant-los a les interseccions.

- Establir guals reglamentaris als passos de vianants.

- Establir orelles als passos de vianants amb aparcament al costat, evitant que
cotxes mal estacionats sobre el pas n‘impedeixen I'Us.

- Establir voreres on manquen.

- Eixamplar i millorar les voreres existents o, alternativament, establir paviment Unic
amb prioritat per als vianants.

- Reubicar senyals, arbres, fanals i altres tipus de mobiliari urba que dificulti el pas
per les voreres.

- Substituir o complementar escales amb rampes.
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A més del compliment de la normativa d'accessibilitat, les dimensions basiques de les
xarxes per a vianants s’han de planificar amb l'objectiu de garantir el confort i la seguretat
del vianant.

- El dimensionament de voreres ha de tenir en compte el volum de vianants que hi
circulen, les properes activitats que es desenvolupen (comergos, equipaments,
parades de transport public...), a més de consideracions urbanistiques i
paisatgistiques.

- Latria del tipus d’encreuament per a vianants a la calgada també ha de realitzar-
se amb una comparativa entre les intensitats de transit de vehicles motoritzatsila
intensitat de pas de vianants. A més han de considerar-se la velocitat dels vehicles,
les condicions de visibilitat o la proximitat d’entorns sensibles (escolars,
sanitaris...).

10.1 Ubicacio del mobiliari urba

Cal tractar amb cura la ubicacié del mobiliari urba, ja que pot obstruir el pas dels vianants,
reduir la visibilitat de vianants i conductors i, fins i tot, crear situacions de distraccio en
casos de plafons de publicitat llampants o vistosos.

Imatge 49. Vorera estreta i amb obstacle

Recomanacions:

- Evitar la instal-lacié d’elements en voreres inferiors a 2,0 m.

- Instal-lar els elements en linia amb la calgada.

- Assegurar que no suposen un obstacle per al transit dels vianants.

- Evitar obstacles visuals en punts critics.

- Assegurar que son accessibles des de la vorera els contenidors d’escombraries,
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Imatge 50. Mobiliari urba mal ubicat

11. SENYALITZACIO

Part dels accidents de transit en zona urbana tenen com a causa l'incompliment de la
senyalitzacid, ja sigui la relativa a prioritat en interseccions o bé la de maniobres prohibides.
Perd no totes les infraccions sén causades pel comportament poc civic del conductor.

Recomanacions:

Elaborar un pla de manteniment de senyals, marques viaries i sistemes de regulacio.
Una bombeta fosa de semafor, un senyal caigut o una marca viaria poc visible sén
poc eficagos pel que fa a seguretat.

Vetllar per la visibilitat dels senyals, especialment els de prioritat de pas a les
interseccions (STOP, Cediu el pas) i els de maniobres prohibides (sentit prohibit,
gir prohibit, direccioé obligatoria, etc.).

Imatge 51. Senyalitzacié en estat deficient

Instal-lar de forma fixa senyals verticals (STOP, o Cediu el pas) a les cruilles amb
semafor, que deixin clara la prioritat quan el semafor no funciona per la manca de
subministrament eléctric o un altre tipus d’avaria.
Tenir en compte aquelles situacions que varien al llarg del dia, la setmana o l'any i
que afectin els senyals:

o Vehicles alts en voreres en I'aparcament de carrega i descarrega que tapen

els senyals.
o Senyals ocults darrere d'arbres que treuen fulla de temporada i creixen.
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o

o

Imatge 52. Manca visibilitat

Afectacions temporals com obres a la via publica, bastides de reforma de
faganes, etc.

Quan hi hagi dificultat de visi6, tant si és un punt de concentracio
d’accidents com si és una cruilla on la via preferent és en aparenga la via
menys important, caldra reforcar la senyalitzacio (senyals d’'STOP o Cediu
el pas) a dues bandes.

Utilitzar, quan sigui adient, el bacul del semafor per situar el senyal més
important.

- Ferun Us correcte del senyal d’'STOP:

Instal-lar un STOP només alla on calgui una aturada total, i utilitzar el Cediu
el pas on aquesta aturada total no sigui necessaria.

Fer respectar 'STOP, mitjangant, per exemple, controls de policia.

No instal-lar un STOP com a indicador de major risc o com a métode per
assegurar que es respecta la prioritat. L'Unic que s'aconsegueix és crear
confusid i desvirtuar el sentit d'ambdds senyals.

Revisar regularment l'estat de conservacié de tota la senyalitzacié
establerta, en especial la dels senyals d’advertiment de perill i de prioritat,
aixi com el correcte funcionament dels semafors.
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11.1 Senyalitzacio de passos de vianants

El senyal S-13 es col-locara entre 0,5 i 1 m abans de la marca viaria transversal M-4.3
(Norma 8.2-IC “Marques Viaries”), de manera que sigui visible des de més de 30 m. Si la
calgada fora de sentit Unic, es col-locara en tots dos marges sent recomanable en altres
casos.”

Figura 42. Interseccié amb pas de vianants i senyalitzacié vertical

En travesseres urbanes, per exemple, es recomana complementar-la amb el senyal P-20
situada uns 20 metres abans del pas.
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Figura 43.  Senyalitzacié vertical d'un pas de vianants

ZINN\\
RESITINRY

ESTACIONAMENT PROHIBIT
M

20-25m

ESTACIONAMENT PERMES

11.2 Senyalitzacioé informativa

La desorientacid o la distraccié del conductor sén factors que intervenen molt sovint en
I'accidentalitat. Cal facilitar el manteniment del grau d'atencié en la conduccid i la
senyalitzacio informativa hi juga un paper important.

Caldria, doncs, aplicar criteris de continuitat en la senyalitzacié informativa de destinacions
d’interés public (Ajuntament, policia local, jutjats, poliesportiu, mercat, estacié de tren o
d'autobusos...).

Recomanacions:

- Restringir a 5 els panells/destinacions en els senyals informatius per garantir que el
conductor els llegeix en condicions segures.

En la ubicacid de senyalitzacid i mobiliari urba aixi com en el disseny viari cal tenir presents
les recomanacions del Manual de senyalitzacio urbana dorientacio del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques, i del Codi d’Accessibilitat de Catalunya publicat per
I'’Associacio i el Col-legi d’Enginyers Industrials de Catalunya.

11.3 Semafors

La semaforitzacié d'interseccions en zona urbana és important per a gestionar el transit
rodat, perd ho és encara més des del punt de vista de la seguretat viaria per a facilitar que
els vianants travessin els carrers en aquelles vies amb un cert volum de transit o amb
velocitats elevades.
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Recomanacions:

Regular amb semafors les interseccions de la xarxa basica, com a minim en aquells
encreuaments on coincideixen vianants o ciclistes amb la xarxa principal.
Assegurar una regulacié que permeti que els vianants disposin de prou temps per
creuar el pas regulat, amb una velocitat de referéncia no superior a 0,8 m/s.

Fer cicles curts, que redueixen el temps d’espera dels vianants i les infraccions de
vianants i de vehicles. La insatisfaccid de les llargues esperes pot induir els vianants
a arriscar-se a passar en vermell.

Adequar els cicles segons les necessitats. Els cicles llargs per incrementar la
capacitat per als vehicles no sén necessaris en periodes nocturns o hores vall.
Instal-lar semafors de repeticid per a vehicles amb vista a evitar que una bombeta
fosa comporti errades i es passi en vermell.

Establir ona verda o sincronisme a 50 km/h maxim.

Reduir al maxim I'amplada de I'ona verda per evitar que qui entri a I'ona a la part
final pugui incrementar molt la seva velocitat, fins a trobar la capgalera de l'ona
verda i haver d’adequar la seva velocitat a la programacié establerta (30 km/h com
a maxim).
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ANNEX 4:RECOMANACIONSENLA SEGURETATDELA XARXA
PEDALABLE

La xarxa pedalable ha de contemplar els desplagaments tant en bicicleta com en VPM,
considerant lincrement d'aquests modes amb l'arribada de les bicicletes i patinets
eléctrics.

Condicionar una xarxa pedalable que sigui segura, connectada i integrada, tant per als
usuaris d'aquesta com per la resta de mitjans, fara més atractiu I'is d’aquests mitjans pels
desplagaments interns del municipi.

Per acollir aquests mitjans amb garanties de seguretat, cal millorar la configuracié de la
xarxa:

- Establint criteris de seguretat a I'hora de configurar els carrils pedalables.
- Garantint la connexié dels itineraris, per facilitar els desplagaments dels usuaris.
- Integrant la xarxa amb carrers pacificats.

Amb l'objectiu d'establir criteris de seguretat a I'hora de plantejar carrils pedalables es
desenvolupen diferents solucions a les problematiques més recurrents.

12. DEFINICIO DE LA XARXA PEDALABLE

Definir una xarxa pedalable que faciliti els recorreguts dels usuaris. Aquesta xarxa hauria
de ser uniforme en la seva pavimentacio i senyalitzacio, per facilitar I'enteniment per part
dels usuaris. En general, es recomana ubicar la xarxa pedalable en calgada, ja sigui en
calgada compartida amb vehicles com segregada de la resta d'usuaris.

Amb l'objectiu d’'unificar conceptes i classificar els diferents espais de circulacié que es
poden trobar en I'ambit urba municipal es definiran els segiients espais:

Vies ciclables

Carril bici: Via per a ciclistes i VMP adossada a la calgada de sentit Unic o de doble sentit.
El carril bici estara protegit quan aquest tingui una separacié fisica de la resta de la calgada.

Vorera-bici: Via per a la circulacié de bicicletes i VMP senyalitzada sobre la vorera
(generalment desaconsellada)

Pista bici: La pista bici és una via reservada a la circulacié de bicicletes amb un tragat
independent de les vies principals.

Cami verd: El cami verd és una via «multils» reservada per usuaris no motoritzats i amb
un tragat independent de les vies principals, normalment per espais naturals i boscos.

Carrers de prioritat per a vianants

Sén espais on la prioritat és dels vianants i la circulacié de vehicles es pot permetre de
manera excepcional com poden ser 'accés a guals privats o serveis i, amb horari restringit,
la carrega i descarrega.
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La circulacio de bicicletes i VMP es pot permetre sempre que les intensitats de vianants
afavoreixin la convivéncia. De no ser aixi es recomana incorporar senyalitzacié de
desencotxar del vehicle i anar caminant.

En municipis on existeixi una mobilitat de caracter estacional la senyalitzacié especifica pot
anar acompanyada d’una placa que indiqui la temporalitat d’aquesta.

Plataformes Uniques

Vies on I'espai per la circulacio de vianants i vehicles es troben al mateix nivell. La velocitat
de circulacié en aquest espai sera de maxim 20 km/h.

La circulacio de bicicletes i VMP esta permesa. Si les intensitats de vehicles motoritzats és
baixa (>500 vehicles al dia) es podria permetre la circulacié de bicicletes i VMP en els dos
sentits de la marxa sempre que s'inclogui senyalitzacié especifica.

Zona 30

Es descriuen les zones 30 com a vies tranquil-les, de caracter local o residencial i amb
velocitat limitada a 30 km/h. Sén espais que haurien de permetre la convivéncia en calgada
entre vehicles de motor, VMP i bicicletes.

Carrer 30

La recent normativa de circulacié limita a 30 km/h la velocitat en aquells vials urbans que
disposen d'un sol carril de circulacid llevat que s'indiqui el contrari. La velocitat de 30 km/h
hauria de permetre una bona convivéncia amb VMP i bicicletes, pero la configuracid de la
via pot no ser confortable per a circular-hi.

Carrer 50

Vies urbanes on es permet circular a 50 km/h. Sén vies on la convivéncia amb VMP i
bicicletes pot resultar complicada i susceptibles d'incorporar un itinerari segregat del
transit (carril bicicleta en calgada).

Centres historics o de zones de regulacid especial

Alguns municipis presenten trames urbanes amb caracteristiques Uniques i la seva
ordenacio i regulacié necessita unes disposicions particulars. En sén un exemple els
centres historics on, per garantir la convivencia i I'accessibilitat, s’ha de limitar de manera
restrictiva la circulacié de vehicles i el seu estacionament.

Pel que fa als VMP i bicicletes, es recomana dur a terme una analisi d'itineraris i
aparcaments per tal d’escollir aquella regulacié més adient. S’ha de permetre la continuitat
dels itineraris i, al mateix temps, garantir uns espais per a vianants confortables i segurs.

Amb I'objectiu de prevenir possibles conflictes de seguretat viaria entre els usuaris de la
via, es recomana:

- Xarxa pedalable en calcada: la configuracid de la xarxa esta condicionada per la
velocitat de la via, la intensitat de transit motoritzat i la composicié d'aquests.
Depenent d'aquestes variables la seva configuracié pot variar entre:
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- Xarxa segregada: Carrers amb velocitats

superiors a 30 km/h, intensitat de vehicles Velocitat

altes i composicions que conviden a ) Xarxa

. . Intensitat segregada

incrementar la velocitat. Es recomana per les vehicles

vies de la xarxa basica, on hi hagi un transit

intens i no es disposi d'un vial alternatiu més

tranquil amb la mateixa capacitat de Velocitat

comunicacié. Intensitat Xarxa'

Xarxa com i, 5 . ; compartida
- partida: Carrers de transit reduit i vehicles

baixa velocitat i la composicié dels carrers
permeti la convivéncia segura dels diferents
vehicles.

Figura 44. Exemples de seccions de xarxa segregada i xarxa compartida

Exemple de seccié de carril pedalable segregat Exemple de seccid de carrers 30, amb
en calgada. circulaci6 compartida en calgada, i
senyalitzacié horitzontal.
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Xarxa pedalable en vies de preferéncia de
vianants: en general és possible la
convivéncia entre vianants, bicicletes i VMP
en carrers de preferéncia per vianants. La
intensitat de vianants en hores punta i
segons l'estacio de I'any és el factor limitant,
i el criteri a valorar per delimitar 'accés en
aquests carrers.

Limitacié de I'is de VMP: En cas d’alta
intensitat de mobilitat de vianants, és
convenient fixar un horari o estacionalitat de
limitacid d'accés de bicicletes i VMP en
zones comercials o turistiques.

Imatge 55. Exemples de senyalitzacid vertical i horitzontal en xarxa compartida en calgada

Alta Intensitat

de vianants: Limitacions
Zona d'accés de
comercial L

L bicis i VMP
Municipis
turistics
Baixa
intensitat Carrers de
vianants: S

convivencia

Zones
residencials

Carrers de convivéncia: zones residencials o amb menor densitat comercial, amb

intensitat de vianants més baixa.

DIAS LABORABLES
DE 16 A 21 H. Y FINES DE
SEMANA DE 10 A 21 H.

Imatge 56. Senyalitzacio per indicar el descens de la bicicleta a determinades hores del dia en zones
amb afluéncia de vianants
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Imatge 57. Exemple de carrer per a vianants amb plataforma uUnica on es permet la circulacié de
bicicletes. Municipi de Reus.

- Xarxa pedalable a vies interurbanes: es poden establir senders compartits entre
ciclistes i vianants, especialment en llocs amb escas volum de vianants. D’aquesta
manera es poden millorar les connexions, amb vehicles no motoritzats, entre els
diferents nuclis de poblacié d’'un mateix municipi.

Imatge 58. Exemple de senyalitzacid per indicar l'itinerari de vianants i bicicletes en una mateixa via.
Euskadi

13. CRITERIS D'ORDENACIO DE LA XARXA PEDALABLE

Es proporcionen uns criteris basics de seguretat viaria en el disseny d'espais per a les
xarxes pedalables.

- Els carrils pedalables poden ser tant d’'un sentit com de dos sentits, pero s’ha de
mantenir aquesta composicio per tot el carrer i evitar canvis de costat. Si una via
té una diferéncia notable entre nombre d'interseccions d’'una banda i l'altra, és
preferible ubicar el carril pedalable al costat amb menys cruilles.

- L'amplada minima per carrils pedalables de doble sentit 2,75 m i per carrils d'un
unic sentit 1,75 m. Per garantir la seguretat dels usuaris.
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Figura 45.  Dimensionament minim per carrils bicicleta

LINIA DISCONTINUA|
SEPARACIO DE SENT]|

veure detall

veure detall % %

minim 2,75 0,80 _minim minim | 1,75 0,80  minim
i — e . —————— ¢
maxim 3,50 maxim = 2,50

LINIA CONTINUA DE SEPARACIO
DE 10 cm DE GRUIX

e | \ |

| SEGONS PLANTA SEGONS PLANTA
CARRIL-BICI SEGREGAT BIDIRECCIONAL CARRIL-BICI SEGREGAT UNIDIRECCIONAL
(Font de consulta: "La bicicleta en la ciudad", (Font de consulta: "La bicicleta en la ciudad",
Ministerio de Fomento.) Ministerio de Fomento.)

Senyalitzar la xarxa pedalable en calgada compartida (max. 30 km/h): Als carrers
amb velocitat reduida, d’entre 10 km/h i 30 km/h, si s'integra la bicicleta a la resta
del transit es pot establir senyalitzacié indicativa. Les velocitats permeten la
cohabitacid entre els diferents vehicles i es recomana que la bicicleta transiti pel
mig del carrer i efectui els girs tal com faria un automobil.

Figura 46. Exemple d'accés a carrer de zona 30: Pas de vianants elevat per reduir la velocitat dels
vehicles i senyalitzacié horitzontal

SRERINEEN -

e A5 HHTHTTH

Font: Estret del Manual de disseny de carrils bici de Barcelona.

« Dotar de continuitat els carrils pedalables, especialment als punts conflictius. Les
interseccions o zones de parada d'autobuUs, son punts on es poden produir
accidents. Per millorar la seguretat dels usuaris d'autobus es recomana I'iUs de
plataformes d’'accés i senyalitzacié del pas de vehicles pedalables.
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Imatge 59. Exemple de carril integrat a Barcelona. Plataforma per accedir 'autobus i integracio del
carril pedalable. Solucié de Zicla, Sistema Vectorial

- Interseccio de carrers convencionals amb carril pedalable: Al voltant del 70% dels
accidents amb bicicleta es produeixen a les interseccions o en proximitat a
aquestes, per tant, la configuracio d'aquests punts amb criteris de seguretat viaria
és fonamental.

Per minimitzar el risc cal garantir una bona visibilitat de les cruilles, reduir la
velocitat dels vehicles motoritzats i el disseny d'instal-lacions especifiques si son
necessaries (illes separadores, plataformes avangades d'espera, carrils de gir...).

A les interseccions entre xarxa pedalable i vehicles motoritzats, s’ha d’indicar
clarament per on poden travessar els ciclistes, es pot assenyalar amb catifa
vermella.

Pel que fa al gir indirecte, per tal que s’efectui amb plenes garanties de seguretat i
sense afectar negativament a la resta de transit, es recomana la disposicié d'un
espai de cohabitacié bici/vianant per tal que els usuaris que canviin de direccid
puguin girar sense interrompre el transit de la via ciclista, alhora que s’elimini la
prioritat de pas de la bicicleta en litinerari d’accés al pas de vianants.

- Interseccié de carrers convencionals amb carril pedalable i semaforitzacio:
Donar continuitat amb una pintura especial que deixi palesa la prioritat del ciclista
davant del conductor.

- Una dificultat especial rau en la realitzacié de girs a I'esquerra. En vies d'alta
intensitat i semaforitzades es recomana introduir una linia d'aturada avangada per
a les bicicletes, davant dels cotxes, i una fase verda anterior a la fase general. Si
aix0 no és possible, es pot fer de manera que comparteixin la fase verda amb els
vianants.

- Rotondes: les rotondes sén una bona manera de regular el transit si tenen una bona
configuracié. Sén un punt conflictiu per la xarxa pedalable. Per poder donar
continuitat a la xarxa pedalable és convenient tractar aquests punts des de la
perspectiva de seguretat viaria. Aixi aconseguir que els usuaris puguin realitzar els
desplagaments cOomodament.
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- Carril pedalable integrat i segregat: solucié més aplicada a rotondes. Ubicacio per
I'exterior i amb pintura vermella en els trams de conflicte.

Figura 47.Exemple de configuracio de carril pedalable segregat en rotonda

PLAGA BEJOANRERULL

- Carrils compartits: Solucié per a situacions amb transit de bicicletes molt reduit o
si el disseny de la rotonda no permet la solucié anterior.

Figura 48. Exemple de configuracié de circulacié en calcada de bicicletes en rotonda
(pictogrames)

FlRGA DFL NEN DF LES 00UES

- Carril pedalable anullar interior: solucid per carrils bicicleta centrals i amb
interseccions semaforitzades.
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Figura 49. Exemple de configuracié de carril bicicletes anul-lar (interior)
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ANNEX 5: RECOMANACIONS PER EL DISSENY DE ROTONDES |
LA CIRCULACIO SEGURA

14. RECOMANACIONS GENERALS DE DISSENY

Si el seu disseny és correcte, I'Us de rotondes presenta una serie d'avantatges comparats
amb les cruilles regulades amb semafor:

- Ordenen el transit en interseccions complicades amb molts moviments diferents
de manera que els conductors només han de controlar els moviments d’'un costat.
Per tant, es facilita molt la interpretacié i la seguretat de la interseccid.

- Obliguen fisicament els conductors a reduir la velocitat.

- Minimitzen el temps d’espera dels conductors.

- So6n molt flexibles a I'hora d’'adaptar-se a fluxos canviants entre els diferents
brancs.

Aix0 no obstant, les rotondes urbanes tenen també una série d'inconvenients:

- Per a aconseguir un disseny correcte es necessita molt espai. Les minirotondes
perden molts dels avantatges esmentats anteriorment, especialment la seva funcié
com a reductors de velocitat.

- Allarguen litinerari de vianants i ciclistes i resulta més complicat assolir
encreuaments segurs i comodes per aquests dos grups. El problema s’accentua
si 'espai disponible és escas.

- Sesaturen més facilment que les cruilles regulades amb semafor si la intensitat de
transit és molt elevada. En aquests casos cal augmentar considerablement el
diametre de la rotonda per a evitar el col-lapse.

Contraposant avantatges i inconvenients, generalment resulta beneficids establir rotondes
urbanes a les interseccions complicades entre vies primaries de doble sentit. En vies de
menor categoria normalment es poden obtenir els avantatges de les rotondes amb
mesures menys contundents (disposar sentit Unic, instal-lar reductors de velocitat, etc.)
evitant a més els inconvenients que les rotondes signifiguen quant als vianants i a
'ocupacié d’espai.

Els grafics seglients resumeixen els principis basics per al bon disseny d’'una rotonda
urbana i els defectes més habituals.
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Disseny adequat de rotonda

Rotonda diametre exterior minim
28 m en zona urbana

Radis minims d’entrada i sortida de
10 mi12 m respectivament

Calgades laterals integrades amb
entrada i sortida fora de la rotonda

Passos de vianants senyalitzats
amb refugi

Passos de vianants regulats amb
semafor, no cal refugi

Calcada lateral entra directament
rotonda

Illot central dimensions reduides

Manca de radis d’entrada i sortida
(per tant, no es limita la velocitat)

Passos de vianants no regulats
amb semafor, manca refugis en
illot

Passos de vianants massa reculats
(4 m maxim)
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15. LA FUNCIO DE REDUCTOR DE VELOCITAT DE LES ROTONDES

Figura 50.  Alineacid dels eixos confluent a la rotonda

®

& ®

®

Font: Dossier técnic de seguretat viaria. Millora de la seguretat de les rotondes. Servei Catala de
Transit.

En zona urbana es recomana reduir els radis de curvatura dels girs al voltant de l'illot central
amb I'objectiu de moderar les velocitats dels vehicles. A més, la reduccio del radi de l'illot
central aporta la possibilitat de circumscriure's dins d'un emplagament urba de dimensions
limitades i un cost d'implantacié netament menor.

16. TIPOLOGIES DE ROTONDES

A continuacid es mostra un criteri de classificacié de les rotondes, en funcié del diametre
exterior i el tipus d'ambit a qué s'adapta millor.

% «.o:.:a: e 121
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Figura 51. Dimensionament de les rotondes

Restriccié del moviment Sense restriccié
segons els casos del moviment

Interurba

A zones urbanes i
suburbanes
(periurbanes)

Area residencial

Mini rotondes

Diametre
exterior (m)
lliot central transitable

lliot central semi-transitable

Font: Dossier técnic de seguretat viaria. Millora de la seguretat de les rotondes. Servei Catala de
Transit.

Mini-rotondes

Es consideren mini-rotondes aquelles que

tenen un illot central amb diametre exterior

d'entre 14 i 24 metres. Per permetre el gir

dels vehicles (especialment els de major

dimensions), lillot central s’ha de construir .
de manera que sigui remuntable (totalment

0 amb una corona anular trepitjable).

Si existeixen illots separadors de sentits de
circulacié dels accessos, també solen ser
franquejables.

Aquestes estructures requereixen velocitats molt moderades de pas: amb radis de
curvatura petits dels ramals d’entrada, un excés de velocitat augmenta el risc de sortides
de via.

Sén sobretot utilitzades en zones de moderacid del transit i on el transit pesant té poca
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La rotonda compacta

Resta a un nivell intermedi entre les grans
rotondes i les petites i representa el tipus
d'interseccioé giratoria més emprada en I'ambit
urba.

Poden tenir un o dos carrils dins de I'anella de
circulacié, que determinen un diametre que va
dels 24 als 35 m. L'illot central sol estar format
per un obstacle infranquejable.

Tots els moviments de vehicles lleugers i
pesants son possibles.

17. SENYALITZACIO PER MILLORAR LA SEGURETAT DE LES
ROTONDES

En alguns paisos s'ha optat, a fi que els conductors utilitzin correctament els carrils de la
rotonda, per unes linies divisories formades per elements lleugerament realgats o per
pintura, per canalitzar els diferents moviments.

Figura 52.Proposta de senyalitzacié en rotondes intel-ligents

®

Font: DGT

En rotondes de més d'un carril també pot optar-se per marcar les entrades amb fletxes de
direccid, de manera que s'evitin males interpretacions de la preferéncia dins de la calgada
anular. Aquestes fletxes de direccio presenten una geometria especifica per fer palés que
I'entrada a la rotonda es realitza per la dreta i l'obligatorietat de la direccié entra en
aplicacié un cop superat l'illot central.

% 7 .
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Figura 53.  Proposta de fletxes de direccio prévies a la rotonda

Rotonda amb un sol
carril d’entrada i un sol
carril de sortida

R da amb dos

carrils d’entrada i dos
: : carrils de sortida

Rotonda amb dos

carrils d’entrada i un
sol carril de sortida

Font: SCT

18. CIRCULACIO EN ROTONDES

A més d'un disseny correcte dels giratoris, en els Ultims anys es percep la necessitat de
reeducar els conductors sobre les normes de circulacio en rotondes. Sovint es desconeix
el mode correcte d’entrar i sortir dels giratoris, posant en perill la seva seguretat i de la
resta de conductors. Aquest fet s’ha observat en diversos municipis, que han editat triptics
per a I'educacio de la ciutadania. Es el cas dels municipis de Palafrugell, Olot o Vilanovai la
Geltru, entre d'altres.

EI RACC va publicar un triptic model que explica la correcta circulacié per rotondes, tal com
s'inclou a continuacié. L'element fonamental que guia la circulacié en rotonda és que
d’'acord amb la senyalitzacié prévia disponible, el conductor trii el cami i se situi en posicié
d’'agafar la trajectoria adequada, tant pel que fa a 'accés com a la circulacio interior.

S'inclou aquest material en cas que fos recomanable la seva difusié al municipi.
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Figura 54.

Com s'ha de

Les rotondes sdn un element regulador del transit, per
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retonda.
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vehides que l puguin venlr dels dferents accessos |, en d cas
que no fi hagi pas habilital, mai travessi per damunt
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... quan arribi a una rotonda,
fixi’s en la senyalitzacio
I tingui clara l’opci6
que vol triar...

LOS TRES MOMENTOS CLAVE

Las glorietas son

un tipe especial de interseccion,

en las que tienen prioridad quienes
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Font: DGT
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Circulacié segura en rotondes

Per la seva fundé d'element regulador del transit, la
crculacid per una rotorra exigoix una major atends
a la trajectoria a sequir i als moviments de la resta
dusuaris amb els quals es pot interferir

Alarotonda:

© Cirault pel carrl que I correspongui segons la direccs
que wslgui seguir (vegi la il-lustracié)
alitzi amb els g
<l i la sortida.
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laresta de conductors
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Font: Triptic del RACC “Rotondes”.

Figura 55.Com circular de forma segura
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ANNEX 6: RECOMANACIONS PER A L'ANALISI D’ENTORNS
ESCOLARS

L'enfocament de treball que es dona a la mobilitat escolar ha anat evolucionant en els ultims
anys i adquirint una dimensié multinivell, que no es limita exclusivament a l'analisi de
I'entorn escolar. Les eines per treballar-ho s'articulen dins d'un pla de mobilitat sectorial
sobre mobilitat als centres educatius del municipi, dins del que s’articulen tasques com
les activitats d’educacid viaria i els projectes de camins escolars. Dins d’aquests projectes,
un dels aspectes a tractar és I'analisi de I'entorn escolar, aplicant criteris de seguretat
viaria.

S'inclouen a continuacié els continguts d’aquestes eines multinivell, com a punt de partida
per desenvolupar-les en els propers anys al municipi, a partir de la feina ja feta en anys

anteriors. Aquest és un treball que cal fer de manera conjunta amb la comunitat educativa
i amb molt més detall del que s'aborda dins del Pla local de seguretat viaria.

19. PLAD’ACCIO DE MOBILITAT ESCOLARDE CATALUNYA 2020-
2021

Els desplagaments escolars tenen un gran impacte en la mobilitat dels municipis, tant pel
volum de viatges que generen, amb periodes punta molt marcats, com per la seva relacié
directa amb els desplacaments realitzats posteriorment per les families fins als llocs de
feina.

Dins d’aquest procés de canvi, els viatges de casa als centres educatius juguen un paper
determinant. Els infants que s'eduquin en habits de vida i mobilitat saludable, molt
probablement conservaran aquesta visi6 al llarg de la vida adulta. A més, les politiques en
matéria de mobilitat escolar no només influeixen en els habits de mobilitat dels menors,
sind en els de tota la comunitat educativa.

D’acord amb les fases de treball que es proposen en el Pla d’Accié de Mobilitat Escolar de
Catalunya 2020-2021, es proposa que els municipis realitzin un pla de mobilitat sectorial
sobre mobilitat als centres educatius del municipi, que inclogui diverses accions:

1. PLA. Redactar un Pla sobre mobilitat escolar al municipi com a resultat del consens
general entre tots els agents implicats. L'acord es traduira en I'establiment d’'uns
principis basics i unes linies estratégiques d'actuacié en favor d’'una mobilitat
escolar sostenible, activa, segura i autbnoma al municipi.

2. EDUMS. Actualitzar el tractament de I'educacio viaria i la mobilitat als centres
educatius per dotar els infants i adolescents amb la confianga i les competéncies
per moure’s de forma segura, autbnoma i saludable.

3. RESPONSABLE. Avaluar la designacié d'una figura de referéncia dins dels centres
educatius per integrar la mobilitat sostenible, activa, segura i autonoma dins del
projecte educatiu del centre i actuar d'enllag entre la comunitat educativa i les
administracions.
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4. CAMPANYES. Promoure I's de modes de transport sostenibles i habits de
mobilitat saludables entre els agents de la comunitat educativa mitjangant la
celebracio de campanyes de foment als municipis i als centres educatius.

5. PROJECTES DE CAMINS ESCOLARS. Fomentar la millora de la seguretat, la
visibilitat i la dotacié d’equipaments per als modes de mobilitat sostenible als
entorns i als itineraris escolars mitjangant la redaccié de projectes de camins
escolars i el desenvolupament de propostes de finangament de les actuacions.

20. PROJECTES DE CAMINS ESCOLARS

Desplagar-se a peu és la pega clau a la mobilitat sostenible. Per aquest motiu, cal garantir
gue aquests desplagaments es facin amb les maximes garanties de seguretat,
accessibilitat, continuitat i comoditat per tota la poblacid, perd donant especial atencio als
col-lectius més debils com poden ser els escolars, la gent gran o les persones amb mobilitat
reduida (PMR).

Els centres escolars son un dels equipaments que han de disposar d’'una xarxa d'itineraris
segurs i accessibles aixi com les actuacions de millora en el disseny del viari i de la
senyalitzacié necessaries han de permetre que el cami d’anada i tornada a 'escola sigui
percebut com més segur pels membres que formen part de la comunitat educativa
(alumnat, families i docents).

L'objectiu dels camins escolars és convertir el trajecte d’anar a peu o en bicicleta a I'escola
en una activitat quotidiana agradable, saludable i segura per tal que els infants i joves
puguin fer el trajecte sols. Es pot dissenyar a través d'un procés participatiu per part dels
mateixos alumnes, i on s’involucri a professors, families, administracié municipal,
associacions i, si cal, els establiments del barri, constituint aixi també una eina d’educacio
important.

Els programes incorporen, en general, un conjunt de propostes relacionades amb: la
modificacié de la seccié d'alguns carrers, la millora de la senyalitzacid i senyalitzacié
especifica, la gestidé de 'aparcament, la millora de 'accessibilitat o la realitzacié de tallers,
campanyes i activitats diverses.

El Cami Escolar és un projecte participatiu de ciutat que promou que I'alumnat tingui un
accés agradable i segur per anar i tornar de casa a I'escola sense 'acompanyament d’'un
adult. Es una oportunitat per al desenvolupament de l'autonomia de l'alumnat, la
corresponsabilitat ciutadana i la recuperacio de I'espai per conviure i compartir un escenari
educatiu de valors.

Aquesta accié genera una educacid transversal, que uneix lI'educacié en mobilitat dels
estudiants i la millora de la ciutat.

Per aconseguir que els escolars puguin anar sols a l'escola, s’ha de garantir la maxima
seguretat, accessibilitat i continuitat a la xarxa de vianants:

- S’ha de promoure una mobilitat més segura i sostenible: a peu, bicicleta i transport
public.

- Millorar la disciplina viaria als entorns escolars.
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- Millorar la mobilitat als carrers de I'entorn de les escoles i contribuir, també, a la
millora mediambiental d’aquest entorn.

- Promoure la participacid i el compromis de les escoles, de les families i de I'alumnat
per una mobilitat més segura i sostenible.

La clau per garantir I'exit d'aquestes mesures és fer particips a tots els agents implicats als
centres educatius: I'escola (professorat, alumnat i AFA), families, ajuntaments, comergos i
associacions. Aquesta accié comporta les segiients mesures:

- Creacid d'un Servei d’Educacié per a la Mobilitat Segura.
- Revisi¢ d'itineraris a peu al voltant de centres escolars

- Campanyes de sensibilitzacio

Per tant, sén tres els tipus d’actuacié per dur a terme:

- Tecniques, per definir I'entorn, les dificultats i les solucions per fer realitat el
projecte. Diferenciant dos ambits per a la implantacié del cami escolar:

o L'itinerari cap a I'escola. El cami per on passen la majoria d’escolars des de
casa seva fins a la seva escola.

o L’entorn immediat a I'escola. Espai on s’apleguen tots els infants i els seus
acompanyants.

- Educatives, per garantir la participacid dels nois i noies i les seves families.

- Comunicatives i de divulgacio, per transformar la proposta en projecte d'interes
col-lectiu.

Es presenten exemples de les diferents fases d'implantacié d'actuacions técniques:Es
confeccionara un mapa de fluxos d’alumnes mitjancant un treball d’enquesta, que servira
per decidir els itineraris principals on cal fer actuacions.

Figura 56. Exemple de mapa de fluxos de mobilitat cap a I'escola

2. S'analitzara, posteriorment, tota la informacié que aportin les diferents arees de
’Administracié respecte de la mobilitat, I'estat de la via i la seguretat viaria en
aquests itineraris. La informacié que cal considerar és:

- l'existéncia d'arees de pacificacid de transit
- la preséncia de comergos o altres punts d’atraccid
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zones verdes

oferta de transport public
interseccions conflictives
estat i amplada de les voreres
analisi de la senyalitzacié
aparcament

velocitats del transit rodat
sentits de circulacio
accidentalitat.

3. S'atendra especialment als itineraris principals cap a l'escola, tenint en compte les
possibles millores que es poden establir per a aconseguir voreres amples i en bon
estat i encreuaments segurs.

Imatge 60. Carrer amb sentit Unic i aparcament alternatiu, que permet 'ampliacié de voreres

4. Caldra, probablement, fer actuacions més contundents a I'entorn més proxim a
I'escola que no pas a la resta de litinerari.

bandes reductores de velocitat

passos elevats de vianants

orella o atri a la vorera per reduir 'amplada de la calgada
ampliacié de vorera

construccio de carrils per a ciclistes

paviment unic (velocitat maxima 20 km/h)

parades adequades per al transport col-lectiu

refor¢ de senyalitzacié de perill

senyalitzacio especifica d’estacionament

barana de proteccié entre vorera i calgada o carril bici.
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Figura 57.Fotomuntatge proposta d'accés immediat a I'escola mitjangant un pas de vianants elevat i
amb reforg de la senyalitzacié

Figura 58.Fotomuntatge proposta de plataforma elevada que cobreixi tot I'entorn d’accés a I'escola i
que inclogui parada de transport col-lectiu i diferents elements de mobiliari urba

Figura 59. Fotomuntatge proposta de pas de vianants elevat i senyalitzacié horitzontal
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Figura 60. Fotomuntatge proposta d’atri i pas de vianants elevat, amb elements urbans (com per
exemple jardineres) que ajuden a la reduccié de velocitat

Figura 61. Fotomuntatge proposta de carrer amb paviment Unic i preferéncia per a vianants. Velocitat
limit de 20 km/h

21. L'ENTORN ESCOLAR: RECOMANACIONS DE SEGURETAT
VIARIA

Tot seguit es relacionen alguns dels aspectes que poden servir de guia amb caracter
general per a millorar la seguretat dels entorns escolars.

- Instal-laci6 de senyalitzacio dels itineraris per augmentar la seguretat dels usuaris,
i advertir els conductors de l'accés a un entorn sensible.

- Aplicacié de mesures de pacificacio del transit i reduccioé efectiva de la velocitat
dels vehicles en I'area escolar.

- Cal dotar I'entorn d’un nombre suficient de passos de vianants, ja sigui davant la
mateixa entrada/sortida com a l'area més immediata d'espera. La ubicacié dels
passos de vianants ha de coincidir amb litinerari natural dels alumnes — en cas
contrari gran part d'aquests i de les persones que esperen creuaran fora dels
passos. També és important assegurar una bona visibilitat a prop dels passos de
vianants. Si hi ha aparcament al carrer, resulta imprescindible establir orelles als
passos i substituir 'aparcament de cotxes per aparcament de bicicletes o motos en
un petit tram a prop del pas.

A assessoria
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Ampliacio de les voreres i creacio d'espais d'espera per a un nombre suficient de
persones. Aquests espais poden ser exteriors (reculada de linies de fagana),
carrers nomeés per a vianants o interiors (patis o espais oberts dins I'escola). Una
bona solucié és eliminar I'aparcament davant 'escola i establir una orella allargada
delimitada a la calgada amb una tanca.

En carrers d’'amplada molt reduida, on es mantenen voreres estretes i calgada per
a vehicles, el resultat és una distribucié d’espai sempre precaria per als vianants.
La presencia de la Policia Local és clau en aquests punts de conflicte
vianant/vehicle per a evitar problemes de friccid i accidents, a més de regular la
mobilitat d’'uns i altres usuaris. Sovint la solucié optima implica tallar durant mitja
hora un tram del carrer davant I'escola, a I'entrada i la sortida dels alumnes.
Tanques de proteccié. En carrers amb circulacid de vehicles cal disposar
d'aquestes tanques per evitar el conflicte entre vianants i vehicles. Aquests
elements eviten la sortida directa a la calgada i ajuden a controlar el volum
d'escolars, que paren més atencio a localitzar I'adult que els espera que al transit
que hi pugui haver.

Aparcament. L'existéncia d’'aparcament pot actuar també com a barrera entre
vorera i calgada, si bé impedeix la visibilitat dels més petits. Cal evitar maniobres
d'aparcament molt a prop de l'entrada de lI'escola. Si és possible, és preferible
reservar un espai per a I'estacionament dels pares a uns 50-100 m del centre.
Instal-lacié d’elements que impedeixen l'estacionament dels vehicles sobre les
voreres.

Aparcament de bicicletes. Cal conscienciar pares i alumnes de la conveniéncia de
no usar el cotxe per a anar a l'escola si existeixen altres alternatives més
sostenibles i menys perilloses per a la resta de la gent. Una d’aquestes alternatives
és la bicicleta, que només resulta una opcié real si 'escola disposa d’'un lloc segur
per a aparcar. Sovint els robatoris i el vandalisme dissuadeixen els alumnes
d’utilitzar la bicicleta per a anar a I'escola.

Cal tenir en compte que aquestes obres sén costoses i que s’han de realitzar a poc a poc
donant prioritat als carrers amb més transit d’escolars i amb pitjors condicions.

A més, d'algunes problematiques habituals que es troben arreu, hi ha una important part
que depen més del component d’educacié per a la mobilitat. Aixo no fa res més que posar
de manifest la necessitat de compatibilitzar les tasques relacionades amb Ila
infraestructura amb la de conscienciacié ciutadana. Les mesures infraestructurals no
poden suplir el paper que juga l'educacié per a la mobilitat sostenible i segura en el
comportament de tots els usuaris de la via. Especialment, s’ha de conscienciar els pares
dels alumnes de les greus problematiques de seguretat viaria que suposa l'estacionament
irregular i desordenat en entorns escolars.
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