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CONTINGUT

El document de Memoria per I'avaluacié de I'impacte de I'ordenacié urbanistica en funcid del genere en els ambits dels
sectors de sol urba no consolidat del PAU 1 Avinguda de Vilafranca 2 i PAU 2 Avinguda de Vilafranca 3, al municipi de
Canyelles, té el seglient contingut:
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1. ANTECEDENTS I OBJECTE DEL DOCUMENT

A la legislacio urbanistica i sectorial s’estableix la necessitat d’incorporar la perspectiva de génere en
les diferents figures de planejament urbanistic amb I'objectiu d’analitzar I'impacte del planejament en

termes de génere.

Introduir la perspectiva de genere en 'analisi de I'impacte del planejament ha de permetre, d’una
banda, abordar en quina mesura el planejament dona resposta a les necessitats que es deriven del
perfil sociodemografic de la poblacié segons génere i, especificament, a les caracteristiques
sociodemografiques de les dones del municipi.

Aquesta perspectiva permet I'analisi de la poblacio i la seva dinamica atenent a la perspectiva de genere
amb |'objectiu de determinar especificitats i necessitats concretes en funcid del genere aixi com
detectar les situacions especifiques de vulnerabilitat que es puguin donar en funcio del génere.

D’altra banda, ha d’incorporar una valoracié sobre I'adequacié de la proposta d’intervencio urbanistica
a les necessitats en I’Us del territori dels diferents col-lectius, atenent, especialment, al génere.

L'objecte del document és la redaccid de la Memoria de génere de la Modificacié puntual del POUM de
Canyelles per a la transformacié dels sols dels poligons d’actuacions urbanes: PAU 1 — Avinguda de
Vilafranca 2 i PAU 2 — Avinguda de Vilafranca 3.

2. MARC LEGAL

Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refds de la Llei d’urbanisme

Aquest Decret en la seva disposicié addicional divuitena, insta a la incorporacié de la perspectiva de genere
en el desplegament de la Llei per tal de garantir la representacié paritaria en la composicié dels organs
urbanistics col-legiats i de I'avaluacié de I'impacte de 'accié urbanistica en funcié del génere.

Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de |a Llei d'urbanisme

En el seu article 69, estableix que en el contingut de la memoria social del pla d'ordenacid urbanistica
municipal també ha de formar part una avaluacié de I'impacte de I'ordenacié urbanistica proposada en
funcié del genere, aixi com respecte als col-lectius socials que requereixen atencié especifica, tal com les
persones migrants i la gent gran. L'objectiu és que les decisions del planejament, a partir de la informacié
sobre la realitat social, contribueixin al desenvolupament de la igualtat d'oportunitats entre dones i homes,
aixi com afavorir als altres col-lectius mereixedors de proteccié. La memoria social, també diu el decret,
haura de tenir en compte particularment les necessitats de les persones que realitzen les tasques de cura
i gestido domestica, aixi com les que reben aquesta atencid.

Aguest article, estableix que la valoracio de I'impacte social i de genere del pla ha de contenir:

1r. La justificacio de la coheréncia de I'ordenacié proposada amb les necessitats detectades de les dones i
els homes i dels altres col-lectius pel que fa en especial als parametres d'accessibilitat, mobilitat, seguretat i
Us del teixit urba, tenint en compte particularment les necessitats de les persones que realitzen les tasques
de cura i gestié domestica, aixi com les que reben aquesta atencio.

2n. Mesures o determinacions previstes en el pla que contribueixen al desenvolupament dels objectius
d'igualtat d'oportunitats entre les dones i els homes, aixi com entre els diversos grups socials.

3r. Previsié de com incidira I'ordenacié proposada sobre la situacié originaria de dones i homes i dels altres
col-lectius.

Llei 17/2015 d'igualtat efectiva de dones i homes



Aquesta llei, estableix que la transversalitat de la perspectiva de génere ha de ser un dels principis de

funcionament dels poders publics: "els poders publics han d'aplicar la perspectiva de genere i la

perspectiva de les dones en les actuacions, a tots els nivells i a totes les etapes" (Article 3).

Aquesta mateixa Llei a la seva seccié cinquena recull les mesures especifiques en matéria de medi ambient,

urbanisme, habitatge i mobilitat, i estableix a I'Article 53 que la planificacié d'aquest tipus de politiques ha

de:

a)

b)

Incorporar la perspectiva de génere en totes les fases del disseny, la planificacid, I'execucio i I'avaluacié
urbanistics, per a posar en igualtat de condicions, en el disseny i en la configuracid dels espais urbans, les
necessitats i les prioritats derivades del treball de mercat i del domeéstic i de cura de persones, i també per a
col-laborar a eliminar les desigualtats existents.

Promoure la participacio ciutadana de les dones i de les associacions de defensa dels drets de les dones en
els processos de disseny urbanistic, i fer-ne el corresponent retorn.

2 . Les administracions publiques de Catalunya, per a complir les mesures que fa referéncia I'apartat 1, han de garantir:

La planificacié en els ambits de medi ambient, urbanisme, habitatge i mobilitat basada en estudis amb
estadistiques segregades per sexe, que permetin de detectar les desigualtats mesurables.

Els estudis d'impacte de génere i les mesures correctores pertinents per a minimitzar els impactes
diferencials en tant actuacié urbanistica, d'habitatge, de mobilitat o de medi ambient.

L'aplicacié d'una politica urbanistica que tendeixi a crear ciutats compactes, mixtes i proximes, que
mantinguin la relacié amb la natura, on es redueixi la preséncia i la prioritat del vehicle privat i s'introdueixin
mesures per a millorar i densificar les arees monofuncionals residencials. En aquest sentit, la politica
urbanistica ha de preveure la descentralitzacié de serveis, de manera que la construccié d’infraestructures i
I'ordenacié del sol donin resposta a les necessitats de conciliacié de la vida personal, familiar i laboral,
disminuint els temps de desplagcament i garantint I'accessibilitat dels serveis en igualtat d’oportunitats.

Una planificacié de la mobilitat que doni prioritat als temps dels desplagaments i que tingui en compte
I'accessibilitat en els itineraris quotidians relacionats amb I'organitzacié de la vida personal, associativa,
familiar, domestica i laboral.

Altres disposicions normatives

La Llei 7/1985, reguladora de les bases de regim local, estableix que els municipis poden dur a
terme activitats complementaries en el marc de les politiques de “promocio de les dones”.
L’Estatut d’autonomia de Catalunya de 2006, que assenyala que els poders publics han de garantir
el compliment del principi d’igualtat d’oportunitats entre dones i homes, aixi com la
transversalitat en la incorporacio de la perspectiva de genere en totes les politiques publiques.
La Llei organica 3/2007, de 22 de marg, per a la igualtat efectiva de dones i homes, que especifica
gue les entitats locals han d’integrar el dret d’igualtat en I'exercici de les seves competéncies.

La Llei 5/2008, del dret de les dones a eradicar la violéncia masclista, que estableix les
competencies dels municipis en provisid de serveis de la Xarxa d’Atencié i Recuperacio Integral
de les violéncies masclistes.

LaLlei11/2014, de 10 d’octubre, per a garantir els drets de lesbianes, gais, bisexuals, transgéneres
iintersexuals i per a eradicar 'homofobia, la bifobia i la transfobia, que també obliga els ens locals
a garantir el dret a la igualtat i a la no-discriminacié per rad d’orientacio sexual, d’identitat de
génere o d’expressid de génere, en els ambits tant publics com privats sobre els quals els ens
locals tenen competencies.

La Llei 17/2015, de 21 de juliol, d’igualtat efectiva de dones i homes, que en el seu article 6
determina les funcions dels ens locals en I'exercici de les seves competéncies en materia de
politiques d’igualtat de genere i especifica que han de dissenyar, aprovar, executar i avaluar plans
d’igualtat.



- La Llei 17/2020, de 22 de desembre, de modificacié de la Llei 5/2008 del dret de les dones a
eradicar la violéncia masclista, per la qual, entre d’altres, s’inclouen nous col-lectius, s’incorporen
noves formes de violencia i nous ambits on aquesta es produeix i s’estableix que les
administracions publiques han d’elaborar un model d’atencié que tingui com a finalitat establir el
marc de llur actuacid per garantir que no es duu a terme la victimitzacié secundaria de les dones.

3. PROPOSTA DE MODIFICACIO PUNTUAL DEL POUM DE CANYELLES

3.1 Abast de la proposta de modificacid

La present Modificacid puntual del POUM de Canyelles es redacta per la necessitat de revisar I'ordenacio
vigent dels Poligons d’actuacié urbanistica no desenvolupats PAU-1 i PAU-2 situats a la vessat est de
I’Avinguda de Vilafranca al nord del nucli de Canyelles.

Els dos poligons es troben confrontants entre ells pel limit nord-sud respectivament. Ambdds poligons
comprenen els terrenys i edificacions existents classificats en sol urba no consolidat i regulats pels Articles
142 i 143 de les Normes urbanistiques del Text refés de la revisié del POUM de Canyelles.

La proposta, es redacta en consens i el vist i plau de I’Ajuntament de Canyelles, als efectes i oportunitats que
suposa donar Ilum verda a una modificacié de planejament que permetra impulsar un projecte d’interés
municipal, pel desenvolupament de nou sol industrial i que tindra per objectius, millorar 'ordenacio i
accessibilitat d’un assentament industrial preexistent que fins la data presenta evidents signes de degradacio
als quals van en deteniment dels objectius de creixement econdmic pel municipi de Canyelles. Els
desenvolupaments dels PAU 1 i PAU-2, contribueixen i obeeixen enormement amb el model previst pel
POUM ja que s’estableix una nova tipologia i es consolida I'ordenacié d’una zona de sol urba, que en
I'actualitat es troba obsoleta.

Tant per la seva localitzacio com per la seva dimensid, son fruit d’una posicié estrategica en relacié a I’'entorn
immediat, per tant, s’evidencia la necessitat de reactivar la zona industrial i activitats de Canyelles en una
extensié d’una area del tot consolidada, i que és del tot objectiva en relacié a I'entorn on es proposa la
modificacid.

En conseqiencia, la modificacié té per objecte la modificacié de les fitxes dels poligons PAU-1 i PAU-2 com
a conseqléencia del reajustament dels limits del sector i de la modificacié en I'ordenacio prevista segons el
planejament vigent, amb la finalitat de, donar resposta el desenvolupament i execucié dels ambits dels
poligons.

En referencia el poligon PAU-1, cal tenir en compte que, es re classifiquen en sol no urbanitzable les
superficies de sol excloses del nou ambit delimitat, atés que es tracten dels terrenys afectats per
I'expropiacié del tragat de la carretera C-15, que seran re classificats com Sistema de Comunicacions (SXu1),
a més, d’una petita superficie residual que es correspondria també en Sistema de Comunicacions (SXa)
ubicats el llindar sud-oest de I’'ambit, procedents de I'ajust de limits del nou poligon.

Pel que fa el poligon PAU-2, també s’exclou del nou sector 'ambit que ocupa la llera del Torrent del Pla del
Bosc en el llindar nord, com a conseqiiencia de la delimitacio de I’espai fluvial i el seu domini public hidraulic
(DPH) practicada en la definicio grafica del present document. Aquests sols es classifiquen en sol urba i
qualificats com a sistema de Hidrografia (SH)

Per tot aix0, implica que s’hagi de portar a terme una modificacié del POUM a I'ambit del PAU-1 Av.
Vilafranca 2 per tal d’ ajustar el perimetre de I'ambit i els parametres de classificacié i ordenacio a la realitat
existent.
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3.2 Objectius

Els canvis puntuals que es pretenen incorporar en |'ordenacié vigent sén, a més, plenament coherents amb
les funcions urbanes d'aquest important ambit per el municipi, tant per la seva situacio i dimensions, aixi
com, per la transformacio positiva que el seu desenvolupament generara per tot I'entorn proper.

Davant d’aquesta situacio, la present MpPOUM de Canyelles que es planteja, es proposa:

En referencia el PAU-1:

1. Esreajusten els limits vigents del sector atenent a la propia naturalesa fisica, topografica i juridica segons
el seu estat actual. Aquest reajustament dels limits del sector, s’ha realitzat basicament, per tal que els
limits del sector obeeixin a una coherencia fisica; d’aquesta manera, i donat que en la present Modificacio
puntual es disposa d’una cartografia més detallada que la que conforma el POUM, s’ha pogut realitzar un
millor ajust dels limits teorics del PAU-1 a la realitat fisica del territori; dins d’aquesta concepcio
s’engloben els seglients reajustaments:

a. Llindar nord, es reajusta tenint en compte I'aixecament del mur de pedra que separa el
sector amb el carrer del Pou

b. Llindar est, es modifica tenint en compte el limit de propietat dels terrenys procedents de
I'expropiacié forcada pel tracat de la carretera c-15, en concret de la finca registral num.
2.255.

c. Llindar sud, es manté el limit vigent del sector, que té en compte el DPH del Torrent del
Bosc. No es modifica.

d. Llindar oest, es manté el limit vigent del sector. No es modifica.



2. Modificar la classificacid en sol no urbanitzables i qualificar-los com a sistema de comunicacions (SX) dels
sols que queden exclosos de I’'ambit modificat i que es corresponen amb els terrenys expropiats pel tracat
de la carretera C-15. A més a més, s’incorporen una petita peca de sol situada al limit sud-oest de I'ambit.

3. Introduccié d’una nova clau urbanistica (Clau Ald. IndUstria gran) que permeti I'establiment d’una
activitat industrial en parcel-les de grans dimensions, posant aixi en valor la dimensio i localitzacié
estrategica en relacio a les infraestructures de caracter territorial que I'envolten.

4.  Augment de la qualificacio de sols destinats a sistema d’Equipaments situats al nord de I'ambit. D’aquesta
manera permet millorar I'estructura social entre el teixit residencial del carrer del Pou i els Espais lliures
gue es generen al voltant del nou equipament — hotel d’entitats -.

5. Reurbanitzacio de I'avinguda de Vilafranca (carretera C-15z) amb una secci6 suficient per tal de garantir
un recorregut civic amable, alhora que resol la relacié-transicido amb el nucli urba, aixi com 'accés a la
zona verda i equipaments que es consolidara |'eix viari del carrer del Pou.

En relacié el PAU-2:

1. Esreajusten elslimits vigents del sector atenent a la propia naturalesa fisica, topografica i juridica segons
el seu estat actual. Aquest reajustament dels limits del sector, s’engloben els seglients reajustaments:

a. Llindar nord, es reajusta tenint en compte la delimitacié de I'espai fluvial i el seu domini
public hidraulic del Torrent del Pla del Bosc (DPH).

b. Llindar est, es modifica tenint en compte la delimitacié de I'espai fluvial i el seu domini
public hidraulic del Torrent de Cal Deus (DPH).

c. Llindar sud, es modifica tenint en compte la delimitacié de I'espai fluvial i el seu domini
public hidraulic del Torrent de Cal Deus (DPH) i el limit del vial del carrer de la Terrera.

d. Llindar oest, es modifica.

2. Es qualifica sol com a Sistema Hidraulic (SH) situada en Sol Urba, corresponent a I'ambit del la zona de
domini hidraulic (DPH) del Torrent del Pla del Bosc, en el llindar nord de I'ambit de la modificacio.

3. Augment de la qualificacio de sols destinats a sistema d’Espais Lliures. D’aquesta manera permet millorar
I'efecte que suposa com a coixi verd en I'entorn dels torrents i en la proximitat del nucli de Canyelles.

4. Es millora i la seccié del carrer de la Terrera i manté la connexié amb I'antic cami de Canyelles.
Alhora, el vial projectat es reinterpreta com a futur vial de connexié en la hipotesis de futur
creixement de Canyelles en aquest ambit.

D’acord amb la memoria del document, la MpPOUM per la transformacio i re ordenacio dels sols de a I'ambit
de I’Avinguda de Vilafranca, atent els seglients objectius:

1. Adequar els limits a la realitat fisica existent, atés que les propostes recullen els llindars dels
terrenys atenent a la propia naturalesa fisica, topografica i juridica dels terrens que conformen
els respectius poligons segons el seu estat actual

2. Preservacio i consolidacié amb la re naturalitzacié dels Torrents del Pla del Bosc i Cal Deus.

3. Possibilitar la re activacié d’uns sols i un planejament que ha quedat obsolet i que es localitzen
en un ambit estratégic, per tal de reforcar la polaritat comarcal de Canyelles des d’un punt de
vista de 'activitat economica, alhora que aportara nova activitat i la generacié de nous llocs de
feina al municipi.

4. Reordenacié general dels ambits, amb la creacioé grans parcel-les, compactant d’agquesta manera
I'ordenacio proposada i reduint I'espai destinat a vialitat.



Millora de la posicid, de la funcionalitat i edificabilitat de I'equipament de I'ambit del PAU-1,

5.
situant-lo al front del carrer del Pou més proper al municipi i accessible.
6. Incorporacié de criteris de sostenibilitat, millora ambiental i integracid paisatgistica en
I'ordenacio, 'edificacid i la urbanitzacié de I'ambit
7. Millorar i reforgar la relacié i permeabilitat amb el carrer del Pou a I'ambit del PAU-1, amb la
previsié d’una re urbanitzacié del carrer, en relacié al nou accés als equipaments projectat -hotel
d’entitats-. Es genera un nou flux civic per tal de cosir I'estructura urbana existent, reforgant

també la transicié amb el teixit residencial.
Reestructuracid i increment dels espais lliures, concentrant-los al voltant de la parcel-la, creant

8.
un espai de proteccié i transicié que permeti millorar la relacié amb I’'entorn immediat.

9. Augment de la superficies d’equipaments aixi com la reduccié del sostre privat
10. Donar continuitat als teixits industrials de la vessant est de I'avinguda de Vilafranca com el sector
industrial i serveis de Canyelles, i que consolida el final la promocié i dinamitzacié d’una zona

d’activitats economiques per el municipi de Canyelles.
11. Millora de la seguretat en 'accés a I'antic cami de Canyelles des del carrer de la Terrera.
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3.3 Criteris

En base als objectius d’ordenacié anteriorment descrits, I'ordenacié proposada tant pel PAU-1 com el PAU-

2 segueixen els seglients criteris:

Ordenacié i implantacid per afavorir I'accessibilitat i la connectivitat i potenciar la cohesid social

Projectar un nou assentament industrial, compacte, complex i cohesiu; preparat per assolir els nous
reptes del futur i que permeti implementar els objectius i estrategies de I’Agenda 2030.

Agrupacié dels espais lliures: Facilitar la integracié dels espais lliures en el sistema general del
municipi i de I’entorn; afavorint els recorreguts, |'apropiacid per part de la ciutadania, el
manteniment futur i la connectivitat amb els sistemes existents.

Nova connexid per a vehicles i civica superant el final del carrer del Pou. Integracié de les
infraestructures existents en un entorn passejable i ben connectat amb I’'entorn immediat.

Establir criteris mediambientals de sostenibilitat, eficiencia energética i integracid paisatgistica del

desenvolupament tant en I'edificacié com en la urbanitzacié

Assumir la responsabilitat activa de retornar les qualitats ambientals amb el desplegament d’una
proposta que contribueixi activament a la recuperacié ambiental de I'ambit.

Minimitzar els efectes sobre la qualitat de I'aire i el canvi climatic: reduir al maxim les emissions de
substancies contaminants, evitar I'efecte “illa calor”, prevenir i corregir la contaminacié acustica,
luminica i electromagnetica i gestié de la mobilitat.

Assolir un bon nivell d’eficiencia energetica: Buscar els mecanismes d’autoabastiment energetic
amb la captacio d’energies alternatives, promoure el control energetic passiu de les edificacions,
promoure l'increment de la produccié d’energies renovables i generades en I'ambit.

Contemplar i promoure la integracio paisatgistica de la proposta: Reforgar i les zones verdes de
I'entorn, utilitzar vegetacid per a disminuir limpacte visual, augmentar el gradient d’espais
naturalitzats i utilitzar materials respectuosos que s’integrin amb el paisatge de I'entorn.

Preveure la gestié dels cicles dels materials i del cicle de I'aigua: Utilitzar materials reciclats,
renovables i d’origen local, reduir la generacié de residus fomentant el reciclatge i la reutilitzacid,
facilitant la disponibilitat d’instal-lacions per el seu tractament i/o dipoOsit, compatibilitzar el
planejament amb el cicle natural de I'aigua i racionalitzar I'Us d’aquest recurs en el marc d’'un model
globalment eficient.

Gestio eficient de la mobilitat, potenciant les modalitats actives i reduint els impactes negatius

Mobilitat eficient i accessible per tots els agents implicats. Treballant per garantir I'optimitzacié dels
desplacaments i reduir la relacio espai-temps. Facilitar els recorreguts segurs a peu i en bicicleta.
Simplificacié de la mobilitat rodada: Optimitzar la superficie destinada a vialitat plantejant una
solucié optima i eficient alhora que racionalitzar el sistema viari, amb la voluntat de potenciar els
desplacaments interns a peu i amb bicicleta.

Simplificacié de la mobilitat pesada: Optimitzar el recorregut dels vehicles pesants disminuint el
temps de recorregut d’arribada i de sortida de la plataforma logistica, disminuint I'impacte negatiu
en el comportament de la mobilitat del municipi.

Potenciacié mobilitat activa: Integrar la mobilitat activa en la proposta reforcant la permeabilitat del
municipi amb 'avinguda de Vilafranca, aixi com amb els espais lliures existents.

Garantir el nivell de servei optim de la rotonda i la vialitat existent.

Criteris socioeconomics, gestio integrada i sostenibilitat i viabilitat economica



Potenciar el creixement socioeconomic del municipi. Facilitar la viabilitat i la sostenibilitat

econdomica de la proposta.
Generacio de llocs de treball i reduccio de I'atur municipal.

Reforcar el municipi incrementant el pes socioeconomic a nivell comarcal.

Modernitzacié del teixit industrial amb la incorporacié de nous usos.
Afavorir la sostenibilitat municipal i la viabilitat economica de la proposta.

Concrecid i cessié dels sol de cessid gratuita i obligatoria
Que han de servir per reforcar la connectivitat civica del desenvolupament amb la concrecié de la cessié de

de sol a la reserva prevista pel sistema d’espais lliures i equipaments.

Concreci6 d’una ordenacio que faciliti una gestié optimitzada i immediata del desenvolupament de I’'ambit.

3.4 Analisi de la proposta de modificacié: PAU — 1

Classificacio

Els sols inclosos en la present modificacié en 'ambit del PAU 1 es classifiquen en Sol Urba no Consolidat
(SNC). La present MpPOUM estableix I'ordenacié detallada de I'ambit delimitat pel PAU 1-Avinguda de
Vilafranca 2 a efectes de la seva gestié mitjancant el sistema de reparcel-lacié en la modalitat de compensacio
basica. Pel que fa els sols exclosos de I’'ambit del sector es re classificaran en sol no urbanitzable (SNU).
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Qualificaci6

La modificacio puntual del POUM preveu modificar la delimitacié i qualificacid de les zones i sistemes inclosos
dins I'ambit. La superficie de I'ambit es veu reduida en 919,02 m? un 2,09 % menys respecte la superficie
gue proposa el POUM.

Aqguesta reduccié és absorbida per la classificacio en sol no urbanitzable dels terrenys exclosos del nou ambit
delimitat, ates que es tracten dels terrenys afectats per I'expropiacié del tracat de la carretera C-15 qualificats
en Sistemes de Comunicacions (SX1) amb una superficie de 2.053 m? de sol, a més, d’una petita superficie
residual que es correspondria també en Sistema de Comunicacions (SXs) de de 27 m? ubicats el llindar sud-
oest de I'ambit en sol urba, procedents de I'ajust de limits del nou poligon.

Pel que fa el sol inclos en I'ambit del PAU 1, la proposta redueix la superficie de sol public respecte el
planejament vigent passant d'un 49,31% a un 35,49 %. Aquesta reduccio no és en detriment de sistemes en
la nova proposta, ja que s’augmenta la reserva de sol per a sistemes d’Espais Lliures i Equipaments, previst
en l'augment d’uns 6,74% més respecte |'anterior ordenacio.

Es preveu la desaparicié de bona part del Sistema de Comunicacio (Clau SX) que preveia |'antiga ordenacié.
Per altra banda, la zona de sol privat s’augmenta en proporcié uns 3.394 m?, que passa del 50,69% al 59,67
%. Per la zona de sol privat es preveu una nova regulacio introduint a les Normes urbanistiques del

POUM la Clau Ad1 Industria Gran, que regulara en una sola parcel-la I'activitat economica d’Us industrial
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SISTEMES
Els sistemes representen el 35,49 % de la superficie de I'ambit amb 15.258,13 m?s.

En aquest sentit tots els sols de sistemes d’espais lliures i comunicacions es cediran urbanitzats segons els
criteris establerts en aquesta modificacié puntual, que es concretaran al corresponent projecte
d’urbanitzacio.

Sistema de Parcs i Jardins Publics (SV)

En aquest tipus de sol es comprenen els espais lliures destinats a parcs i jardins d'us public (SV). Es qualifiquen
un total de 12.629,20 m2. Seran de domini public i només s’admetran els usos publics i col-lectius previstos a
la normativa del POUM. Aquesta area seguira les determinacions establertes pel POUM respecte els Sistemes
d’Espais Lliures (SV), definits en I'’Article 94 de la Normativa.

La qualificacié de la zona verda del PAU 1, s’ajusta a les directrius per al planejament urbanistic establertes
Iarticle 9.4 del Text Refds de la Llei 1/2010, d’Urbanisme, I'article 98 del TRLU en relacié a la Modificacio dels
sistemes urbanistics d’espais lliures, zones verdes o d’equipaments esportius, i a les determinacions
establertes a I'article 7.1 del Decret 305/2006, pel qual s’aprova el reglament de la Llei d’Urbanisme.

La present proposta de modificacio, tot i que, es tracta d’una actuacié situada en sol urba no consolidat i que
no suposa cap classificacié de nou sols, s’ha considerat oportl acreditar justificadament I'aplicacio i
compliment de I'article 7 del Decret 305/2006. A aquests efectes, la modificacié de planejament preserva la
urbanitzacio dels terrenys de pendent superior al 20%. A més a més, pel comput global i en compliment de
la reserva de sol destinats als espais lliures s’han diferenciat aquells sols situats en pendent superiors al 20%
gue no computen sobre els estandards urbanistics minims del Sistema d’Espais Lliures

La proposta qualifica 7.951,20 m? — I'equivalent el 18,49%- de sol situats en pendents inferiors al 20%. La
previsié d’aquests sols supera els previstos en la fitxa del PAU 1 del POUM, que els qualifica en 7.284,31 m?
—I'equivalent el 16,59%-.

Per una millor precisié la identificacié dels terrenys amb pendent superior al 20% s’ha de dut a terme d’acord
amb la cartografia de I'aixecament topografic de I'ambit.
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POUM .
Planejament vigent Diferéncia
Clau SUPERFICIE SUPERFICIE
Espais Lliures SV 10.560,00 m?s | 24,05% 12.629,20 m?s = 29,38% 2.069,20 n?s 5,33%
Sols en pendent < 20% 7.284,31 m?s | 16,59% 7.951,20 m?s | 18,49% 666,89 m?s 1,91%
Sols en pendent =2 20% 3.275,69 m?s | 7,46% 4.678,00 m?s = 10,88% 1.402,31 mPs 3,42%

Sistema de Comunicacions (SX)

En aquest tipus de sol es comprenen els espais definits al conjunt de carreteres, camins, carrers i espais per

a vianants d'Us public.

Es qualifiqguen un total de 3.603,50 m?, dels quals, 2.053 m? de superficie de sol queda exclosa del sector del
PAU-1 i classificats en SNU que representen els terrenys procedents de |'expropiacié practicada pel tracat de
la carretera C-15 a I'est de I'ambit i qualificat amb la Clau SX1i situats en SNU. Tanmateix, a I'exterior, del
poligon situats a 'extrem sud-oest es qualifica una petita superficie de 27,45 m? que ja es troben del tot

urbanitzats.

A linterior del PAU 1, es qualifiquen 1.523 m? amb la Clau SXacom a conseqiiéncia de I'ampliacié del carrer
del Pou, i la reserva de la franja del front de I'avinguda de Vilafranca afectada per la reserva vigent del sistema
d’infraestructura ferroviaria (SIF) previst pel PDU Linia orbital ferroviaria al seu pas per 'avinguda Vilafranca
de Canyelles, la qual es destina com a sistema viari amb la clau SXa4 .



Els sols qualificats com a Sistema de Comunicacions seran de domini public i només s’admetran els usos
publics i restaran subjectes a les previsions establertes a la normativa del POUM.

Sistema Equipaments (SE)

Es preveu una reserva pel sistema d’equipaments de 1.081,48 m?, situats al nord de I'ambit -la zona més
propera al carrer del Pou-, i per tant es millora la seva connexié amb el teixit urba de Canyelles. La reserva
de sol per a Sistema d’Equipaments es divideix en dues unitats:

D’acord amb l'article 87 de les Normes del POUM, la proposta assigna els diferents usos per la reserva
d’equipaments:

Clau SEs - Sociocultural recreatiu
Clau SEe - Administratiu.

Les condicions generals d’ordenacié i edificacid en I'area d’equipaments seguira les determinacions previstes
per aguest sistema definides en I'article 89 de les Normes del POUM.

Sistema de serveis técnics (Clau ST)

Es preveu un petit ambit de serveis técnics per tal d’ubicar qualsevol infraestructura necessaria per al
funcionament del sector. Aixi, es qualifica un total de 24,27 m? amb la Clau STs Sistema de Serveis Técnics.

Aquesta area seguira les determinacions establertes pel POUM respecte els sistemes de Serveis Técnics,
definits en I’Article 91 de la Normativa.

ZONA

La present modificacié preveu la reordenacié i I'augment de la superficie destinada a zones privades de
superficie 25.654,53 m? que representa un 59,67% de la superficie del total de I'ambit. La superficie de zona
es veu augmentada respecte el planejament vigent en 3.394,53 m? I'equivalent a un 8,98% més.

Alhora, s’incorpora una nova qualificacié urbanistica que reguli les condicions i ordenacio del sol privat del
poligon, introduint a les Normes del POUM una nova subzona determinada per la Clau Ald. Subzona IndUstria
gran. La proposta preveu una Unica parcel-la privada de grans dimensions amb Us industrial-magatzem, en
totes les categories.

Per la forma del sector i la seva topografia, la parcel-la és de forma regular i gran dimensions. En tota ella es
preveu tota ella en una Unica plataforma, donat que només té accés i dona front al vial de I'avinguda de
Vilafranca. Per tal de minimitzar I'impacte i la visibilitat de les edificacions, la normativa s’estableix un rang
de la cota topografica en la qual la plataforma d’anivellament s’ha d’establir a la cota 117,05 m amb una
variable de +1 m respecte la cota referenciada, alhora es proposa per les facanes establir unes condicions
d’acabats per tal de controlar el seu impacte en coheréncia amb I'entorn.

Aprofitament

La present modificacid preveu la reduccid aproximadament de la meitat del sostre maxim previst pel
planejament vigent. Es proposa un sostre maxim de 23.702,28 m2st/m?s. El coeficient d’edificabilitat net és
de 0,92 m3st/m?2s; i el brut de 0,58 m2st/m?s.

S’estableix un coeficient d’ocupacio maxima de 75%, I’equivalent a 19.240,50 m? de sol.



Comparativa de planejament

PLANEJAMENT VIGENT

PROPOSTA DE MODIFICACIO POUM CANYELLES - PAU 1

Imatge 22. Planol 003. PAU-1. Comparativa de planejament. Font: Propia

POUM
Planejament vigent

Clau

43.911,00 m?s 100%

SOL NO URBANITZABLE
SISTEMES

Comunicacions| SX

SOL URBA CONSOLIDAT
Comunicacions SX
SOL URBA NO CONSOLIDAT
SISTEMES

Comunicacions SX
Espais Lliures| SV
Sols en pendent < 20%
Sols en pendent 2 20%

Equipaments SE

Serveis Técnics ST

ZONES

Industrial Mitjana Aa1

Industrial Gran' A1d

Sostre maxim
Coeficient d'ocupacio
Ocupacié maxima

IE bruta sector

IE neta parcel-la

SUPERFICIE

21.651,00 m?s

8.914,00 ns
10.560,00 nvs
7.284,31 s
3.275,69 m*s
486,00 nvs
1.691,00 n¥s

22.260,00 m?3s
22.260,00 s

44.982,00 nst
70%
15.582,00 nvs

49,31%
20,30%
24,05%
16,59%
7,46%
1,11%
3,85%

50,69%
50,69%

0,51 mest/m?s

2,02 m?st/mes

SUPERFICIE
2.080,32m2s  4,68%
2.053,32 s | 4,68%
27,00 s = 0,06%
15.258,13 m2s | 35,49%
152318 mes | 3,54%
12.629,20 m?s | 29,38%
7.951,20 mes | 18,49%
4.678,00m?s | 10,88%
1.081,48 mes | 2,52%
2427 mes | 0,06%
25.654,53 m?s = 59,67%
25.654,53 s | 59,67%
23.702,28 nest
75%
19.240,90 s
0,58 mest/m?s
0,92 m?st/m?s

Diferéncia
v
-919,02 m2s | -2,09%
2.080,32 m3s 4,68%
2.053,32m?s | 4,68%
27,00 m?s | 0,06%
-6.392,87 m2s | -13,82%
-7.390,82 m?s | -16,76%
2.069,20 m?’s | 5,33%
666,89 m?s 1,91%
1.402,31 m?s | 342%
595,48 m?s 1,41%
-1.666,73 m?s | -3,79%
3.394,53 m3s 8,98%
3.394,53 m?s | 8,98%
-21.279,72 m?s
3.658,90 m?s



3.5 Analisi de la proposta de modificacié: PAU — 2

Classificacio

Els sols inclosos en la present modificacié en I'ambit del PAU 2 es classifiquen en Sol Urba no Consolidat
(SNC). La modificacié implica excloure de I'ambit del nou sector del PAU-2 la zona que ocupen els sols de la
llera del Torrent del Bosc, que seran re classificats en sol urba (SUC) i qualificats com a sistema Hidrografic

(SH).
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Qualificacié
La modificacié puntual del POUM preveu modificar la delimitacié i qualificacié de les zones i sistemes inclosos
dins I"ambit. La superficie de I’ambit es veu augmentada en 580,18 m? un 5% més respecte la superficie que

proposa el POUM.

Aquesta augment és absorbit per la re classificacio en sol urba els terrenys que ocupen la llera del Torrent
del Pla del Bosc, en el llindar nord, com a conseqliencia de la delimitacio de I'espai fluvial i el seu domini
public hidraulic (DPH) practicada en la definicié grafica del present document. Aquests sols qualifiquen com

a sistema de Hidrografia (SH)
La proposta de MpPOUM a I'ambit del PAU-2 augmenta la previsié de sol public respecte el previst pel
planejament vigent. Es passa d’una superficie de sol d’uns 58,92 % a 60,24% -I'equivalenta un 1,31% -.

Aquesta reduccié no és en detriment de sistemes en la nova proposta, ja que s’augmenta la reserva de sol
per a sistemes d’Espais Lliures, previst en I'augment d’uns 17,57% més respecte |'anterior ordenacio.

Es preveu la desaparicié de bona part del Sistema de Comunicacio (Clau SX) que preveia I'antiga ordenacié.



Per altra banda, la zona de sol privat es redueix en proporcié uns 1.092,95 m?, que passa del 41,08% al 29,81
%.

Pel sol privat es preveu la regulacio i qualificacié de la zona per via de la Subzona Ale: Industria PAU-2 previst
per les Normes urbanistiques que incorpora la present MpPOUM.
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SISTEMES
Els sistemes representen el 60,24% de la superficie de I'ambit amb qualificaci6 total de 7.115,08 m?s.

En aquest sentit tots els sols de sistemes d’espais lliures i comunicacions es cediran urbanitzats segons els
criteris establerts en aquesta modificacié puntual, que es concretaran al corresponent projecte
d’urbanitzacio.

Sistema de Parcs i Jardins Pdblics (SV)

En aquest tipus de sol es comprenen els espais lliures destinats a parcs i jardins d'Us public (SV). Es qualifiquen
un total de 3.042,51 m?—I'equivalent a un 25,76% de la superficie total de I'ambit- . Seran de domini public
i només s"admetran els usos publics i col-lectius previstos a la normativa del POUM. Aquesta area seguira les
determinacions establertes pel POUM respecte els Sistemes d’Espais Lliures (SV), definits en I’Article 94 de
la Normativa.

La qualificacié de la zona verda del PAU 2, s’ajusta a les directrius per al planejament urbanistic establertes
Iarticle 9.4 del Text Refds de la Llei 1/2010, d’Urbanisme, i a les determinacions establertes a I'article 7.1 del
Decret 305/2006, pel qual s’aprova el reglament de la Llei d’Urbanisme.



La present proposta de modificacio, tot i que, es tracta d’una actuacié situada en sol urba no consolidat i que
no suposa cap classificacié de nou sols, s’ha considerat oportl acreditar justificadament I'aplicacio i
compliment de I'article 7 del Decret 305/2006. A aquests efectes, la modificacié de planejament preserva la
urbanitzacio dels terrenys de pendent superior al 20%.

A més a més, pel comput global i en compliment de la reserva de sol destinats als espais Iliures s’han
diferenciat aquells sols situats en pendent superiors al 20% i no computen sobre els estandards urbanistics
minims del Sistema d’Espais Lliures

La proposta qualifica 1.857,84 m? — I'equivalent el 15,73%- de sol situats en pendents inferiors al 20%. La
previsié d’aquests sols supera els previstos en la fitxa del PAU 2 del POUM, que els qualifica en 547,39 m? —
I'equivalent el 4,87%-.

Per una millor precisio la identificacié dels terrenys amb pendent superior al 20% s’ha de dut a terme d’acord
amb la cartografia de |'aixecament topografic de I'ambit.

/
=
Sols en pendent inferiors del 20% - PAU-2. Font: Propia
POUM
Planejament Diferéncia
vigent
Clau SUPERFICIE SUPERFICIE

Espais Lliures| SV 920,00 n?s | 8,19% 3.042,51 m?s | 25,76% 2.122,51 s | 17,57%

Sols en pendent < 20% 547,39 s | 4,87% 1.857,84 s | 15,73% 1.310,45n?s = 10,85%

Sols en pendent = 20% 372,61nmes | 3,32% 1.184,67 mes = 10,03% 812,06 s | 6,71%

Sistema Hidraulic (SH)

Compren la llera, i el seu ambit d’influencia, de les rieres i els espais laterals que constitueixen el seu curs i
llit, amb la descripcié continguda en el RDL 1/2001, de 20 de juliol, Text refés de la Llei d’Aigles, que afecta
el Torrent del Pla del Bosc.

Per la present modificacié s’ha delimitat I'espai fluvial i el seu domini public hidraulic (DPH) del Torrent del
Pla del Bosc i de Cal Deus, atés que en la cartografia de base del POUM no hi figurava. Per tant, es qualifica
una superficie de Sistema Hidraulic (SH) de 1.176,05 m?en Sol Urba situats I'extrem nord de I'ambit de la
modificacid.



Sistema de Comunicacions (SX)

En aquest tipus de sol es comprenen els espais definits al conjunt de carreteres, camins, carrers i espais per
a vianants d'Us public.

Es qualifiquen un total de 4.033,02 m?, dels quals, uns 650 m? de superficie de sol representen part del vial
de la rotonda situada a I'est de I'ambit.

Els sols qualificats com a Sistema de Comunicacions seran de domini public i només s’admetran els usos
publics i restaran subjectes a les previsions establertes a la normativa del POUM.

S’estableix que la reserva de terrenys situats fora de I'ambit del PAU2 i situats per sobre el torrent de
Vilafranca, es qualifiqui com a Sistema general en matéria d’infraestructura viaria. En compliment de I'article
66. Definicio de sistemes de les Normes del POUM, aquest element contribueix a assolir els objectius del
planejament, atés que es tracta d'un element que per el seu servei és d’abast municipal. En tant que,
contribueix i configura I'estructura general i organica del territori, més enlla, de la lectura del mateix PAU2.

El Doc 3. Estudi economic del present document incorpora la justificacié de la suficiéncia i sostenibilitat
economica que representa per la hisenda local, la incorporacié d’aquesta actuacio urbanistica connexa e
integrada a la proposta d’ordenacié de I'ambit del PAU2.

Sistema de serveis tecnics (Clau ST)

Es preveu un petit ambit de serveis técnics per tal d’ubicar qualsevol infraestructura necessaria per al
funcionament del sector. Aixi, es qualifica un total de 39,55 m? amb la Clau STs Sistema de Serveis Técnics.

Aguesta area seguira les determinacions establertes pel POUM respecte els sistemes de Serveis Técnics,
definits en I'Article 91 de la Normativa.

ZONA

La present modificacid preveu la reordenacié i la reduccié de la superficie destinada a zones privades. Es
redueix respecte el planejament vigent un total de 1.092,95 — I'equivalent a un 11,27% menys. Per tant, la
superficie total de sol privat representa un 29,81 % - I'equivalent a 3.521,05 m?s- respecte la superficie total
del poligon.

Alhora, s’incorpora una nova qualificacié urbanistica que reguli les condicions i ordenacio del sol privat del
poligon, introduint a les Normes del POUM una nova subzona determinada per la Clau Ale. Subzona IndUstria
PAU-2. La proposta preveu una Unica parcel-la privada.

L"Us admes és l'industrial i d’emmagatzematge, en totes les categories. També s’admetran els garatges i els

serveis a I'industria.

També s’admeten oficines i establiments comercials singulars (ECS), d’acord amb el Decret Llei 1/2009, i un
espai adjacent per a I'exposicié i venda dels productes propis de I'activitat industrial que s’hi desenvolupa,
que es podra mantenir mentre duri 'activitat industrial, i que no podra ultrapassar els 300 metres quadrats
de superficie de venda, ni configurar, juntament amb altres, un establiment comercial col-lectiu

Tenint en compte I'assentament actual i la nova ordenacié del sector, es preveu que la plataforma que
ocuparan les futures edificacions s’estableixi en la cota 114,25 m. Alhora es proposa per les facanes establir
unes condicions d’acabats per tal de controlar el seu impacte en coheréncia amb I'entorn.

Aprofitament

La present modificacid preveu practicament mantenir el sostre maxim previst pel planejament vigent. Es
proposa un sostre maxim de 4.577,37 m?st/m?s amb un ocupacidé maxima del 50% I'equivalent a 2.288,68
m?de sol. Es determina un coeficient d’edificabilitat neta de 1,30 m2st/m?3s; i el brut de 0,43 m?st/m?s.
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3.6 Valoracié de la proposta d’actuacié

Us del teixit urba

La proposta de modificacio replanteja I'ordenacié d’uns sols que conté unes edificacions en desus i en estat
d’abandonament, per tal d’afavorir la implantacié d’una nova activitat economica al municipi. Es tracta d’una
activitat economica vinculada al sector industrial logistic, i per tant, ampliara la oferta per la creacié de llocs
de treball estables.

Es tracta per tant, d’'una actuacid que permetra reforcar el municipi incrementant el pes socioeconomic a
nivell comarcal, generant llocs de treball i reduint I'atur. Aquest fet afavorira als habitants del municipi i
especialment a les dones que sén les que tenen un nivell d’atur més elevat.

Per tant, la implantacié d’aquesta activitat economica podria donar resposta a una de les problematiques
detectades en I'analisi consistent en una important taxa d’atur entre el col-lectiu de les dones.

D’altra banda, es preveuen un conjunt d’actuacions que permetran millores en |'Us del teixit urba existent:

e Es preveu l'agrupacio i connexiod dels espais lliures, aixi com I'eliminacié de barreres fisiques
existents entre 'assentament industrial i I'entorn del Torrent del Bosc. Aquest fet facilitara la
integracié dels espais lIliures en el sistema general del municipi, afavorint els recorreguts i
I'apropiacié dels mateixos per part de la ciutadania.

e Lacreacio d’un eix civic per vianants i bicicletes a I'eix de I’ Avinguda de Vilafranca. Aquest, a banda
de crear un espai amable, permetra als habitants del nord del municipi del gaudi dels nous espais
publics.

e la creacid d’'una connexid per a vianants i per bicicletes que permetra connectar els dos teixits
existents a costat i costat de 'avinguda de Vilafranca. Aquest fet beneficiara principalment als
habitants del costat est de I"avinguda que podran accedir al parc del torrent del Pla del Bosc i els
nous equipament, i connectar amb els recorreguts transversals que connecten amb el nucli de
Canyelles.

Aquest conjunt de d’actuacions representen una millora respecte la realitat existent i la prevista pel
planejament vigent, que afecta a la ciutadania en general, i al col-lectiu de les dones en especial donat que
aquest és el que més empra els espais lliures i els recorreguts no motoritzats donat que és la que
principalment s’encarrega de cuidar dels infants i de la gent gran.

Accessibilitat i Mobilitat

Pel que fa a la mobilitat, es preveuen accions que permetran garantir I'accés a la nova indUstria, i a la vegada
es preveuen un conjunt d’accions que permetran millorar la mobilitat de I'entorn i la connectivitat entre els
dos costats de la via del tren.

Pel que fa a I'accés a la industria es preveuen:

e Vehicles pesats: es preveu l'accés a l'interior de la parcel-la per I'avinguda de Vilafranca, xarxa viaria
gue connecta directament a la carretera C-15. Segons I'Estudi d’Avaluacié Mobilitat Generada,
aquesta accio no col-lapsara I'avinguda de Vilafranca i els seus elements, la qual ja suporta un elevat
volum de transit, i no sobrecarrega en hora punta la capacitat de la via.

e Vehicles privats: es preveu la creacié de nous aparcament a l'interior i exterior de la parcel-la.

e Pelquefaalaccésamb transport public, com ja s’ha indicat, I'ambit disposa de parades de bus urba
i interurba, els quals connecten amb el nucli i I'ambit d’actuacio.

e Pel que fa a l'accés peatonal des del teixit residencial proper, es reforcaran els passos de vianants,
motiu pel qual permetra millorar la permeabilitat entre els dos costats de I'avinguda de Vilafranca.



Per tant, I'actuacio ha previst I'accés a aquesta nova activitat tant pel que fa al transit rodat com pel que fa a
I'accés amb transport public o per mitjans no motoritzats. Aquests darrers sén molt importants pel col-lectiu
de les dones donat que els estudis demostren que aquest col-lectiu fa servir aquests tipus de transport. La
bona connexid de la nova activitat amb el transport public i no motoritzat permetra a aquest col-lectiu I'accés
a aquests nous llocs de treball.

Pel que fa a la mobilitat de I'entorn i la seva connexid amb la resta de la trama urbana, com ja s’ha indicat es
crea un passeig civic a I’eix de I'avinguda de Vilafranca que permetra connectar els teixits residencials del
nucli de Canyelles amb els espais lliures a I'entorn dels Torrents del Pla del Bosc i Cal Deus.

Finalment, i pel que fa a I'accessibilitat, tal i com s’indica a I'estudi de mobilitat generada, els carrers existents
soén principalment accessibles.

Per tant, a nivell de mobilitat i accessibilitat, es considera que la proposta representa una millora per la
poblacié en general, i pel col-lectiu de les dones en particular. Es valora positivament, la creacié de llocs de
treball en un emplagcament que disposa d’accés amb transport public, aixi com el conjunt d’accions que es
preveuen per millorar la mobilitat peatonal, connectant els dos costats de les vies del tren.

Seguretat

Pel que fa a la seguretat, es valora positivament que es realitzi una proposta que permeti eliminar un solar
abandonat i sense projeccié d’edificacié. Aquest tipus de sols acostumen a ser una font d’inseguretat. La
implantacié d’una nova activitat permetra, a banda de dotar d’Us una zona abandonada, la urbanitzacié
afavorira la revitalitzacid de I'entorn.

Caldra vetllar perqué en el disseny de I'espai lliures tinguin en compte criteris de disseny que evitin racons,
espais sense visibilitat o mala il-luminacio, per tal de crear espais més segurs.



4. DIAGNOSI

4.1 Entorn existent

L’objecte d’aquest apartat és analitzar I'entorn immediat, en especial pel que fa a I'accessibilitat, la mobilitat,
la seguretat i I'Us del teixit urba.

Ambit

Els dos poligons situats sobre I'Avinguda de Vilafranca son limitrofs, per tant, ambdds comparteixen les
caracteristiques morfologiques del seu entorn immediat.
En termes generals el PAU-1, en direccié Sud es troba com a continuacio del petit assentament industrial
que conforma el PAU-2. Els dos poligons queden delimitats per la llera del Torrent del Pla del Bosc, que
transcorrer en sentit horitzontal limitant els dos poligons.

A la immediatesa del poligon del PAU-1 en direccié Nord, s'hi troba un petit nucli residencial anomenat Cal
Padri conformat per 16 habitatges entre mitgeres i de caracter tradicional situats al carrer del Pou. El carrer
del Pou té una amplada d’uns 5 metres que limita amb I"ambit del PAU-1 a través d’'un mur de pedra. El final
del carrer existeix un cul de sac sense sortida i limitrof amb el sdl no urbanitzable.

Pel que fa els limits en sentit Est, el PAU-1 delimita amb zona de servitud del pas de la carretera c-15 que
comunica els nuclis de Vilanova i la Geltrd amb Vilafranca del Penedes en sentit vertical. Aquest vial és
considerat eix vertebrador de I'estructura territorial de la comarca del Garraf. Mentre que a I'Est del PAU-2,
delimita amb uns terrenys d’Us agricoles situats en sol no urbanitzable.

Finalment, en sentit Oest, ambdds ambits delimiten amb I'avinguda de Vilafranca, també anomenada c-15z,
que transcérrer en sentit vertical i que divideix el municipi en dos ambits. Aquest vial és considerat eix
vertebrador de I'estructura urbana de Canyelles, en sentit nord-sud.

Proxim als dos poligons s’hi desenvolupa el teixit residencial que conforma el nucli de Canyelles, destacant-
ne el conjunt arquitectonic format per el Castell de Canyelles, on s’alca per damunt del teixit urba tradicional

del nucli de Canyelles, i que propicia el centre neuralgic d’aquest ambit del municipi.

Fotografia 1. Avinguda Vilafranca amb el carrer del Pou (Limit nord-oest)
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Fotografia 2. Avinguda Vilafrancé amb la rotonda d’accés al PAU-2 (L|mit'sud—oest)
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Fotografia 4. Visio géneral del PAU-2 (Limit oest)
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Fotografia 5. Visio general interior PAU-2
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Tal i com es pot observar a les imatges el sol es troba en una situacié d’obsolescéncia, després del
cessament de 'activitat de la fabrica que ocupava els terrenys objecte de la modificacio.

Accessibilitat rodada

Es tracta d'un sols amb una posicid clarament estrategica respecte la logica posicional en vers les
infraestructures i el context immediat; situats entre la via interurbana de I'avinguda de Vilafranca i la
carretera d’ambit territorial C-15, amb connexié directa amb la sortida 7 des de la rotonda de la C-15 situada

a 500 m, i per tant, ben comunicat amb les infraestructures vertebradores a nivell comarcal.
e 3 DT 7T »ﬁ. r g -‘— &}‘

Jerarquia viaria
e Xarxa vidria interurbana

J| === xar viiria urbana principal

E30 Moabesh :

LT,

Imatge 1. Font: Estudi mobilitat generada_ MCRIT

La xarxa secundaria distribuidora a I'entorn de I’'ambit d’estudi aquests eixos son I'avinguda de Vilafranca (C-
15Z). Aquest carrer conforma un eix que, entre d’altres funcions, permeten I'accés i la sortida a I'ambit
d’estudi des de la carrereta C-15.
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Xarxa de transport public

Canyelles i 'ambit d’estudi estan servits per una linia de bus interurba (L68):

L68. Vilafranca - Sant Pere de Ribes - Sitges - Vilanova i la Geltru

La linia L68 té dues parades a Canyelles, una per a cada sentit de la marxa. Aquestes ofereixen servei en
horari ditrn de dilluns a divendres, i també els dissabtes feiners. En dia feiner hi ha una oferta de 4
expedicions/dia i sentit. En sentit Vilanova i la Geltru la primera expedicié és a les 10h30 i I'Gltima a les 20h15,
i en sentit Vilafranca del Penedeés la primera expedicio és a les 8h27 i I'Gltima a les 17h32.

Els dissabtes feiners I'oferta és de 2 expedicions/dia per sentit. En sentit Vilanova i la Geltrd fan parada a les
8h00 i les 13h35 i en sentit Vilafranca del Penedes a les 12h02 i a les 13h02.

Els diumenges i festius la linia no presta servei.

El trajecte en ambdds sentits entre Canyelles i I'estacid d’Autobusos de Vilafranca del Penedés és
d’aproximadament 15 minuts.

La linia d’autobus L68 amb les dues parades proximes a I'ambit d’estudi PAU-1 de Canyelles (maxim de 750
metres):



Imatge 3. Font: Estudi mobilitat generada_ MCRIT

Xarxa de bicicletes

En relacié amb la xarxa pedalable, no existeix infraestructura ciclable proxima a I'ambit d’estudi. L"tnic carril
bici del municipi s’ubica al c. Can Xum, entre els carrers Puig de les Forques i el pg. de la Zona Esportiva.

Itinerari de vianants principal

D’acord amb I'estudi de mobilitat generada, la major part de les voreres dels vials a I'entorn de I'ambit
d’estudi sén accessibles amb amplades entre 2,5 m i 5m, és el cas dels carrers de I'avinguda de Vilafranca.
No obstant, la vorera del carrer del Pou presenten voreres d’amplada a I'entorn d’Im i, per tant, no sén
accessibles. Aixi mateix, hi ha alguns del recorregut que falta manca de pas de vianants.
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Per accedir a I'ambit del PAU-1, des del nucli urba de Canyelles, I'Unic recorregut possible és per I'avinguda
de Vilafranca (C-15z). Pel que fa a 'amplada de les voreres, a I'inici i fi del trajecte 'amplada de la mateixa es
situa en els 2,5m i 5m (superior a 1,8m d’amplada minima establerta per I'Ordre TMA/851/2021



d’accessibilitat), no obstant, a la part central de recorregut, a I'alcada de la rotonda, la vorera presenta un
petit tram amb voreres a I'entorn d’1m.

El recorregut a fer des de I'Ajuntament de Canyelles fins I'ambit d’estudi es realitza pel c. Nou fins travessar
I'av. Vilafranca. En total son 200m que es poden fer en 4 minuts a peu. Al llarg de l'itinerari s’"han de creuar
quatre interseccions les quals estan dotades de passos de vianants amb guals rebaixats.

Per accedir a I'ambit del PAU-2, el recorregut des de la parada de bus Cami del Romanguer fins I'ambit
d’estudi, té inici a I'av. Vilafranca. Cal creuar l'av. Vilafranca pel costat sud de la rotonda del cami del
Romanguer i seguir recta en direccié nord per aquesta via fins arribar a I'ambit d’estudi. El recorregut és de
80m i es pot fer amb menys de 2 minuts a peu. La via que cal creuar presenta un pas de vianants accessible.

Pel que fa a I'amplada de les voreres, el tram de I'av. Vilafranca (costat oest) presenta una amplada entre els
1,8i2,5m.

El recorregut a fer des de I'Ajuntament de Canyelles fins I'ambit d’estudi es realitza pel c. Nou fins travessar
I’av. Vilafranca. En total sén 190m que es poden fer en 4 minuts a peu. Al llarg de l'itinerari s’"han de creuar
quatre interseccions les quals estan dotades de passos de vianants amb guals rebaixats i, per tant, sén
accessibles.

Pel que fa als camins rurals, a I’'entorn dels ambits d’estudi destaca el cami de Canyelles. Aquest cami permet
els desplagaments interurbans a peu, en bicicleta i en vehicle privat cap a 'est creuant per la zona rural la
carretera C-15 i connectar amb zones urbanes com Vora Sitges.

Conclusions de la realitat existent:

- Hi ha un gran solar amb edificis abandonats dins de la trama urbana. Aquest fet pot provocar
problemes de bruticia i inseguretat.

- Es traca d’una zona ben delimitada ubicada en continuitat amb la trama urbana.
- Esta ben connectat amb la xarxa principal (C-15 i C-15z ‘Avinguda de Vilafranca)

- Esta ben connectat a nivell de transport public

4.2 Marc demografic

4.2.1 Evolucié i dinamica de la poblacié de Canyelles

El terme municipal de Canyelles, de 14,2 km?, es troba ubicat al nord-oest de la comarca del Garraf, al limit
amb I'Alt Penedes. Limita al nord amb Olérdola, a 'est amb Olivella, al sud - est amb Sant Pere de Ribes, al
sud amb Vilanova i la Geltrd i a I'oest amb Castellet i la Gornal. Presenta una poblacié de 5.201 habitants
('any 2023) i una densitat de poblacié de 365,50 habitants/km2 , (IDESCAT 2023), repartits entre el nucli de
Canyelles i les urbanitzacions repartides arreu del terme municipal.

S’observa que la poblacié ha anat augmentat de manera constant durant els Ultims anys, tot i que els darrers
20 anys la poblacié ha crescut molt, fins a doblar practicament la poblacié motivat per la creaci¢ de noves
urbanitzacions residencials.

La distribucié global de I'ocupacié per grans sectors d’activitats presenta forca similituds entre la comarca i
el municipi. Es una evidencia que cap dels dos ambits territorials té un sector primari amb entitat i en canvi,
ambdods estan especialitzats en serveis tot i que en el cas de Canyelles, indUstria i construccio resten pes als
serveis, ja que en aquest cas, la participacié relativa d’aquests dos sectors en el conjunt dels ocupats
municipals, és més elevada que a la comarca.



4.2.2 Factors demografics

Amb dades de I'lany 2022, un 9,65 % dels habitants sén persones de nacionalitat estrangera, mentre que a la
demarcacié de Barcelona la poblacié d'altres nacionalitats és de 15,48%. El 15,62% son persones majors de
65 anys. El percentatge de gent gran al conjunt de Barcelona és de 19,31%. Si s’analitza I'index d’envelliment,
a Canyelles és de 105,96% mentre que a la demarcacié de Barcelona, aquest index representa el 136,31%.
D’altra banda, el nombre de persones entre 25 i 34 anys i, per tant en edat d'emancipacio, és de 475; és a
dir, un 9,49 % respecte el total de poblacié. El nombre de joves entre 15 i 24 anys i, per tant en edats
d'emancipacio futura, és de 572, el que representa un 11,42 % del total de la poblacié . També anotar que
les llars estan formades per 2,8 persones de mitjana, segons dades del darrer Cens de poblacio i habitatge,
2011.

Habitants La poblacié és de 5.007 persones.

2022 - Idescat (Padré Municipal d'Habitants)
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Nombre de poblacié estrangera
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Saldo migratori
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Saldo migratori intermunici...
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4.2.3 Factors socio-economics

A Canyelles la renda bruta familiar disponible és de 72.518,79€ (2022), el que suposa una renda bruta familiar
de 17.274,6€ per habitant de més de 16 anys. A la demarcacio de Barcelona la renda bruta familiar disponible
per habitant de més de 16 anys és de 23.454,53 €. Al 2022 s'ha comptabilitzat un 9,92 % d’atur registrat. Al
conjunt de Barcelona, al mateix any, el percentatge de desocupacioé és de un9,91 %. Pel que

fa a I'atur femeni al municipi, un 11,16% de les dones actives estan desocupades. Si analitzem dades de

formacid, al municipi hi ha un s.d.% de persones amb un nivell baix d’estudis, mentre que a la demarcacié el
mateix indicador representa un 20,39%.

Nivell d’estudis baixos Del total de 5.007 habitants de Canyelles, el s.d.
-Idescat (Cens de Poblacié i Habitatges % tenen un nivell d'estudis baix.

s.d.
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4.2.4 Mobilitat de la poblacid: Pautes segons genere

Pel que fa a les pautes de mobilitat, les dades mostren certs patrons diferencials entre homes i dones (escala
comarcal i SIMMB). En un dia feiner les dones realitzen, de mitjana, un major nombre de desplacaments que
els homes (3,65 les dones i 3,39 els homes). En dies festius aquesta dinamica s’inverteix. Les dones dediquen
una proporcio superior dels seus desplagaments a mobilitat personal per sobre de I'ocupacional. Entre els
homes, aguesta pauta també es produeix pero el pes de la mobilitat ocupacional és major. Pel que fa als
mitjans de transport, les dones utilitzen en major mesura els mitjans de transport no mecanics o que suposen
mobilitat activa mentre que els homes es desplacen utilitzant tant una pauta de mobilitat activa com en
vehicle privat. El transport public és I'opcid que s’utilitza en una menor proporcio de desplacaments tot i que
les dones I'utilitzen en un percentatge superior als homes.

En termes estrictament sociodemografics les dones de Canyelles presenten un perfil que pot acabar
configurant situacions de major vulnerabilitat en ambits especifics. En primer lloc, per I'envelliment. Uns
majors indexs d'envelliment, en general, es tradueixen en una proporcié més gran de dones grans que viuen
soles; en segon lloc, pel lloc d’origen aixi com per la configuracio encapgalament de les llars monoparentals
i amb fills al carrec i, finalment, per una relacid més precaria amb |'activitat economica i amb la renda
disponible.

Totes aquestes qlestions fan necessaries actuacions concretes que puguin arribar a donar resposta a les
necessitats especifiques d’aquests col-lectius.

Es destaca que l'estructura urbana del municipi presenta limitacions per aconseguir una mobilitat per a
vianants adequada, degut a les llargues distancies i els desnivells a salvar que separen els nuclis urbans que
obliguen a I"Gs de vehicles motoritzats per desplacar-se dins del municipi. S'observa que la utilitzacié del
vehicle privat per a desplacaments que en molts casos es podrien realitzar a peu, sempre que es garanteixin
unes minimes condicions de comoditat i seguretat.

Es destaca també que tan sols el 36% de les voreres del municipi son accessibles amb un ample superior a
90 cm. El 64% restant si situa per sota d’aquest llindar per la pérdua de seccié de vorera ocasionat pels
elements urbans de la via publica.

Pel que fa a les urbanitzacions, el 60% dels vials presenten voreres urbanitzades i el 40% no presenten
voreres, donat que hi ha forga carrers encara sense urbanitzar.

Pel que fa als desplagaments en bicicleta, Canyelles no disposa d’una xarxa de bicicletes i I'estudi destaca que
la demanda de mobilitat en aquest mode és practicament inexistent. S’assenyala pero, que les
caracteristiques del nucli urba permeten compatibilitzar I'Gs de la bicicleta com a mitja de transport i que
existeixen nombroses rutes ciclables de tipologia BTT que tenen part del seu recorregut al municipi de
Canyelles i permeten connectar amb municipis i llocs d’interes veins. Pel que fa a I'estat de les connexions
entre el sector a desenvolupar i els principals centres atractors de mobilitat del municipi, el sector ja preveu
la implantacié d’equipaments



5. VALORACIO DE L'IMPACTE SOCIAL | DE GENERE DEL PLA

5.1 Criteris de génere i urbanisme inclusiu

La planificacié i I'ordenacid dels ambits de la MpPOUM ha estat fonamentat en I'analisi multidisciplinari a
diferents escales.
En coherencia amb les premisses que es postulen des de la planificacio territorial amb perspectiva de génere

es determinen els seglients criteris generals pel sector de la MpPOUM, la seva implantacid i les seves futures
activitats:

- Facilitar I'accés a llocs i instal-lacions i reduir I'obligatorietat de fer llargs viatges.

- Prioritzacio del transport public davant de la construccié de noves artéries de transit rodat rapid.

- Augmentar la dotacio de sol per a parcs.

- Integrar també els equipaments i serveis a cada sector.

- Configurar xarxes d’itineraris per a les persones que van a peu.

- Situar aparcaments publics als accessos de les ciutats i altres assentaments urbans, en contacte amb
parades de la xarxa de transport public.

- Pensar en xarxes de recorreguts per a vianants lliures de transit, independents de les xarxes de
mobilitat de vehicles i transport public, i en xarxes mixtes amb transport public compatible amb
I'anar a peu, com per exemple el tramvia o el microbus eléctric de barri.

5.2 Valoracié

5.2.1 Indicadors

Es valoraran les necessitats especifiques en funcié del génere i pels diferents col:lectius analitzats en relacié
als seglients conceptes:

Accessibilitat
S’identifiquen tres escales en la proximitat en funcié de I'assiduitat i de les necessitats de la poblacio, que
impliquen:

- allo que es troba a 5 min de casa (500 m aprox. escala de veinat),

- a15min (entre 500 i 1.000m aproximadament Escala de barri). Xarxa de vida quotidiana

- a25min(entre 1.000 m i 1.800 m aprox. escala suprabarrial) a peu i sense dificultat.

Indicadors:

Distancia (en km) que s’ha de recdrrer per arribar als serveis i equipaments necessaris per acomplir
les tasques de la vida quotidiana.

Temps esmercat per arribar-hi.

S’ha estudiat aquest concepte en el punt anterior de la present Memoria de Génere de la MpPOUM a partir
de I'analisi cartografic i identificacié d’alguns d’aquests ambits, espais quotidians tals com els equipaments
administratius, escolars, culturals, sanitaris, etc., aixi com espais de compra d’alimentacié.

El primer exercici que s’ha fet és crear una malla d’influéncia de tots els centres de vida quotidiana detectats
en el municipi. El resultat és el seglient:
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S’ha observat que I'ambit de la MpPOUM s’encaixa en un entorn céntric. En aquest sentit, els usos de nova
implantacié ja siguin industrials o logistics estaran vinculats de la xarxa de vida quotidiana de la poblacid

resident a Canyelles.

Mobilitat:

Facilitat per a realitzar tot tipus de desplagaments necessaris en la vida quotidiana.

Caldra considerar les distancies als sectors residencials, als equipaments, serveis i estacions o parades de
transport public. Aquests no superen els 10 minuts si es recorren a peu.

Altres aspectes susceptibles d’ésser analitzats seran la segregacio de la circulacié rodada, la ubicacié de les
parades o estacions de transport public previstes prop o dins 'ambit, etc. Podra remetre’s en part a 'estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada.

La localitzacié dels elements infraestructurals

Indicadors:
Son les vies de circulacid de vehicles compatibles en amplada i en la relacid vial/vorera amb els vehicles

i les persones que hi circulen.

Les parcel-les d’estudi es troben en una area urbana, en una zona amb assentaments industrials del tot
consolidats. L'entorn de I'ambit d’estudi té un Unic carrer que connecta la parcel-la amb I'Avinguda de
Vilafranca (C-15z). Aquest carrer compta amb infraestructures per a vianants.

Per tant, actualment la connectivitat i accessibilitat entre I'entorn urba i el sector de la modificacié del POUM
gueda suficientment garantida.

Les distancies a peu des del centre de Canyelles a I'entorn de la parcel-la sn de 3 minuts, unes distancies
assumibles amb la infraestructura adequada



Indicadors:

Distancia de les parades de transport en relacio els espais habitats i de sectors d’activitat economica
del municipis (nuclis, urbanitzacions, poligons industrials, etc...)

Com es pot observar hi ha una linia d’autobus interurba que transcorre per I'Avinguda de Vilafranca a I'alcada
de I'ambit de la MpPOUM, hi ha parada de bus que sigui factible per I’'ambit logistic-industrial. La parada més
proxima correspon a la parada del nucli urba de Canyelles, localitzada a 270 metres de I'ambit.

Segons les dades de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2006 de Catalunya les dones sén les que
utilitzen mitjans de transport més sostenibles i actius, com per exemple anar a peu i el transport public. Les
dones acostumen a desplacar-se en hores vall en més freqiéncia que els homes. La tendéncia dels homes és
la de desplagar-se en hores punta de mati i tarda, per fer desplacgaments per motius ocupacionals i amb
vehicle privat.

Es interessant coneixer els mitjans de transport utilitzats i els motius de desplacament per edats. D’aquesta
manera es poden coneixer els habits i els moviments de la poblacid en funcié de I'edat. El grup de 30 i 64
anys son els que més desplacaments al dia realitzen segons dades de 'EMEF d’altres localitats.

La poblacié jove realitza més desplacaments amb transport public que la resta de poblacio (35,7%), mentre
que el grup central de poblacioé (30 a 64 anys) es desplaga majoritariament amb vehicle privat (45,7%).

Seguretat:

Conjunt de mesures que possibiliten entorns exempts de perills i riscs, influeixen en la seva percepcié com a
tals, en particular per part de les dones, els adolescents i la gent gran.

Entre els aspectes a estudiar caldria tenir en compte la configuracié dels espais publics aixi com la imatge
que en podrien tenir en un futur els seus usuaris.

Un altre parametre important és la visibilitat dels espais, entesa com el camp de visid i la possibilitat de ser
vist, tant des de I'espai public com privat.

La correcte il-luminacié dels carrers, assegura una percepcio de seguretat del teixit urba tant per els homes
com per les dones..

La seguretat: estudi dels punts sensibles de les arees urbanes, en relacio amb el delicte i la sensacio
d’inseguretat.

Indicadors:

Densitat edificadora mesurada en nombre d’habitants per ha, o en m 2 edificat per m 2 de sol (les
densificacions mitjanes afavoreixen la sensacio de seguretat).

Canyelles com a municipi té una densitat de poblacié de 365,50 Habitants / Km2. La distribucié per sexes de
la densitat de poblacio (segons el % de poblacid per sexe) és de 187,09 homes-hab./km? i de 174,74 dones-
hab./km

Aixi mateix la major part de la poblacié es concentra entre els nuclis historics i les urbanitzacions.

La nova implantacié d’activitat economica que proposa la MpPOUM, es localitza al centre del municipi de
Canyelles. En aquest sentit, els usos de nova implantacio ja siguin industrials o logistics estaran vinculats a la
xarxa de vida quotidiana de la poblacié resident a Canyelles.



Us del teixit urba:

Caracteristiques de l'ordenacié que influeixen en la cohesid social i en la qualitat de vida urbana. Ha de
garantir la diversitat social sobre el territori.

Indicador.

Les delimitacions dels diferents tipus de sol (urba, urbanitzable, no urbanitzable)

Indicadors:

El teixit urba que es desenvolupara, sera la continuitat del teixit urba existent?

La nova implantacié d’activitat economica que proposa la MpPOUM, es localitza al centre del nucli de
Canyelles, formant part de la trama urbana del nucli urba. En aquest sentit, els usos de nova implantacié ja
siguin industrials o logistics estaran vinculats de la xarxa de vida quotidiana de la poblacio resident a
Canyelles.

La ubicacid dels espais verds i lliures Indicadors:

Indicadors:

Formen una xarxa d’espais per a les persones que caminen?

Es recomana des de I‘Estudi de la Mobilitat Generada de la MpPOUM que les voreres tinguin amplades
minims Utils tal com requereix I'Ordre TMA/851/2021 d’1,8 m. i passos de vianants en totes les interseccions
que acompleixin els requisits d’accessibilitat (guals rebaixats i passos senyalitzats verticalment i
horitzontalment).

El carril bici es proposa que sigui segregat de la calgada amb elements de proteccio

Per tal de fomentar i millorar la mobilitat a peu entre I'ambit d’estudi i la resta del municipi, es proposen
diferents actuacions:

e Senyalitzacid per a vianants des dels diferents vials de Canyelles fins als camins que tenen connexio
amb la nova zona futura, arribant al parci zona verda.

e Instal-lacié de mobiliari urba en I'entorn de I'ambit d’estudi, com per exemple bancs, papereres i
punts d’enllumenament, elements que fan que la mobilitat a peu sigui més confortable.

Indicadors:

Formen els espais verds i els espais lliures urbans, espais que fomentin la trobada i la relacié de les
persones?

La franja perimetral en contacte amb I’Autovia C-15 situada a I'est del sector i tota la franja en contacte amb
el Torrent del Pla del Bosc es destina a espais lliures amb una doble funcio, una primera de coixi i filtre del
sector, i per un altre de gaudi i de connectivitat amb la xarxa de camins existents.



6. MILLORES PROPOSADES PEL PLA

6.1 Mesures o determinacions previstes en el Pla

A continuacié es mostren les mesures i determinacions contingudes en la MpPOUM bé sigui en la seva
ordenacid, descripcid o en la seva normativa, aixi com en els documents annexos com poden ser I'Estudi
d’Avaluacié de la Mobilitat Generada, I'Informe Ambiental o I'Estudi d’Impacte i integracié paisatgistica, en
relaciod als diferents aspectes valorats en la present memoria de génere de la MpPOUM.

e Sostenibilitat ambiental / serveis ecosistémics:

Els serveis ecosistémics sén aquells beneficis que un ecosistema aporta a la societat i que milloren la salut,
I'economia i la qualitat de vida de les persones. Un servei ecosistemic deriva de les funcions propies dels
ecosistemes.

La natura sustenta totes les activitats i la vida dels éssers humans. Els béns i serveis que proporciona son
vitals per al nostre benestar i el desenvolupament economic i social present i futur. D’aquests béns i serveis,
en diem serveis ecosistemics.

Els espais verds com a espais ecosistemics, incorporen multiples beneficis al territorii als seus habitants. Com
espais verds, es poden incorporar en diferents tipologies de servei ecosistemic

- Elsserveis de regulacié sén aquells que es deriven de les funcions clau dels ecosistemes, que ajuden
a reduir certs impactes locals i globals (per exemple la regulacio del clima i del cicle de I'aigua, el
control de I'erosié del sol, la pol-linitzacié...).

- Els serveis culturals son aquells que estan relacionats amb el lleure, I'oci 0 aspectes més generals
de la cultura.

- Els serveis de suport, com la biodiversitat i els processos naturals de |'ecosistema, que garanteixen
bona part dels anteriors.

Els beneficis fisics i psicologics que els espais verds urbans ofereixen a les persones han quedat demostrats
en diferents estudis socioambientals.

Sén també espais per a la trobada i la cohesid social del territori, des de la perspectiva d’espai de lleure

L'impacte que tindra en la vida quotidiana, la creacié d’un espai verd, tipus parc urba amb una doble funcié,
una primera de coixi i filtre del sector, i per una altra de gaudi i de connectivitat amb la xarxa de camins
existents, sera molt positiu, tant pels usuaris del nous assentament industrial, com pels veins de Canyelles.

Es considera positiu I'establiment de criteris de sostenibilitat, entre els quals es troben la utilitzacio de
materials no contaminants (en la seva produccid, Us o eliminacié), de produccié sostenible i reciclable,
reciclatge del material d’enderroc, reutilitzacid de les terres excavades i I'GUs d’energies renovables i
incorporacié de mesures d’estalvi en el consum energetic i d’aigua. Totes aquestes mesures ajudaran a
pal-liar els efectes de la construccié en el medi ambient, i per tant I'efecte d’aquests sobre la vida de les
persones.

e El projecte del verd i dels espais Iliures:

Un dels objectius de la MpPOUM es crear una estructura de verd urba a I'entorn de la nova implantacio
d’activitat economica..

La xarxa del verd urba genera espais saludables i de millora de la qualitat de vida. En aquest sentit la MpPOUM
proposa una franja de verd, relligant I'espai entre la zona industrial i 'autovia, alhora es planteja la
renaturalitzacié del torrent del Pla del Bosc en el context urba i el nou assentament industrial a amb uns
camins d’Us i gaudi de la ciutadania i connexio amb els nuclis urbans.



Junt a aquesta zona comentada, la MpPOUM proposa una infraestructura verda urbana que en el seu disseny
haura de tenir en consideracié les minimes barreres possibles, assegurant bon camp de visid i evitant racons
i culs-de-sac. Cal que el seu tractament permeti diferents usos, com ara passeigs, arees enjardinades, arees
per a I'esbarjo i el repos, etc.

Les arees de trobada i relacio han de tenir en compte la insolacié i, per tant, han d’estar concebudes amb
elements per donar zones d’ombra, tant materials com vegetals, alhora que permetin caminar, fer altres
activitats i una adequada visibilitat.

En qualsevol cas, s’ha de dotar els carrers i totes les zones urbanes amb prou il-luminacié nocturna, amb
llums compatibles amb els arbres i altra vegetacio.

e Mobilitat quotidiana:

Degut a les caracteristiques de localitzacio, topografiques del territori, I'ambit s’'ubica dins de la trama urbana
de Canyelles, a més és molt important el pas d’infraestructures lineals importants com poden ser el pas de
I'autovia C-15, que és molt important pel desenvolupament economic del sector.

Desplagar-se a peu el centre del municipi no presenta cap tipus de dificultat a la zona industrial logistica, i
per tant, afavoreix I'autonomia i la seguretat per a realitzar les tasques quotidianes per al sosteniment de la
vida (alimentacio, cura d’altres persones, socialitzacid, etc.), especialment per a persones amb mobilitat
diversa. Aixi mateix s’ha d’entendre la implantacid un espai més d’aquesta quotidianitat, per part de la
poblacié. Aixi el fet de treballar en un centre laboral, com el que es pretén implantar, igualment ha de poder
vincular el seu espai quotidia amb el laboral.

La mobilitat urbana a peu és continua a causa de la poca distancia a les infraestructures i els principals
equipaments del municipi, aixi que no se’n desprén una fragmentacié respecte I'entorn immediat. Aixi doncs,
les condicions de desplacament es compleixen favorablement, d’acord amb els termes de seguretat oportuns
ja que es presenten separacions entre |'espai per vehicles i vianants, i el situar-se en un tram urba resulten
esta del tot il-luminats.

e  Estructura de la vialitat per una mobilitat sostenible, segura i accessible:

Per les caracteristiques del pla, no és necessari construir noves vies que donin accés al sector industrial. Tot
i aix0, es proposen actuacions de millora de I'accés amb contacte amb I'avinguda de Vilafranca i el carrer del
Pou, a fi de resoldre i pacificar la intervencido amb mesures d’accessibilitat i connectivitat, i alhora, introduir
elements vegetals per integrar I'actuacié amb I'entorn.

La MpPOUM promou formes de mobilitat més sostenibles, a través del refor¢ de I'espai reservat per a
vianants.

e Seguretat (velocitat dels vehicles):

Una mesura fonamental per garantir la seguretat i la salut de la ciutadania és el control i limit de la velocitat
dels vehicles. En aquet sentit la MpPOUM i els futurs projectes d’urbanitzacioé han d’apostar per promocié
de la mobilitat amb modes de transport sostenibles, la disminucié del transit privat en benefici del transport
public, i la reduccio de la velocitat del vehicle privat en tots els carrers interns de publics i privats de la nova
implantacio.

e Laconnectivitat:
La MpPOUM proposa un model d’ordenacié que pretén conformar un espai industrial més compacte en

I'ordenacio i més permeable respecte I'entorn immediat, millorant I'accessibilitat i la connectivitat de I'ambit
de la MpPOUM amb el nucli urba i I'entorn natural immediat.

Un dels aspectes fonamentals és evitar les barreres que dificulten la connectivitat i, per tant, la vida
quotidiana. En aquest sentit la MpPOUM té com objectiu afavorir la permeabilitat de I'ambit d’actuacié
respecte I'entorn immediat. Es per aix0d, que es proposa crear itineraris per a vianants al voltant del torrent



del Pla del Bosc, en relacié als equipaments que s’hi projecten, de tal manera, que la circulacié no presenti
barreres ni limits.

La modificacié ordena una franja de zona verda perimetral a la parcel-la en contacte amb el Torrent del Pla
del Bosc, amb un doble funcié, una primera de coixi i filtre del sector, i per un altre de gaudi i de connectivitat
amb la xarxa de camins projectades.

e Distribucio de I'espai per a la connectivitat:

La mobilitat quotidiana és essencial i passa per situar la mobilitat a peu/ciclable al centre; per tant, I'amplitud
de les voreres i 'espai dedicat als vianants és un factor clau.

En aquest sentit, la MpOUM proposa unes actuacions a la calgada lateral de I'avinguda de Vilafranca limitrofa
amb la parcel-la, tals que afavoriran la connectivitat tova de I'ambit de la MpOUM amb la trama urbana de
Canyelles.

e Infraestructura ciclista:
L’entorn de I'ambit d’estudi no compta amb carrils bici i ancoratges d’estacionament per a bicicletes.

L"Unic carril bici del municipi s’ubica al c. Can Xum, entre els carrers Puig de les Forques i el pg. de la Zona
Esportiva.

Tot i que els carrers amb un sol sentit de circulacid i una velocitat maxima de 30 km/h permeten la
convivencia entre vehicles, bicicletes i VMP, a I'entorn de la parcel-la d’estudi no hi ha cap via amb aquestes
caracteristiques que es pugui classificar com a via ciclable.

L'Us de la bicicleta per part de les dones és un bon indicador de la qualitat de les politiques de génere en
materia de mobilitat i espai public. En aquest sentit la MpPOUM garanteix les infraestructures necessaries
per aguest model de mobilitat sostenible i pacificat, d’acord amb I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
de la MpPOUM, i en garanteix un espai segur i quotidia.

Per tal de fomentar i millorar la mobilitat en bicicleta i VMP des de I'Estudi de la Mobilitat Generada de la
MpPOUM es proposen diferents actuacions:

- Reforgar la senyalitzacié vertical de Zona 30 (senyal S-30) al llarg de I'eix de I'av. Vilafranca

- Instal-lar senyalitzacié horitzontal amb el pictograma de la bicicleta

- Realitzacié de campanyes d’informacié i promocié de I"Us dels mitjans de transport actius
(compartit amb la mobilitat a peu).

- Estacionament per a bicicletes i reserva d’aparcament de VMP, situats dins de les parcel-les
de I'ambit d’estudi.

e Infraestructura de transport public:
Actualment I'ambit d’estudi queda cobert per les parades de bus interurba que donen servei al municipi.

Aixi mateix, tal i com s’ha indicat en els apartats precedents, el nombre total de desplacaments en transport
public és de 248 v/dia, en els dos sentits. Tots ells de connexié amb el municipi.

A partir de la distribucié horaria s’identifica que I'hora punta és de 8h-9h amb 28 v/hora, en els dos sentits
(factor d’hora punta de I'11,4%). Aixi doncs, en hora punta la linia de bus incrementaran un 21,8% la seva
demanda, per tant si la demanda actual del servei no supera el 78,2% de la seva capacitat, no es preveuen
problemes de capacitat al conjunt del transport public.

Per tant, no es proposen millores en el servei de transport public. No obstant, es recomana que la web de
I'equipament disposi d’informacié sobre I'accessibilitat en transport public: linia i ubicacio de parades.

e Accessibilitat:

Els espais publics han de ser accessibles per a tota la ciutadania (per a persones amb diversitat funcional,
gent gran, cotxets, infants, etc.). En aquest sentit la materialitzacié d’aquesta accessibilitat inclusiva haura
d’anar vinculada amb els projectes d’urbanitzacio i enjardinament que es redactin per a I'execucio de la



MpPOUM i d’acord amb la normativa relativa a aquesta (Llei de supressié de barreres arquitectoniques,
ordenances municipals, etc.).

e  Multifuncionalitat:

Com equipaments, I'ambit de la MpPOUM incorpora dos equipaments, situats al nord de I'ambit, amb accés
des de I'avinguda de Vilafrancai el carrer del Pou. Es preveu que I'Us dels equipaments sigui, per una banda,
una espai destinada als serveis municipals de I’Ajuntament, i per altra banda, es projecta el nou Hotel
d’Entitats. Aquest darrer, possibilita I'augment de la reserva d’equipaments que preveia I'antiga ordenacié.

La multi funcionalitat es completa amb I'Us social de la zona verda a I'entorn del Torrent del Pla del Bosc en
relacié a I'Hotel d’Entitats, que a banda de la seva funcio social i de connectivitat social, aplica diferents
funcions de regulacio del cicle de I'aigua i serveis ecosistemics.

6.2 Propostes de mesures i determinacions a incorporar en les diferents fases d’implantacié
Quant a I'espai public

En general, els criteris d’ordenacié de I'espai public han de respectar els parametres per garantir
I'accessibilitat, la mobilitat i la seguretat de les persones que van a peu.

Parcs i jardins i altres vies arbrades i enjardinades

1. En el disseny dels parcs intercalar espais per a funcions diverses i arees obertes, de manera que el
seu tractament permeti diferents utilitzacions, com ara passeigs, miradors, arees enjardinades o
boscoses, arees per a I’'esbarjo i el repos, etc.

2. Configurar vies per passejar d’amplades superiors als 3 m i d’una algada lliure superior a 4,5 m sota
les copes dels arbres que les limiten per facilitar la circulacid de vehicles d’emergéncia i de
manteniment.

3. Collocar els bancs descans de manera que permetin posar cadires de rodes o cotxets d’infants als
costats.

Els itineraris pavimentats han de ser construits amb enrajolats antilliscants.

5. Lesarees detrobadairelacié han de tenir en compte la insolacid i, per tant, han d’estar concebudes
amb elements per donar zones d’'ombra, tant materials com vegetals

6. Dotar els passeigs i les arees de pas amb prou il-luminacid nocturna, amb llums compatibles amb
els arbres i altra vegetacio.

Els espais publics per a I’oci cultural i d’esbarjo

7. Cal considerar la necessitat d’habilitar arees d’aparcament a prop d’aquestes arees.
8. Cal considerar la necessitat d’accés amb transport public a menys d’una distancia de 10 minuts de
recorregut a peu.
Tractament especific de la seguretat als parcs i jardins:
9. La seguretat urbana s’incrementa amb la concepcié dels parcs amb una estructura dividida en
sectors i una clara indicacié de la jerarquia dels camins interiors, de manera que els itineraris a
I'interior del parc siguin ben clars.

Els carrers, i altres vies per a vianants

10. Fer que els itineraris per a les persones que caminen siguin tranquils, agradables, segurs i sense
entrebancs.

11. Tenir cura de la pavimentacié: El material triat de pavimentacié ha de ser variat, amb ornamentacio,
d’acord amb la funcio o I'Us de cada part

12. Col-locar lloses o paviment antilliscant a les parts per als vianants.

13. Evitar la creacié de desnivells que dificultin la visibilitat dels recorreguts, tant per a I'orientacié com
per a la sensacio de seguretat.



14. Tracar els itineraris per als vianants de manera que els desnivells puguin ser utilitzats per persones
amb mobilitat reduida

15. Dissenyar les voreres amb les amplades minimes per al pas de persones amb mobilitat reduida
(Coma a minim amb una amplada d’entre 1,8 i 2,2 metres

16. Crear els passos zebra convenients per a les persones que caminen a distancies no gaire separades,
d’acord amb la dimensid i la importancia de les voreres.

17. Esimportant considerar el disseny de les cantonades, per millorar la Intervisibilitat de les persones
que van a peu i de les que condueixen.

18. Cal situar els aparcaments proxims a les parades de la xarxa del transport public.

Quant a la xarxa d’espais verds

19. Els espais verds han de fer agradables els espais publics, perd s’ha de procurar que no restin
visibilitat, ja que potencia la sensacié d’inseguretat.

20. El tractament dels punts verds s’ha de fer utilitzant al maxim els arbres i les espéecies autoctones, i
no s’han de triar arbres les arrels dels quals poden trencar paviments o jardineres, per a una
conservacio i un manteniment millors, més sostenibles i més econdmics.

Accessibilitat i mobilitat

21. Redissenyar els recorreguts per a vianants per alliberar-los de qualsevol obstacle que dificulti el pas,
com ara cotxes, motos, faroles, pals, etc

22. Crear llocs per ubicar-hi contenidors d’escombraries a la xarxa de recorreguts per a vianants, pero
en andanes propies segures i protegides del transit rodat.

Aparcaments
23. Estiguin ben il-luminats de manera racional, és a dir, posant els punts de llum sobre les places
d’aparcament i als camins de comunicacié amb l'exterior,
24. Siguin projectats amb una configuracio clara i sense obstacles.
25. Siguin facilment identificables els accessos de vehicles i persones.
26. Tinguin instal-lacio de cameres de seguretat i també punts de trucada d’emergencia

Seguretat i sensacié de seguretat/inseguretat

e Dedisseny i condicionament de I'espai public i del mobiliari urba

Lectura clara de la ruta

27. Carrers, places, etc., han de tenir contorns clars, facilment identificables per poder construir una
imatge mental del conjunt de I'espai.

28. Poder llegir els noms dels carrers

29. Veure els limits de les cantonades, no tenir obstacles que impedeixin de tenir una perspectiva total
de I'espai que es té al davant.

Visibilitat

30. Des de l'espai public s’han de poder veure totes les persones de I'entorn; les transparéncies
permeten observar

31. S’ha d’evitar la col-locacié de les parades d’autobus lluny d’arees habitades i freqientades

II-luminacié
32. Calil-luminar les voreres dels carrers, a més de les calcades

33. calil-luminar bé els accessos i els elements de comunicacié vertical.
34. calil-luminar bé els jardins ubicats en carrers o avingudes o places i els parcs



e  Mobiliari urba (bancs, llums, papereres, etc.), fonts i vialitat

Ubicacid dels bancs

35. Lacol-locacid dels bancs en qualsevol espai public ha de ser pensada amb sensibilitat cap a diferents
elements, com la insolacio, la relacié amb la circulacid dels vianants, la relacio entre ells, les
perspectives possibles, etc

Tipus i ubicacid dels altres elements del mobiliari urba

36. Els elements del mobiliari urba no han de ser obstacles a la bona circulacié de les persones que van
a peu.

Tractament dels materials i manteniment del conjunt del mobiliari i de les vies i dels espais publics

37. Lesvoreres de la via publica no han de ser ni molt amples ni molt estretes. Si sén massa amples, son
dificils de mantenir i de controlar, formen espais de vianants dispersos, on facilment es poden
agrupar moltes persones i donar sensacio d’inseguretat. Si sén massa estretes, és dificil transitar-hi.

38. Esimportant controlar I'estat de conservacié de les vies publiques, tant I'ocupada pels cotxes com
I'ocupada per les persones. Com més ben conservat i mantingut esta un espai public més es respecta
davant del vandalisme.

Arees en transformacio

Terrenys buits

39. Cal un tractament especific per al seu aillament i inaccessibilitat, tant fisica com visual, durant el
periode d’espera fins a I'adequacid a un Us determinat.

Espais frontera

40. Anomenem aixi els carrers que tenen, a un costat, edificis d’habitatges i, a I'altre, indUstries o edificis
d’oficines. A partir d’'una hora de la tarda, en un costat del carrer deixa d’haver-hi circulacio de
persones, ja que ha acabat la jornada laboral, els edificis no solen tenir gaire il-luminacid i les voreres
son fosques; sén espais del tot insegurs. S'imposa un tractament especific de les fagcanes d’aquests
edificis i una atencio especial als materials, als colorsia la il-luminacié nocturna, perqué, encara que
no siguin utilitzats, presentin un ambient alegre i clar.

7. CONCLUSIONS

Es considera que la proposta d’actuacié resoldra un dels principals problemes detectats en relacié amb el
col-lectiu de les dones que és I'alta taxa d’atur. La implantacio i promocié de noves activitats economiques
creara llocs de treball no especialitzats i no vinculats Unicament a I'epoca estival. D’altra banda, I'lambit es
troba ben connectat amb el nucli i les parades de transport public pel que facilitara I'accés al recinte del
col-lectiu de les dones, les quals com ja s’ha indicat tenen una major dependencia del transport public. Aquest
fet afavorira que les dones puguin treballar-hi.

Finalment, es proposen millores en I'Gs del teixit urba pel que fa als espais publics i la seva relacié amb
I'entorn, aixi com millores en la mobilitat que permetran connectar el costat nord i sud de les vies del tren i
apropant el parc de les Salines i la platja als residents de la part nord del municipi.

Per tant, es pot concloure que I'actuacié prevista tindra un impacte positiu sobre el génere donat que ha
tingut en compte les necessitats dels diferents col:-lectius pel que fa a I'accessibilitat, la mobilitat, la seguretat
i I’Us del teixit urba. Aquesta actuacio representa una millora per col-lectiu de les dones respecte la realitat
existent i el planejament vigent.
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