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I. MEMORIA D’'INFORMACIO

0. INTRODUCCIO

La Revisid del Pla general ordenacié urbana municipal va ser aprovada
definitivament per la Comissid d'Urbanisme de Girona en data 11 d'octubre de
2000 i (DOGC de 18 de gener de 2001).

En data 31 de juliol de 2001, el Conseller de PTOP va acordar resoldre, el recurs
d'alcada interposat pel senyor Salvador Falgds Oller, en nom i representacid
de Poligono Industrial Figueres Nord S.A, contra els acords de la Comissié
Territorial d'Urbanisme de Girona de 27 d'octubre de 1999 i 11 d'octubre de
2000, relatius a l'aprovacié definitiva de la revisio-adaptacié del Pla general
d'ordenacié de Llers i en conseqUéncia es mantenia I'dmbit del sector de 5ol
urbanitzable no programat C2 de 28 Ha tal com va ser objecte de I'aprovacidé
provisional i, com a conseqUéncia, els terrenys situats al nord del carrer Pegaso
s'incloien en el sol urbanitzable no programat. L'acord va ser publicat al DOGC
num. 3497 de 22 d'octubre de 2001.

El Pla parcial del sector SUNP C2 d'Hostalets i el Programa d'actuacidé
urbanistica del sector SUNP-C2, varen ser aprovats definitivament per la
Comissid Territorial d'Urbanisme de Girona en data 24 de gener de 2003
(expedient 2002/004316/G). Aquest pla parcial ha estat modificat en aspectes

de detall en tres expedients

— 2005/ 017455/ G per facilitar I'accés a I'illa compresa entre els carrers
A-C, i G-I

— 2013 /052588 / G per ampliacidé dels usos

- 2018 /066410 / G per a proporcionar accés des del carrer Hispano Suiza

a una parcel-la

Posteriorment, la Comissié Territorial d'Urbanisme de Girona, en sessié de 24
de juliol de 2007 va aprovar definitivament el Pla especial dels sistemes
generals del sector C2 (expedient 2007/028509/G), que afectava als sistemes
situats a I'oest del carrer Barreiros amb la finalitat de la seva utilitzacidé per

aparcament de vehicles pesats o altres usos com el de vivers.

A iniciativa privada de G.P. LIMITE ANDAMUR, S.L., propietdaria dels terrenys de
la part nord del sector C2, en data 11 de febrer de 2021 es va registrar

d'entrada una nova versié del Pla parcial urbanistic de delimitacié del Sector



d'activitats economiques PPUD C2 Nord “Empolis”. Aquesta versié del Pla
parcial, proposa una ordenacid interior adaptada a les necessitats de les
activitats que es pretenen implantar, que requereixen de parcel-les de
dimensions grans i molt grans i també la millora del sistema viari interposant
una rotonda a la confluencia entre els carrers Pegaso i Barreiros. La nova versié
substitueix a la que havia sigut objecte d'informe per part de la Comissid
Territorial d'Urbanisme de Girona en sessio de 15 de desembre de 2015
(expedient 2008/032182/G), i que havia obtingut resolucié de conformitat del
Subdirector general d'Avaluacié ambiental de data 20 de gener de 2016
(OTAAGI20080101), perd que no havia finalitzat la seva tramitacié. Tanmateix,
El 14 de juny de 2021, per decret d'alcaldia se suspén la tramitacié del Pla
parcial fins la presentacid de la modificacié del Pla general d'ordenacidé de
Llers que inclogui la modificacié del Pla especial de concrecié d'usos dels
sistemes del sector C2, per a evitar contradiccions entre els dos documents i

entre aquests i el Pla general d'Ordenacié de Llers.

0.1. Objecte de la modificacié del Pla general d’Ordenacid de Llers

La finalitat del present document és ['ordenacidé detallada del sistema viari

comu dels tres dmbits urbanistics que conflueixen a la interseccid entre els

carrers Pegaso i Barreiros: PPUD C2, PPUD C2 Nord “Empolis” i Pla especial dels
sistemes generals del sector C2. | I'adaptacid de la modalitat del sistema local

a |'oest del carrer Barreiros.

0.2. Oportunitat de la modificacié del Pla general d’Ordenacié de Llers

Diversos factors justifiquen |'oportunitat de la modificacié del Pla general

d'Ordenacid de Llers.

- En desenvolupament del el Pla especial dels sistemes generals del sector
C2, actualment, I"Ajuntament de Llers estd impulsant el projecte
d'urbanitzacidé del sistema local del Pla parcial C2 de Llers per a la
implantacié d'un aparcament de camions. Per a la correcta
funcionalitat d'aquest aparcament és convenient la construccidé d'una
rotonda a lainterseccié entre els carrers Pegaso i Barreiros, element que

no estd previst per I'ordenacié detallada del planejament general.

- L'Ajuntament de Llers ha suspés la tramitacié del Pla parcial urbanistic
de delimitacié del Sector d'activitats econdmiques PPUD C2 Nord

“Empolis”, que ja preveu una rotonda a la interseccid entre els carrers



Pegaso i Barreiros, fins que no es presenti aquesta modificacié de Pla
general que ha de resoldre I'encaix entre els sistemes dels diversos
planejament derivats que conflueixen en aquesta localitzacié. Per
agixecar la suspensid és necessdria la tramitacid de la modificacidé de Pla

general

0.3. Iniciativa

A instancia de Padrosa Services Center S.A, la present modificacié del Pla

general d'Ordenacid de Llers es promou a iniciativa de I"Ajuntament de Llers.

0.4. Contingut i determinacions

0.4.1. Contingut

El contingut de la modificacid puntual de PGOU s'ajusta a les caracteristiques
de la proposta. Tanmateix, la modificacidé puntual desenvolupa la
documentacié en un major grau de detall que el Pla vigent en disposar d'un
agixecament topogrdafic precis que permet definir les alineacions i rasants amb

major exactitud.

La modificacié puntual també desenvolupa els criteris per a les obres
d'urbanitzacié bdsiques, que es desenvoluparan en el corresponents projectes

d'urbanitzacio.

0.4.2. Programa de participacié civtadana

Atés que el PGOU del municipi de Llers no estd adaptat a les disposicions de
la Llei d'urbanisme i no disposa d'un programa de participacidé ciutadana, la
tframitacid se sotmetrd al que disposa el TRLU per a la tramitacid de les figures
de planejament general, complementada per les disposicions de la Llei de

procediment administratiu.

0.4.3. Informe de sostenibilitat ambiental

La Disposicié final onzena de la Llei 21/2013 de 9 de desembre d'avaluacid
ambiental, determina que les comunitats autonomes que disposin de legislacidé
propia en mateéeria d'avaluacié ambiental han d'adaptar-la al que disposa
aquesta Llei en el termini d'un any des de la seva entrada en vigor, moment
en el qual, en qualsevol cas, hi sén aplicables els articles d’aquesta Llei, llevat
dels no bdsics, a totes les comunitats autdonomes. A Catalunya, existeix la Llei

6/2009, de 28 d’'abril, sobre avaluacié ambiental de plans i programes, pero
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aquesta encara no ha estat adaptada a la legislacié estatal d'avaluacid

ambiental.

La Llei 16/2015 del 21 de juliol, de simplificacidé de I'activitat administrativa de
I'Administracié de la Generalitat i dels governs locals de Catalunya i d'impuls
de l'activitat econdomica, estableix en la seva Disposicidé Addicional vuitena,
les regles aplicables en avaluacié ambiental fins que la Llei 6/2009 s’adapti a
al Llei de I'Estat 21/2013.

En I'apartat 6 de la Disposicidé Addicional vuitena de la Llei 16/2015, s'estableix

el planejament urbanistic sotmeés a avaluacié ambiental estratéegica.

En no comportar una modificacid substancial de les estrategies, les directrius
i les propostes o de la cronologia del planejament que produeixin diferéncies
apreciables en els efectes previstos sobre el medi ambient, ni estableixin el
marc per a la futura autoritzacié de projectes i activitats sotmesos a avaluacidé
d'impacte ambiental o que puguin tenir efectes apreciables en espais de la
Xarxa Natura 2000 o en altres espais del Pla d’espais d'interés natural, aquesta
modificacié puntual no queda inclosa dins dels suposits d'avaluacié ambiental

estrategica fixats per la Llei.
A més a més, en I'apartat 6c de la DA8& també especifica que:

c) No han d’'ésser objecte d'avaluacié ambiental estrategica, per
la manca d’efectes significatius que produeixen sobre el medi
ambient, o perque els efectes ja han estat avaluats en el
planejament urbanistic general:

[...]

D'acord amb [|'article 118.4 del Reglament de la Llei d'urbanisme, les
Modificacions de plans urbanistics que estigui sotmeses a avaluacié ambiental
o aquelles altres que tinguin alguna repercussié ambiental han d'incorporar

I'informe ambiental corresponent.

L'ambit de la modificacié estd en terrenys classificats com a sol urbanitzable
ja urbanitzats, en terrenys de sol urbanitzable no delimitat i una petita part en
sol no urbanitzable. Donat que la proposta consisteix en un ajust de Iimits del
que resulta un petitincrement de 130,92 m2 del sol no urbanitzable, la present
modificacidé no representa una alteracidé apreciable de la classificacid ni de
la qualificacid urbanistica del sol no urbanitzable, ni té efectes en espais
naturals d'interés natural del municipi ni elements ambientals singulars o

protegits.



En base a les anteriors consideracions, donades les caracteristiques i
determinacions que conté el present document, s'entén que la present
modificacidé puntual de Pla general de Llers no requeriria d'informe ambiental

en els fermes i continguts que defermina el Text refés de la Llei d'Urbanisme.

0.4.4. Improcedéncia de la memoria social

De conformitat amb I'article 59 del DL 1/2010 la memoria social ha de contenir
la definicid dels objectius de produccidé d'habitatge protegit i, si s’escau, dels

altres tipus d'habitatge assequible que determini la llei.
Aquesta modificacid no proposa qualificar Us residencial de nova implantacid.

Donades les caracteristigues de la Modificacidé puntual proposada es
considera que no és preceptiva, en aquest cas, la redaccidé de I'esmentada

memoria social.

0.4.5. Justificacié que no es tracta d’'una revisié del planejament urbanistic

general.

El concepte de revisié d'un planejament general queda regulat pel que

s'estableix en I'article 95 del TRLU apartat 5 que assenyala:

[...]

5. En tots els casos, és una revisio del planejament general
I'adopcié de nous criteris respecte a I'estructura general i
organica o el model d'ordenacié o de classificacio de sol
preestablerts, i també I'alteracié del planejament general vigent
que consisteix en la modificacié de la classificacid de sol no
urbanitzable i que comporta, per si mateixa o conjuntament amb
les modificacions aprovades en els tres anys anteriors, un
increment superior al 20% de la suma de la superficie del sol
classificat pel planejament general com a sol urba i del classificat
com a sol urbanitzable que ja disposi de les obres d'urbanitzacid
executades. L'adaptacioé del planejament general municipal a les
determinacions dels plans directoris urbanistics no requereix en
cap cas la revisié del planejament general municipal.

L'actuacié no té les caracteristiques de cap dels supodsits explicitats,
modificacié de I'estructura general i orgdnica, ja que simplement es proposa
un ajust en les alineacions del sistema viari. En conseqiéencia no s'estd davant

d'una actuacid de revisio.



Tampoc resulta I'actuacié afectada per les circumstdncies dels apartats 2i 4
de I'article 95, incidéncia del conseller o consellera competent en materia
d'urbanisme, o disfuncions del PGMO'96. Cal recordar que es tracta d'una
proposta sense increment de cap tipus d'aprofitament urbanistic ni de major
sostre ni d'incorporacié de nous usos. Es tracta, en conseqUencia, d'un suposit

de modificacié, en tot cas, regulat per I'article 117 del RLU.

0.4.6. Ambit de la suspensié de llicéncies

Tal i com disposa |'article 73.2 del Text refds de la Llei d'urbanisme (TRLU),
I'aprovacid inicial dels instruments de planejament urbanistic obliga a
I'administracié competent a acordar suspendre la tramitacidé de plans
urbanistics derivats, de projectes de gestidé urbanistica i d'urbanitzacié, com
també de suspendre I'atorgament de llicéncies de parcel-lacié de terrenys,
d'edificacié, reforma, rehabilitacié o enderrocament de construccions,
d'instal-lacié o ampliacié d'activitats o usos concrets i d'altres autoritzacions

qgue afectin a I'dmbit de la present modificacié.

L'ambit en el que hi haurd un canvi en el régim d'usos és el corresponent als
terrenys situats a l'oest que amb la modificacié s'incorporen al sol no
urbanitzable i també la part de terrenys en que s'amplia el sistema viari al
carrer Barreiros. Aguest ambit discontinu queda definit en el corresponent

planol de suspensié de llicéncies.

0.5. Tramitacié

El Ple de I"Ajuntament de Llers, en sessié e 2 de desembre de 2021 va aprovar
inicialment la modificacié puntual nim. 24 del PGOU de Llers “Sistemes dels

Poligons Industrials”.

0.5.1. Informes emesos en el periode d’informacié publica

Sobre la versié de modificacié del PGOU'00 de Llers aprovada inicialment

s'han rebut els segUents informes:

— Informe de la Unitat de Carreteres a Girona del Ministeri de Transports ,
Mobilitat i Agenda Urbana de data 20 de maig de 2022.



Informe de la Unitat de Carreteres a Girona del Ministeri de Transports ,
Mobilitat i Agenda Urbana de data 20 de maig de 2022

En sintesi I'informe planteja objeccions en no haver considerat la nova estacié
de servei implantada al costat nord del carrer Pegaso i per plantejar una
interseccid a uns 100 metres de la rotonda existent a la N-Il. Per aquestes raons

s'informa desfavorablement la versid de I'aprovacid inicial.

El present document incorpora diverses mesures correctores per a millorar la
mobilitat i evitar I"afectacidé a la rotonda e la N-ll. Aguesta nova versid

corregida se sotmetrd a informe de la Unitat de Carreteres.

1. INFORMACIO URBANISTICA

1.1. Legislacié estatal i autonomica

A. Decret legislatiu 1/2010, de 3'agost, pel qual s'aprova el Text refés de la

Llei d'urbanisme de Catalunya (en endavant TRLLUC), i les seves

modificacions.

B. El Reial decret legislatiu 7/2015, de 30 d'octubre, pel qual s'aprova el text

refos de la Llei del solirehabilitacié urbana.

C. El Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de |la Llei

d'urbanisme, amb les modificacions corresponents.

D. El Decret 64/2014, de 13 de maig, pel qual s'aprova el Reglament sobre

proteccié de la legalitat urbanistica, amb les seves modificacions.

E. El Reial Decret 1492/2011, de 24-10-2011, pel qual s'aprova el Reglament de

valoracions de la Llei del sol.

1.2. Legislacié sectorial

1.2.1. Llei 37/2015, de 29 de setembre, de carreteres.

La modificacid te per objecte regular els sistemes urbanistics de ftitularitat
pUblica. En conseqgléncia no s'han de tenir en consideracid les limitacions a

la propietat de la legislacid sectorial de carreteres.

Pel que fa a la reserva territorial i urbanistica relativa a la carretera N-II cal
tenir en compte que I'apartat 2.1.4.7. de la memoaria del PDUSUF'10 exposa

qgue, a nord del Castell de Sant Ferran, el Ministerio de Fomento té en fase
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d’'Estudi Informatiu fins a tres possibles traces de I'autovia en direccidé al Nord,

amb diverses cotes de rasant, en un total de sis alternatives. En el PDUSUF es

representen totes elles en el planol O2bis, pel fet que la decisié final no

compet a aguest instrument urbanistic.

VY ER&

RIANT DE LA A2 SEGONS EL P

f

. “\ : : LN
ALTERNATIVES DE VA DUSUF

Aquest ventall d'alternatives ha estat resolt mitjancant la Resolucié de 23 de
juny de 2017, de la Secretaria d'Estat de Medi Ambient, per la qual es formula

declaracié d'impacte ambiental del projecte Augment de capacitat de la

carretera N-Il, tram Orriols-La Jonguerd, punts quilomeétrics 734+000 a 772+000.

Aquesta resolucié es va publicar al BOE nUm. 165, de data 12 de juliol de 2017.
Aquesta resolucid conclou amb la seleccié de la combinacié d'alternatives

seglents:

Cumpliendo los requisitos ambientales que se desprenden de la
presente Resolucion de Declaracién de Impacto Ambiental vy
contando con la utilizacion de buenas prdcticas ambientales no
se prevé que produzca impactos adversos significativos, siempre y
cuando se realice la Alternativa seleccionada (TI-2, TII-2, TIII, TIV,
TV-4 y TVI) en las condiciones senaladas en la presente resolucion,
que resultan de la evaluacidén practicada.

El tfram que confronta amb els sectors industrial de Llers és el TV, corresponent
a la variant de Pont de Molins i afecta als municipis de Biure, Cabanes, Llers,
Pont de Molins, Masarac, Capmany y Figueres. D'aquest tram es van avaluar

les quatre alternatives seguUents, entre les quals va ser seleccionada la TV -4:

13



Tramo V: Variante de Pont de Molins.

Alternativa TV-1: La alternativa TV-1 presenta una disposicidon
alargada curva, de sentido sur-norte y sensiblemente paralela al
trazado de la autopista AP-7 en ese entorno, dejando la poblacidn
de Pont de Molins al oeste del mismo. Tras separarse de la N-Il cruza
el rio Muga, que marca el Iimite de los términos municipales de
Llers y Pont de Molins. A partir de aqui, el trazado avanza hacia el
norte, recorriendo la llanura que forman los rios Muga y su afluente:
el Llobregat de I'Emporda, entre el ndcleo urbano de Pont de
Molins y la autopista AP-7. El final de esta alternativa se encuentra
en el DO 5+520, que coincide con el punto kilométrico 763+600 de
la N-II.

Alternativa TV-2: A diferencia de la anterior, se desprende de la N-
Il antes del cruce con la autopista, discurriendo en la primera parte
al este de la autopista. Cruza el rio Muga, con un viaducto muy
proximo al de la autopista que marca el limite con el término
municipal de Pont de Molins. A partir de aqui, la alternativa avanza
hacia el norte, primero por el término municipal de Pont de Molins
y después por el término municipal de Cabanes, con la AP-7
actuando de limite por el oeste. El trazado recorre la llanura que
forman los rios Muga y su afluente el Llobregat de I'Emporda.
Finalmente, el trazado cruza la AP-7, nuevamente en el término
municipal de Pont de Molins, para conectar con la actual N-Il en
el punto kilométrico 763+600 de la N-II.

Alternativa TV-3: Se diferencia de |la anterior en que en la parte
que discurre al este de la autopista lo hace en paralelo y muy
préoxima a ésta, cruzando el rio Muga en el mismo punto que la
anterior. Cruza la autopista practicamente en el limite del término
municipal de Pont de Molins para incorporarse a la N-Il al finalizar
el frazado en variante.

Alternativa TV-4: Esta alternativa en variante se separa de la actual
N-II mucho antes que las anteriores, en el entorno del punto
kilométrico 757+000 de Ia N-Il y discurre por los términos
municipales de Figueres y Llers, en paralelo al limite municipal con
Cabanes. Junto a la carretera dels Hostalets y el camino del Forn
d’en Gesti, el trazado de esta alternativa gira ligeramente al Oeste,
para, una vez cruzado el rio Muga, discurrir paralelo a la AP-7,
coincidiendo con la alternativa TV-3.
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FRAGMENT DEL PLANOL D’ALTERNATIVES.
SITUACIO DEL SECTOR PPUD C2 NORD “EMPOLIS”
L' AUTOPISTA AP-7 ES LA LINIA DISCONTINUA DE COLOR VERMELL.
L' ALTERNATIVA TV-4 DE COLOR BLAU ES LA SELECCIONADA.

L'alternativa seleccionada la TV-4 no afecta als sistemes urbanistics dels

sectors industrials de Llers.

1.3. Planejament territorial i urbanistic

1.3.1. Pla Territorial parcial de les comarques Gironines. PTPCG’10.

El Pla territorial parcial de les comarques gironines (PTPCG'10) va ser aprovat
definitivament pel Govern de Catalunya el 14 de setembre de 2010 (DOGC
num. 5735 de 15/10/2010). EI PTPCG'10 té com a finalitat ordenar el territori de
les comarques de I'Alt i Baix Empordd, Garrotxa, Gironés, Pla de I'Estany,

Ripollés i la Selva i desenvolupa el Pla territorial general de Catalunya.

El contingut del Pla respon a |'objectiu d'aportar les referéncies espacials
necessdries per a un desenvolupament sostenible del territori en termes

ambientals, socials i economics.

L'estudi economic financer del PTPCG exposa que la indUstria a I'Alt Empordd
va tenir un comportament positiu en els anys més recents, tal i com mostren
les dades fins I'any 2008. Per aixd0 creu necessari preveure un augment
d'aquest sector a la comarca que |'apropi a la mitjana catalana. Aixi, la
indUstria creixeria fins a ocupar un 18% dels llocs de treball localitzats a I'Alt
Empordd, el que significa que pot acollir tfreballadors provinents d'altres

sectors en descens, com ara la construccid i en menor mesura el sector primari.
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A diferéncia del sol residencial, que és excedentari, la necessitat de nou sol
industrial augmenta de les 101 hectdrees de I'escenari base a les 196 de
I'alternatiu. Cal dir que d'aquestes hectdrees, 182 corresponen als nous llocs
de treball que es crearien amb ['augment del sector i 14 provenen de
I'increment de necessitat d'espai de les indUstries ja existents. En I"avaluacid
economica de les propostes del PTPCG es preveu que els ocupats en el sector
industrial creixerien segons I'escenari base i s’obtindrien unes necessitats de

sol industrial d'una mica menys de 88 hectdrees.

El Pla se centra en la regulacid de tres sistemes bdsics de la realitat territorial:
els espais oberts, els assentaments urbans i les infraestructures de mobilitat.
L'ambit del Pla parcial urbanistic de delimitacié queda inclds dintre del
sistema d'assentaments en la tipologia de teixit d'drea especialitzada d'Us
industrial i/o logistic, responent a la necessitat de nou sol destinat a aquests

USoOsS.
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ORDENACIO. ESPAIS OBERTS.
LOCALITZACIO DE LA INTERSECCIO ENTRE ELS CARRERS PEGASO | BARREIRGS

Pel que fa a les infraestructures el PTPCG'10 contempla diferents alternatives

de tracat de I'A2. Com s'ha exposat anteriorment, per resolucié de 23 de juny



de 2017, de la Secretaria d'Estat de Medi Ambient es va concretar |'alternativa

escollida, que no afecta al sector PPUD C2 Nord “"Empolis”.

El Pla territorial parcial de les comarques gironines no determina cap espai
d'especial valor connector al’entorn de la interseccid entre els carrers Pegaso

i Barreiros. Els terrenys estan inclosos al sol de proteccid preventiva.
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LOCALITZACIO DE LA INTERSECCIO ENTRE ELS CARRERS PEGASO | BARREIRGS

1.3.2. Pla Director urbanistic del sistema urba de Figueres. PDUSUF'10

El Pla director urbanistic del Sistema urbd de Figueres (PDUSUF'10), va ser
aprovat definitivament per Resolucié del Conseller de Politica Territorial i Obres
Publiques de la Generalitat de Catalunya I'l1 de novembre de 2010, publicat
al DOGC nUm. 5762, de 24 de novembre de 2010.

El Pla té per objecte I'ordenacid del territori dels municipis de Figueres i altres
16 més del seu entorn que integren un ambit funcional de planificacié. Per a
aquest ambit el Pla estableix determinacions que han de ser respectades i
desenvolupades per les actuacions territorials, en especial les urbanistiques,
les d'infraestructures de mobilitat, i les derivades de les politiques de proteccid

de patrimoni ambiental, cultural, social i economic.



AMBIT DEL SISTEMA URBA DE FIGUERES. PDUSUF'10.

Els ferrenys inclosos als sectors industrials de Llers formen part del Sistema
d'assentaments urbans com a nova drea d'activitats econdmiques A.A.E.
Aquests terrenys confronten per I'oest amb el sl no urbanitzable, que el
PDUSUF'10 inclou al sol de proteccidé territorial en una franja paral-lela a la

reserva de la variant oest de la carretera N-IIT,

! Alternativa desestimada mitjancant la Resolucié de 23 de juny de 2017, de la Secretaria
d'Estat de Medi Ambient, per la qual es formula declaracié d'impacte ambiental del projecte
Augment de capacitat de la carretera N-II, tram Orriols-La Jonquera, punts quilometrics
734+000 a 772+000. Aquesta resolucio es va publicar al BOE nium. 165, de data 12 de
juliol de 2017.
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PDUSUF: O.01. MESURES DE PROTECCIO DEL SOL NO URBANITZABLE.
LOCALITZACIO DE LA INTERSECCIO ENTRE ELS CARRERS PEGASO | BARREIROS —»

Pel que fa a les directrius per al planejament urbanistic, el PDUSUF'10 estableix
Unicament la reserva per a una de les alternatives de variant de la carretera

N-1l a la confluéncia entre els carrers Pegaso i Barreiros
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NEJAMENT URBANISTIC DE L’AREA CENTRAL.
LOCALITZACIO DE LA INTERSECCIO ENTRE ELS CARRERS PEGASO | BARREIROS —»

A continuacid es fa un recull de les normes urbanistiqgues del PDUSUF'10 que es

tenen en consideracio:

Article 5. Determinacions

[...]

2. Pel que fa als sols urbans i urbanitzables, el PDU respecta
I'establert pel planejament vurbanistic vigent llevat que no
assenyali especificament el contrari. Pel que fa als espais oberts,
el PDU recull les determinacions del planejament territorial,
assenyalant a més:

- Aquelles arees que han d’'ésser objecte de proteccions
complementaries determinades pel PDU.

- Aquelles arees de sol de proteccido preventiva, i
excepcionalment territorial, del PTPCG que poden ésser
objecte d'operacions de desenvolupament urba residencial,
mixt o per a activitat economica.

El PDU respecta les majors proteccions del sol no urbanitzable
establertes pel planejament urbanistic municipal en aquelles drees
que han de romandre formant part dels espais oberts.

[...]
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Article 22. Delimitacié de nous sectors pel planejament urbanistic

I. El PDUSUF proposa la creacié de nous sectors de Sol
Urbanitzable, d'acord amb les seglents consideracions:

a) Pertanyen a admbits o nuclis de creixement potenciat assenyalats
pel PTPCG i/o estan situats en espais d’'alta accessibilitat, servits
per les infraestructures de comunicacions, transports i serveis
actuals i futurs, i que sén especialment aptes per a desenvolupar-
hi activitats economiques.

b) Es justifiquen per la necessitat de definir de forma més acurada
el Iimit urba, integrar al casc urbd serveis i/o equipaments ja
existents i permeten la definicié d'elements urbans estructurants.

Aquests sectors son els seglents:

Municipi Ambit Sup.(Ha) as
cAp2 | Escullera 2,02 residencial
CABANES CA-03 | Masies de Dalt 0,58 residencial
CA-04 | Hortes de Dalt 3,67 equip_fresid.
Ampliacio plataforma logistica 15,32 logistic
ELFAR EF-02 P! p g g 0g
D’EMPORDA
EF-06 Camp de Futbol- Llevant 2,50 equip./resid.
F1-04 Ampliacio Equipaments de Vilatenim 7,30 equipaments
. ] activitats
FI-05 Vilatenim Sud 7,26 economigues
FIGUERES FI-06 | Ampliacio Ronda Nord 3,36 residencial
mixt residencial/
FI-08 Parc i Eixample del Manol (*) 157,01 | a.economiques,
Slliures iequip
LLERS Mas de I'Estela 826 activitats
LL-02 econémigues
TIiXT activitats
AAE Pont de Molins (*) 4194 | economigues +
PM-01 - -
resid., e lliures
PM-03 Equipaments Puig d’en Xico (5,33 equip.+2,12 resid.) 7,45 equip.+resid.
PONT DE MOLINS Ampliacié “Els Cellers” fins la Cooperativa i els 435 idencial
PM-04 | equipaments del Puig d’en Xico ! residencia
PM-05 | Can Ricardell 256 Equipaments
lusos pnvats
PM-07 Forns de Calg 2,35 residencial
SANTA LLOGAIA Ampliacio P_1. Pont del Princep “Corral Roig"(***) 13,17 activitats
SL-01 - ! economigues

[...]

2. Els POUM ajustaran la configuracié dels sectors a limits precisos
del territori sense variacions substancials de la seva superficie
(indicativament * 10%). Aixi mateix els POUM concretaran el seu
contingut urbanistic pel que fa a usos, aprofitaments i cessions de
sol atenent a les condicions que per a alguns sectors s’estableixen
en aquestialtres articles i d'aquestes normes. Amb relacid als usos
que de manera sintetica s'indiquen en el quadre anterior, cal
entendre que residencial comprén ['habitatge i tots els usos
compatibles amb aquest i que industrial compréen també els usos
logistics i en general tots els d'activitat economica. Els POUM
podran precisar els usos admesos i els prohibits en cada sector.
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3. Atesa la importancia en I'estructuracid supramunicipal, o la
peculiaritat d’alguns dels sectors proposats, el PDU estableix els
seglUents objectius i condicions:

[...]

LL-02. EI desenvolupament del sector haura d'afavorir en el
possible una amplada suficient i estable de |'espai de connexid
est-oest en el Iimit dels termes de Llers i Pont de Molins. Amb
aquesta finalitat se situaran a la part nord les cessions de zona
verda del sector que com a minim han d'incloure la part
assenyalada com a sol complementari d'interés natural o
paisatgistic. En tot cas, I'ordenacié definitiva del sector resta
condicionada a I'opcié que finalment s’adoptés amb relacié a la
N-Il, tot mantenint en qualsevol circumstancia el criteri de
potenciacido de I'espai de connexié esmentat.

[...]
Article 25. Xarxa viadria

I. El PDUSUF incorpora els tracats existents o previstos de les vies
que sén competéncia de I'Estat, de la Generalitat i de la Diputacid
de Girona que sén les segUents:

Del Ministerio de Fomento. Demarcacié de Carreteres de ['Estat a
Catalunya. Unitat de Carreteres de Girona

Avutovia A-2, futura Autovia del Mediterrani.
Autovia A-26, futur Eix Pirinenc.

Carretera N-1l, de Madrid a Franca per la Jonquera, i la N-lla,
travessera de Figueres i Figueres-Ripoll.

Carretera N-260, Eix Pirinenc, trams Portbou-Figueres.

Autopista AP-7. En regim de concessio.

[...]

Les propostes que el PDUSUF fa sobre alguns trams d’'aquestes vies
s’han d’entendre com alternatives en tot cas sense perjudici de les
competéncies de les administracions esmentades i dels
procediments de la legislacié de carreteres per a determinar de
manera definitiva el tragat, la seccid, els perfils i els enllacos de la
via. Amb les mateixes condicions sén d’aplicacié per a la
concrecidé d'aquestes vies, les disposicions adients que conté el
titol IV de les Normes territorials del PTPCG i de manera especifica
I"establert pels articles 4.5 i 4.6.

[...]
Article 26. Disposicions d’aplicacié a la xarxa vidria de I'Estat.

1. Les determinacions del PDUSUF que corresponguin a la xarxa
viaria de I’Estat i que no siguin la transcripcié de projectes
aprovats tenen només cardcter indicatiu.
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2. La zona de domini public de les carreteres de |'Estat, com també
les zones de proteccid i les linies limit d'edificacid son les que
determina el Reglament General de Carreteres, i en tot cas les
disposicions de I'Estat que siguin d’aplicacid.

3. Les arees de desenvolupament d’activitats economiques o
d’'altres usos urbans que el PDUSUF delimita en les proximitats de
les vies de I'Estat respectaran, compliran les prescripcions relatives
a les zones de proteccid establertes per la Llei 25/1988, de
Carreteres, el Reglament General de Carreteres i en el seu cas la
Ley 8/1972 de construccion, conservacion y explotacion de
autopistas.

4. Els usos que es desenvolupin en les proximitats de les carreteres
no han d'afectar el seu normal funcionament i en especial no
poden emetre fums, vapors o altres substancies volatils que puguin
envair les calcades viaries i reduir la visibilitat dels conductors.

[...]

[...]
DISPOSICIONS TRANSITORIES

[...]
Segona

El Pla director recull en els seus planols les tres alternatives viaries
en planta expressades a I'Estudi informatiu de I'A-2 en el tram
Figueres-Pont de Molins. Una vegada s’'hagi resolt [I'Estudi
informativ amb I'eleccié d’'una alternativa, les altres dues
quedaran sense efecte i es podrd actuar d'acord amb el que
estableix I'article 30.

1.3.3. Pla General d’'Ordenacié de Llers. PGOU'00.

El 31 de juliol de 2001 el Director General d'Urbanisme va estimar

favorablement el recurs d'alcada interposat pel senyor Salvador Falgads Oller

en representacid de Poligono Industrial Figueres Nord contra els acords de la
Comissio Territorial d'Urbanisme de Girona de 27 d'octubre de 1999 i 11
d'octubre de 2000 i, en conseqUéncia, es va mantenir la delimitacid
proposada en |I'aprovacid provisional de I'admbit del sector de sol urbanitzable
no programat C2 de 28 Ha tal i com havia aprovat provisionalment
I'Ajuntament. Aquesta nova modificacidé és la que finalment va quedar
contemplada en el vigent Text refés de la revisié del Pla general d'ordenacid

de Llers.
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La conseqUéncia d'aquest procés ha estat que de les 28 Ha inicials del sector
PP C2, han quedat pendents de desenvolupar 8,45 Ha situades a la part nord
del sector, que sén les que es contemplen en el corresponent Pla parcial del
Sector PP C-2 Nord “Empolis”, que es tramita simultadniament. La imatge
segUent correspon al document de I|'aprovacid provisional, al que fa

referéncia el recurs d'alcada estimat favorablement pel conseller:

APROVACIO P AL DEL PGOU'00 DE LLERS.
DELIMITACIO DEL SECTOR DE SOL URBANITZABLE NO PROGRAMAT C2

Al pldnol 1.2 "Regim del sol i sistemes generals” del, versié de |'aprovacid
definitiva, es grafia indicativament la previsié d'una rotonda a la interseccid
entre els carrers Pegaso i Barreiros i una altra a la carretera de la Vall (aguesta

segona rotfonda ja ha estat construida).
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PGOU’00. PLANOL 1.2 REGIM DEL SOL | SISTEMES GENERALS
LOCALITZACIG DE LA INTERSECCIO ENTRE ELS CARRERS PEGASO | BARREIR®S

La delimitacid pel costat oest del sector C2 segons el PGOU'00 coincidia amb
I'alineacidé del carrer Barreiros. En el Programa d'actuacié urbanistica i en el

Pla parcial es va ampliar la superficie de I'admbit cap a |I'oest.

L'article 9 de les Normes urbanistiques del Pla general de Llers preveu els
suposits en que es podran fer ajustos de limits de les determinacions grafiques

de la seglent manera:

Article 9. Ajustaments en els Iimits de les determinacions grafiques.

1.- Els Plans especials, Plans parcials o Unitat d’actuacid, Estudis
de detall i delimitacions de Poligon podran en els seus respectius
casos d'utilitzacid, corregir els Iimits de les determinacions
grafiques del Pla, quan es tracti d'ajustaments deguts a:

a) Les alineacions o linies d'edificacid actuals.
b) Les caracteristiques topografiques del terreny.
c) Els Iimits de les propietats.

d) L'existencia d'arbrats, vegetacid o altres elements naturals o
artificials d'interés que justifiquin la correccid.

2.- Aquestes correccions hauran de complir les segUents
condicions:

26



a) Es mantindra sensiblement la forma de les determinacions
grafiques.

b) No disminuiran, a causa de les correccions de tracatf, els nivells
de servei de les vies de circulaciéd.

c) No es disminuird la superficie que es destina a sistemes.

Per altra part, I'article 18 de les Normes urbanistiques del Pla general de Llers
permet I'ampliacidé de sistemes en el sol no urbanitzable de régim ordinari al

limit del sol urbd de la seglent manera:

Article 18. Sol destinable a sistemes

.- El sol contigu al sol urba aixi classificat pel Pla, o resultant del
desenvolupament de Plans parcials, que estigui classificat com sol
no urbanitzable de regim ordinari o sol urbanitzable no programat
que no hagi estat objecte de Programes d’'actuacié Urbanistica,
es considera apte per a l'establiment d'equipaments, zones verdes
i altres sistemes al servei de la poblacid contigua, dins dels limits i
amb les condicions que s'estableixen en aquest article .

2.- Els destins especifics que el Pla admet en aquest sol son els de
sistemes d'Aparcament i Terminals de transport (2), Serveis Urbans
(4), Parcs, Places i Jardins (5) i EQuipaments (6).

3.- Les unitats de sol amb destinacid als sistemes citats seran peces
de forma regular preferentment rectangulars. La seva superficie no
sera inferior a 3.000 metres, la linia de contacte amb el sol urba
tindra una longitud minima de 30 metres i podrda accedir-se a elles
directament des de la xarxa viaria existent o d'execucid simultdania
d'acord amb els tragcats previstos pel Pla.

4.- El Pla considera tot el sol comprés en el lloc geomeétric de totes
les localitzacions possibles de les unitats de sol que compleixin els
requisits assenyalats en I'epigraf anterior, com sol potencialment
destinat a sistemes.

5.- Per a l'obtencid de sol per expropiacié haura de realitzar-se i
aprovar-se préviament un Pla especial que determini la peca de
sol objecte d'expropiacié i el desti previst per a la mateixa,
justificant-se la seva localitzacio, volum i desti, en base a les
necessitats de la poblacié i les conveniéncies posicionals que
resultin de la configuracidé urbana existent.

L'ampliacié del sistema viari per raons funcionals no és un dels suposits de
I'ajust de limits i la possibilitat d'ampliar el sol destinat a sistemes al limit del
sOl urbd estd prevista per a tots els sistemes excepte per al sistema viari, amb

la qual cosa és necessdria la modificacié del Pla general.
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1.3.4. Programa d’actuacié urbanistica i Pla parcial urbanistic del sector C2
(sud).

Amb I'aprovacié del Programa d'actuacid urbanistica i Pla parcial urbanistic
del sector C2 (sud) es va definir I'ordenacié detallada de la primera fase del

poligon industrial.

L'estructura de sistemes del Programa i del Pla parcial seguia la pauta del
PGOU'00 definint un vial perimetral que s'iniciava a la carretera de La Vall
(mitjancant una nova rotonda). A partir d’aquest punt i, seguint un fracat en
dos trams primer en direccid nord i després cap a l'est, el vial enllaca amb la

carretera N-ll i I'autopista AP-7.
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'PLA PARCIAL DEL SECTOR C2. PLANOLNUM. 8 PLA PARCIAL DEL SECTOR C2. PLANOL NUM.7
“XARXA VIARIA, ALINEACIO | RASANTS” “ZJONIFICACIO”

En la delimitacié de I'admbit del Pla parcial es varen incorporar terrenys situats
a I'oest del carrer Barreiros, terrenys que en el PGOU'00 es consideraven sol
no urbanitzable. Per altra part, el Pla parcial no va preveure la rotonda en la
interseccid entre els carrers Pegaso i Barreiros, pero sila de la carretera de la

Vall, en part fora de I'ambit.
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Entre les previsions del Pla parcial i la urbanitzacié realment executada també
hi ha algunes diferéncies. La de major entitat és I'alineacidé del carrer Pegaso,
que en el tram central s’ha urbanitzat en una posicié més al sud de la prevista
en el Pla parcial reduint el sol d'aprofitament privat. La imatge seglent
obtinguda mitjancant la georeferenciacié del pla parcial i superposicid amb
I'ortofoto vigent de I'ICGC, mostra les diferéncies entre les previsions del Pla

parcial i I'obra realment executada.

e H" i
SUPERPOSICIO DEL PLANOL DE ZONIFICAC

1.3.5. Pla especial dels sistemes generals del sector C2. PE'07.

Mitjancant el Pla especial dels sistemes generals del sector C2 es va assignar
la categoria de sistema local als terrenys situats a I'extrem oest del Pla parcial,
amb una superficie de 22.092,29 m2. En relacié als usos, les Normes
urbanistiques del Pla especial (DOGC 4994 de 24 d'octubre de 2007) preveu
gue podran ser destinats mitjancant concessié de I'Ajuntament a usos que no
suposin una activitat industrial propiament dita, o bé, usos complementaris de
I"activitat existent en la zona industrial, (aparcament de camions, efc.), o be,
activitats de sector de lleure o jardineria (vivers, etc.). En aquests sistemes

locals es permetrd Unicament construccions de vigildncia, control o
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relacionats amb activitat que s'hi realitzi, amb una ocupacié maxima del 5%

del sector de sistemes locals.

A les imatges seglents corresponents als pldanols nUm. 3 de “Zonificacid
Proposta Planejament” i num.1 “Planta implantacié” del Pla especial s'indica

la posicié de la interseccid entre els carrers Pegaso i Barreiros.
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També es constata que el Pla especial no veu com una contradiccidé que la
previsido de la rotonda afecti a la delimitacié de zones i sistemes (que es manté

com en el Pla parcial).

Aquesta proposta d'ordenacidé no és compatible amb les mesures que
s'exposen més endavant necessdries per a millorar la mobilitat de I'drea, ja
que planteja un accés a l'aparcament directament a la rotonda que afectaria

a la seva funcionalitat.

1.3.6. Pla parcial del sector PPUD C2 Nord “Empolis” en tramit.

El Pla parcial del sector PPUD C2 Nord “Empolis” es tramita simultdniament a

la present modificacié de PGOU de Llers. Entre els objectius del Pla parcial hi
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ha el de resoldre o establir mesures pal-liatives a disfuncions actuals de la

urbanitzacid existent, especialment pel gue fa a la circulacié de vehicles.

La xarxa vidaria actual, en especial el carrer Pegaso presenta alguns problemes
de compatibilitat entre diferents tipologies d'usuaris. Aix0 és degut a la
confluéncia del transit important de camions trailer a les drees de serveis amb
els vehicles que utfilitzen aquestes vies de forma obligada per desplacaments
que tenen origen o desti als nuclis de la Valli Llers. Un segon déficit a corregir
és la insuficiéncia i precarietat dels d'espais destinats a itineraris de vianants

per la urbanitzacié actualment incompleta.

Amb la urbanitzacié del sector PPUD C2 Nord “Empolis” i amb la implantacid
d'un aparcament de camions a |'admbit del Pla especial es produird una
intensificacidé del transit, perd també és una oportunitat per a resoldre les
disfuncions actuals intervenint en la xarxa vidria existent de tal manera que es
corregeixi la situacid actual. Els criteris que adopta el Pla parcial del sector

PPUD C2 Nord "Empolis” per assolir agquest objectiu son:

- Augmentar la capacitat del carrer Pegaso, passant d'un carril per sentit

a dos carrils per sentit. Aquesta actuacié ha de facilitar la circulacid
dels vehicles de pas en relacidé als que realitzen maniobres de sortida i
incorporacié a les finques, o també salvar els vehicles que en algun

moment es pugui aturar, com seria el cas de les parades d'autobUs.

— Evitar noves maniobres de gir a l'esquerra a base d'interposar una

mitjana central. Addicionalment, aquest element donard un cardcter
més urbd que I'actual, creant espais de refugi per als vianants en els
punts de creuament i dotant a I'dmbit de superficies enjardinades.
Indirectament també ha de repercutir en un increment de la seguretat

a la circulacid de vehicles.

— Crearuna novarotonda de 44 metres de didmeire a la cantonada entre

els carrers Pegaso i Barreiros (vertex sud-oest del sector). Aquesta

rotonda ha de resoldre fotes les maniobres que quedaran impedides

amb la nova mitjana i facilitard els canvis de sentit.

— Dotar al carrer Pegaso d'una vorera de 2,75 metres d'amplada al costat

nord. Juntament amb la mitjana, aquesta vorera del costat nord ha de
dotar a I'drea urbana d'itineraris per a vianants, adaptats i segurs, i
millorar el paisatge amb elements propis del paisatge urbd amb una

urbanitzacié completa.
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El resultat serd el d'un vial desdoblat amb dos carrils en cada sentit i una
mitjana d’'amplada variable amb dimensid minima de 1,50 m d'acord amb la
normativa d'accessibilitat, que s'eixampla fins als 12 mefres en la zona de

contacte amb la nova rotonda.

PROPOSTA DESDOBLAMENT CARRER PEGASO (VERSIO A. INICIAL)

La imatge seglent mostra la integracid dels sistemes locals interiors amb la
millora dels sistemes generals (desdoblament del carrer Pegaso i rotonda a la

interseccié amb el carrer Barreiros).

IMATGE DEL RESULTAT DE L’ORDENACIO DEL PPUD C2 NORD “EMPOLIS” (VERSIO A. INICIAL)

La funcionalitat de la solucidé técnica del Pla parcial urbanistic de delimitacié
estd verificada per un estudi realitzat per TRN-TARYET S.A. que analitza la
capacitat de la rotonda de l'enllag amb la carretera N-Il i la de |la nova

rotonda a implantar a la interseccidé entre els carrers Pegaso i Barreiros.

Tanmateix, la dimensié i posicid de la rotonda definida en el Pla parcial

urbanistic de delimitacidé requereix d'una regularitzacié minima del limit entre
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el sol urbda i el sol no urbanitzable i també del limit del sistema local
d'equipaments comunitaris en el que s'ha d'implantar I'aparcament de

camions.

Per altra part, la versié de I'aprovacié inicial del Pla parcial s’haurd de corregir
en coheréncia amb les mesures correctores per a millorar la mobilitat que

s'estableixen a la present modificacidé puntual de la seglent manera:

— Definint que la interseccid situada aproximadament a 100 metres de la

rotonda de la N-Il sigui en senfit exclusiu de sortida cap al carrer Pegaso.
- Preveient que I'accés al sector es concentri a través del ramal nord de

la rotonda de la confluencia entre els carrers Pegaso i Barreiros.

1.3.7. Superposicio de I'ordenacié detallada dels diferents ambits

La imatge seglent mostra la superposicié de |'ordenacié detallada del
planejament vigent i la proposta d'ordenacié del Pla parcial urbanistic de
delimitacié PPUD C" Nord "Empolis”.
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DELIMITACIO DE LES OBRES D'URBANITZACIO FORA DE L'AMBIT

De |'exercici de superposicid realitzat es constata que hi ha una petita part

de la rotonda proposada pel Pla parcial urbanistic de delimitacié del sector
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C2 Nord "Empolis”, coincident aproximadament amb el quadrant nord-oest,
qgue afecta a terrenys fora de I'dmbit que actualment estan classificats de sol
no urbanitzable. | part del quadrant sud-oest se superposa amb un apéndix
dels sistemes locals definits pel Pla especial dels sistemes generals del sector

C2. La present modificacié del PGOU de Llers incorporard al sistema viari

aquestes dues superficies necessdries per a |'execucidé de la rotonda.

1.4. Estructura de la propietat del sol

L'ambit en el que es proposa la modificacié puntual estd integrat pels

seglents terrenys

— Ajuntament de Llers. Parcel la cadastral 4830801DG?843S0001BQ

- Padrosa Services Centfer S.A. Part de la parcella cadastral
17100A0020011900000J

— GP Limite Andamur S.L. Part de les parcel-les 17100A0020013600000Q i
17100A0020003700000Y

1.5. Reportatge fotografic

INICI DEL CARRER BARREIROS A LA PART ALTE DEL CARRER PEGASO
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ER BARREIROS A LA PART ALTE DEL CARRER PEGASO

INICI DEL CARR
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2.

CARRER PEGASO

DIAGNOSI URBANISTICA

De I'anadlisi realitzat es constaten els segUents deficits del sistema viari:

Els vials pUblics no disposen d’'espais reservats per a I'aparcament de

vehicles.

Els carrers Pegaso i Barreiros no tenen actualment la configuracid
adequada per a suportar la nova mobilitat generada per les activitats
a implantar els desenvolupaments previstos al Pla parcial del sector
PPUD C2 Nord “"Empolis” i el Pla especial dels sistemes generals del sector

C2 (aparcament municipal).

La rotonda de I'enllac de la N-II al PK.760,6 té capacitat suficient per
atendre a la mobilitat generada amb el desenvolupament final del

poligon industrial.
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ESTAT ACTUAL DEL CARRER PEGASO

Donat que la reforma del carrer Pegaso requereix terrenys que actualment
tenen diferents régims del sol: urbd, urbanitzable no delimitati no urbanitzable,
i que s'ha de garantir un funcionament coordinat entre els sistemes locals i

generals s'escau la modificacié del PGOU'00 en el sentit de:

— Incorporar al sol urba els terrenys necessaris per completar el quadrant
nord-oest de la rotonda a la confluéncia entre els carrers Pegaso i

Barreiros.

— Establir I'ordenacié detallada i possible execucid immediata pel que fa

als terrenys que es requereixen per al desdoblament del carrer Pegaso.

— Determinar condicions addicionals per al desenvolupament del Pla
especial dels sistemes generals del sector C2. PE'07 en el sentit d'establir
la posicid concreta de I'accés per I'aparcament municipal de camions

per a pal-liar les afectacions al sistema viari.

— Determinar condicions addicionals per al desenvolupament del Pla
parcial del sector PPUD C2 Nord "Empolis” en el sentit d'establir la
relacid del sistema viari interior al sector urbanitzable amb el sistema

general (carrer Pegaso): punts d'accés i sentits de circulacid de

37



vehicles, fent-los coherents amb el funcionament general del poligon

industrial.
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II. MEMORIA D'ORDENACIO

3. OBJECTIUS | CRITERIS DE L'ORDENACIO DE L’AMBIT

3.1. Objectius.

Els objectius de la modificacié de PGOU de Lles sén els seglUents:

— Adequar el planejament per a resoldre les disfuncions actuals de la
urbanitzacid existent, especialment pel que fa a la circulacié i maniobra

de vehicles pesats.

— Establir les alineacions dimensionant els vials per a fer compatible la
circulacié de vehicles de grans dimensions, de turismes, de bicicletes i

de vianants.
— Incrementar la seguretat del transit.
- Augmentar la capacitat de la xarxa vidria.

— Possibilitar la implantacid d'un d'aparcament de camions als terrenys

municipals situats a I'oest del carrer Barreiros.

3.2. Criteris adoptats en la redaccié de la modificacié de PGOU

Els criteris adoptats en la redaccié de la modificacié de PGOU sén els

seguents:

- Adequar les alineacions a les necessitats funcionals dels vials.

— Determinar una nova ordenacidé que permeti disposar dels terrenys
necessaris per a I'ampliacié del sistema viari sense reduir la superficie

dels terrenys classificats de sol no urbanitzable
- Dimensionar la xarxa viaria per a la incorporacié de carrils carril bici.
— Establir el sistema de gestid que permeti I'execucié de la xarxa vidria

bdsica sense dependre del desenvolupament del planejament derivat.

3.2.1. Alineacions de la Xarxa viaria

L'increment de transit que comportard el desenvolupament del PPUD C” Nord
“Empolis” i el nou aparcament de camions als sistemes locals del Pla especial
dels sistemes generals del sector C2 requereixen una millora de la vialitat
general corresponent als carrers Pegaso i Barreiros. Els criteris amb els que s'ha

de concretar aquesta millora sén els seglents:
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— Increment de la capacitat del carrer Pegaso entre la carretera N-ll i el

carrer Barreiros.

— Establir sistemes per a facilitar la maniobra de canvi de sentit dels

vehicles i evitar els girs a I'esquerra.

Per a garantir I'increment de la capacitat caldrda determinar I'alineacidé nord
del carrer Pegaso de tal manera que sigui possible el seu desdoblament

obtenint dos carrils d'entrada al poligon i dos de sortida.

La millora de la funcionalitat i seguretat en les maniobres requereix la
construccié d'una nova rotonda a la interseccié entre els carrers Pegaso i

Barreiros.

Aquestes dues adaptacions ja s’han incorporat en I'ordenacié detallada del
PPUD C" Nord “Empolis”, actualment en tramit, i es justifiquen amb un estudi
de la mobilitat generada i un estudi de capacitat de la rotonda de I'enllac de
la N-II al PK.760,6. En base a aquests estudis es defterminen en la present
modificacié puntual del PGOU'00 les mateixes alineacions de vial previstes al

Pla parcial.

3.2.2. Ajust de la delimitacié entre el sol no urbanitzable i el sol urba

Malgrat per a construir la nova rotonda es requereix una quantitat minima de
terrenys que actualment tenen condicié de sOl no urbanitzable (505,68 m2), la
modificacié de PGOU adopta el criteri de compensar aquesta afectacié amb
una reduccidé del sol urbd de |I'drea de sistemes locals definida en el Pla
especial en la que es vol implantar. Aquesta reduccié no serd inferior al sol
necessari per a la rotonda i comprendrd els terrenys situats més a |'oest, de
cotes més elevades i que encara mantenen I'orografia original en no haver

estat afectats per excavacions.

3.2.3. Incorporacié de carrils bici

Les condicions actuals dels vials i el tipus de vehicles que hi circulen no sén
compatibles amb la circulacid de bicicletes de forma segura. Per tant, en
I'establiment de les noves alineacions dels sistemes generals s'haurd de tenir
en compte I'espai necessari per a la implantacié de carrils bici segregats de

la circulacié de vehicles i vianants.
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3.2.4. Execucid de la xarxa viaria basica

Una vegada es defineixin els espais necessaris per a la millora de la xarxa vidria
bdsica, cal establir els sistemes de gestido que permetin la seva execucid de

forma independent amb els seglents criteris:

- D'acord amb I'article 10 de les Normes urbanistiques el Pla general
vigent, la delimitacié de les alineacions de la xarxa vidaria basica
quedard definida de forma detallada pel Pla general d'ordenacid
urbana de Llers, sense necessitat de redaccidé de planejament derivat

en aquest aspecte?,

— El Pla general assignard la despesa d'urbanitzacié de la xarxa vidria en
part a I"Ajuntament (carril bici del carrer Barreiros i en part al sector
PPUD C2 Nord “Empolis” (desdoblament del carrer Pegaso i nova
rotonda a la interseccidé amb el carrer Barreiros). En aquest segon cas
es tractard d'obres vinculades fora de I'dmbit de millora i connexié de
la vialitat, necessdries per la mobilitat generada del nou

desenvolupament urbanistic.

— Si és necessari, els sistemes es podran executar directament per part de
I'Ajuntament, a través dels corresponents projectes d'urbanitzacié. En
aquest suposit els imports anticipats es recuperaran amb el

desenvolupament del sector PPUD C2 Nord “Empolis”.

2 L'article 10 de les Normes urbanistiques del Pla general determina que "En so/ urbanitzable
el Pla defineix graficament alguns sistemes, havent de resultar la resta de |I’'ordenacio dels

Plans parcials i Programes d’actuacid urbanistica que desenvolupin el Pla en aquest sol”.
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4. DESCRIPCIO DE L’'ORDENACIO

4.1. Descripcid i justificacié de I'ordenacié proposada.

4.1.1. Interés pUblic. Millora de la funcionalitat de la xarxa viaria

L'Ultima versié del Pla parcial del sector PPUD C2 Nord “Empolis” actualment
en tramit ha realitzat un estudi de la vialitat i conté una proposta d'ordenacid
que incideix en la reforma del carrer Pegaso, fora de I'ambit, per a corregir
els déficits que s'han exposat a la diagnosi urbanistica. La present modificacid
puntual del PGOU'00 de Llers adopta les solucions definides en el Pla parcial

qgue es concreten en les seglents caracteristiques:

- S'augmenta la capacitat del carrer Pegaso, passant d'un carril per
sentit a dos carrils per sentit. Aquesta actuacié ha de facilitar la
circulacié dels vehicles de pas en relacid als que realitzen maniobres de
sortida i incorporacié a les finques, o també salvar els vehicles que en
algun moment es pugui aturar, com seria el cas de les parades

d'autobUs.

- S'eviten noves maniobres de gir a I'esquerra a base d'inferposar una
mitjana central. Addicionalment, aquest element donard un cardcter
més urbd que I'actual, creant espais de refugi per als vianants en els
punts de creuament i dotant a I'dmbit de superficies enjardinades.
Indirectament també ha de repercutir en un increment de la seguretat

a la circulacid de vehicles.

- Es crea una nova rotonda de 44 metres de didmetre a la cantonada
enfre els carrers Pegaso i Barreiros. Aquesta rotonda ha de resoldre totes
les maniobres que quedaran anul-lades amb la nova mitjana i facilitard

els canvis de sentit.

— Es dota al carrer Pegaso d'una vorera de 2,75 metres d'amplada al
costat nord. Juntament amb la mitjana, aquesta vorera ha de dotar a
I'area urbana d'itineraris per a vianants, adaptats i segurs, i millorar
I'entorn amb elements propis del paisatge urbd amb una urbanitzacidé

completa.

- Es disposa de I'espai suficient per a la incorporacié del carril bici al
costat sud del carrer Pegaso i a l'oest de la rotonda, que permet
enllacar amb la implantacid d'aquest carril al carrer Barreiros. Tant en

un cas com en |'altre es tractaria d'un carril de doble sentit de 2,5 m
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d'amplada, excepte en el creuament del carrer Pegaso, que es proposa

desdoblar-lo en un Unic sentit en cada un dels dos passos de vianants.

- Es concentra I'accés al sector d'activitats econdomiques PPUD C2 Nord
“Empolis” exclusivament a través de la rotonda de la confluéncia amb

el carrer Barreiros.

— Es Limiten les noves interseccions entre la vialitat interior del sector
d'activitats econdmiques PPUD C2 Nord “Empolis” i el carrer Pegaso
exclusivament a maniobres de sortida del sector en direccié al carrer

Pegaso.

— Es prohibeixen els nous accessos a les parcel-les en sentit entrada a

menys de 150 metres de I'eix de la rotonda del PK.760,6 de la N-II.

- S’estableix I'obligacié de situar I'accés a I'aparcament de |'oest del
carrer Barreiros a I'extrem més allunyat de la nova rotonda de la

confluéencia amb el carrer Pegaso.

— Es preveu l'eliminacid de I'accés actual al'aparcament municipal situat

a l'oest del carrer Barreiros.

El desdoblament de I'amplada del carrer Pegaso es realitzard ocupant I'espai
necessari cap a l'interior del sector PPUD C2 Nord “Empolis”, ja que s'ha de
mantenir l'amplada actual de la calcada per a garantir la maniobra de sortida
de I'drea de servei Padrosa situada al costat sud d'aquest carrer (sovint els
camions gque surten de I'drea de servei envaeixen el carril contrari amb la
maniobra). El resultat serd el d'un vial desdoblat amb dos carrils en cada sentit
i una mitjana d'amplada variable amb dimensié minima de 1,50 m d'acord
amb la normativa d'accessibilitat, que s’eixampla fins als 12 metres en la zona

de contacte amb la nova rotonda.
Les caracteristiques del carrer Pegaso una vegada reformat sén les seglents:

— CARRER PEGASO.

Vial d'amplada variable.

A partir de la modificacié de les caracteristiques actuals del carrer

Pegaso, la configuracid proposada d'aquest vial és la seglent:
Amplada total Variable.

Calcada sentit est. La dimensié actual del carrer s'utilitza com «

calcada de 7,50 m amb dos carrils de sortida
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del poligon (3,75 m + 3,75 m). L'amplada
addicional que té el tfram més interior permet la

incorporacidé d'un carril bici de dos sentits.

Calcada sentit oest. A partir de I'accés actual des de la rotonda de
la carretera N-Il el vial va adquirint 'amplada
necessdria per a disposar una calcada de 7,50

m de dos carrils d'entrada al poligon (3,75 m +

3.75 m).
Voreres. 2,75 m.
Mitjana. Amplada variable amb un minim de 1,50 m i un

maxim de 12,20 m..

Aquesta distribucidé d'espais garanteix la millora de la capacitat en
desdoblar els carrils, de la funcionalitat en dirigir els vehicles a
moviments especifics evitant les multiples possibilitats actuals i també
millora de la seguretat, tant de vehicles a |'evitar girs a I'esquerra com
de vianants per facilitar el creuament amb espais d'espera a la mitjana

i disposar de voreres ben dimensionades.

PROPOSTA DESDOBLAMENT CARRER PEGASO

Classificacid del sol

Per a fer possible la reforma de la vialitat, la proposta de modificacié de PGOU

inclou un ajust menor del limit entre el sol urbanitzat resultant de I'execucidé

del Sector de sol urbanitzable C2 Sud i el sol no urbanitzable. La superficie

incorporada al sol urbd és la necessdaria per a la construccié del quadrant

nord-oest de la rotonda (inclosos els seus marges), amb una superficie de

505,68 m2. En sentit contrari, la part més a I'oest i elevada dels sistemes locals
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del Pla especial de 2007 dels Sistemes Generals del Sector C2 passa a formar

part del sl no urbanitzable, amb una superficie de 636,60 m2.

El balanc de superficies incloses i excloses és una reduccidé del sOl urbd de
130,92 m2. Aquesta superficie es compensa incrementant la Zona de sol no

urbanitzable de regim ordinari, Clau d1.

Les caracteristiques dels terrenys inclosos i exclosos sén molt similars als
afectats per la rotonda: terrenys amb vegetacidé ruderal i arbustiva, situats al
limit oest entre el sol urbd i no urbanitzable. La imatge segUent identifica amb

color verd els ferrenys que s'incorporen al SNU i en color vermell els que

s'incorporen al sol urbad.

.4 i DR €, T y v
INCREMENT | REDUCCIO DEL SOL NO URBANITZABLE

El criteri utilitzat per a establir el nou Iimit a I'area del PE'07 dels Sistemes
Generals del Sector C2 ha estat el de passar a sol no urbanitzable els terrenys
de més a I'oest dels sistemes locals no han estat alterats per excavacions (es

fa coincidir el limit amb el cap de marge).
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4.1.3. Ordenacié dels sistemes del sol urbanitzat resultant de I'execucidé del
Pla parcial del sector C2 Sud i del sector urbanitzable no delimitat PPUD C2

Nord “Empolis”

Una vegada ajustat el limit entre el sol urbanitzat resultant de I'execucid del
Pla parcial del sector C2 Sud i el sol no urbanitzable, amb la present
modificacié de PGOU es determina la naturalesa dels sistemes dins de I"ambit

de la modificacié de la segUent manera:
En sol urbd resultant de I'execucid del Pla parcial del sector C2 Sud:

- S’inclouen al sistema viari, Clau 1a, els terrenys necessaris per a
completar el quadrant nord-oest de la rotonda de la interseccid entre
els carrers Pegaso i Barreiros i una franja addicional de 1 metre a |'oest
del carrer Barreiros necessdria per a la implantacid el carril bici, amb un
fotal de 624,01 m2.

- S'inclou al sistema viari, Clau 1a, els terrenys provinents del sol no
urbanitzable necessaris per a completar la rotonda de la interseccid
enfre els carrers Pegaso i Barreiros (quadrant nord-oest), amb una
superficie de 505,68 m2.

- Pel que fa als terrenys situats a I'oest del carrer Barreiros, cal fenir en
compte que Inicialment havien estat inclosos als sistemes generals pel
Pla parcial del sector C2 Sud. L'article 28 del Pla parcial establia que

“Els sistemes generals tant podran ser d’'espais lliures com

d'equipaments, I'edificabilitat i I'Us dels mateixos ho determinard, en el

seu cas, un Pla especial”. Posteriorment, I'any 2007 quan els terrenys ja

havien estat cedits a I’Ajuntament de Llers, el Pla especial dels Sistemes
Generals del Sector C2 va considerar els ferrenys coma sistemes locals i

va establir un régim d'usos pel qual “Aquest podran ser destinats

mitjancant concessido de I'Ajuntament g usos que no suposin _activitat

industrial _propiament dits o bé usos complementaris de |'activitat

existent en la zona industrial, (aparcament de camions etc), o bé

activitats de sector de lleure o jardineria (vivers, etc). En aquest sistemes

locals es permetra Unicament construccions de vigilancia, control o

relacionats amb |'activitat que s’'hi realitzi amb una ocupacid maxima

del 5% del sector de Sistemes Locals”. Aquest régim d'usos és hibrid i té

caracteristiques propies tant del sistema de comunicacions
(aparcament) com del sol d'aprofitament privat (sector de lleure o

jardineria). Donat que I'Us final que es vol implantar és el d'aparcament
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En sol

4.1.4.

de camions, amb la modificacié de PGOU s'incorporen els terrenys al
Sistema d'aparcaments i terminals de transport puUblic, Clau 2a als
terrenys situats a I'oest del carrer Barreiros, amb una superficie de
20.831,68 m2, deixant sense contingut el Pla especial, que per evitar
contradiccions es deroga a través de la modificacid de PGOU pel seu

de pla cardcter jerarquicament superior.

S'inclou una determinacié normativa sobre el Sistema d'aparcaments i
terminals de transport public, Clau 2a, en el sentit de que I'accés a
I'aparcament s'haurd de situar a I'extrem sud, en el punt més allunyat

de la nova rotonda de la confluéncia entre els carrers Pegaso i Barreiros.

urbanitzable delimitat corresponent al sector PPUD C2 Nord “"Empolis”
Mitjancant la modificacié de PGOU s'estableix directament I'ordenacid
detallada corresponent a l'alineacié de vial nord del carrer Pegaso

abastant I'espai necessari per al seu desdoblament, amb una superficie

de 1.696,44 m2 que s'incorporen al sistema viari, Clau 1c.

Gestid.

Definida I'ordenacié, la modificacié preveu un sistema de gestié que

garanteix assolir els seus objectius de la segUent manera:

Els sols incorporats al sistema d'aparcaments i terminals de transport
public, Clau 2, que sén integrament propietat de I'"Ajuntament de Llers,
en no estar inclosos en cap dambit d'equidistribucidé de beneficis i
cdarregues, es podran desenvolupar a fravés dels corresponents

projectes d'obra ordindria.

S'incorpora com a una obligacié del desenvolupament del sector PPUD
C2 Nord “Empolis” I"adquisicié dels terrenys de 505,68 m2 de superficie,
de titularitat privada, (corresponents al quadrant nord-oest de la
rotonda), que en no estar inclosos en cap dmbit d'equidistribucié de

beneficis i cArregues sén una actuacid aillada d'expropiacio.

Es delimita I'drea de reforma de la urbanitzacié del carrer Pegaso i nova
construccié de la rotonda a la interseccié amb el carrer Barreiros, fora
de I'ambit del sector PPUD C2 Nord “"Empolis”, que correspon a aquest
sector reformar com a cdrrega urbanistica necessdaria per garantir la

funcionalitat, donada la nova mobilitat generada per aquest sector.
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Tanmateix, en estar definida I'ordenacié detallada dels sistemes a fravés de
la present modificacié puntual, en cas de manca de desenvolupament del
sector es PPUD C2 Nord “Empolis” i amb la finalitat d'afrontar la reforma
immediata de la urbanitzacid del carrer Pegaso, I'Ajuntament de Llers podrd
adquirir els ferrenys necessaris per al desdoblament del carrer mitjancant la
seva ocupacidé directa i anticipar I'adquisicié dels terrenys del quadrant nord-
oest de la rotonda. En aquest cas la despesa anticipada es recuperard amb

el desenvolupament urbanistic del sector.

4.2. Quadres de caracteristiques de la modificacio

El guadre segUent detalla les caracteristiques de la modificacié de PGOU pel

qgue fa dmbit i superficies destinades a sistemes

PLANEJAMENT VIGENT

QUADRE DE S UPERFICIES
Clau  Superficie
Sistema local del Pla especial de 2007 22.092,29 m2
Ambit del PPUD C2 Nord "Empolis" sense Pla parcial c2 1.696,44 m2
Zona de sol no urbanitzable de régim ordinari di 505,68 m2
TOTAL 24.294,41 m2

PROPOSTA DE MODIFICACIO DE PGOU

QUADRE DE SUPERFICIES
Sistema viari en sol urbd (Gmbit C2 Sud) Ta 1.129,69 m2
Sistema viari preceptiu dins de I'dmbit PPUD C2 Nord "Empolis" Ic 1.696,44 m2
Sistema d'aparcaments i terminals de fransport public en sol urbd (ambit C2 Sud) 2a 20.831,68 m2
Zona de sol no urbanitzable de regim ordinari di 636,60 m2
TOTAL 24.294,41 m2
4.3. Criteris per a les obres d'urbanitzacié basiques

En la present modificacidé de PGOU s'estableixen les alineacions i rasants de Ia
vialitat i fambé alguns criteris per a les obres d'urbanitzacid. Aquests criteris
es concreftaran en solucions definitives en els corresponents projectes
d'urbanitzacié o, en el seu cas, es justificaran adequadament els criteris

alternatius que amb major justificacié s'escaigui adoptar.

4.3.1. Enderrocaments i moviment de terres

Per al desenvolupament de les obres es procedird primerament a |'esbrossada

i neteja del terreny afectat per la vialitat i espais lliures puUblics. També
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s'enderrocaran totes les instal-lacions i consfruccions incompatibles amb

I'ordenacid proposada.

4.3.2. Explanacié

Per garantir la qualitat de I'esplanada es preveu I'excavacid, alld on calgui,
dels primers 25 cm de terres inadequades (terres vegetals o alterades). A
continuacié es formard l'esplanada, en els llocs necessaris, amb material
adequat procedent de d'excavacié o de préstec, previa comprovacidé de la
seva adequacié com a material de reblert. Un cop obtinguda la rasant
d'explanacid, es realitzaran assaigs per determinar la capacitat portant de
I"'esplanada i poder redimensionar el paquet de ferm si s'escau. La

compactacid que s'exigeix per a l'esplanada serda del 95%.

4.3.3. Seccions de ferm
1. Paviment de calcades

La determinacié del paviment de calcades es realitza d'acord amb la
Ordre FOM/3460/2003, de 28 de novembre per la qual s’aprova la Norma

6.1 IC Seccions de ferm, de |la Instruccié de carreteres (BOE 12.12.03).

Actualment hi ha un transit de vehicles pesats de més de 1.000 diaris, ja
qgue la benzinera Petromiralles en rep uns 700 i I'adrea de servei Padrosa uns
300 més. Amb les noves activitats a implantar es preveu un increment
aproximadament del 80% del transit. En conseqUéncia, la categoria de
fransit considerada és la T1, corresponent a una IMDp (vehicles pesats),
entre 800 i 2000.

Es preveu que el terreny serd de tipus tolerable, i que es pugui assolir una

categoria d'esplanada E2.

En base a la categoria de trdansit i tipus d'esplanada el paquet de
pavimentacié adequat podrd ser qualsevol dels tres seglents (T121,T122 o
T123):

121 122 123
MB 20 MB |[15
MB |30
GC |22
sc 25%
ZA |25
3 SC: |22
ENNNRNR
R
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El projecte d'urbanitzacié definird el tipus concret en funcié de la qualitat

de I'esplanada.

2. Paviment de voreres:
Paviment: S'utilitzara formigd in situ amb 21 cm de gruix.
Base: 25 cm de tot-u.

3. Paviment de carril bici en espais lliures publics:
Paviment: 10 cm de sauld estabilitzat amb 10% de calcg
Base: 20 cm de tot-u.

4. Guals:
Pel que fa els guals s’"ha optat per dos fipus.

— Els guals de vianants amb una profunditat minima de 1,50 metres per a

garantir un pendent inferior al 10%.

— Els guals per a vehicles amb una profunditat de 1,20 metres que

assegura una correcta funcionalitat

Tots els guals per a passos de vianants findran les corresponents franges de
panot estriat i de botons de 20x20x4 cm, per banda de senyalitzacidé per

invidents.

La separacid entre vorera i calcada, o bé entre vorera i aparcament, es fa

amb rigola de peca de ciment blanca de 20x20x8 cm.
4.3.4. Alineacid, vialitat i definicié geomeétrica

L'alineacid dels vials es determina graficament en planta i seccié, ajustada a

la realitat fisica de I'entorn.

La definicié de radis de voreres i ambits de projecte, fambé queden ressenyats

en el pldnol de definicié geométrica.

A totesles calcades se'’'ls dona la corresponent convexitat dirigida a lesrigoles,
amb pendent transversal maxima del 2%. Les voreres també tenen un pendent

cap a la calcada del 2%.
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4.3.5. Aigies pluvials.

Es disposard de xarxa separativa d’'aigles pluvials. La xarxa s'haurd de
dissenyar amb didmetres nominals diferents en funcié del pendent i el cabal
de cdlcul. Quan no es pugui garantirun recobriment minim de 100 cm de terres
sobre el tub, es protegird amb formigd armat. Els pous de registre se situaran
a distancies no superiors a 50 m per facilitar operacions de neteja i
manteniment. Es col-locaran quan que hi hagi un canvi de direccié del
col-lector o bé la necessitat d'un salt hidraulic. Seran cilindrics de formigd

prefabricat i didmetre 100 cm.

4.3.6. Aigles residuals.

La reforma de la urbanitzacidé del sistema viari afectat per la modificacid de

PGOU no requereix actuar a la xarxa d'aigUes residuals.

4.3.7. Xarxa d’enllumenat public

A l'efecte d'evitar la immissid luminica es limitard I'enllumenat pUblic als vials
i aparcaments interiors i no es realitzard enllumenat a [I'itinerari de
circumval-lacié mixt de vianants i bicicletes ni a la zona verda de |'extrem

nord que ha de tenir un fractament naturalitzat.

4.3.8. Xarxa d’aigua potable

La reforma de la urbanitzacié del sistema viari afectat per la modificacié de

PGOU no requereix actuar a la xarxa d'aigua potable.

4.3.9. Xarxa de telecomunicacions

La reforma de la urbanitzacidé del sistema viari afectat per la modificacid de

PGOU no requereix actuar a la xarxa de telecomunicacions.

4.3.10. Xarxa elécirica

La reforma de la urbanitzacié del sistema viari afectat per la modificacié de

PGOU no requereix actuar a la xarxa de subministrament electric.

4.3.11. Xarxa de gas

No es preveu la instal-lacié de gas canalitzat.



4.3.12. Enjardinament, reg i mobiliari urba

Es plantaran diferents espécies d'arbres que puguin respondre adequadament
a les caracteristiques de I'emplacament. Els espais enjardinats es tractaran en
forma de prat rdstic amb una barreja de Poa, Agrostis i Festuca. En els espais

on es requereixin plantes arbustives es plantard Espigol i Llentiscle.

Es disposard de xarxa de reg amb previsié d'una durada de 2 anys, periode
previst per al correcte arrelament i desenvolupament de les plantacions, ja

que les espécies a plantar han de ser de baix requeriment d'aigua.

Referent al mobiliari urbd es preveuen bancs cada 50 metres en drees de

descans a les voreres i als espais lliures publics.

4.3.13. Serveis existents

S'ha de considerar, en el moment de l'execucié de les obres, I'existéncia de
serveis. Se sol-licitard a les diferents companyies de serveis, els pldnols de

situacid, localitzant la seva ubicacid "in situ".

En el Pla s'han definit orientativament als planols, la situacid dels serveis, que

han de ser contrastats en obra.
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5. DOCUMENT COMPRENSIU

5.1. OBJECTE

De conformitat amb alld que disposa I'article 25.3 de la LS i I'article 8.5.a) del
Decret legislatiu 1/2010, de 3'agost, pel qual s'aprova el Text refds de la Llei
d'urbanisme, la ciutadania té dret a consultar i ser informada sobre el

contingut dels instruments de planejament i gestidé urbanistics.
Concretament en article 25.3 de la LS s’estableix:

En els procediments d’aprovacié o d’alteracié d’instruments d’ordenacid
urbanistica, la documentacié exposada al public ha d’incloure un resum

executiu expressiu dels punts seglients:

a) Delimitaciéo dels ambits en els quals l'ordenacié projectada altera la

vigent, amb un pla de la seva situacidé, i abast de |'esmentada alteracia.

b) Si s’escau, els ambits en que se suspenguin |'ordenacié o els procediments

d’execucid o d’intervencié urbanistica i la durada d’aquesta suspensio.

Per altra banda a article 8.5.a) del Decret legislatiu 1/2010, de 3'agost, pel

qual s'aprova el Text refds de la Llei d'urbanisme s'estableix:

a) En la informacié publica dels instruments de planejament urbanistic, cal
que, conjuntament amb el pla, s'exposi un document comprensiu dels

extrems seglients:

Primer. Planol de delimitacié dels ambits subjectes a suspensid de llicéncies
i de tramitacié de procediments, i concrecié del termini de suspensié i de

I'abast de les llicencies i tramitacions que se suspenen.

Segon. Un resum de |'abast de llurs determinacions i, en el cas que es tracti
de la revisié o modificacié d'un instrument de planejament urbanistic, planol
d'identificacio dels ambits en els que l'ordenacié proposada altera la vigent

i resum de l'abast d'aquesta alteracié.

L'objecte del present annex és donar compliment a aquestes determinacions

legals

5.2. SITUACIO | AMBIT

La present modificacid se situa a I'entorn dels carrers Pegaso i Barreiros, amb
una superficie de 24.294,41 m2 dels quals 23.657,81 m2 quedaran inclosos a
sistemes urbanistics (la resta formaran part de la Zona de sol no urbanitzable
de régim ordinari, Clau d). Per tant, de la modificacidé no resulta cap superficie

amb aprofitament urbanistic privat.
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5.3. AMBIT i ABAST DE LA SUSPENSIO DE LLICENCIES

L'article 73.2 del TRLU estableix que I'aprovacid inicial dels instruments de
planejament urbanistic obliga |'administracié competent a acordar les
mesures enunciades en |'arficle 73.1 del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’'agost,
pel qual s'aprova el Text refés de la Llei d'urbanisme, en els dmbits en qué les
noves determinacions comportin una modificacié del regim urbanistic. També
es pot acordar la suspensié en el cas que es pretengui assolir altres objectius

urbanistics concrets, els quals hauran d’'ésser explicitats i justificats.

L'ambit en el que hi haurd un canvi en el régim d'usos és el corresponent als
terrenys situats a l'oest que amb la modificacié s'incorporen al sol no
urbanitzable i també la part de terrenys en que s'amplia el sistema viari al
carrer Barreiros. Aguest admbit discontinu queda definit en el corresponent

planol de suspensié de llicéncies.

L'ambit de suspensidé de tramitacié de projectes de gestid urbanistica i

d'urbanitzacié es deftermina graficament al planols i a la imatge seguUent
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5.4. ABAST DE LA MODIFICACIO

L'objecte de la present Modificacid Puntual del PGOU de Llers és I'ordenacid
detallada del sistema viari comuU dels tres ambits urbanistics que conflueixen
a la interseccidé entre els carrers Pegaso i Barreiros: PPUD C2, PPUD C2 Nord
“Empolis” i Pla especial dels sistemes generals del sector C2. | I'adaptacié de

la modalitat del sistema local a I'oest del carrer Barreiros:
Els objectius de la modificacié de PGOU de Lles sén els segUents:

— Adequar el planejament per a resoldre les disfuncions actuals de la
urbanitzacid existent, especialment pel que fa a la circulacid i maniobra

de vehicles pesats.

— Establir les alineacions dimensionant els vials per a fer compatible la
circulacié de vehicles de grans dimensions, de turismes, de bicicletes i

de vianants.
— Incrementar la seguretat del transit.
- Augmentar la capacitat de la xarxa vidria.

— Facilitar la implantacié d'us d'aparcament de camions als terrenys

municipals situats a |'oest del carrer Barreiros.

Els criteris adoptats en la redaccié de la modificaci¢ de PGOU séon els

seguents:

- Adequar les alineacions a les necessitats funcionals dels vials.

- Determinar una nova ordenacidé que permeti disposar dels terrenys
necessaris per a I'ampliacié del sistema viari sense reduir la superficie

dels terrenys classificats de sol no urbanitzable
- Dimensionar la xarxa viaria per a la incorporacié de carrils carril bici.

— Establir el sistema de gestid que permeti I'execucidé de la xarxa vidria

bdsica sense dependre del desenvolupament del planejament derivat.

Aquesta modificacié es concreta en els pldanols d'ordenacié i les Normes

urbanistiques.
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I1l. NORMES URBANISTIQUES

Article 1. Condicions d'ordenacid i gestid del sistema general viari en sol urba

S'inclouen al sistema viari, Clau 1a, els terrenys necessaris per a completar el
quadrant nord-oest de la rotonda de la interseccid entre els carrers Pegaso i
Barreiros i una franja addicional de 1 mefre a |'oest del carrer Barreiros

necessdria per a la implantacié el carril bici, amb un total de 624,01 m2.

S'inclou al sistema viari, Clau 1a, els terrenys provinents del sol no urbanitzable
necessaris per a completar la rotonda de la interseccié entre els carrers

Pegaso i Barreiros (quadrant nord-oest), amb una superficie de 505,68 m2.

El sistema general viari dels carrers Pegaso i Barreiros i la rotonda de la seva
interseccid son directament executables a través dels corresponents projectes
d'urbanitzacid, tant en sol urbd com en sol urbanitzable no delimitat. Aquests

projectes es redactaran amb els segUents criteris:

- Es desdoblarda el carrer Pegaso en dos carrils en sentit d'entrada i dos

en sentit sortida.
S'eliminaran els girs a I'esquerra del carrer Pegaso.

L'adquisicié de terrenys per a completar el sistema general viari corresponent
a la rotonda de la interseccié entre els carrers Pegaso i Barreiros es podrd
realitzar per expropiacid, cessid, cessid anticipada, permuta o qualsevol altre
sisfema acordat enfre 'ajuntament i la propietat. En cas que la forma
d'adquisicid sigui onerosa el cost anticipat es recuperard amb la gestid

urbanistica del sector PPUD C2 Nord “Empolis”.

Article 2. Condicions d'ordenacié de la vialitat i accessos i condicions de

gestio per al sector PPUD C2 Nord “Empolis”

Condicions dels accessos i caracteristiques de la vialitat interior del sector
PPUD C2 Nord "Empolis”:

- L'accés a la vialitat de I'interior del sector es produird exclusivament
per la rotonda de la interseccié dels carrers Pegaso i Barreiros. La resta
de les connexions de vialitat inferior del sector amb el carrer Pegaso

solament podran ser de sortida del sector.

- En el sentit d'entrada del carrer Pegaso no hi podrd haver accessos de
vehicles a les parcel-les a menys de 150 metres mesurats des del cenftre
de la rotonda de I'enlla¢c de la N-Il al PK.760,6.
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Obligacions econdmiques i de gestidé del desenvolupament del sector PPUD C2

Nord “Empolis”:

- L'adqguisicié dels terrenys de titularitat privada necessaris per a la
implantacié de la xarxa vidria bdsica corresponent a la rotonda de la
interseccid dels carrers Pegaso i Barreiros i posterior cessié a

I'Ajuntament de Llers.

- La reforma de la urbanitzacié desdoblant el carrer Pegaso i construint

la rotonda de la interseccid dels carrers Pegaso i Barreiros.

L'Ajuntament de Llers podra adquirir els terrenys necessaris per al
desdoblament del carrer Pegaso mitjancant |'ocupacidé directa, cessid

antficipada o qualsevol alfre sistema acordat amb la propietat.

Article 3. Ordenacid del Sistema d'aparcaments puUblics del carrer Barreiros.

El sistema d'aparcaments del carrer Barreiros es podrd desenvolupar pels

sistemes de gestié puUblica o privada mitjancant concessio.

En aquests sistemes locals es permetrd Unicament construccions de vigildancia,
control o de prestacié de serveis complementaris a I'aparcament, amb una

ocupacié maxima del 5% de la superficie.

L'accés a l'aparcament se situard a I'extrem sud en el punt més allunyat de

la nova rotonda de la confluéncia entre els carrers Pegaso i Barreiros.
Disposicié derogatoria

Queda derogat el Pla especial dels sistemes generals del sector aprovat per

la Comissié Territorial d'Urbanisme de Girona, en sessié de 24 de juliol de 2007.
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IV. AVALUACIO ECONOMICA i FINANCERA

1. ESTUDI I JUSTIFICACIO DE LA VIABILITAT DE LA PROPOSTA
Efectes economics de la modificacié de PGOU.

El Pla parcial del sector PPUD C2 Nord “Empolis” en tradmit ja preveu que formin
part de les seves obligacions econdmiques |I'execucié de les obres fora de
I'dmbit corresponents al desdoblament del carrer Pegaso i la nova construcciod

de la rotonda de la inferseccid enfre el carrer Pegaso i Barreiros.

Pel que fa a I'adquisicid de terrenys de titularitat privada necessaris per a la
construccid de la rotonda cal tenir en compte que es tracta d'una superficie
molt reduida (505,68 m2) i que aquests terrenys que actualment estan en

situacid basica de sol rural.

D'acord amb I|'article 36 del Reial Decret Legislatiu 7/2015, de 30 de octubre,
pel qual s'aprova el text refés de la Llei de SOl i Rehabilitacié Urbana, els
terrenys es valoren mitjancant la capitalitzacié de la renda real o possible. En
el cas dels terrenys de Llers aquesta renda és minima i s'estima que pot estar
a l'entorn de 2 €/m2, que aplicats sobre la superficie afectada comportaria

un import de 1.011,36 €.

Donat que el cost d'obres d'urbanitzacid estimat pel Pla parcial és superior a
2 milions d'euros, el cost d'expropiacid representa solament un 0,05% de la
despesa total prevista. Per tant, la modificacié de PGOU no té efectes obre la

viabilitat d'aquest sector.

Pel que fa la resta d’infraestructures previstes tampoc hi ha cap increment de
costos, ja que el carril bici del costat oest del carrer Barreiros ocupard un espai
que en part ja és sistema viari en el que mancava la construccié de la vorera
i en part corresponia a I'drea d'aparcament en la que també es preveia una

actuacié d'adequacid amb pavimentacio.

2. INFORME DE SOSTENIBILITAT ECONOMICA.

L'article 59. del TRLUC estableix que els Plans d'ordenacié urbanistica
municipal han de contenir un informe de sostenibilitat econdmica que ponderi
l'impacte de les actuacions previstes en les finances puUbliques de les
administracions responsables de la implantacidé i el manteniment de les

infraestructures i de la implantacié i prestacidé dels serveis necessaris.
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Pel que fa a l'impacte derivat de |'actuacié urbanistica en les finances
municipals d'aquest Pla parcial es preveu que no incidird sobre les finances
pUbligues en no haver-hi increment de despeses d'inversié que hagi de
sufragar I'Ajuntament de Llers ni tampoc hi haurd cap efecte sobre
I"'expectativa d'ingressos, ja que es mantenen els aprofitaments del sector
PPUD C2 Nord “Empolis” i les possibilitats d'explotacié de I'aparcament del

costat oest del carrer Barreiros.
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V. ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL | FUTURA

3. ANTECEDENTS
Desenvolupament del sector industrial de Llers.

El sector industrial de Llers estd en una fase molt avancada del
desenvolupament previst al Pla General d'Ordenacié. Les imatges segients

mostren cronoldgicament les diferents fases en aquest desenvolupament:

: , e it S 3 5 : bl | ‘ S
1996. ESTAT DELS TERRENYS ANTERIOR A LA 2001. IMPLANTACIO DE LA BASE DE TRANSPORTS
URBANITZACIO PADROSA
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'ENLLAC A LA CARRETERA N-II

2004. OBRES D

URBANITZACIO DEL POLIGON

'

2003. OBRES D

INDUSTRIAL
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2008. IMPLANTACIO DE NOVES ACTIVITATS AL

URBANITZACIO FINALITZADES |

PRIMERES ACTIVITATS

'

2006. OBRES D

SERVEI DEL TRANSPORT

62
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2021. COLMATACIO D’ACTIVITATS

(SR

A L'AREA SUD | IMPLANTACIO D’UNA ESTACIO DE SERVEI A L'AREA
NORD.

4. DESCRIPCIO DE L’ESTAT ACTUAL DEL POLIGON EN RELACIO A LA MOBILITAT

Actualment el sector té un grau molt avancat en la implantacié d'activitats,
majoritdriament destinades a serveis al fransport de mercaderies:
aparcaments, estacions de subministrament de carburant i serveis als

conductors.
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La situacidé actual del sistema viarii els accessos a les parcel-les és la segUent:

Enllag amb la rotonda de la N-Il i carrer Pegaso

Actualment el carrer Pegaso estd configurat amb un carril d'entrada i un de
sortida. Hi ha dos accessos en sentit d'entrada al poligon a parcel-les amb

activitat implantada:

- Accés amb gir a I'esquerra a uns 50 metres de la sortida de la rotonda

de la N-ll identificat amb el codi A02 a la imatge segUent.

- Accés multiple amb gir a la dreta entre 1351 180 metres de la sortida de

la rofonda de la N-ll identificat amb el codi A01 a la imatge segUent.
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ESTAT ACTUAL DEL CARRER PEGASO

La proximitat de I'accés A 02 a la rotonda del PK.760,6 de la N-lIl comporta
una interferéncia a la seva funcionalitat: Els vehicles en circulacié de sortida
del poligon i en espera a la incorporacié 102 de la rotonda poden impedir

I'entrada dels camions a |'accés A 02 i comportar que I'acumulacié dels

vehicles en espera al carril central aturin la circulacidé de la rotonda.

CARRIL CENTRAL D'ESPERA | ACCES A02
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Carrer Barreiros

El carrer Barreiros, de 2 senfits de
circulacié dona continuitat al carrer
Pegaso fent un gir cap al sud i A 03 B4 A O4a
tfranscorre pel limit oest del sector fins |

a connectar amb la rotonda de la A 04b

GIP-5107 i carretera d'Hostalets.

En el seu tram nord, aquest carrer
dona accés a I'aparcament
provisional de vehicles de la finca
municipal de més a I'oest i a I'drea
de servei Padrosa. Els accessos a
aquests establiments s'identifiquen a
la imatge amb els codis A03, A04a
(tfurismes) i A04b (camions)

respectivament.

La distancia entre la sortida de la
rotonda de la N-Il i els accessos A 03
(aparcament provisional municipal) i
AO4a (aparcament de turismes de
drea de servei Padrosa) és d'uns 300 103

meftres.

La distancia entre la sortida de la 105
rotfonda de la N-Il i ['accés AOb

(camions de I'area de servei Padrosa) és d'uns 330 metres.

A uns 580 metres de |la sortida de la rotonda de la N-Il hi ha la interseccié del
carrer Barreiros amb el carrer Hispano Suiza, també de 2 sentits de circulacié.
Per millorar la fluidesa del carrer Barreiros els girs al carrer Hispano Suiza es

realitzen mitjancant carrils centrals d'espera.
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~ INTERSECCIO ENTRE ELS CARRERS BARREIROS | HISPANO SUIZA
Carrer Hispano Sviza

El carrer Hispano Suiza és de 2 sentits de circulacié.

A més de la interseccié amb el carrer Barreiros, el carrer Hispano Suiza
disposava d'un accés secundari des de la calcada d'incorporacié a la
carretera N-II, al PK. 759,690. Aquest accés, identificat amb els codis 109 i 110

ha estat tancat amb barreres limitant els accessos al poligon als 2 segUents:

- L'accés a tfravés de la rotonda del PK.760,600 de la N-II

- Larotonda del vértex sud-oest en la que conflueixen el carrer Barreiros,

la GIP-5107 i la carretera d'Hostalets.
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RER HISPANO SUIZA DES DE LA CARRETERA N-

ACCES TANC

El carrer Hispano Suiza és el carrer central del poligonien el que es produeixen
la majoria d'accessos a les parcel-les. A la imatge segUent s'identifiquen amb
els codis A05, a 740 metres de |I'entrada al poligon, A0ba, a 790 metres de
I'entrada al poligon, A0é6b, a 840 metres de I'entrada al poligon, A07, a 890

metres de I'entrada al poligon i A08, a 210 metres de I'entrada al poligon.

A09

CARRER HISPANO SUIZA

Una vegada tancat I'accés secundari des de la carretera N-Il (codis 109 i 110),
per la distdncia que hi ha des de I'entrada del poligon (sortida de la rotonda
del PK.760,6 de la N-Il) la mobilitat interior del poligon al carrer Hispano Suiza

no interfereix a cap de les infraestructures de comunicacid territorial.

Les imatges segUents mostren els accessos a parcel-les des del carrer Hispano

Suiza.
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Carrer Karpetan

A 852 metres de lI'entrada al poligon
s'inicia el carrer Karpetan que deriva del
carrer Hispano Suiza i adopta un tracat

paral-lel a l'autopista A7.

La longitud del carrer és de 390 metres
entre el carrer Hispano Suiza (interseccid
identificada amb els codis 106, 107 i 108) i

la carretera d'Hostalets.

El carrer Karpetan és de 2 sentits de
circulacié, amb una amplada d'uns 10, 80
metres destinats a la circulacié de

vehicles i no disposa d'aparcament.

Solament dona accés a activitats al seu
costat oest. Els accessos a aquestes
activitats s'identifiquen amb el codi A10,
a una distancia de 974 metres de I'accés
principal al poligon, i codi A11, a una
distancia de 1.078 metres de I'accés al

poligon.

Les activitats de les parcel-les a I'oest del
carrer Karpetan sén les de venda de
carburant en estacions de servei
especialitzades per a camions. L'amplada
dels accessos fa que siguin aptes per a un
sol vehicle. Aquesta circumstancia, el curt
recorregut fins als sortidors i el nombre
limitat de sortidors ha comportat algunes
retencions a I"exterior del carrer

Karpetan. Tanmateix, una vegada tancat

I'accés secundari del carrer Hispano

3 — ot =
| G ispn g =

Suiza, la distancia a l'accés principal al polll'goh_'de 1Km gron’reix ue_

aquestesretencions ocasionals puguin afectar a les infraestructures territorials.
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Carrer Layetan

El carrer Layetan és 1'Unic del poligon industrial que té sentit Unic de circulacid
(est-oest). Per aquesta circumstancia i per donar accés a una Unica parcel-la
(identificat amb el codi A12) aquest carrer no té cap disfuncié apreciable pel

que fa a la mobilitat.
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5. DESCRIPCIO DE L'ESTAT FINAL DEL POLIGON

Les arees pendents de desenvolupament que generaran una nova mobilitat
corresponen a les zones d'aprofitament privat del Pla parcial del sector
d'activitats econdmiques PPUD C2 Nord “Empolis” al nord de l'estacié de
servei de la marca ANDAMUR

La transformacid dels terrenys del sol urbd consolidat de titularitat municipal
al costat oest de I'Area de Servei Padrosa, ocupats actualment en part per
aparcament de vehicles, no generard un increment de la mobilitat i
simplement oferiran un espai alternativu per a aparcament als camions que sén
atrets per les activitats de subministrament de carburants i drea de serveis als

conductors implantades a les parcel-les d'aprofitament privat.
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AREES D'IMPLANTACIO FUTURA D'ACTIVITATS
Per la situacidé geografica del poligon i la seva relacié amb les grans
infraestructures de fransport d'abast infernacional, es preveu que les activitats
que s'implantaran al sector d'activitats econdmiques PPUD C2 Nord “Empolis”
seran similars a les que ja existeixen actualment al poligon: drees

d'aparcament i serveis destinats als conductors.

Mobilitat generada pel Pla parcial del sector d’'activitats economiques PPUD
C2 Nord “Empolis”. Capacitat de la rotonda del PK.760,6 de Ia N-II.

La mobilitat generada i el seu impacte en I'enllac amb |la carretera N-Il ha

estat estudiada en dos documents:
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- Avaluacié de la mobilitat generada per al @Anthesis Lavola
Pla Parcial Urbanistic de delimitacié del
sector PPUD C2 Nord Empolis de Llers, )
AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PER

realitzat per Anthesis Lavola el 2020. AL PLA PARCIAL URBANISTIC DE DELIMITACIO
DEL SECTOR PPUD C2 NORD “EMPOLIS” DE

LLERS

- Informe sobre |'impacte del pla parcial ,
INFORME SOBRE L'IMPACTE DEL PLA PARCIAL URBANISTIC DE
DELIMITAGIO DEL SECTOR PPUD G2 NORD “EMPOLIS” DE LLERS EN LA

UrbOniSHC de delImITOCIé del sector PPUD ROTONDA D'ENLLAG DE LA N-Il AMB L'AP-7 | EL PROPI SECTOR

C2 Nord "Empolis” de Llers en la rotonda Setembre de 2020
d'enllag de la N-Il amb ['AP-7 i el propi == TEN

TRN - TARYET

sector, de data setembre de 2020,
redactat per TRN-TARYET.

Les conclusions dels estudis sén que les entrades a la rotonda de I'enllagc de
la N-Il actualment presenten una capacitat sobrant elevada, entre el 94% i el
65% segons I'entrada i el metode de cdlcul. La implantacié del PP Empolis
suposard un increment en hora punta de 159 vehicles. Aquests nous vehicles
disminueixen molf lleugerament la capacitat sobrera, passant a nivells d'enfre
el 93% i el 55%. Segons els calculs duts a terme el nivell de servei de la rotonda
en hora punta ara és A i continuard sent-ho una vegada estigui en

funcionament el PP Empolis.

D'acord amb el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis
d'avaluacidé de la mobilitat generada. La incorporacid efectiva de I'activitat
de I'aparcament municipal previst al Pla especial dels sistemes generals del
sector C2, amb una capacitat per a 127 vehicles pesants, no suposa per si
mateixa un increment de la mobilitat ja que es tfracta d'una drea no edificable
de suport a les activitats de subministrament de carburants o de serveis als

conductors en la que no s'exercird cap altre Us que no sigui I'aparcament.

6. MILLORES PROPOSADES PER A LA MOBILITAT

Les millores proposades per a la millora de la mobilitat s’estableixen amb
caracter normatiu essent de compliment obligat en el desenvolupament del
Sistema d'aparcaments pUblics del carrer Barreiros i del Pla parcial del sector

d'activitats econdmiques PPUD C2 Nord “Empolis”.
Aquestes mesures son:

Mesures al carrer Pegaso.
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— Desdoblament del carrer Pegaso amb dos carrils en sentit d'entrada al

poligon i dos carrils en sentit sortida.

— Supressié dels girs actuals a I'esquerra interposant una mitjana

separadora.

- Concentracié de I'accés al sector d'activitats economiques PPUD C2
Nord “Empolis” exclusivament a través de la rotonda de la confluencia

amb el carrer Barreiros.

- Limitacié de noves interseccions entre la vialitat interior del sector
d'activitats econdmiques PPUD C2 Nord “Empolis” i el carrer Pegaso
exclusivament a maniobres de sortida del sector en direccidé al carrer

Pegaso.

— Prohibicié de nous accessos a les parcel-es en sentit entrada a menys
de 150 metres de I'eix de la rotonda del PK.760,6 de la N-II.

Mesures al carrer Barreiros.

— Obligacié de situar I'accés a I'aparcament de |'oest del carrer Barreiros
a I'extrem més allunyat de la nova rotonda de la confluéncia amb el

carrer Pegaso.
— Eliminacié de I"accés actual.
Comparacié entre I’estat actual i futur.

Les imatges seguents mostren els esquemes de |'estat actual i el que resulta

de les mesures correctores adoptades:
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VI. PLANOLS

Planols Informatius

1-01. SITUACIO
1-02. PLANEJAMENT URBANISTIC AREA CENTRAL DEL PDUSUF
1-03. PLA TERRITORIAL PARCIAL DE LES COMARQUES GIRONINES
1-04. ESTRUCTURA DE LA PROPIETAT
1-05. PLANEJAMENT VIGENT CLASSIFICACIO DEL SOL
1-06. PLANEJAMENT VIGENT ZONIFICACIO
E-01 ESQUEMA DE FUNCIONAMENT. ESTAT ACTUAL
E02 ESQUEMA DE FUNCIONAMENT. ESTAT FINAL
Pladnols d'Ordenacidé
0-07. PROPOSTA CLASSIFICACIO DEL SOL
0-08a. PROPOSTA ZONIFICACIO SOBRE TOPOGRAFIC
0-08b. PROPOSTA ZONIFICACIO SOBRE ORTOFOTO
0-09. SISTEMES EXTERNS VINCULATS
O-10. AMBIT SUSPENSIO DE LLICENCIES
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