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1. OBJECTE

El present Pla de Millora Urbana té per objectiu la modificacié de I'ordenacié i I'adaptacié dels usos
admesos de la parcel la situada al Subsector 2 del poligon industrial de la Fonsanta a Sant Joan Despf
i delimitada pel carrer de la IndUstria, el carrer del Gran Capita i el carrer de les Planes.

SR LY
P >

N p 3 i > S !'
; A \ /t.\‘/ 1] = DY

R R T on B .

= g ey
- .'igmvlﬁ_

: xff. ;5:':'125:7 I

SUBSECTOR-2
TOTAL

ip|P 3



PLA DE MILLORA URBANA

01174 CASACUBERTA ST JOAN DESPI

2. PROMOTOR, INICIATIVA | REDACCIO DEL DOCUMENT

Promotor:

Societat Mercantil:
CIF:

Adreca fiscal:
Codi postal:

Nom i cognoms

del representant legal:

NIF:

Redactor del pla:

Nom comercial:
Rad social:

CIF:

Adreca:

Codi postal:
Teléfon:

Fax:

Web:

Nom i cognoms del tecnic:

Titulacio/s:
Col'legi:

N° de col legiat:

Redactor de I'estudi topografic:

Societat Mercantil:
Direcci6 postal:
Telefon:

Redactor de 'estudi de mobilitat:

Societat Mercantil:
Adrega postal:

Telefon:

CASACUBERTA VILLAMIL, S.L.
B-58124496
PI. de la Libertad, n°10 entresuelo izq.

31004 Pamplona

Eduardo Casarramona Obiols

39.133.815-M

IDP
Ingenieria y Arquitectura lberia, SL.
B-62.731.807

Ed. Torre Millenium Av. Francesc Macia 60, 32 planta,
Sabadell

08208

902.431.289

937.264.579

www.idp.es

Manuel Rivas Garcia

Arquitecte

Col'legi d’Arquitectes de Catalunya
55.097-3

PRISMA gabinet Topografic S.L.
C/Matas, 75-D 08391 Tiana (Barcelona)
933.515.090

Assessoria d’infraestructures i mobilitat

C/Gran via de les Corts Catalanes, 774, sobreatic 1a
08013 Barcelona

932.320.880




PLA DE MILLORA URBANA 01174 CASACUBERTA ST JOAN DESPI

3. DOCUMENTS QUE INTEGREN EL PLA DE MILLORA URBANA

MEMORIA

INFORME DE SOSTENIBILITAT ECONOMICA

APROFITAMENT URBANISTIC

PLANOLS D’ORDENACIO
001 Ordenacié. Situacio i Emplacament
002 Ordenacio. Planejament Vigent
003  Ordenacid. Topografic. Ambit d'Actuacié
004  Ordenacio. Actual
005 Ordenacio. Proposta
006 Ordenacio. Establiments Maxims
PLANOLS ANNEXOS PROPOSTA
AO01  Implantacio. Normativa Urbanistica
AO02 Planta Baixa General
AO03 Algats i Vistes exteriors del conjunt
A04  Alcats i Vistes exteriors del conjunt
AO05  Seccions i Vistes interiors del conjunt
AO06  Seccions i Vistes interiors del conjunt
A07 Planta Coberta General
PLANOLS ANNEXOS INFORMACIO
01  Xarxa de clavegueram residual
02  Xarxa de clavegueram pluvial
03  Xarxa electrica de mitja tensié
04  Xarxa eléctrica de baixa tensio
05  Xarxa de subministrament d’aigua potable

[06  Xarxa de telecomunicacions

ANNEXES
ANNEX 1: ESTUDI DE MOBILITAT (dossier a part)
ANNEX 2: INFORME AMBIENTAL (dossier a part)




PLA DE MILLORA URBANA 01174 CASACUBERTA ST JOAN DESPI

4. MEMORIA

4.1. Objectius del P.M.U. i Antecedents

El present Pla de Millora Urbana té per objectiu la modificacié de I'ordenacio i I'adaptacié dels usos
admesos, sense modificar els usos que permet l'article 311 de les “Normes Urbanistiques del Pla
General Metropolita”, ni el “Text Refés de la Modificacid del Pla Especial d’Adequacié de Normativa
del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi”, de la parcel-la situada al Subsector 2 del poligon i
delimitada pel carrer de la Industria, el carrer del Gran Capita i el carrer de les Planes.

Es pretén donar resposta a la parcel-la que ens ocupa als diferents objectius i accions descrits al “Text
Refés de la Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a
Sant Joan Despi” donada la situacié actual:

- “1.1.1. Introduccid”:

“«

El sector de I'Area especialitzades industrial de la Fontsanta es troba dins de la tipologia d’area a
transformar i, conformada com a sistema vertebrador urba que, tenint una bona condicio d’accessibilitat
global, pot assolir un paper de CENTRE URBA al servei d’un ambit territorial més gran (article 3.10
Normes d’ordenacio territorial del Pla territorial metropolita de Barcelona).
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4.2.

En aquest sentit i amb estricte respecte de les previsions del Pla territorial metropolita de Barcelona, el
contingut de la present modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial
Fontsanta, representa una etapa de transicio de I'Area especialitzada industrial de la Fontsanta, que
sense comprometre aquesta previsio de transformacio, permet una actualitzacié normativa en relacié a
la situacié actual de desertitzacio del Poligon Industrial Fontsanta i progressiva degradacié del mateix
(ANNEX 6).”

- “1.3. Informacio, estat actual, sostenibilitat administrativa del Poligon Activitat Economica Fontsanta,

»oou

conclusions, (annex 1).”, “1.3.3 Conclusions”:

“Aquest apartat posa de manifest la progressiva perdua de massa critica d’activitats del Poligon
d’activitat Economica Fontsanta i, la importancia de reaccionar de forma urgent amb la revisio del marc
normatiu del planejament derivat vigent, introduint les determinacions proposades en el present
document, per tal d’evitar una major degradacio d’aquest sector d’activitat economica tan important de
I'ambit comarcal en que s’emplaca, fent insostenible i inviable la seva continuitat i degradant aquest
centre urba, sistema vertebrador dels diferents barris residencials del municipi de Sant Joan Despi.

”

- “1.7.4. Planificacié i Ordenacio¢ Territorial Us terciari oficines i comercial complementari (art.311
NNUU, i decret Llei 1/2009 d’ordenacié equipaments comercials)”:

Aquests barris, llevat del barri Centre | Les Planes, tenen un Us comercial restringit, ja que s’han
desenvolupat mitjiancant la figura de pla parcial, amb restriccid de I'is comercial en front de I'Us
d’habitatge en planta baixa: barri TV3, barri Mossota (comerc residual), barri Torreblanca (comerg
concentrat en illa Unica de centre comercial en la periferia del municipi), creant un evident deficit
comercial en aquestes zones residencials, tot i estant incloses dins de I'area del sector de I'actual TUC,

”

trama urbana consolidada comercial actual.....

El Pla de Millora Urbana té la voluntat d’adaptacié de les condicions d’edificacié en aquesta parcella
per tal de donar una major flexibilitzacio en el sistema d’ocupacié d'activitats economiques i d’aquesta
manera cobrir les necessitats actuals d’'oferta i demanda.

Justificacié de la procedencia de la formulacié del PMU

El “Text Refés de la Modificacid del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial
Fontsanta a Sant Joan Despi” Setembre del 2014 es refereix a les parcel-les A1 en el punt “3.2.2
Ordenances” a l'art. 4r) “Tipologia activitats” com:

“A. Activitats Economiques Aillades

Un dnic establiment, d’un varis titulars, en edifici aillat (separat d'alineacions i llindes) construit en
parcel-les tipus A-1 i A-2, aillades, independents registralment.
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S’admet un establiment per parcel-la i més d’una activitat per establiment, sempre que aquestes estiguin
sota un direccié empresarial comuna, formant part d’un mateix procés productiu i de comercialitzacio.

”

Mitjangant el present Pla de Millora Urbana, es pretén la transformacié de la parcel-la objecte del PMU
a parcella tipus B compartida, per assentament d'Activitats Economiques Compartides. Punt “3.2.2
Ordenances” a I'art. 4r) “Tipologia activitats”:

“«

B. Activitats Economiques Compartides

Un o diversos establiments, d’un o varis titulars, formant un sol conjunt arquitectonic, construits en una
parcel'la tipus A-2 (aillada), B (compartida) o C-1 i C-2 (agrupada). La propietat de la parcel-la podra ser
d’un sol propietari (persona o societat) o de varis (divisid horitzontal, proindivis, copropietat, etc) sempre
que es mantingui la seva unitat registral. Son admesos diversos establiments (divisié horitzontal),
ajustant-se a les determinacions de les presents ordenances.

S’admet un establiment per cada 300 m2 de parcel-la i més d’una activitat per establiment, sempre que
aquestes estiquin sota la mateixa una direccid empresarial comuna, formant part d’un mateix procés
productiu i de comercialitzacio, dependents del principal grup i activitat empresarial.

”

La modificacié d’'ordenacié o parcel-lacié de les parcel-les A1 esta subjecte a la formulacié de Pla de
Millora Urbana segons el punt “3.2.2 Ordenances” a l'art.6¢€) “Parcelles del tipus A-1 (aillada) en el seu
punt (10):

(10) La modificacié d’ordenacié o parcel-lacié de les parcel-les A-1, estara subjecta a la formulacié del
Pla de Millora Urbana amb els ambits minims delimitats en el planol 10.”

Tant mateix aquesta modificacié no implicaria cap alteracié de les condicions d’edificacié descrites a
I'art. 6e) “Parcel-les del tipus A-1 (aillada)”:

(1) Parcel-les actuals amb delimitacié d’ambit, planol 10 de la documentaci¢ grafica .

(2) Parcel-la minima: 2.500 m2.

(3) Fagcana minima: 40 m.

(4) Ocupacio maxima: 70%

(5) Ocupacio auxiliar maxima a 3,20 m d’altura maxima. 10% dels espais lliures, havent de separar-se 4
m com a minim de les llindes o veins.

(6) Separacions minimes a llindes: 5 m a carrer (excepte per a les edificacions auxiliars) i 4 m a llindes
veines.

(7) Alcada maxima: 20 m.
(8) Edificabilitat maxima: 9 m3/ m2s i 2 m2st/ m2s.”
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Ni a les determinacions descrites a I'art.11¢) “Avantprojecte Estudis Edificatoris”:

“Els Avantprojectes dels Estudis Edificatoris, com instrument tecnic amb valor normatiu i d’acord amb els
criteris de caracter general de l'article 129 de les Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita,
contindran una ordenacio dels establiments d’activitat econdmica proposats a la unitat o MODIFICACIO
DEL PLA ESPECIAL D'ADEQUACIO A NORMATIVA DEL POLIGON D’ACTIVITAT ECONOMICA
FONTSANTA MIQUEL GUARDIA GUARDIA, ARQUITECTE MUNICIPAL, CAP SERVEIS TECNICS,
AJUNTAMENT SANT JOAN DESPI 47 subunitat de parcel-la, amb justificacié de la normativa técnica
vigent d’aplicacio (codi tecnic d’edificacio i documents basics) i d'acord amb les seglents
determinacions:

e La superficie minima dels establiments sera de 300 m? de sostre, amb ocupacid minima de
I'establiment en planta baixa de 100 m2.

o El establiments han de tenir una fagcana minima de 10 m. amb front a I'espai d’accés confrontant a vial
public o vial interior privat existent.

e Seran admesos establiments industrials superposats, amb la limitacio que en plantes pis només seran
admesos els establiments que per la seva configuracid i ordenacié dels nuclis d’accés verticals i
accessos comunitaris siguin viables i sempre amb facana minima a vial public o vial interior privat
existent de 10 m. d’amplada.

e S'estableix una reserva d'un 6% de la superficie de la parcel'la o conjunt delles per a aparcaments
privats, emplacgats als espais exteriors de parcel-la o interior dels establiments, regulant per a la resta
d'aquests espais lliures una ordenacié en zones enjardinades.”

El PGM en el seu article 311 de les “Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita”, exposa la
necessitat de un pla especial per tal d’autoritzar I'Us comercial i altres usos a les zones industrials,
sempre i quan siguin zones contiglies a zones residencial, exactament a la situacié en la qual ens
trobem:

“«

2. Mitiangant un Pla Especial podra autoritzar-se I'establiment dels usos seglients, en les situacions que
s'assenyalen:

a. Es podran admetre els usos comercial, d'oficines, religios i cultural, recreatiu i esportiu en parcel-les
periferiques de l'area industrial, accessibles des de I'exterior d’aquesta, que siguin contiglies a zones
I'Us principal de les quals sigui el residencial.

”

El “Text Refés de la Modificacid del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial
Fontsanta a Sant Joan Despi”, disposa a I'art.15¢) “Regulacié general d’'usos”:

“«

2. D’'acord amb alld que disposa l'article 311 de les normatives urbanistiques del vigent Pla General
Metropolita, s’admet I'Us terciari-oficines compatible amb ['Us industrial, en totes aquelles parcel-les
admeses, d’acord amb la documentacié grafica, Planol 11, que forma part del present document.

”
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El present Pla de Millora Urbana proposa una adaptacié de I'Us terciari oficines a tota la parcel-la i a
I'ls comercial al front amb el carrer del Gran Capita. En referencia a I's comercial la proposta
compensaria la manca de comerg al carrer del Gran Capita per I'existencia d'Us d’habitatge en planta
baixa.

El Pla de Millora Urbana vol donar resposta a les dues necessitats numerades anteriorment, la
modificacié de I'ordenacié de la parcel-la, tal i com s’indica a i la possibilitat de I'Us comercial en zones
contiglies a zones residencials segons I'article 311 de les Normes del PGM.

4.3. Informacid urbanistica de I'ambit

4.3.1. Ambit
L'ambit del present Pla de Millora Urbana es troba en una zona urbana consolidada i es situa just al

limit entre una zona industrial i una residencial del barri de les Planes a Sant Joan Despl.

La parcel-la de referéncia té forma trapezoidal, limita al Nord amb el carrer IndUstria (141 m.), a I'Est al
carrer del Gran Capita (131 m.) al Sud amb el carrer de les Planes (143 m). i a I'Oest fa mitgera amb les
parcel-les veines. La seva superficie és de 17.900,00 m?.

Actualment la parcel-la esta ocupada per edificacions en desus de I'anterior activitat. El complexa esta
format per una série de naus diafanes disposades en planta en forma de U i per un edifici de caracter
administratiu de major algada ubicat al carrer de les Planes.
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Les naus principalment donen facana al carrer Gran Capita i al carrer de la Industria i conformen dos
patis de maniobres i d'accés, el principal ubicat aproximadament al primer terg del carrer de les Planes
i un de secundari situat a la meitat del carrer de la IndUstria.

Vista de la cantonada entre el carrer de la Industria i el carrer del Gran Capita

Vista carrer del Gran Capita

iplP 1
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Vista de la cantonada entre el carrer de les Planes i el carrer del Gran Capita

Per tant a I'ambit del present Pla de Millora Urbana es troben diferents edificacions de diverses
tipologies. L'avantprojecte del nou parc empresarial que es presenta a la documentacié grafica annexa
contempla I'enderroc de la totalitat de les edificacions existents.

4.3.2. Topografia

Topograficament el carrer del Gran Capita presenta un desnivell d’'uns 2,16 m. d’algada, on el punt
més baix es troba a la confluencia amb el carrer de la Industria i el més alt amb el carrer de les Planes.
Aixi mateix els carrers de la IndUstria i el carrer de les Planes presenten una pendent cap al carrer de
Granada, i tenen com a punt més alt el carrer del Gran Capita. En el cas del carrer de la IndUstria amb
un desnivell de 5,84 m. i al carrer de les Planes de 7,67 m.

A linterior de la parcel-la el carrer interior paral-lel al carrer del Gran Capita manté la cota amb la vorera
del carrer de la industria (aprox. +51 m.) i progressivament va quedant per sota de la rasant del carrer
Gran Capita i el carrer de les Planes. El carrer interior paral-lel al carrer de la IndUstria manté la pendent
natural del carrer fins al pati d’'accés (aprox. +46 m.). El carrer interior paral-lel al carrer de les Planes i
part del pati interior mantenen la cota aprox. +51 m., 'altra part del pati es situa a la cota +45,50 m.
Veure apartat Planols d’ordenacié: 003 “Ordenacié. Topografic. Ambit d’Actuacid”.

4.3.3. Infraestructures existents

La vialitat que rodeja I'ambit esta completament urbanitzada, tenint perfectament definides i
urbanitzades la calgada i la vorera.
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4.3.4. Estructura de la propietat

Actualment I'ambit objecte del present Pla de Millora Urbana la composa 1 parcella amb un Unic
propietari tal i com s’indica al seguent planol:

Tipus propietat Referéncia Cadastral Superficie

Propietari Gnic 2199401DF2729G0001DS 17.900 m?

aDepepE®  LiniPacella
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4.3.5. Dades registrals

Tot seguit s’indiquen les dades registrals segons consta al registre de la propietat:

FINCA

2196 de Sant Joan Despl.

Clau IDUFIR

08159000107447

DADES REGISTRALS

Tom 2869 Llibre 447 Foli 182

REFERENCIA CADASTRAL

2199401DF2729G0001DS

DESCRIPCIO

“CONJUNTO DE EDIFICACIONES INDUSTRIALES, situada en el término
de Sant Joan Despi, sobre un terreno cuya superficie total es de
diecinueve mil cuatrocientos sesenta y siete metros veinticinco
decimetros cuadrados. Las edificaciones son: NAVES INDUSTRIALES .-
Planta baja y sotanos de la cota 1,50, de superficie 1.335 m2. Consta de
taller de utillajes, de un departamento de Bombos y otro para servicios
generales. Planta sotanos a cota 0,30 de superficie 3.666 m2. Consta de
almaceén y departamento de recuperacion aceites y virutas. Planta baja a
la cota +3,50 metros de superficie 4.245 m2 destinada a rectificaciones
y pulidoras, montaje, verificacion, cuarto meteorolégico y tornos. Planta
baja a la cota +3,50 metros, con una plata indeterminada a la cota
+2,50 metros, de superficie 756 m2, para tratamientos térmicos vy
laboratorios metallrgicos. Planta baja a la cota +3,50 metros, zona de
relleno, de superficie 585 m2. Altillo a la cota de +6,40 metros de
superficie 440 m2. EDIFICIO SOCIAL: Planta sétanos a la cota +0,30
metros de 1.003 m2. Primera planta a la cota +7 metros de superficie
1.003 m2. Segunda planta a la cota +10,50 metros de superficie 1.003
m2. Existe una nave industrial en construccion de 78,34 metros
cuadrados. LINDA: por el Norte, calle de la Industria; por el Este, con la
calle Gran Capitan; Sur, calle Las Planas; y por el Oeste, con “Hijos de
Serra Borras y Ribo”.”

TITULARS ACTUALS

Nom: CASACUBIERTA VILLAMIL, S.L. amb C.I.F. B58124496
Titol: Compravenda
Naturalesa Dret: Propietat

Participacio: En ple domini de la finca.

CARREGUES

“AFECCION por el plazo de CINCO afos, contados a partir del dia
veintiuno de febrero de dos mil doce, al pago de las liquidaciones que
Su caso puedan girarse por razdn de Impuesto, segun asf resulta la nota
extendida al margen de la inscripcién 162 de la finca n°2196 de Sant
Joan Despi obrante al folio 182 del tomo 2869 del archivo, libro 447 de
dicha poblacion.

Sin asientos pendientes”.
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4.4. Situacio Actual de Descontaminacio

Des de I'any 2002 s’ han realitzat diversos estudis del subsol.

L’emplacament va ser adquirit per Hayes-Lemmerz a Soler Almirall I'any 1985, empresa dedicada a la
fabricacié de rodaments per al sector de I'automocié des de 1985 fins a 2010, data en que Hayes-
Lemmerz va cessar la seva activitat. L’emplagament es va a dedicar a la fosa i mecanitzat de metalls
no ferrosos (alumini) per a la fabricaci¢ de rodes de vehicules. Les activitats principals desenvolupades
en la planta incloien la fosa de metall, el mecanitzat i el pintat de peces.

En data 24 de octubre de 2014 I'ACA va emetre informe favorable al projecte presentat per Hayes-
Lemmerz de descontaminacid, consistent en un programa de monitoritzacidé de les aigles
subterranies. El programa es basa en el mostreig d’'una serie de pous, de forma trimestral, semestral i
anual, entre els anys 2015 i 2018. Hayes-Lemmerz ha presentat periodicament fins a I'actualitat els
informes resums de les actuacions realitzades, i segons els informes emesos per I'’ACA, adjunts com a
annexes al present PMU, la descontaminacio del freatic ha estat realitzada amb exit.

4.5. Objectius i criteris de I'ordenacio

4.5.1. Marc legal vigent

- Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'Agost de 2010, pel qual s'aprova el Text Refés de la Llei
d'Urbanisme.

- Llei 3/2012 Modificacié del Text refos de la Llei d'urbanisme

- Decret 305/2006 de 18 de Juliol, pel que s'aprova el Reglament de la Llei d'Urbanisme.
- Decret Legislatiu 1/2007 de 16 d'Octubre, de mesures urgents en matéria urbanistica.

- Pla General Metropolita de Barcelona.

- Text Refés de la Modificacid del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial
Fontsanta a Sant Joan Despi, setembre 2014.

- Modificacié puntual, del text refés de la Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del
Poligon Industrial Fontsanta, del Municipi de Sant Joan Despi, afectant als articles 15.3 1 17.2, juny
2015.

- BOPB, Ordenanga municipal d’Adaptacié de Condicions d’Edificacio al Poligon Industrial Fontsanta
de Sant Joan Despl, 26 de gener 2015

- Decret Llei 1/2009, del 22 de desembre, d’ordenacié dels equipaments comercials i de les seves
modificacions de la Llei 9/2011, del 29 de desembre, de promocio de la activitat economica

L{D]P 15



PLA DE MILLORA URBANA 01174 CASACUBERTA ST JOAN DESPI

4.5.2. Qualificacié urbanistica vigent

El planejament vigent en I'ambit és el “Text Refds de la Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de
Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi”, conjuntament amb el “Pla General
Metropolita de Barcelona”.

Segons el planol 5 de la Documentacié Grafica adjunta en el Text Refos, I'ambit esta classificat de sol
urba consolidat, i qualificat com a Zona industrial clau 22a, amb la regulacid normativa establerta pel
Pla General Metropolita de Barcelona a la “Seccid 8a Zona industrial (22a)”.

Reproduccio de la “Secci¢ 8a Zona industrial (22a)” del P.G.M.:
“Article 348. Definicio.

Es qualifica de sol industrial el sol urba destinat principalment a la ubicacio d’industries i magatzems
que, per la naturalesa de I'activitat o dels materials o productes que tractin, o dels elements tecnics
emprats, no generin situacions de risc per a la salubritat o la seguretat 0 no siguin susceptibles de
mesures correctores que eliminin tot risc a la salut i a la seguretat, tant personal com ambiental o de
degradacio del medi ambient.

Article 349. Tipus d’ordenacio.

1. El tipus d’ordenacio de la zona industrial que compti amb Pla Parcial aprovat definitivament amb
anterioritat a I'entrada en vigor d’aquest Pla General ha de ser I'establert a I'indicat Pla Parcial o, si no n’hi
ha, segons alineacions de vial.

2. Aixo no obstant, mitiancant Plans Especials de Reforma Interior o Estudis de Detall, podran
modificar -se per a determinats sectors el seu tipus d’ordenacié segons alineacions de vial, per
adequar -lo al de I'edificaci¢ aillada envoltat de patis de servei.

Article 350. Condicions d’edificacio.

1. Les condicions d’edificacié a la zona industrial que compti amb Pla Parcial definitivament aprovat s’han
de regir per les disposicions dels planols i ordenances de I'esmentat pla parcial amb les limitacions
sequents:
1. Quan comprengui sectors el tipus d’ordenacio dels quals sigui el d’edificacié segons alineacions a
vial, la intensitat d’edlficacio per parcel-la no podra passar de 2 m2 sostre/m2 sol i 'ocupacié maxima
de la parcella ha de ser del 90 per 100.

2. Si compren sectors d’edificacio aillada, la intensitat d’edificacié per parcel-la no podra passar de 2
m2 sostre/m2 sol, I'ocupacié maxima de la parcel-la es limitara al 70 per 100 i no podra destinar -se
una parcel-la minima a establiments pertanyents a diferents persones, fisiques o juridiques.

2. Per a la zona industrial que estigui mancada de Pla Parcial regiran les condicions seguents:

a. Edificabilitat i ocupacio maxima de parcel-la: la intensitat d’edificacio per parcel-la no podra
passar de 2 m2 sostre/m2 sol i I'ocupacié maxima de la parcel-la ha de ser del 90 per 100.

b. Ocupacié maxima amb facana a l'alineacio: I'edificacié per damunt de la planta baixa haura de
situar -se dins de la franja concéntrica a les alineacions de l'illa de superficie iqgual al 70 per 100
d’aquesta.
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c. Algada maxima i nombre limit de plantes: variaran amb I'amplada del vial al qual
la parcel-la doni, de conformitat amb el quadre seguent.

Ample de vial ‘ Algada maxima ‘ Nombre limit
()] ()] de plantes
De menys de 8 m. 9 PB+1P
De 8 a menys d'11 13 PB+2P
De 11 en endavant 17 PB+3P

L’edificacio a I'alcada requladora fixada a I'anterior quadre nomes podra alcar-se dins de la franja del 70
per 100 esmentat al precedent apartat b).

d. Superficie i dimensions minimes de la parcella: la superficie minima ha de ser de 300 m2 i la longitud
de fagana igual o superiora 10 m.

e. Alcada de I'edificaci¢ a I'interior de l'illa: es fixa en 5 m. (corresponents a una Unica planta
indivisible. amidats des de la rasant del carrer a la part inferior de I’element d’estructura de la coberta.

f. Cossos sortints: el seu vol es limita al limit maxim d’una decima part de I'amplada de vial sense que
pugui passar, en cap cas, de la mida absoluta d’un metre. En projeccio horitzontal no podra ocupar
mes d’un ter¢ de la longitud de facana.

3. Elements técnics de les instal-lacions: les xemeneies, ponts -grua, conduccions i tot tipus d’elements
esmentats als quals per exigéncies del procés industrial resulti obligat depassar els limits d’edificacio
anteriorment assenyalats, quedaran subjectes, en la seva instal-lacio, a autoritzacié especial, quan no
estiguin previstos al Pla Parcial.

4. Quan es justifiqui, per la finalitat de facilitar la relocalitzacio de petites industries situades als nuclis
urbans de les poblacions, podran aprovar -se plans especials amb els mateixos objectius i condicions
que els regulats als articles 129.4 129.5.

Article 351. Modificacio de les condicions d’edlficabilitat.

Les condicions d’edlficacio establertes a I'article anterior o les aplicables en virtut del Pla Parcial anterior,
podran modificar -se mitjiangant un Pla Especial quan circumstancies justificades d’ubicacid industrial o
del procés tecnologic ho aconsellin, sempre que es respectin les determinacions seguents:

a. Les condicions d’us establertes en aquesta Seccio.
b. El volum maxim d’edificacié permés per les regles de I'article anterior.
c. El minim d’espais lliures enjardinats o de vegetacio previstos als respectius Plans Parcials.

Article 352. Elements d’urbanitzacio.

1. Per autoritzar les edificacions destinades a usos industrials caldra que el sol tingui els elements i
serveis interns de la urbanitzacio i, a mes a mes, que compti amb accessos adients, amb calcades
pavimentades i enllumenat public, des de les vies generals.

2. Podra autoritzar-se I'edificacio industrial condicionada a la simultania execucio de la urbanitzacio, en
els termes que resultin del planejament i, si escau, compresos al contingut de la llicencia d’edificacio.
Aquesta llicencia no autoritzara la iniciacié de les obres mentre no s’hagi constituit garantia suficient de
I'execucié de I'obra d’urbanitzacié. La garantia podra constituir-se en metal-lic o fons publics, o
mitjangant aval bancari o

hipoteca mobiliaria o immobiliaria, fins i tot sobre la finca objecte de I'edificacio.”
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Respecte a la tipologia d’ordenacié de I'ambit d’actuacié, aquesta queda determinada pel planol 10 de
la Documentacié Grafica adjunta en el Text Refés i queda qualificat com tipus A1 aillada. A continuacié
es reprodueixen els Criteris d'Ordenacio / Regulacié per als Diferents tipus de parcel-la descrits al “Text
Refés de la Modificacio del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a
Sant Joan Despi”:

“art. 6e) Parcel-les del tipus A-1 (aillada):

(1) Parcel-les actuals amb delimitacié d’ambit, planol 10 de la documentacié grafica .
(2) Parcella minima: 2.500 m2.

(3) Fagana minima: 40 m.

(4) Ocupacié maxima: 70%

(5) Ocupacio auxiliar maxima a 3,20 m d’altura maxima. 10% dels espais lliures, havent de separar-se 4
m com a minim de les llindes o veins.

(6) Separacions minimes a llindes: 5 m a carrer (excepte per a les edificacions auxiliars) i 4 m a llindes
veines.
(7) Alcada maxima: 20 m.
(8) Edificabilitat maxima: 9 m3/ m2s i 2 m2st/ m2s.
(9) Usos admesos:
e FElsdelart. 311 dels N.U. del P.G.M., amb limitacio de I'Us industrial a les categories 18, 28, 32 |
48, en situacio 4%a) i 5%a).
e Comercial complementari de l'activitat i Terciari-oficines, en els casos admesos pel present
document.

(10) La modificacié d’ordenacié o parcel-lacié de les parcel-les A-1, estara subjecta a la formulacié de
Pla de Millora Urbana amb els ambits minims delimitats en el planol 10.”

Complementat per les determinacions descrites a I'art.11&) “Avantprojecte Estudis Edificatoris”:

“«

e La superficie minima dels establiments sera de 300 m2 de sostre, amb ocupacid minima de
I'establiment en planta baixa de 100 m2.

e El establiments han de tenir una fagana minima de 10 m. amb front a I'espai d’accés confrontant a vial
public o vial interior privat existent.

e Seran admesos establiments industrials superposats, amb la limitacié que en plantes pis nomes seran
admesos els establiments que per la seva configuracié i ordenacié dels nuclis d’accés verticals i
accessos comunitaris siguin viables i sempre amb facana minima a vial public o vial interior privat
existent de 10 m. d’amplada.

”

Referent a la reglamentacio d'usos es reprodueix també I'article 311 Zona Industrial de la Secci¢ 5a
“Reglamentacié Detallada d’usos al sol urba” del P.G.M.:

“Article 311. Zona industrial.
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1. Els usos permesos a la zona industrial sén els seglients:

1r Industrial. S’admeten els usos d’inddstries en categories primera, segona, tercera i quarta. S’admet,
aixi mateix, la categoria cinquena en situacio 5 -b.
S’admeten els comercos a I'engros i els parcs de vehicles i maquinaria.

2n Habitatge. Es permet, només, I'Us d’habitatge per al personal de vigilancia, conservacié o guarda
de l'establiment, a ra¢ de dos habitatges com a maxim per industria, comerg o magatzem, sempre
que s’ocupin i tinguin en Us exclusiu una parcel-la que compleixi els requisits minims del grup de qué
es tracti. Quan el Pla Parcial aprovat permeti un nombre d’habitatges major per a aquesta finalitat, s’ha
de respectar la previsio del Pla Parcial.

3r Comercial. Es permeten els establiments dedicats a la venda de maquinaria, material de transport i
elements auxiliars de la industria. S’admeten les cafeteries, restaurants, bars i similars.

4t Oficines. Només s’admeten les oficines i despatxos propis de cada establiment comercial o
industrial.

5& Sanitari. Només s’admet el de dispensaris, consultoris i ambulatoris. No s’admeten els centres
sanitaris d’internament prolongat com hospitals, sanatoris o cliniques.

6e Religios i cultural. Només s’admeten els dedicats a la formacié professional relacionats amb
I'activitat industrial de la zona.

S’admeten els centres socials i de caracter associatiu i reunio, al servei del personal adscrit a les
industries.

7€ Recreatiu. S’admeten les sales d’espectacles per al personal de les empreses de la zona o del
sector.

8¢ Esportiu. Nomes s’admeten les instal-lacions esportives per al personal de les empreses de la
zona o del sector i les que se situen a les arees destinades especificament a dotacions esportives.

2. Mitiangant un Pla Especial podra autoritzar - se I'establiment dels usos seglents, en les situacions que
s’'assenyalen:
a. Es podran admetre els usos comercial, d’oficines, religids i cultural, recreatiu i esportiu en
parcel'les periferiques de I'area industrial, accessibles des de I'exterior d’aquesta, que siguin
contiglies a zones I'Us principal de les quals sigui el residencial.

b. S'admetra la ubicacio d’establiments comercial en grans superficies en parcel-les que constitueixin
illes completes amb front a carrers de capacitat suficient.

El Pla Especial regulara les condicions, acceés | aparcament de manera que no puguin produir
interferencies a I'activitat industrial propia de la zona i que d’aquesta no s’hagin de derivar molesties
perilloses als usuaris dels establiments que s autoritzin.

3. Es prohibeix I'Us residencial i els no expressament admesos a les condicions anteriors, amb excepcio
de I'is d’estacionament i garatge -aparcament.

4. Quan, a fi de facilitar la relocalitzacio de petites industries situades als nuclis urbans de les poblacions,
es justifiqui, podran aprovar - se plans especials amb els mateixos objectius i condicions que els requlats
a larticle 129.5.”

El “Text Refos de la Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial
Fontsanta a Sant Joan Despi” estableix un criteris especifics en relacio als usos autoritzats en els
articles 15,16 i 17 que es transcriuen a continuacio:
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“Art. 15¢) Regulacio general dels usos

1. L’Us generic per a tot I'ambit, més enlla dels usos especifics determinats al present document, per
cada subclau es el determinat per l'article 311 referit a I'is industrial, amb les determinacions i
regulacions dels seguents apartats i articles.

2. D’acord amb alld que disposa I'article 311 de les normatives urbanistiques del vigent Pla General
Metropolita, s’admet I'is terciari-oficines compatible amb ['Us industrial, en totes aquelles parcelles
admeses, d’acord amb la documentacié grafica, Planol 11, que forma part del present document.

3. Es admes a tot el sector del Poligon Industrial Fontsanta, I'is comercial complementari d’exposicio,
comercialitzacié i venda dels productes propis de 'activitat industrial que s’hi desenvolupa. Aquest espai
d’us comercial no pot ultrapassar els 300 m2 de superficie de venda, ni configurar, juntament amb
altres, un establiment comercial col-lectiu. AQuesta activitat comercial nomes es pot dur a terme mentre
es mantingui I'activitat industrial.

4. A tot 'ambit li és d’aplicacid els articles 6 i 9 del Decret Llei 1/2009 d’ordenacié d’equipaments
comercials, concretament els que es refereixen als establiments comercials singulars (ECS), que
comprenen Unicament els establiments de venda a I'engros i, els dedicats, essencialment a la venda
d’automocid | carburants, embarcacions i altres vehicles, de maquinaria, de materials per a la
construccio i articles de sanejament, de pirotécnia, i els centres de jardineria i vivers, tots els quals es
poden implantar en tot el sector afectat pel present document.

Art. 16€) Regulacio especifica sobre I'is d’habitatge

1. Es suprimeix la possibilitat de dotar un Us d’habitatge per al personal de vigilancia, conservacié i
guardia prevista en l'article 311.1.2n) de les Normes urbanistiques del Pla General Metropolita.

2. Unicament sera admeés I's d’aquell habitatge, d’acord amb el que vingui previst en la normativa
sectorial vigent, per aquell immoble del que pugui resultar acreditada I'antiquitat de I'Us urbanistic
autoritzat anterior a I'entrada en vigor de la present modificacio.

3. Els immobles sobre els que es pugui acreditar aquest Us, en els termes previstos en I'epigraf anterior,
tindran consideracio d’usos en volum disconforme, d’acord amb les disposicions establertes a I'article
108 del Decret 1/2010, de 3 d’agost, en la redaccid donada per la Llei 3/2012, de 22 de febrer.

Art. 17¢) Usos prohibits

1. Els usos no admesos per a tot I'ambit son els seglients:
e  Habitatge unifamiliar o plurifamiliar.
e Recreatiu
e Usos religiosos

2. No s’admetra I's industrial en categories quarta, cinquena i sisena, segons la classificacio prevista en
l'article 287 de les NNUU, en aquell sol en que s’incorpora I'is comercial amb I'entrada en vigor de
la present modificacié.”
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Normativa Enunciat dels articles del Decret Llei 1/2009, del 22 de desembre, d'ordenacié dels
equipaments comercials i de les seves modificacions de la Llei 9/2011, del 29 de desembre, de
promocioé de la activitat economica:

“Classificacio dels establiments comercials:

“Titol |

Classificacio dels establiments comercials

Article 6

Tipus de classificacions

Als efectes del que estableix aquest Decret llei els establiments comercials es classifiquen per
categoria d'establiment, en funcid de la seva superficie de venda i de la seva singularitat.

1. Classificacié per categoria d'establiment

a) Per ra¢ de la superficie de venda

Petits establiments comercials (PEC): establiments, individuals o col-lectius, amb una superficie de
venda inferior a 800 metres quadrats.

Mitians establiments comercials (MEC). establiments, individuals o col-lectius, amb una superficie de
venda igual o superior a 800 | inferior a 1.300 metres quadrats.

Grans establiments comercials (GEC): establiments, individuals o col-lectius, amb una superficie de
venda igual o superior a 1.300 i inferior a 2.500 metres quadrats.

Grans establiments comercials territorials (GECT). establiments, individuals o col'lectius, amb una
superficie de venda igual o superior a 2.500 metres quadrats.
b) Per ra¢ de la singularitat de l'establiment

Establiments comercials singulars (ECS): els establiments de venda a lengros, els establiments
dedicats essencialment a la venda dautomocid i carburants, d'embarcacions i altres vehicles, de
maquinaria, de materials per a la construccio i articles de sanejament, de pirotécnia, i els centres de
jardineria i els vivers.

Els establiments comercials singulars es classifiquen en petits establiments comercials (PEC), mitjans
establiments comercials (MEC), grans establiments comercials (GEC) i grans establiments comercials
territorials (GECT), d'acord amb els trams de superficie que estableix la lletra a.

2. Per reglament es poden establir altres classificacions dels establiments comercials a efectes
estadistics.”

Implantacio de I'Us comercial:

“Article 9

Localitzacié i ordenacid de I'us comercial

1. Parametres generals:

a) Els establiments comercials es poden implantar Gnicament a les arees on s'admet ['Us comercial per
a la categoria corresponent.

b) L'ordenacié daquest Us esta condicionada als continguts, criteris i parametres urbanistics,
preservacio del sol agrari, desenvolupament rural, de mobilitat i de sostenibilitat ambiental, d'eficiencia
energética i de preservacio del patrimoni historicoartistic, que s'escauen en virtut d'aquest Decret llei i
de la resta de normes que li sén d'aplicacio.

2. Els petits establiments comercials es poden implantar en sol urba i urbanitzable on I'Us residencial
sigui dominant, sempre que no configurin un gran establiment comercial collectiu o un gran
establiment comercial territorial.
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Els petits establiments comercials dedicats a la venda directa de productes agrorurals del lloc on
s'ubiquin es poden implantar en els ambits permesos pel planejament urbanistic.

Aixi mateix, els petits establiments comercials, individuals o col-lectius, sempre que no configurin un
gran establiment comercial col-lectiu o un gran establiment comercial territorial, poden implantar-se en
estacions de ferrocarril, ports i aeroports; aixi com en els equipaments de caracter turistic o que generin
una afluencia en visitants significativa. En aquests casos, I'is comercial és complementari i secundari
respecte de lactivitat principal. Per reglament s'han d'establir els equipaments inclosos en aquesta
categoria i la definicid dels conceptes complementari i secundari.

3. Els mitjans establiments comercials i els grans establiments comercials només es poden implantar a
la

tframa urbana consolidada dels municipis de més de 5.000 habitants o assimilables a aquests o que
siguin

capital de comarca. Per reglament, s'han de concretar les caracteristiques que han de concorrer per
considerar un municipi com a assimilable a un de més de 5.000 habitants.

Excepcionalment es poden implantar també fora de la trama urbana consolidada quan concorrin alguna
de

les circumstancies seglents:

a) Que la implantacié es produeixi dins les zones d'accés restringit de les estacions de linies
transfrontereres i transregionals del sistema ferroviari que acullin el tren d'alta velocitat o linies de llarg
recorrequt, dels ports classificats d'interes general i dels aeroports amb categoria d'Aeroports
comercials,

segons el Pla d'aeroports, aerodroms i heliports de Catalunya 20092015.

b) [No vigent]

4. Els grans establiments comercials territorials es poden implantar Unicament a la trama urbana
consolidada dels municipis de més de 50.000 habitants o els assimilables a aquests o que siguin
capital de comarca. Per reglament, s'han de concretar les caracteristiques que han de concdrrer per
considerar un municipi com a assimilable a un de més de 50.000 habitants.

[Segon paragraf de l'apartat 4 no vigent]

5. Els establiments comercials singulars poden implantar-se en tots els ambits on el planejament
urbanistic vigent admet I'us comercial.”

4.5.3. Reserva aparcaments

Es citen a continuacié les determinacions normatives d’aplicacié a I'ambit en relacid a la reserva
d’aparcaments, d’acord als usos previstos en ell:

Art. 298 “Previsio d’aparcament als edificis” del Pla General Metropolita:

“«

D. Industries, magatzems i, en general, locals destinats a us industrial. Una placa d’aparcament per
cada local de superficie superior a 100 m2 amb el minim d’una placa per cada 100 m2 de superficie dtil.

”

Art.18¢) “Reserves d’aparcament” del “Text Refos de la Modificacié del Pla Especial d’Adequacio de
Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi”:
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“Sera obligatori el compliment de la reserva per a places d’aparcament en les unitats
edificatories, del 6% de la superficie de la parcella, dins dels espais lliures de parcel-la o dins
de [l’edifici, justificada en els corresponents avantprojectes de les unitats , subunitats
edificatories.

El nombre de places, les seves dimensions i les caracteristiques dels aparcaments seran les
que defineixen la normativa urbanistica i les ordenances del vigent Pla General Metropolita o
legislacié sectorial segons els usos admesos.”

Sera d’aplicacié la més restrictiva de les normes i s’haura de complir ja sigui dins dels espais lliures de
la parcel-la o dins de I'edifici, pero la sumatoria haura de complir amb la reserva establerta.
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4.5.4. Resum parametres

Zona industrial clau 22a qualificacid del Pla General Metropolita de Barcelona

1 DADES INICIALS

EMPLAGAMENT
CARRER ¢/ Industria, ¢/ Gran Capita, ¢/ de Les Planes
POBLACIO SANT JOAN DESPI
SUPERFICIE FINCA 17.900,00 [m2]
SUPERFICIE PARCEL-LA NETA 17.900,00 [m2]
2 NORMATIVA URBANISTICA
NORMATIVA URBANISTICA Text refos de la modificacié del pla especial d’adequacid
de normativa del poligon industrial fontsanta a Sant Joan Despi.
3 TIPUS D'ORDENACIO
NORMATIVA
ACTIVITATS ECONOMIQUES AILLADES
ORDENACIO
A1
4 PARCEL-LACIONS | COMPARTIMENTACIONS
NORMATIVA UNITATS
PARCEL-LACIO
PARCEL LA MINIMA 2.500,00 e
FAGANA MINIMA 40,00 [m]
COMPARTIMENTACIO
ACTIVITAT MINIMA 300,00 ]
FACANA MiNIMA 10,00 [m]
ESTABLIMENTS 1 [ut]
5 CONDICIONS D'EDIFICACIO
NORMATIVA UNITATS
OCUPACIO MAXIMA 70,00% [% m2 p.b. / m2 parcel-la]
12.530,00 [m2 p.b]
EDIFICABILITAT MAXIMA 2 [m2 sostre / m2 parcel'la)
35.800,00 [m2 sostre]
ALCADES
ALCADA REGULADORA MAX. 20,00 | [m]
VOLUM EDIFICABLE MAX.
¥ 9,00 [m3/m2]
VOLUMETRIA MAXIMA
161.100,00 [m3]
DISTANCIES MINIMAS A LLINDES
MIN. A VIALS 5,00 [m]
MIN. A ALTRES 4,00 [m]
PLACES D'APARCAMENT* 1,00/100 [Ut/ 100 m2 const.]
RESERVA 6% SUP. PARCEL-LA APARCAMENTS 1.074,00 [m2]

* Inclou percentatge d'aparcament adaptat segons normativa més restrictiva.

USOS ADMESOS
(Art. 311 de las N.U. del P.G.M.)

INDUSTRIAL

HABITATGE (vigilant, encarregat)

COMERCIAL (venda maquinaria, material de transport, elements auxiliars de la industria,
cafeteries, bars, restaurants)

OFICINES (propis de cada establiment comercial o industrial)

SANITARI (dispensari, consultoris, ambulatoris)

RELIGIOS | CULTURAL (formacié professional relacionat activitat industrial).

US PERMES

(Segons refés de la Modificacié del Pla Especial
d'Adecuacié de la Normativaadequacioén de la
Normativa del Poligon Industrial Fontsanta

a Sant Joan Despf.)

INDUSTRIAL

COMERCIAL COMPLEMENTARI DE L'ACTIVITAT
TERCIARI-OFICINES (segons planol 11)

ESTABLIMENTS COMERCIALS SIGULARS (ECS). Art. 15¢).
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4.5.5. Criteris generals de la proposta i adequaci¢ al planejament

La finalitat del Pla de Millora Urbana és la dotar de major flexibilitat i capacitat d’Us a I'ambit objecte
d’aquest Pla.

En relacio al canvi de tipologia d’activitats econdmiques i dels criteris d’ordenacié de la parcel-la que
ens ocupa es compleixen les condicions establertes pel “Text refés de la Modificacio del Pla Especial
d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi” per poder realitzar
aquest tramit mitjancant el present Pla de Millora Urbana.

Per altra banda, referent a I'adaptacié de I'is comercial amb front al carrer del Gran Capita i terciari
administratiu a tota la parcel-la, segons la situacié de la parcel-la amb front contigu a una zona on I'is
principal de la qual és el residencial, regulada segons larticle 311 Zona Industrial de la Secci¢ 5a
“Reglamentacio Detallada d'usos al sol urba” del P.G.M i la previsid en text refds de I'aplicacio de
I'esmentat article en el cas de usos terciaris d’oficines, possibilita la potenciacié del carrer del Gran
Capita com el nou eix vertebrador del barri de les Planes tragat al planol 11 del text refos.

A tal efecte, es redacta aquest Pla de Millora Urbana que té la voluntat de donar resposta als objectius
descrits al “Text refés de la Modificacid del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon
Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi” i plantejar solucions, a la parcellla que ens ocupa, de la
situacié actual descrita al punt 1.1 del present document.

4.5.6. Descripcio general de la proposta d’ordenacio

La redaccio i definicié del present Pla de Millora Urbana, en referéncia a I'ordenacié i a la tipologia de
parcel-lacio, es fa per tal de permetre la implantacié de diversos establiments, d’'un o varis titulars, a la
parcel-la objecte classificada com tipus A1 (aillada) per activitats economiques aillades, on les
activitats permeses han de formar part d’'un mateix procés productiu (veure punt 1.2 “Justificacio
procedencia de la formulacié del PMU”, del present document).

Per tal de poder realitzar aquest Pla de Millora es necessari tenir en compte la situacié actual de la
parcella (veure punt 1.1 “Objectius i antecedents” i punt 1.4.1 “Ambit”), de l'activitat economica del
poligon de la Fontsanta i la necessitat d’adequacié de I'oferta a les possibles noves activitats
economiques per tal de regenerar i donar un nou impuls a la zona.

Per aquesta rad es proposa la modificacié de la tipologia de parcellacié per tal de permetre
I'establiment d’activitats econdomiques compartides, tal i com es descriu al punt 1.2 “Justificacié
procedencia de la formulacié del PMU.
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Com ja s’ha comentat en el punt 1.2. “Justificacié de la procedéncia de la formulacid del PMU” el Pla
de Millora Urbana no implicaria cap alteracié dels criteris d’edificacié dels punts (1), (2), (3), (4), (5), (6),
(7) i (8) descrits a I'art. 6e) del text refdés; només es proposa unes profunditats edificatories maximes
respecte la separacié limit minima de les llindes.

L'ordenacio i el galib edificatori proposat permet la definicid d’un conjunt arquitectonic que ocupi el seu
lloc en la trama urbana sense constituir un element discordant amb les construccions veines.

L'ordenaci6 proposada crea un front arquitectonic tant al carrer del Gran Capita com als carrers de la
IndUstria i de les Planes, aixi com la correcta ordenacié de I'espai interior de la parcel-la on es podra
garantir la reserva d’aparcament i zones enjardinades. Els diferents establiments se situarien
perpendicularment als vials i disposarien d’un accés public a través del carrer i un d’interior.

Galib edificatori proposat

Reserva 6% aparcamiento. 2.860m?> 1.074m?
respecte 17.900m7

DOmEma Limit Parcel la
GEDOEMO@®  Scparacio Minima Limits

Reserva 6% apar
2.860m?=> 1.074m? respecte
17.909m2,

antiento,
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L'adaptacié del model d'ocupacié reforca i facilita el compliment de I'Ordenanga municipal
d’Adaptacié de Condicions d’Edificacié al Poligon Industrial Fontsanta de Sant Joan Despf del gener
del 2015 que regula les condicions d’edificacio i els espais lliures entre espai privat i espai public en la
parcel-la objecte del Pla.

4.5.7. Descripcié de I'adaptacio usos proposats

De l'analisi de I'estat actual i dels objectius descrits al “Text Refés de la Modificacié del Pla Especial
d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi” (veure extractes punt 1.1
“Obijectius i antecedents” del present document), i del compliment dels requisits indicats I'article 311
“Zona Industrial” de la Secci6 5a “Reglamentacio Detallada d'usos al sol urba” del P.G.M (veure punt
1.2 “Justificacié procedencia de la formulacié del PMU”, del present document) de I'ambit d’actuacié
es proposa adaptacié de I'Us terciari oficines i comercial permes actualment i la seva desvinculacié de
a I'activitat principal; es permetria I'Us terciari oficines a tot I'ambit i I'is comercial al front del carrer del
Gran Capita.

Com ja s’ha explicat, el text refos plateja 'admissio del terciari d’oficines en parcel-les periferiques de
I'area industrial i contiglies a zones d'Us residencial, d’acord amb als eixos representats al planol 11
del propi text, i aquest és el cas de la parcel-la objecte del Pla de Millora Urbana i del carrer Gran
Capita.

Encara que el text refés en el punt 1.7.6 quantifica el barri de les Planes amb un alt percentatge de
sostre comercial, la realitat del carrer del Gran Capita és el d'unes plantes baixes ocupades
majoritariament per habitatge. Per aquesta rad i per la voluntat del text refés de reforgar I'activitat
comercial a les zones periferiques a les zones industrials i de la creacié d’uns nous eixos vertebradors
d’activitats, es proposa una major flexibilitzacio dels criteris d’'implantacié de 1'ils comercial als edificis
amb front al carrer del Gran Capita, deslligant-los I'activitat industrial, en comptes de I's comercial
detall per exposicié i venda dels productes propis de I'activitat principal (veure Art. 15¢) “Regulacié
general dels usos” reproduit al punt 1.5.2 - Qualificacié urbanistica vigent”).

Vista carrer del Gran Capita
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4.5.8. Criteris d’ordenacié proposada i compliment del parametres urbanistic

Zona industrial clau 22a qualificacid del Pla General Metropolita de Barcelona

1 DADES INICIALS
EMPLAGAMENT
CARRER of Industria, of Gran Capitd, o/ de Les Planes
POBLACIO SANT JOAN DESPI
SUPERFICIE FINGA 17.800,00 [m2]
SUPERFICIE PARCEL-LA NETA 17.900,00 [m2]
2 NORMATVA URBANISTICA
NORMATIVA URBANISTICA Text refos de la modificacid del pla especial d'adequacié
de iva del paligon i i a Sant Joan Despi.
3 TIPUS DORDENACIO
NORMATIVA PMU
ACTIVITATS ECONOMIQUES AILLADES [ACTMVITATS ECONOMIQUES
QRDENACIO COMPARTIDES
A A1*
4 PARCELLACIONS | COMPARTIMENTACIONS
NORMATIVA | PMU UNITATS
PARGEL LACIO
PARCEL-LA MINIMA 2.500,00 2.500,00 [
FACANA MINIMA 40,00 40,00 [rn]
COMPARTIMENTACIO)
ACTIVITAT MINIMA 300,00 300,00 (]
FAGANA MINIMA 10,00 10,00 [m]
C/ de la IndGstria: B
ESTABLIMENTS 1 Clde les Plangs: 8 [ut]
G/ del Gran Caphi: 11
6 CONDICIONS DEDIFICACIO
NORMATVA PMU UNITATS
OCUPACH) MAXIMA 70,00% 70,00% [% m2 p.b. / m2 parcel1a]
12,530,00 12.630,00 [m2 p]
EDIFICABILITAT MAXIMA 2 2 [m2 sostre / m2 parcel i)
35.800,00 35.800,00 [m2 sostre]
ALGADES
ALGADA REGULADORA MAX. 20,00 20,00 | [m]
VOLLUM EDIFICABLE MAX.
VOLUMETRIA MAXIMA i 590 [m3/m2]
161.100,00 161.100,00 [mal
DISTANCIES MINIMAS A LLINDES
MiIN. AVIALS 5,00 5,00 [
MIM. A ALTRES 4,00 4,00 [mi

POFUNDITAT EDIFICATORIA RESPECTE A SEFARAGIO MINIMA DE LES LES LUNDES

C/ DEL GRAN CAPITA - 45,00 [m]
C/ DE LA INDUSTRIA | G/ DE LES PLANES - 41,00 [m]
PLACES D'APARCAMENT* 1,00/100 1,00/100 [Ut /100 m2 const.]

RESERVA 6% SUP. PARCEL LA APARCAMENTS

1.074,00 1.074,00 [m2]

* Inclou percentatge d'aparcament adaptat segons nommativa més restrictiva.

USOS ADMESDS
(Art. 311 da las N.L. del P.GM.)

INDLUSTRIAL

HABITATGE (vigilart,

COMERCIAL (venda maquindria, materal
da transport, alements auxdliars da &
Incilistria, cafeteries, bars, restauranis)
OFICINES (propls e cada establiment
comercial o i

SANITARI (dispensar, consultoris,
ambulatoris)

RELIGIOS | CULTURAL

prafessional relacionat activitet industrial).

Usos admesos a PAt.311 de las N.L. del
P.G.M. més:

COMERCIAL amib frant G dal Gran capitd
OFICINES

US PERMES

(Segons refés de la Modificacid del Pla Especial
ot 6 dela quacion de la
Nomnativa del Poligon Industrial Fontsanta

a Sant Joan Despl.)

INDUSTRIAL

COMERCIAL Complamantar da Factivitat
TERGIARI-OFIGINES (Segons planol 1)
ESTABLIMENTS COMERCIALS SIGULARS
{ECS). Act, 158).

INDUSTRIAL

COMERCIAL Complementar da Iacthitat
TERCIARI-OFICINES (Segans planal 11)
ESTABLIMENTS COMERGIALS SIGULARS
(ECS). Ad. 158).
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4.5.9. Descripcio de la vialitat

El present Pla de Millora Urbana es situa en un ambit que es troba totalment urbanitzat i els carrers i
voreres es troben totalment acabats.

La proposta que es presenta no altera en cap parametre la urbanitzacié existent i la trama urbana.

4.5.10. Descripcio de xarxes de serveis

L’ambit del present Pla de Millora Urbana es situa en un entorn de ciutat plenament consolidada, per la
qual cosa es disposa de totes les xarxes de serveis necessaries per a la correcta implantacié de
qualsevol dels usos permesos.

4.5.11. Observanga de I'objectiu de desenvolupament sostenible

El model d’ocupacié del sol proposat en el present PMU adapta els usos regulats pel “Text refés de la
Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan
Despi”, malgrat tot no genera una major dispersié i si que dona resposta tant a la flexibilitzacié dels
usos i activitats empresarials que es poden dur a terme, com a la manca de determinats usos a I'ambit
d’actuacio i al seu entorn immediat.

Es valora a I'inrevés, i es considera que les condicions d’un sol en desUs dins de la trama urbana en
procés de regeneracio i transformacio, propera a una trama residencial, repercuteix negativament en la

valoracié de I'entorn.

4.5.12. Compliment de les determinacions del planejament general sobre mobilitat

El “Text refés de la Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial
Fontsanta a Sant Joan Despi” en 'apartat B) “Estudi avaluacié de la mobilitat generada” que analitza la
mobilitat en el sector segons els usos permesos i les modificacions proposades a text refés.

En consequencia, el present Pla de Millora Urbana incorpora als seus annexes un Estudi d'Avaluacié
de Mobilitat Generada. Les determinacions del PMU sén coherents amb les conclusions del Estudi
d'avaluacié de la Mobilitat Generada.

L{D]P 29



PLA DE MILLORA URBANA 01174 CASACUBERTA ST JOAN DESPI

5. LA PROPOSTA D’URBANITZACIO

5.1. Objecte del Projecte d’'urbanitzacio

En aquest apartat s’especifiquen les determinacions vinculants per a les obres d'urbanitzacié que
desenvolupara el Pla de Millora urbana. El Projecte que inclogui I'execucié de les obres d’urbanitzacié
es redactara per tal de completar les determinacions necessaries per a I'executivitat efectiva del PMU,
segons l'article 89 de la Llei 3/2012, del 22 de febrer, que modifica el Decret legislatiu 1/2010 de 3
d’agost pel qual s'aprova el Text Refés de la Llei d’'urbanisme, i amb els aspectes que aquest no
defineixi de manera suficient.

El present Pla de Millora Urbana conté la definicid minima corresponent a un Projecte d’urbanitzacio
basic. En relaci6 amb les xarxes de serveis s’inclouen els esquemes de subministrament de les
esmentades xarxes, realitzats segons els criteris consensuats amb les Companyies. L’ambit per al
desenvolupament i I'execucio del present PMU, aixi com de les corresponents obres d’urbanitzacio,
comprendra, a més de I'ambit propi de I'emplagcament, les necessaries connexions de serveis amb
I'entorn urbanitzat, fins i tot en aquells casos en que aquestes obres s’hagin de realitzar fora de I'ambit.

La documentacié que haura d’incorporar el Projecte d’urbanitzacié sera, com a minim la definida en
I'article 96 del Reglament de la Llei d’urbanisme (D 305/2006 de 18 de juliol). Les obres d’urbanitzacié
definides en el Projecte d’urbanitzacié, seran aprovades per I'’Ajuntament.

La concessi¢ de les llicencies d'obres per part de I'Ajuntament del Projecte d’urbanitzacio
complementari, juntament amb els altres requisits exigits en ordenances, sera condicié indispensable
per a I'exercici del dret a I'edificacid per part del propietari, en la forma i condicions previstes en el
present Pla de Millora Urbana.

Tant el present PMU com els corresponent Projecte d’urbanitzacio, justificaran el compliment de la
normativa legal vigent en matéria de supressié de barreres urbanistiques en els espais d’Us i domini
public.

5.2. Actuacions, Caracteristiques i Tragat de les obres

A continuacié s’assenyalen els serveis que s’hauran d’executar, ampliar o modificar durant les obres
d’urbanitzacio:

- Urbanitzacio: s’afectara la pavimentacio relativa a les voreres dels tres carrers, de la Industria, del
Gran Capita, i de Les Planes, per la implantacié o modificacié de les xarxes de serveis, formacié de
guals, supressid de barreres arquitectoniques, i renovacié de paviments.

No es preveu I'afectacié del ferm de calcada de forma general, perd si de forma puntal per a la
connexiod de les escomeses de clavegueram.

- Xarxa mitja tensio: el centre de transformacié num. LLO4318 existent al carrer de la Industria (extrem
oest de I'ambit) es traslladara 90 m aproximadament, al mateix carrer, i s’integrara als baixos de la
nova edificacié. El centre de transformacio existent disposa d’una poténcia de servei de 480 Kw, la
qual cosa és insuficient per a garantir la demanda de 1000 Kw de la nova proposta d’edificacio.
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L'estudi de companyia definira les actuacions al conjunt de la xarxa de mitja tensi¢ dins i fora de
I'ambit sobre la proposta definitiva d’edificacio.

- Xarxa baixa tensid: s’executara una nova xarxa de baixa tensidé per dotar d’escomesa i

subministrament d’electricitat en baixa tensié al conjunt de la nova edificacio i els serveis privats
d’urbanitzacié. L'estudi definitiu de companyia definira el nou centre de transformacié o d’altres
d’existents com a punt de d'inici de les noves linies.

- Enllumenat public: Al Projecte d’urbanitzacié es valorara la substitucié de la instal-lacié d’enllumenat

- C

public als carrers de la Les Planes i del Gran Capita. La xarxa d’enllumenat public al carrer de la
Industria discorre per la vorera oposada a I'ambit, motiu pel qual es pot mantenir. El Projecte
d’urbanitzacié s'adaptara a la normativa ambiental catalana d’enllumenat i la normativa
d’ordenacié ambiental de I'enllumenat per a la proteccié del medi nocturn.

lavegueram: es dotara de xarxa de desguas d’aigles residuals i pluvials per gravetat al conjunt de
la nova edificacio, amb connexid a la xarxa publica municipal de clavegueram. El conjunt de la
xarxa de sanejament discorrera pels patis de separacié entre la fagcana de I'edificacio i el front a
vial amb un Unic punt de connexié amb la xarxa publica al carrer de Les Planes. D’aquesta manera
es redueixen els punt de connexié amb la xarxa publica i es minimitzen les afectacions sobre la
calgcada. Els trams de la xarxa que discorrin pels patis de separacio, aixi com els que passin per
I'espai comunitari d’aparcament tindran la consideracié de xarxa privada a efectes de titularitat i
manteniment.

La xarxa de clavegueram publica en la zona és de tipus unitari, motiu pel qual en fase de redaccié
del Projecte d'urbanitzacioé es valorara la forma de connexié de la nova xarxa de recollida d’aiglies
pluvials amb la xarxa unitaria existent.

- Subministrament d’aigua potable: es dotara al conjunt de I'edificacié d’escomesa i subministrament

d’aigua potable.

- Xarxa de telecomunicacions: es dotara al conjunt de Iedificacié d'escomesa i servei de

telecomunicacions. Segons consultes amb Companyia, el carrer del Gran Capita disposa de servei
d’ADSL pero no de fibra optica.

- Tractament de descontaminacid de sols: tot i que no formara part dels capitols que conformin el

5.3. Cos

Projecte d’urbanitzacio, esta previst tal com s’ha descrit en I'apartat 4.4. I'analisi dels sols i el seu
possible tractament durant els terminis previstos de forma compatible amb el desenvolupament del
PMU.

tos de la urbanitzacio

El pressupost d'execucié material (PEM) de les obres d’urbanitzacioé és de 212.694,75 €.

S’adjunta a continuacié quadre desglossat dels capitols que conformen el pressupost orientatiu de les

obres d’

urbanitzacio:

31



PLA DE MILLORA URBANA 01174 CASACUBERTA ST JOAN DESPI

5.4.

Capitol 1 Pavimentacio 30.006,27 €
Capiftol 2 Xarxa de clavegueram 26.470,33 €
Capitol 3 Xarxa eléctrica de Mitja tensi¢ i Baixa tensio 103.453,79 €
Capitol 4 Xarxa de subministrament d’aigua potable 20.306,72 €
Capitol 5 Xarxa d’enllumenat public 21.176,13 €
Capitol 6 Xarxa de telecomunicacions 11.281,51 €
Total pressupost d’execucié material (PEM) 212.694,75 €
Total pressupost d’execucié per contracte (+ 13% DG + 6% Bl) (PEC) 253.106,75 €
Total pressupost d’execucié per contracte (+ 21% Iva) (PEC Iva inclos) 306.259,17 €

Termini de les obres d’urbanitzacio

La durada estimada de les obres d'urbanitzacié és de 4 mesos.

En I'ambit de les obres d’'urbanitzacié s’estableix des d’aqui, un ordre en I'execucié de les diferents
fases de I'obra, donant preferéncia a unes respecte a d'altres. Logicament les obres prioritaries a
realitzar seran les que corresponen a la xarxa viaria en el referent a encintats i paviments de calgada,
aixi com clavegueram, donat que ha de passar per sota la calgada.

A excepcio feta de la xarxa de clavegueram, la resta de xarxes de serveis discorreran per sota de les
voreres a fi i a efecte d’aconseguir un millor aprofitament economic i de manteniment: subministrament
electric de mitja i baixa tensié , aigua potable, telecomunicacions i enllumenat public.

Les voreres es pavimentaran un cop instal-lades les conduccions de les corresponents xarxes de
serveis, i la instal-lacié de lluminaries corresponent a I'enllumenat public es fara amb posterioritat a
aquestes operacions.

D’acord amb el que disposa la legislacié vigent el pla d’etapes es podra, justificant-ho adequadament,
alterar en les seves previsions temporals i espacials, sempre que es mantingui la coheréncia del pla, es
compleixin les determinacions establertes i es garanteixi I'execucié i finangament del conjunt de les
Seves previsions.

6. VIAVILITAT ECONOMICA DE LA PROMOCIO

La viabilitat economica del Pla de Millora Urbana es determina per la comparacié entre la inversio
necessaria i el valor de I'aprofitament resultant. No es té en compte en I'avaluacié economica el
sistema d’explotacié de I'edificacio, ja que no és objecte del present document pel seu caracter de pla
urbanistic.

Les despeses necessaries, que si que es consideren obligacions urbanistiques, per al
desenvolupament complet del Pla de Millora Urbana consisteixen en despeses d’enderroc i
urbanitzacio.

No es preveu la indemnitzacio per trasllat d’activitats per no existir-ne cap dins de I'ambit.

El valor de I'aprofitament resultant és el del sostre edificable en funcié dels usos admesos en cada
situacio.
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6.1.

6.2.

6.3.

Avaluacié de les despeses

La integraci6 de les despeses d’enderroc de les edificacions existents, les despeses d’urbanitzacié
(segons I'apartat 5.3) i els costos de construccié (incloent projectes, llicencia i finangament) donen un
cost total estimat de 7.971.778,04 €, que representen una repercussié de 398,91 €/ m2 sobre la totalitat
dels 19.983,90 m2 de la proposta de sostre a construir.

Valoraci6 de I'aprofitament resultant

En el moment actual del mercat immobiliari es considera un valor unitari en venda de la superficie
construida per a la tipologia edificatoria proposada en la zona de 725 €/ m2 de sostre.

Tenim un sostre edificable total proposat de 19.983,90 m2m2, amb la qual cosa el valor de venda
estimat és de 14.488.328 €.

Viabilitat economica

El 44,98 % de marge, una vegada deduides les carregues urbanistiques i el cost de construccio,
determina, doncs, la suficiéncia de la viabilitat econdmica de I'actuacié, equivalent a un valor residual
unitari del sol de 242,64 €/ m2,

7. COMPROMISOS QUE S’ADQUIREIXEN

El propietari del terreny objecte del present pla de Millora Urbana és Unica i per tant no s’haura de
constituir Junta de Compensacio per dur a terme el desenvolupament urbanistic de I'ambit sector.

El propietari i promotor del present Pla de Millora Urbana té capacitat economica acreditada per a fer
front al desenvolupament urbanistic del ambit i adquireix els compromisos i les garanties contretes
segons l'art. 102 de la Llei 3/2012, del 22 de febrer, que modifica el Decret legislatiu 1/2010 de 3
d’agost pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei d’urbanisme.

Aquests compromisos son les seglents:
- Compromis de dur a terme el desenvolupament urbanistic de I'ambit.

- El propietari executara al seu carrec les obres d’urbanitzacio i la implantacié de serveis tal i com es
defineix en el present PMU i segons allo que contingui el Projecte d’urbanitzacié que desenvolupi
el planejament i que sigui aprovat definitivament.

- Compromis de cedir a I'’Ajuntament I'aprofitament urbanistic de I'ambit en la forma descrita al
present PMU.

- Compromis d'informar i fer constar els compromisos i garanties incloses en aquest document en
totes les transmissions de terrenys que es puguin dur a terme. De tal manera, el nou adquirent se
subrogara en els drets i obligacions de I'antic propietari.
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8. GARANTIES DE COMPLIMENT DE LES OBLIGACIONS CONTRETES

Com a garantia de compliment del compromis anterior de I'obligacié d'urbanitzar, el propietari del sol
inclos en el present PMU constituira la corresponent garantia per I'import del 12% del cost total de les
obres d'urbanitzacio, segons l'art. 107.3 de la Llei 3/2012, del 22 de febrer, que modifica el Decret
legislatiu 1/2010 de 3 d’agost pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei d'urbanisme, i d'acord amb
I'avaluacié econdomica continguda en aquest document, una vegada sigui aprovat definitivament, i
previament a la seva publicacio en el butlleti oficial corresponent. Aquesta garantia es formalitzara en
qualsevol de les formes que preveu la legislacié vigent, indicant amb especial preferencia en vers de la
forma d’aval bancari, i respondra també de les sancions economiques que eventualment, es pugin
imposar a la propietat per rad d'infraccions.

9. GESTIO | PLA D’ETAPES

El sector constitueix un Unic poligon d’actuacioc on dur a terme una gestio urbanistica integrada d’acord
amb els conceptes establerts en els articles 117 i 118 de la Llei 3/2012, del 22 de febrer, que modifica
el Decret legislatiu 1/2010 de 3 d’agost pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei d’urbanisme.

9.1. Sistema d’actuacio

La iniciativa per a l'execucié del Pla de Millora Urbana correspon al propietari de I'ambit, que haura de
fer-ho seguint el que preveu la Llei 3/2012, del 22 de febrer, que modifica el Decret legislatiu 1/2010 de
3 d'agost pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei d’urbanisme.

Es defineix com a Sistema d'Actuacioé per a l'execucié del Pla de Millora Urbana el de reparcel-lacio, en
la modalitat de compensaci¢ basica, regulat pels articles 124 i segUents de la Llei 3/2012, del 22 de
febrer, que modifica el Decret legislatiu 1/2010 de 3 d’agost pel qual s'aprova el Text Refos de la Llei
d’urbanisme, i aquesta sera de caracter voluntari.

9.2. Assignaci6 d'etapes

S’estableix una etapa Unica per a executar les determinacions del Pla de Millora Urbana, perque aixi ho

permet I'estructura de la propietat i perqué la tipologia edificatoria proposada no fa aconsellable

subdividir 'ambit en fases. Aquest fet s’ha de tenir en compte també en la redaccié del Projecte

d’urbanitzacié i el Projecte d’edificacio.

Tot i amb aix0, es concreta un pla d’etapes en relacié als tramits i els diferents projectes:

- Projecte de reparcel-lacio: és intencid de la Propietat mantenir la unitat de la parcel-la actual, pero
s'estableix la possibilitat de presentar un Projecte de reparcel-lacid, a partir de la data de

publicacié de I'acord d'aprovaci¢ definitiva del Pla de Millora Urbana, per tal de disposar de la
possibilitat de modificar I'estructura juridica del sol.

- Projecte d'urbanitzacié: el Projecte d’'urbanitzacié completara de forma independent i amb
posterioritat el present Pla de Millora Urbana. S’estableix un termini maxim de 6 mesos per a la
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seva presentacio, des de la data de publicacié de I'acord d’aprovacié definitiva del Pla de Millora
Urbana, podent-se iniciar la tramitacio després de I'acord d’aprovacio provisional. Les obres
d’'urbanitzacié s’executaran en una sola etapa de 4 mesos, i s’hauran d'iniciar abans d’un termini
de 6 mesos, a partir de la data d’aprovacié definitiva del Projecte.

- Projecte d'edificacio: les obres d'edificacid s'executaran en una sola etapa de 12 mesos, i amb la
data maxima de finalitzacid de 2 anys a comptar des de la data d’atorgament de la llicencia
d’obres.

10. JUSTIFICACIO

10.1. Justificacio legal

Aquest Pla de millora urbana es redacta en compliment de les determinacions establertes per 'art. 6€)
i l'art 15¢) corresponents al “Text refés de la Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa
del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi” en data de setembre 2015 i per I'article 311 de les
“Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita”, (reproduits al punt 1.5.2 “Qualificacio urbanistica
vigent” del present Pla); en els quals la condicié de redactar un Pla de millora urbana per regular la
modificacié d’ordenacié o parcel-lacié de les parcel-les A1 i 'adaptacid dels usos comercial i terciari
oficines.

Per tant, tenint en compte I'objecte del mateix, s’emmarca en el suposit previst per I'article 70 punt 4
del DL 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei d’'urbanisme, corresponent als
plans de millora urbana que tinguin per objectiu l'acompliment d'operacions de millora urbana no
contingudes en el planejament urbanistic general requereixen la modificacié d'aquest, préviament o
simultaniament, a excepciod dels supdsits en que no s'alterin ni els usos principals, ni els aprofitaments i
les carregues urbanistiques, ni l'estructura fonamental del planejament urbanistic general.

10.2. Justificacio de la proposta

La proposta s’'emmarca dins I'esperit del model de transformaci6 i revitalitzacié del Poligon Industrial
Fontsanta en I'exposicio dels objectius del “Text refos de la Modificacio del Pla Especial d'’Adequacio
de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi” en data de setembre 2015, els quals
es podrien resumir en:

- Assolir un paper de CENTRE URBA al servei d’'un ambit territorial més gran, degut a la seva
classificacid6 com area especialitzada industrial a transforma (article 3.12 de les Normes
d’ordenacio territorial del PLA TERRITORIAL METROPOLITA DE BARCELONA).

Reduir el progressiu deteriorament i desertitzacio del poligon.

- Fer créixer el teixit economic amb una major flexibilitzacié en el sistema d'ocupacié d’activitats
economiques.

- Reforgar la necessitat d'un major recolzament comercial situat a les zones periferiques de l'area
industrial, per tal d’aconseguir una utilitzacié racional, un desenvolupament racional del territori.
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- Admetre I'Us de terciari a les zones perifériques de I'area industrial.

La proposta possibilita el desenvolupament d'una iniciativa concreta per a la implantacié d’'un parc
empresarial en aquest punt estrategic de la ciutat, suplint una mancanga existent. A més, s’ha de
considerar i valorar la creacié d'un important nombre de llocs de feina a la ciutat que aquests usos
porten associats, aspecte a tenir en compte al context economic i social.

A continuacio s’adjunten imatges d’'una proposta concreta en I'ambit del present Pla de Millora Urbana,
Documentacié grafica a nivell informatiu, disseny en procés. NO VINCULANT, coherent amb els criteris
i solucions del PMU.

Vista de la cantonada entre el carrer de la Industria i el carrer del Gran Capita

Aquest Pla de millora urbana opta per una proposta edificatoria que ocupi el seu lloc en la trama
urbana sense constituir un element discordant en el conjunt actual incorporant establiments industrials,
comercials i terciari i administratiu.

Per aconseguir la integracié de la ordenacié proposada amb I'entorn es planteja una tipologia
edificatoria que presenti un front als vials amb unes edificacions compactes i amb una volumetria clara.
A més es planteja una profunditat edificatoria maxima per a poder generar un espai interior d'illa
suficient i ordenat.

10.3. Justificacié de la proposta d’ordenacio

De I'analisi tant de les necessitats i els objectiu descrits al “Text refés de la Modificacié del Pla Especial
d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi” en data de setembre
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2015, com de l'estat actual de la parcel-la, es conclou que obrir la possibilitat d'implantacié de diversos
establiments a I'ambit del Pla permetria:

- Flexibilitzar el sistema d’ocupacié d'activitats a I'ambit.
- Incrementar el nUmero d’activitat que es puguin desenvolupar a la parcel-la.
- Cobirir les necessitats actuals d’oferta i demanda del mercat.

- Garantir una ocupacio de la parcel-la coherent, tant pels usos previstos com per la seva
interaccié amb I'entorn més immediat.

Al llarg del present Pla de Millora Urbana s’ha justificat la procedéncia del PMU (punt 1.2) i descrit (la
proposta d’ordenacié que es contempla punt 1.5.5). A continuacié s’adjunten imatges d’una proposta
concreta en 'ambit del present Pla de Millora Urbana, Documentacié grafica a nivell informatiu, disseny
en procés. NO VINCULANT, per tal de deixar constancia de la viabilitat de la solucié i de la integracié
amb el teixit existent.

Vista de la cantonada entre el carrer de la IndUstria i el carrer del Gran Capita

ip|P 37



PLA DE MILLORA URBANA

01174 CASACUBERTA ST JOAN DESPI

Vista de la cantonada carrer de les Planes

38



PLA DE MILLORA URBANA 01174 CASACUBERTA ST JOAN DESPI

10.4. Justificacié de I'adaptacié dels usos proposats

La proposta d’adaptacié d'Us, en el cas de terciari i oficines en la parcel-la que ens ocupa, respon a la
voluntat expressa per part del “Text refés de la Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa
del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi” de regularitzacié d’aquest Us, admeés al Poligon
d’Activitat economiques de la Fontsanta, i s’ajusta a les determinacions descrites en l'article 311 2.a)

de les Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita.

També és cert que aquesta parcel-la s'ajusta tant a les determinacions de l'article 311 2.a) de PMG
com a la previsid que fa el text refds en el planol 11 del carrer del Gran Capita com nou eix terciari i
oficines.
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De I'analisi de les preexistencies de la trama urbana on es situa la proposta, s'observa que els usos
majoritaris de les plantes baixes de les illes residencials, proximes a la parcella, son d’aparcament i
residencial. La conclusié que s'extreu és que cal adaptar I's comercial que es proposa al text refos (Us
comercial per exposicid i venda del productes propis de cada activitat que es desenvolupa) per tal de
permetre un Us comercial independent a I'activitat industrial al front del carrer del Gran Capita i
d’aquesta manera reforcar I'oferta actual de la zona.

Confluéncia carrer del Gran Capita amb Carrer de Sant Antoni

Aquesta flexibilitat d’usos permetria crear una parcel-la que en potencia s’adaptaria a les necessitats
de I'entorn i permetria la seva regeneracio en el cas de canvis en I'oferta i demanda de noves activitats.

Al llarg del present Pla de Millora Urbana s’ha justificat la procedencia del PMU (punt 1.2) i descrit
(l'adaptacié usos proposats que es contempla punt 1.5.6). A continuacié s’adjunten imatges d’'una
proposta concreta en I'ambit del present Pla de Millora Urbana, Documentacié grafica a nivell
informatiu, disseny en procés. NO VINCULANT, per tal de deixar constancia de la viabilitat de la solucié
i de la integracié amb el teixit existent.

Vista de la cantonada entre el carrer de les Planes i el carrer del Gran Capita
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La proposta en questid, planteja una ordenacié d'usos segons el carrer al que donen servei. Es
potenciaria el carrer del Gran Capita amb un edifici a dues algades, el volum més alt tindria un aire més
administratiu i el volum baix comercial. Els edificis que es projecten al carrer de les Planes i el carrer de
la IndUstria tenen un caracter més industrial amb correspondéncia amb els edificis enfrontats. En cap
cas aquest plantejament tancaria la possibilitat de canvi i regeneracié del complexa..

10.5. Justificacié del compliment de les reserves d’aparcament

Les necessitats d’aparcament seran definides y justificades en els diferents projectes técnics de cada
edificacié abans de l'obtencié de la perceptiva lliceéncia segons l'art. 11¢) del “Text refés de la
Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan
Despi” reproduit al punt 1.2 del Present Pla de Millora i de I' Art. 298 “Previsio d'aparcament als edificis”
del Pla General Metropolita reproduit al punt 1.5.2 del present Pla. Sera de compliment la més
restrictiva de les dues, i es preveu la ocupacio dels edificis per Us d’aparcament en el cas d’esgotar
I'espai lliure exterior.

A nivell informatiu la proposta que s’adjunta a la documentacid grafica contempla mantenir
I'aparcament a les voreres dels carrers que envolten lilla i dotar d’aparcament privat a I'interior de la
parcel-la, aixi com habilitar un aparcament soterrat sota I'edifici de major algada del carrer del Gran
Capita.

10.6. Justificacio de la no necessitat de realitzar I'estudi d’avaluacié ambiental

Tal i com determina el reglament de la Llei d’'urbanisme de Catalunya, les modificacions dels plans
urbanistics han d’estar integrades per la documentacié adequada a la finalitat, contingut i abast de la
modificacio

En relacio a I'estudi de I'avaluacié ambiental, el reglament especifica que s’han de sotmetre a informe
ambiental aquelles modificacions que tinguin alguna repercussié ambiental. Com que el cas que ens
ocupa, la modificacié no planteja cap canvi en la classificacid del sol, ni augmenta I'edificabilitat
maxima, ni transforma els usos globals de I'ambit, no cal realitzar I'estudi d’avaluacié ambiental perqué
s’entén que la present modificacié no altera les condicions generals que el Pla establia per aquest
ambit.

A continuacié es reprodueix I'article 118 del Decret 305/2006 “Reglament de la Llei d’urbanisme”, de 18
de Juliol:

Article 118 Determinacions i documentacié de les modificacions dels instruments de planejament
urbanistic
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118.4 Les modificacions dels plans urbanistics han d'estar integrades per la documentacio adequada a
la finalitat, contingut i abast de la modificacié. En tot cas, han d'incorporar linforme ambiental
corresponent les modificacions de plans urbanistics que se sotmetin a avaluacié ambiental o aquelles
altres que tinguin alguna repercussié ambiental. També sha d'incorporar un estudi davaluacio de la
mobilitat generada, en els casos que aixi ho estableixi la legislacio vigent.”

Cal dir, com ja s’ha descrit a I'apartat 4.4 de la present memaria, que des de I'any 2002 s' han realitzat
diversos estudis del subsdl, i esta previst realitzar un programa de descontaminacié aprovat per I'ACA
fins a I'any 2018. L'empresa Hayes-Lemmerz, com a titular del programa, ha presentat periodicament i
fins a I'actualitat els informes resums de les actuacions realitzades. Segons els informes emesos per
I'’ACA adjunts com a annexes al present PMU, la descontaminacié del freatic ha estat realitzada amb
exit.

Sabadell, Desembre de 2016

Manuel Rivas Garcia
Arquitecte

IDP Ingenieria y Arquitectura Iberia, SL

Casacuberta Villamil, S.L
Apoderado

/4 Propietat

Eduardo Casarramona Obiols

Casacuberta Villamil, SL
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11. NORMES REGULADORES

1 DADES INICIALS

EMPLAGAMENT

CARRER ¢/ Industria, ¢/ Gran Capita, ¢/ de Les Planes

POBLACIO SANT JOAN DESPS
SUPERFICIE FINCA 17.900,00 [m2]
SUPERFICIE PARCEL-LA NETA 17.900,00 [m2]

2 NORMATIVA URBANISTICA

NORMATIVA URBANISTICA Text refos de la modificaci6 del pla especial d’adequacié
de nomnativa del poligon industrial fontsanta a Sant Joan Desp.

3 TIPUS DORDENACIO

NORMATIVA
ACTIVITATS ECONOMIQUES AILLADES
ORDENACIO
Al
4 PARCEL-LACIONS | COMPARTIMENTACIONS
NORMATIVA UNITATS
PARCEL-LACIO
PARCEL'LA MINIMA 2.500,00 g
FAGANA MINIMA 40,00 [m]
COMPARTIMENTACIO
ACTIVITAT MINIMA 300,00 el
FAGANA MINIMA 10,00 [m]
ESTABLIMENTS 1 [ut]
5 CONDICIONS DEDIFICACIO
NORMATIVA UNITATS
OCUPACIO MAXIMA 70,00% [% m2 p.b. / m2 parcella]
12.530,00 [m2 p.b]
EDIFICABILITAT MAXIMA 2 [m2 sostre / m2 parcel-a]
35.800,00 [m2 sostre]
ALGADES
ALCADA REGULADORA MAX. 20,00 [ iml
VOLUM EDIFICABLE MAX.
9,00 2
VOLUMETRIA MAXIMA [
161.100,00 [m3]
DISTANCIES MINIMAS A LLINDES
MIN. AVIALS 5,00 [m]
MIN. A ALTRES 4,00 [ml
PLACES D'APARCAMENT* 1,00/100 [Ut/ 100 m2 const.]
RESERVA 6% SUP. PARCEL-LA APARCAMENTS 1.074,00 [m2]

* Inclou percentatge d'aparcament adaptat segons normativa més restrictiva.

USOS ADMESOS INDUSTRIAL

(Art. 311 de las N.U. del P.G.M.) HABITATGE (vigilant, encamegat)

COMERCIAL (venda maquinéria, material de transport, elements auxiliars de la industria,
cafeteries, bars, restaurants)

OFICINES (propis de cada establiment comercial o industrial)

SANITARI (dispensari, consultoris, ambulatoris)

RELIGIOS | CULTURAL (formaci6 professional relacionat activitat industrial).

S PERMES INDUSTRIAL
(Segons refés de la Modificacié del Pla Especial | COMERCIAL COMPLEMENTARI DE LACTMITAT

d'Adecuacié de la Nomativaadequacién de la TERCIARI-OFICINES (segons planol 11)
Normativa del Poligon Industrial Fontsanta ESTABLIMENTS COMERCIALS SIGULARS (ECS). At. 158).

a Sant Joan Despi.)
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Art. 1 Definicié de la zona

Compren I'ambit delimitat als planols O05 i O06, amb una superficie de 17.900,00 m2.

Art. 2 Objectius generals

L’objectiu de la normativa és la de permetre la implantacié de diversos establiments a I'ambit del Pla
de Millora Urbana, i I'adaptacié a la zona d’'usos comercials i terciari-oficines ajustat a la legislacio i
normativa vigent.

Art. 3 Tipologia activitats

A T'ambit objecte d'aquest Pla de Millora Urbana es permetria la implantacié d’'un o diversos
establiments, d'un o varis titulars, formant un sol conjunt arquitectonic. La propietat de la parcel-la
podra ser d'un sol propietari (persona o societat) o de varis (divisié horitzontal, proindivis, copropietat,
etc.) sempre que es mantingui la seva unitat registral.

Soén admesos diversos establiments (divisio horitzontal), ajustant-se a les determinacions de les
presents ordenances.

Segons el planol 006 Ordenacio. Establiments Maxims s’estableixen les activitats maximes per front
del carrer:

- Carrer de la IndUstria: 8 establiments.
- Carrer del Gran Capita: 11 establiments.

- Carrer de les Planes: 8 establiments.

S’admet més d’una activitat per establiment, sempre que aquestes estiguin sota la mateixa una
direccid empresarial comuna, formant part d’'un mateix procés productiu i de comercialitzacio,
dependents del principal grup i activitat empresarial.

Art. 4 Criteris d’ordenacié / Regulacié per als diferents tipus de parcel-la
Es fixa I'ambit del present P.M.U. tal i com es defineix a I'article 1 d’aquesta normativa.

A la documentacio grafica, als planols O05 i 006 d’ordenacio, es defineixen les separacions minimes a
lindes, el galib edificatori, profunditats edificatories maximes respecte a les llindes que preveu la
normativa.

(LD 44



PLA DE MILLORA URBANA 01174 CASACUBERTA ST JOAN DESPI

Parcel-les del tipus A-1* (compartida):

(1) Parcel-les actuals amb delimitacié d’ambit, planol 10 de la documentacié grafica (“Text refos de la
Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan
Despi”).

(2) Parcella minima: 2.500 m2.

(8) Fagana minima: 40 m.

(4) Ocupacié maxima: 70%

(5) Ocupacio auxiliar maxima a 3,20 m d’altura maxima: 10% dels espais lliures, havent de separar-se 4
m com a minim de les llindes o veins.

(6) Separacions minimes a llindes: 5 m a carrer (excepte per a les edificacions auxiliars) i 4 m a llindes
veines.
(7) Profunditat edificatoria maxima respecte separacié minima a llindes carrer del Gran Capita: 45 m

(50 m. respecte llinda carrer).

(8) Profunditat edificatoria maxima respecte separacié minima a llindes carrer de la Industria i carrer de
les Planes: 41 m (46 m. respecte llinda carrer).

(9) Alcada maxima: 20 m.
(10) Edificabilitat maxima: 9 m3/ m2s i 2 m2st/ m2s.
(11) Usos admesos:
e FElsdelart. 311 dels N.U. del P.G.M., amb limitacio de I'Gs industrial a les categories 12, 28, 32
42, en situacio 4%a) i 5%a).
e Comercial complementari de I'activitat segons “Text refés de la Modificacio del Pla Especial
d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi”.
e Comercial al front del Carrer del Gran Capita.
o Terciari-oficines.

(10) La modificacié d’ordenacio o parcel-lacié de les parcel-les A-1, estara subjecta a la formulacié de
Pla de Millora Urbana amb els ambits minims delimitats en el planol 10.

S’incorporen les determinacions enumerades en I'art. 11&) del text refos respecte a la configuracié dels
establiments i la reserva d’aparcaments privats:

e La superficie minima dels establiments sera de 300 m? de sostre, amb ocupacié minima de
I'establiment en planta baixa de 100 m2.

e Els establiments han de tenir una fagana minima de 10 m. amb front a I'espai d’accés
confrontant a vial pdblic o vial interior privat existent.

e Seran admesos establiments industrials superposats, amb la limitacid que en plantes pis
només seran admesos els establiments que per la seva configuracié i ordenacié dels nuclis
d’accés verticals i accessos comunitaris siguin viables i sempre amb fagana minima a vial public o
vial interior privat existent de 10 m. d’'amplada.
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e S'estableix una reserva d'un 6% de la superficie de la parcella o conjunt delles per a
aparcaments privats, emplagats als espais exteriors de parcella o interior dels establiments,
regulant per a la resta d'aquests espais lliures una ordenacié en zones enjardinades.

e Per la determinacié del nimero de aparcaments s’aplicara la norma més restrictiva, en cas de
cobrir les necessitats als espais exteriors de parcel-la s’hauran d'incorporar a I'interior de I'edifici.

Art. 5 Usos admesos

A I'ambit objecte d’aquest Pla de Millora Urbana, a més de I'Us industrial s’adapten els usos comercial
al front del carrer del Gran Capita i terciari administratiu a tota la parcel-la d’acord amb I'article 311
Zona Industrial de la Secci¢ 5a “Reglamentacié Detallada d’usos al sol urba” punt 2.a del P.G.M.

Tant mateix es manté la regulacidé d’'usos en l'art. 158), art. 16e) i art.17¢) del “Text refés de la
Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan
Despi” i les caracteristiques de I's comercial complementari de I'activitat:

"Art. 15€) Regulacié general dels usos

1. L'Us genéric per a tot I'ambit, més enlla dels usos especifics determinats al present document, per
cada subclau es el determinat per l'article 311 referit a I'Us industrial, amb les determinacions i
regqulacions dels seglents apartats i articles.

2. D’acord amb alld que disposa I'article 311 de les normatives urbanistiques del vigent Pla General
Metropolita, s'admet I'Us terciari-oficines compatible amb I'Gs industrial, en totes aquelles parcel-les
admeses, d’acord amb la documentacié grafica, Planol 11, que forma part del present document.

3. Es admeés a tot el sector del Poligon Industrial Fontsanta, I'Us comercial complementari d’exposicio,
comercialitzacié i venda dels productes propis de I'activitat industrial que s’hi desenvolupa. Aquest espai
d’us comercial no pot ultrapassar els 300 m2 de superficie de venda, ni configurar, juntament amb
altres, un establiment comercial col-lectiu. Aquesta activitat comercial només es pot dur a terme mentre
es mantingui I'activitat industrial.

4. A tot I'ambit li és d’aplicacié els articles 6 i 9 del Decret Llei 1/2009 d’ordenacié d’equipaments
comercials, concretament els que es refereixen als establiments comercials singulars (ECS), que
comprenen Unicament els establiments de venda a I'engros i, els dedicats, essencialment a la venda
d’automocid i carburants, embarcacions i altres vehicles, de maquinaria, de materials per a la
construccié i articles de sanejament, de pirotécnia, i els centres de jardineria i vivers, tots els quals es
poden implantar en tot el sector afectat pel present document.”

"Art. 16€) Regulacio especifica sobre I'Us d’habitatge

1. Es suprimeix la possibilitat de dotar un Us d’habitatge per al personal de vigilancia, conservacié i
guardia prevista en l'article 311.1.2n) de les Normes urbanistiques del Pla General Metropolita.

2. Unicament sera admés I'Us d’aquell habitatge, d’acord amb el que vingui previst en la normativa
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sectorial vigent, per aquell immoble del que pugui resultar acreditada I'antiguitat de I'Gs urbanistic
autoritzat anterior a I'entrada en vigor de la present modificacio.

3. Els immobles sobre els que es pugui acreditar aquest Us, en els termes previstos en I'epigraf anterior,
tindran consideracio d’usos en volum disconforme, d’acord amb les disposicions establertes a l'article
108 del Decret 1/2010, de 3 d’agost, en la redaccié donada per la Llei 3/2012, de 22 de febrer.”

En el cas de la tipologia de I'Us comercial als establiments amb front al carrer del Gran Capita
independents a una activitat industrial, no es permetran els petits establiments comercials (PEC) i els
mitjans establiments comercials (MEC) d’acord amb les articles 3er i 4rt del Decret Llei 1/2009, del 22
de desembre, d’ordenacio dels equipaments comercials i de les seves modificacions de la Llei 9/2011,
del 29 de desembre, de promocio de la activitat economica.

“Art. 17¢) Usos prohibits

1. Els usos no admesos per a tot I'ambit son els seguients:
e Habitatge unifamiliar o plurifamiliar.
e  Recreatiu
e Usos religiosos

2. No s’admetra I'is industrial en categories quarta, cinquena i sisena, segons la classificacié prevista
en l'article 287 de les NNUU, en aquell sol en que s’incorpora I'us comercial amb I'entrada en vigor de Ja
present modificacid.”
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1 QUADRE DE USOS PERMESOS

Us

AMBIT

DESCRIPCIO

INDUSTRIAL

Carrer del Gran Capita.
Carrer de la Indstria.
Carrer de les Planes.

Text refds de la Modificacié del pla especial d'adequacié a Normativa del Poligon
Industrial Fontsanta. Art 6&):

Categories: 18, 23, 3% 48, en situacio 4%a) i 5%).
'Pla General Metropolitd'. Article 287:

12 Activitat admesa en promiscuitat amb I'habitatge. Comprén aquelles activitats no
mo-lestes per a I'habitatge i es refereix a les de caracter in-dividual o familiar que
utilitzin maquines o aparells moguts a ma o motors de poténcies inferiors a 1 kW
cadascun.

22 Activitat compatible amb I'habitatge. Comprenen els tallers o petites indUstries que
per les seves caracteristiques no molestin amb despreniment de gasos, pols, olors o
produeixin sorolls i vibracions que puguin ser causa de molésties per al veinatge.
Slinclouen les industries o tallers amb menys de vuit llocs de treball i motors de
poténcia inferior a 3 kW cadascun.

32 Activitat no admesa contigua a habitatge, tret de a sectors especialment
reglamentats. Comprenen aquelles que, encara que adoptin mesures correctores,
puguin originar molésties per a I'habitatge, motiu pel qual, en general, no s'admetran
contiglies a aquests, excepte en sectors especialment reglamentats.

42 Activitat no admesa contigua a habitatge, perd si contigua a uns altres usos
d'industria. Comprenen la mitjana i gran indUstria en general, amb exclusiéd de les que|
la seva insalubritat no pot ser reduida a limits compatibles amb la proximitat de les
altres activitats.

TERCIARI-GFICINES

Carrer del Gran Capita.
Carrer de la Incustria.
Carrer de les Planes.

Adaptacio Us permés segons el present PMU.

COMERCIAL Complementari Carrer del Gran Capita. | 'Text refés de la Modificacié del pla especial d'adequacié a Normativa del Poligon
de l'activitat Carrer de la Indstria. Industrial Fontsanta". Art 158) punt 3:
Carrer de les Planes.

Us comercial complementari d'exposicid, comercialitzacio, i venda dels productes
propis de l'activitat industrial que shi desenvolupa. Aquest espai no pot ultrapassar
els 300 m? de superficie de venda, ni configurar, juntament amb altres, un establimen
comercial col-lectiu. Aquesta activitat només es pot dur a terme mentre es mantingui
Iactivitat industrial

COMERCIAL Carrer del Gran Capita. | Text refés de la Modificacié del pla especial dadequacié a Normativa del Poligon

Carrer de la Industria.
Carrer de les Planes.

Industrial Fontsanta". Art 15&) punt 4:

A tot I'ambit |i és d'aplicacio els articles 6 i 9 del Decret Llei 1/2009 d'ordenacié
d'equipaments comercials, concretament els que es refereixen als establiments
comercials singulars (ECS), que comprenen Gnicament els establiments de venda a
I'engros i, els dedicats, essencialment a la venda d'automoci6 i carburants,
embarcacions i altres vehicles, de maquinaria, de materials per a la construccié |
articles de sanejament, de pirotécnia, i els centres de jardineria i vivers, tots els quals
es poden implantar en tot el sector afectat pel present document
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Art. 6 Aplicacio subsidiaria de la Normativa vigent.

En alld no determinat de forma expressa per aquest PMU seran d'aplicacié subsidiaria les
determinacions corresponents a la qualificacid urbanistica vigent en I'ambit segons “Text refés de la
Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan
Despi” i del Pla General Metropolita de Barcelona.

Art. 7 Condicions de I'edificacio i espais lliures afectats

Respecte als materials admesos als edificis i els seus elements auxiliars, aixi com els elements de
tancament i les condicions dels espais lliures exteriors amb front a I'espai public, es regiran segons
I'article 7 i 8 de I'Ordenanga municipal d’Adaptacié de Condicions d’Edificacié al Poligon Industrial
Fontsanta de Sant Joan Despi el 26 de gener de 2015.
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INFORME DE SOSTENIBILITAT ECONOMICA
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12. INFORME DE SOSTENIBILITAT ECONOMICA

L'informe de sostenibilitat economica previst a l'article 59.3.d del Text Refos de la Llei d'Urbanisme, DL
1/2010 , que es refereix a la redaccio dels plans d'ordenacié urbanistica municipal, per extensio, es pot
considerar aplicable a les modificacions posteriors, i també a les del planejament de caracter general
no adaptat a la legislacié urbanistica vigent, quan es produeix la variacié d'aquelles determinacions o
dels parametres que formen part de I'informe.

12.1. Fonaments de dret.

- RDL 2/2008, de 20 de juny, pel qual s'aprova el text refos de la llei de sol.
Article 15, Avaluacio i seguiment de la sostenibilitat del desenvolupament urba.

4. La documentacié dels instruments d'ordenacié de les actuacions durbanitzacié ha dincloure un
informe o memoria de sostenibilitat econdmica, en el qual es ponderara en particular I'impacte de
l'actuacid en les Hisendes Publiques afectades per la implantacié i el manteniment de les
infraestructures necessaries o la posada en marxa i la prestacic dels serveis resultants, aixi com la
suficiencia i adequacio del sol destinat a usos productius.

- Decret Legislatiu 1/2010 de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei d'Urbanisme.
Article 59. Documentacio dels plans d'ordenacié urbanistica municipal.
Punt 3. La memoria a qué es refereix I'apartat anterior 1.a. ha d'integrar:

Lletra d: Linforme de sostenibilitat econdomica, que ha de contenir la justificacié de la suficiencia i
adequacioé del sol destinat a usos productius i, la ponderacié de limpacte de les actuacions previstes
en les finances publiques de les administracions responsables de la implantacié i el manteniment de
les infraestructures i de la implantacio i prestacié dels serveis necessaris.

Article 116. Concepte d'actuacid urbanistica. Participacid en el procés d'execucié dels plans
urbanistics(...)

Punt 6. Les administracions competents en materia d'execucid urbanistica efectuen el seguiment
d'aquesta activitat, que ha de considerar la sostenibilitat ambiental i econdomica de les actuacions
objecte d'execucid, d'acord amb el que disposa la legislacié que regula el regim dorganitzacio i
funcionament d’aquestes administracions. Aquest seguiment pot tenir els efectes propis del que
preveu la legislacid d'avaluacié ambiental de plans i programes, quan compleixi les requisits que
aquesta legislacié estableix.

12.2. Aspectes legals
Suficiencia i adequacié del sol destinat a usos productius.

Impacte de l'actuacié en la Hisenda Publica afectada per la implantacié i el manteniment de les
infraestructures necessaries.

Implantacio, posada en marxa i prestacié dels serveis necessaris.

Ingressos municipals generats per I'actuacié urbanistica proposada i els usos que s'hi desenvoluparan.
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12.3. Informe de sostenibilitat econdmica.

La Hisenda Publica afectada és I'Ajuntament de Sant Joan Despi.

12.3.1. Suficiencia i adequacié del sol destinat a usos productius.
No es modifica el sol destinat a usos productius.

El Pla de Millora Urbana adapta I'Us i I'iUs administratiu al complir les condicions establertes per 'article
311 de les “Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita”

12.3.2. Despeses d'implantacié i manteniment de les infraestructures necessaries.
Despeses de manteniment.
- Xarxa Viaria.

La vialitat que envolta I'ambit objecte del present Pla de Millora Urbana, es troba totalment urbanitzat i
no es necessari cap ampliacié ni modificacid dels mateixos.

Per tant no es genera cap despesa per la implantacié dels usos permesos.
- Xarxa de subministrament d'energia eléctrica.

No comporta despeses dimplantacid6 ni de manteniment directe. Dependra de Iempresa
subministradora i dels usuaris del servei.

- Xarxa d'Enllumenat Public.

La despesa de manteniment de la xarxa d'enllumenat public esta inclosa en la partida de manteniment
de xarxa viaria.

- Xarxa de Telecomunicacions.

La despesa de manteniment de la xarxa de telecomunicacions esta inclosa en la partida de
manteniment de xarxa viaria.

- Xarxa d'aigua Potable.

La xarxa d'aigua potable es projectara d'acord a les indicacions de I'empresa concessionaria de Sant
Joan Despl.

No comportara despesa directa de manteniment, donat que l'assumeix l'empresa concessionaria i la
repercuteix via taxa sobre l'usuari.

- Xarxa de Sanejament. Aigues pluvials i residuals.

Les xarxes de sanejament es dissenyaran d'acord als criteris i directrius dels serveis técnics municipals.
No comporten despeses dimplantacié, imputables al projecte d'obra i tampoc comporten despeses de
manteniment a la hisenda publica donat que el manteniment l'assumeix lempresa concessionaria del
servei, que el repercuteix sobre l'usuari.

La ordenanca fiscal 14. Taxa de Clavegueres 2016 assegura els ingressos necessaris per al
manteniment de la xarxa vinculada.
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12.3.3. Ingressos Derivats de l'actuacié urbanistica.

Es preveu uns ingressos anuals, fixes i en progressiu augment d'acord a l'increment que es pugui
produir en l'increment dels costos de manteniment.

Pel calcul de les taxes es considera el valor cadastral actual: 9.535.624,65 euros

L’analisi dels ingressos derivats es fa d’acord amb el valors i documents establerts per les Ordenances
Fiscals de 2016 publicades en la Web de I'Ajuntament de Sant Joan Despi i del document de Relacié
de carrers per categories 2016, el qual categoritza I'ambit d’actuacié com categoria 3.

- Diacord a l'ordenanca fiscal 2 Impost sobre bens immobles 2016, sense comptabilitzar possibles
bonificacions, s'aplicara 0'79% que, per cada Us, tingui major valor cadastral, fixant-se a
continuacié al valor cadastral a partir del qual sera d’aplicacié aquest tipus diferenciat:

US TIPUS INCREMENTAT VALOR CADASTRAL
US COMERCIAL 203.000,00 €
US INDUSTRIAL 2.200.000,00 €
US OFICINES 605.000,00 €
US OCI HOSTALERIA 10.000.000,00 €
US ESPORTIU 20.000.000,00 €

IBI (aproximat), Valor Cadastral dels bens immobles x 0,79%

9.535.624,65 euros x 0,0079: 75.331,43 euros.

- D'acord a l'ordenanca fiscal 13 Taxa per recollida de residus solids urbans 2016. Per aquesta taxa
s'utilitza el projecte de referéncia adjunt a I'apartat Planols annexos. Extracte quota tributaria:

Epigraf cinqué locals comercials i industrials, oficines i despatxos professionals de Més de 100 m2

Per cada local comercial i industrial de més de 100 m2 i fins 300 m2, a lany 221,70
Per cada local comercial i industrial de més de 300 m2 a l'any 362,00
Per cada local destinat a oficina o despatx professional de més de 100 m2, a lany 154,20

»

Taxa Residus Solids (aproximat), > Locals x Quota tributaria:

18 Uts. (Comercials, Industrial) X 362 + 2 Uts (Administratiu) x 154,20= 6.824,40 euros.

- Dacord a l'ordenanca fiscal 14 Taxa Clavegueram 2016, sense comptabilitzar possibles
bonificacions, s'aplicara 0'02%:

Taxa Clavegueram (aproximat) Valor Cadastral dels bens immobles x 0,020%:

9.535.624,65 euros x 0,0002: 1.907,12 euros.
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Aixi mateix, es preveu uns ingressos, també anuals i fixes en aplicacié de la ordenanga fiscal 15 Taxa
per concessio de plaques, patents i altres distintius analegs, aixi com les sol-licituds de guals i
accessos des de la via publica dels establiments.

Al marge d'aquests ingressos fixats, que es poden quantificar a priori, caldra considerar els ingressos
derivats de les seguents ordenances i que es materialitzaran el primer any:

- Ordenanca fiscal 5 Impost sobre construccions, instal-lacions i obres 2016. Segons base imposable
del cost real i efectiu de la construccio i gravamen del 4%.

- Ordenanga fiscal 11 Taxa per la prestacid del serveis d'intervencié integral de I'administracid
municipal en les activitats i instal-lacions 2016. Segons quadre de tarifes i index corrector per
carrers de 32 categoria (1,1).

- Ordenanga fiscal 12 Taxa per llicencies urbanistiques 2016. Segons base el valor que tinguin
determinats els terrenys i les construccions a l'efecte de I''mpost sobre Béns Immobles en el cas de
de demolicié de les construccions existents, gravamen de 1,5% i index corrector per carrers de 32
categoria (1,1).

12.3.4. Conclusions.

De l'analisi efectuat, es conclou que el balanc que es produeix és el seglent:

Despeses derivades de l'actuacio: - 0,00 euros
IBI (aproximat), Valor Cadastral dels bens immobles x 0,79%: + 75.331,43 euros
Taxa Residus Solids (aproximat), > Locals x Quota tributaria: + 6.824,40 euros
Taxa Clavegueram (aproximat) Valor Cadastral dels bens immobles x 0,020% : + 1.907,12 euros.
TOTAL Ingressos 84.062,96 euros.

Resultant un balang positiu, sense valorar els altres possibles ingressos derivats, descrits al punt 7.3.3
“Ingressos Derivats de l'actuacié urbanistica” que incrementarien aquest valor.

Es conclou que l'actuacio té un impacte positiu sobre les finances de la Hisenda Publica que assumira
la titularitat de les infraestructures i el seu manteniment i conservacio.
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APROFITAMENT URBANISTIC
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13. JUSTIFICACIO D'INCREMENT D’APROFITAMENT URBANISTIC

13.1. Aspectes legals del Text refés de la Modificacié del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del
Poligon Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi

Es calcula I'increment d’aprofitament urbanistic d’acord amb el punt “2.2.3. Increment d'aprofitament
urbanistic” del “Text refés de la Modificacid del Pla Especial d’Adequacié de Normativa del Poligon
Industrial Fontsanta a Sant Joan Despi”. A continuacié es fa transcripcié metodologia de calcul :

L’augment d'aprofitament urbanistic, en el estricte sentit d’augment de valor economic derivat de les
determinacions del present estudi, sera efectiu en relacid a la possibilitat real d’establir major nimero
d’establiments dins d’una parcella, es dir incrementant la densitat d’establiments, passant de: Num.
Maxim establiments: Sup. Parcel-la/800, a Num. Maxim establiments: Sup. Parcel-la/300.

D’acord amb les anteriors determinacions, es produira un increment d’aprofitament urbanistic,
proporcional a 'increment de la densitat d’establiments d’activitat economica per parcel-la, de manera
que caldra preveure’n la cessié que correspongui en funcié de I'increment produit, d’acord amb I'art. 43
de la llei d’'urbanisme (DL 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s'aprova el text refds de la llei d’urbanisme
modificada per la llei 3/2012 de 22 de febrer), cessio que es podra substituir per llur equivalent dinerari,
incloent-hi el calcul del valor de les carreques imputables a I'actuacio, podent acomplir els propietaris
el deure de pagament substitutori de les cessions, atés que es donen els suposits determinats a
l'article 43.3 i disposicid addicional segona de I'esmentada llei, per la consolidacié del sector industrial
Fontsanta, amb els deures de gestio de reparcel-lacio i urbanitzacié finalitzats.

Aquest augment d’increment de valor, com a criteri orientatiu, es podra determinar d’acord amb les
seguents consideracions:

CRITERIS INDICATIUS D’ESTIMACIO ECONOMICA DE L’AUGMENT DE L’APROFITAMENT
URBANISTIC (Annex 7, justificacié valors unitaris establiments industrials)

Els valors base de repercussié segons els diferents nim. activitats admeses per parcel-la seran els
seguents:

e Valor repercussio sol (€/m2) superficie parcel-la/800: 500€/m2 activitat.

e Valor repercussio sol (€/m2) superficie parcel-la/300: 600€/m2 activitat.

Diferéncia maxima:100€/m2 activitat.

10% increment aprofitament: 10€/m2 activitat
2.500/800= 3 activitats.

2.500/300= 8 activitats.

Diferéncia: 5 activitats (8-3)

5 trams d’aplicacié de l'increment d’aprofitament

TRAMS

Tram O: 3 activitats
Tram 1: 4 activitats
Tram 2: 5 activitats
Tram 3: 6 activitats
Tram 4: 7 activitats
Tram 5: 8 activitats

Diferéncia densitat activitats (5): 5 Trams.

D 54
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Calcul increment aprofitament: (10€)*(ndm. tram)/(num. total trams)
Calcul per trams:

Tram 1: 10€*1/5= 2€/m2 activitat
Tram 2: 10€*2/5= 4€/m?2 activitat
Tram 3: 10€*3/5= 6€/m2 activitat
Tram 4: 10€*4/5= 8€/m?2 activitat
Tram 5: 10€*5/5= 10€/m2 activitat

Aquests imports seran aplicats en funcié del tram en que es trobi la nova situacio de densitat creada
per a cada unitat minima edificatoria, aplicant-se per a cada nova activitat creada.

L’increment d’aprofitament no ha de venir donat per la superficie de I'activitat, si no per 'augment de la
densitat d’activitats per parcel-la ordenada en les diferents subunitats edificatories.

Aquest valor de repercussio sera revisat cada dos anys des de la seva entrada en vigor.

En el cas de transformacié d’ds industrial a terciari-oficines, limitat a les parcel-les perifériques de I'area
industrial accessibles des de I'exterior d’aquesta, que siguin contiglies a zones I'Us principal de les
quals sigui el residencial. (art. 311.2 NU), planol 11, Iincrement de valor estimat, sera el corresponent al
tram maxim (5), segons criteri indicatiu.
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13.2. Calcul de 'increment d’aprofitament urbanistics

Un dels objectius del present Pla de Millora Urbana és el de permetre a la parcel-la que ens ocupa,
passar d’'un Unic establiment segons art. 4rt) “Tipologies de activitats”, Activitats economiques aillades,
del text refds del Poligon Industrial Fontsanta a un maxim de 27 establiments, tal i com s’indica al punt
6. "NORMES REGULADORES”, Art. 3 “Tipologia activitats” del present PMU, on segons el planol O06
s’estableixen les activitats maximes per front del carrer:

- Carrer de la IndUstria: 8 establiments maxim
- Carrer del Gran Capita: 11 establiments maxim.

- Carrer de les Planes: 8 establiments maxim.

D’acord amb els criteris indicatius d'estimacié economica de I'augment de I'aprofitament urbanistic de
la normativa vigent descrits a I'apartat anterior es fa la seglient proposta prenent com a referencia el
corresponent al tram maxim (5) i el seu valor:

e Tram 5: 10€*5/5= 10€/m2 activitat

El nombre maxim d’establiments anterior a la nova normativa serien 17.900 m2/800 = 22 activitats, i la
proposta és de 27 activitats, el que dona una relacié de 662,96 m2 per a cada activitat, per la qual cosa
I'increment d’aprofitament urbanistic sera:

5x662,96 m2x10€/ m2 = 33.148 €

| per tant la cessid d’aprofitament, conforme a I'art.19¢: 10%, és a dir 3.314,80 €, a cedir en el tramit de
llicencia d’edificacié o en el projecte de reparcel-lacié. Aquest import es liquidara re-calculat sobre el
sostre edificable i el nimero d'activitats finalment executades.
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P.-.-‘

Separacié Minima Limits

Paviment cota 45.32

Paviment cota 50.39

50.39

50.59 50.49

Paviment cota 51.30

Plataforma FOxyigo

VISTA 2

Paviment cota 46.49 €54, VISTA 3
3.65
VISTA 3
%6.49
Paviment cota 46.49

Redactor de I'estudi topografic:

Societat mercantil:  PRISMA gabinet Topgrafic S.L.

Direcci¢ postal: C/Matas, 75-D 08391 Tiana (Barcelona)
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Limit Parcel-la

P.-.-‘

Separacié Minima Limits

1 DADES INICIALS

EMPLACAMENT

CARRER ¢/ Industria, ¢/ Gran Capita, ¢/ de Les Planes

POBLACIO SANT JOAN DESPI
SUPERFICIE FINCA 17.900,00 [m2]
SUPERFICIE PARCEL-LA NETA 17.900,00 [m2]

2 NORMATIVA URBANISTICA

NORMATIVA URBANISTICA

Text refos de la modificacié del pla especial d'adequacio
de normativa del poligon industrial fontsanta a Sant Joan Despi.

3 TIPUS D'ORDENACIO

NORMATIVA

ORDENACIO

ACTIVITATS ECONOMIQUES AiLLADES
A

4 PARCEL-LACIONS | COMPARTIMENTACIONS

NORMATIVA UNITATS
PARCEL-LACIO
PARCEL-LA MINIMA 2.500,00 M
FAGANA MINIMA 40,00 [m]
COMPARTIMENTACIO
ACTIVITAT MINIMA 300,00 ]
FAGANA MINIMA 10,00 [m]
ESTABLIMENTS 1 [ut]
5 CONDICIONS DEDIFICACIO
NORMATIVA UNITATS
OCUPACIO MAXIMA 70,00% [% m2 p.b. / m2 parcel-la]
12.530,00 [m2 p.b]
EDIFICABILITAT MAXIMA 2 [m2 sostre / m2 parcel‘la]
35.800,00 [m2 sostre]
ALCADES
ALCADA REGULADORA MAX. 20,00 [m]
VOLUM EDIFICABLE MAX.
A 9,00 [m3/m2]
VOLUMETRIA MAXIMA
161.100,00 [m3]
DISTANCIES MINIMAS A LLINDES
MIN. A VIALS 5,00 [m]
MIN. A ALTRES 4,00 [m]
PLACES DAPARCAMENT* 1,00/100 [Ut/ 100 m2 const.]
RESERVA 6% SUP. PARCEL-LA APARCAMENTS 1.074,00 [m2]

* Inclou percentatge d'aparcament adaptat segons

normativa més restrictiva.

USOS ADMESOS
(Art. 311 de las N.U. del P.G.M.)

INDUSTRIAL

HABITATGE (vigilant, encarregat)

COMERCIAL (venda maquinaria, material de transport, elements auxiliars de la industria,
cafeteries, bars, restaurants)

OFICINES (propis de cada establiment comercial o industrial)

SANITARI (dispensari, consultoris, ambulatoris)

RELIGIOS | CULTURAL (formacio professional relacionat activitat industrial).

US PERMES

Normativa del Poligon Industrial Fontsanta
a Sant Joan Despi.)

(Segons refés de la Modificacio del Pla Especial
d'Adecuacié de la Normativaadequacion de la

INDUSTRIAL

COMERCIAL COMPLEMENTARI DE LACTIVITAT
TERCIARI-OFICINES (segons planol 11)

ESTABLIMENTS COMERCIALS SIGULARS (ECS). Art. 15¢)

eV MODIFIGACIO oBUXAT | PEVSODEL | VERFICACIO OEL oATA
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Gallib edificatori proposat

Reserva 6% aparcamiento. 2.860m2> 1.074m?
respecte 17.900m2.

Limit Parcel-la

Separacié Minima Limits

1.0A4m=2 respe

€ 17.900m2.

NOTA APARCAMENTS:
El nombre de places, les seves dimensions i les caracteristiques dels aparcaments seran les que defineixen la normativa urbanistica i les ordenances del

vigent Pla General Metropolita

Sera obligatori el compliment de la reserva per a places d’aparcament en les unitats edificatories, del 6% de la superficie de la parcel-la, dins dels espais

lliures de parcel-la o dins de I'edifici. En el cas que no es puguin situar als espais lliures de parcel-la s'hauran de col-locar a l'interior dels establiments.
Sera daplicacio la més restirictiva de les normes.

Y

1 DADES INICIALS

EMPLACAMENT
CARRER ¢/ Industria, ¢/ Gran Capita, ¢/ de Les Planes
POBLACIO SANT JOAN DESPI
SUPERFICIE FINCA 17.900,00 [m2]
SUPERFICIE PARCEL-LA NETA 17.900,00 [m2]
2 NORMATIVA URBANISTICA
NORMATIVA URBANISTICA Text refos de la modificacio del pla especial d'adequacio
de normativa del poligon industrial fontsanta a Sant Joan Despi
3 TIPUS D'ORDENACIO
NORMATIVA PMU
) ACTIVITATS ECONOMIQUES AILLADES |ACTIVITATS ECONOMIQUES
ORDENACIO COMPARTIDES
Al Al*
4 PARCEL-LACIONS | COMPARTIMENTACIONS
NORMATIVA PMU UNITATS
PARCEL-LACIO
PARCEL LA MINIMA 2.500,00 2.500,00 [l
FAGANA MiNIMA 40,00 40,00 [m]
COMPARTIMENTACIO
ACTIVITAT MiNIMA 300,00 300,00 [m2]
FAGANA MiNIMA 10,00 10,00 [m]
C/ de la Industria: 8
ESTABLIMENTS ! C/de les Planes: 8 (v
C/ del Gran Capita: 11
5 CONDICIONS DEDIFICACIO
NORMATIVA PMU UNITATS
OCUPACIO MAXIMA 70,00% 70,00% [% m2 p.b. / m2 parcel-la]
12.530,00 12.530,00 [m2 p.b]
EDIFICABILITAT MAXIMA 2 2 [m2 sostre / m2 parcel-la]
35.800,00 35.800,00 [m2 sostre]
ALCADES
ALCADA REGULADORA MAX. 20,00 20,00 [m]
VOLUM EDIFICABLE MAX.
. 9,00 9,00 [m3/m2]
VOLUMETRIA MAXIMA
161.100,00 161.100,00 [m3]
DISTANCIES MINIMAS A LLINDES
MIN. AVIALS 5,00 5,00 [m]
MIN. A ALTRES 4,00 4,00 [m]
POFUNDITAT EDIFICATORIA RESPECTE A SEPARACIO MINIMA DE LES LES LLINDES
C/ DEL GRAN CAPITA - 45,00 [m]
C/ DE LA INDUSTRIA | C/ DE LES PLANES - 41,00 [m]
PLACES D'APARCAMENT* 1,00/100 1,00/100 [Ut /100 m2 const.]
RESERVA 6% SUP. PARCEL-LA APARCAMENTS 1.074,00 1.074,00 [m2]

* Inclou percentatge d'aparcament adaptat segons normativa més restrictiva.

USOS ADMESOS
(Art. 311 de las N.U. del P.G.M.)

INDUSTRIAL

HABITATGE (vigilant, encarregat)
COMERCIAL (venda maquinaria, material
de transport, elements auxiliars de la
indUstria, cafeteries, bars, restaurants)
OFICINES (propis de cada establiment
comercial o industrial)

SANITARI (dispensari, consultoris,
ambulatoris)

RELIGIOS | CULTURAL (formacié
professional relacionat activitat industrial)

Usos admesos a IArt.311 de las N.U. del
P.G.M.

més:

COMERCIAL amb front C/ del Gran capita
OFICINES

US PERMES

a Sant Joan Despi.)

(Segons refos de la Modificacié del Pla Especial
d'Adecuaci6 de la Normativaadequacién de la
Normativa del Poligon Industrial Fontsanta

INDUSTRIAL

COMERCIAL Complementari de l'activitat
TERCIARI-OFICINES (Segons planol 11)
ESTABLIMENTS COMERCIALS SIGULARS
(ECS). Art. 15¢)

INDUSTRIAL

COMERCIAL Complementari de l'activitat
TERCIARI-OFICINES (Segons planol 11)
ESTABLIMENTS COMERCIALS SIGULARS
(ECS). Art. 15¢)
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77727 | Reserva 6% aparcamiento. 2.860mz2> 1.074m?2

respecte 17.900m2.

N b---‘

Limit Parcel-la

Separacié Minima Limits

P.-.-‘
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NOTA APARCAMENTS:

. El nombre de places, les seves dimensions i les caracteristiques dels aparcaments seran les que defineixen la normativa urbanistica i les ordenances del

vigent Pla General Metropolita

. Sera obligatori el compliment de la reserva per a places d’aparcament en les unitats edificatories, del 6% de la superficie de la parcel-la, dins dels espais

lliures de parcel-la o dins de I'edifici. En el cas que no es puguin situar als espais lliures de parcel-la s'hauran de col-locar a l'interior dels establiments.

e Sera daplicacio la més restirictiva de les normes.

1 DADES INICIALS

EMPLAGAMENT

CARRER ¢/ Industria, ¢/ Gran Capita, ¢/ de Les Planes

POBLACIO SANT JOAN DESPI
SUPERFICIE FINCA 17.900,00 [m2]
SUPERFICIE PARCEL-LA NETA 17.900,00 [m2]

2 NORMATIVA URBANISTICA

NORMATIVA URBANISTICA

Text refos de la modificacio del pla especial d'adequacio
de normativa del poligon industrial fontsanta a Sant Joan Despi

3 TIPUS DORDENACIO

NORMATIVA PMU
) ACTIVITATS ECONOMIQUES AILLADES |ACTIVITATS ECONOMIQUES
ORDENACIO COMPARTIDES
Al A%
4 PARCEL-LACIONS | COMPARTIMENTACIONS
NORMATIVA PMU UNITATS
PARCEL-LACIO
PARCEL-LA MiNIMA 2.500,00 2.500,00 [l
FAGANA MiNIMA 40,00 40,00 [m]
COMPARTIMENTACIO
ACTIVITAT MINIMA 300,00 300,00 il
FAGANA MiNIMA 10,00 10,00 [m]
C/ de laIndUstria: 8
ESTABLIMENTS 1 Cldo s Planas. s [ut]
C/ del Gran Capita: 11
5 CONDICIONS DEDIFICACIO
NORMATIVA PMU UNITATS
OCUPACIO MAXIMA 70,00% 70,00% [% m2 p.b. / m2 parcel-la]
12.530,00 12.530,00 [m2 p.b]
EDIFICABILITAT MAXIMA 2 2 [m2 sostre / m2 parcel-la]
35.800,00 35.800,00 [m2 sostre]
ALCADES
ALCADA REGULADORA MAX. 20,00 20,00 [m]
VOLUM EDIFICABLE MAX
. 9,00 9,00 [m3/m2]
VOLUMETRIA MAXIMA
161.100,00 161.100,00 [m3]
DISTANCIES MINIMAS A LLINDES
MIN. A VIALS 5,00 5,00 [m]
MIN. A ALTRES 4,00 4,00 [m]
POFUNDITAT EDIFICATORIA RESPECTE A SEPARACIO MINIMA DE LES LES LLINDES
C/ DEL GRAN CAPITA - 45,00 [m]
C/ DE LA INDUSTRIA | C/ DE LES PLANES - 41,00 [m]
PLACES DAPARCAMENT* 1,00/100 1,00/100 [Ut/ 100 m2 const.]
RESERVA 6% SUP. PARCEL-LA APARCAMENTS 1.074,00 1.074,00 [m2]

* Inclou percentatge d'aparcament adaptat segons normativa més restrictiva.

USOS ADMESOS
(Art. 311 de las N.U. del P.G.M.)

INDUSTRIAL

HABITATGE (vigilant, encarregat)
COMERCIAL (venda maquinaria, material
de transport, elements auxiliars de la
industria, cafeteries, bars, restaurants)
OFICINES (propis de cada establiment
comercial o industrial)

SANITARI (dispensari, consultoris,
ambulatoris)

RELIGIOS | CULTURAL (formacié
professional relacionat activitat industrial)

Usos admesos a [Art.311 de las N.U. del
P.G.M.

més:

COMERCIAL amb front C/ del Gran capita
OFICINES

US PERMES

a Sant Joan Despi.)

(Segons refos de la Modificacié del Pla Especial
d'Adecuacié de la Normativaadequacién de la
Normativa del Poligon Industrial Fontsanta

INDUSTRIAL

COMERCIAL Complementari de l'activitat
TERCIARI-OFICINES (Segons planol 11)
ESTABLIMENTS COMERCIALS SIGULARS
(ECS). Art. 158).

INDUSTRIAL

COMERCIAL Complementari de l'activitat
TERCIARI-OFICINES (Segons planol 11)
ESTABLIMENTS COMERCIALS SIGULARS
(ECS). Art. 158).

CASACUBERTA VILLAMIL, SA. enginyeria - medi ambient - arquitectura

Arquitecte

C/Industria, C/Gran Capita, C/Les Planes, Sant Joan Despi (Barcelona)
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Zona A. Naus industrials edificis 1y 3

Zona B. Naus comercials/oficines edifici 2 1 DADES INICIALS

Zona C. Naus comercials/oficines sobre rasant edifici 2

EMPLAGAMENT
Zona C'. Naus comercials/oficines sota rasant edifici 2 (aparcament) CARRER ¢/ Industria, ¢/ Gran Capita, ¢/ de Les Planes
. ) . POBLACIO SANT JOAN DESPI
Zona D. Urbanitzacié exterior -
oT SUPERFICIE FINCA 17.900,00 [m2]
- A peu del Carrer Inglagria SUPERFICIE PARCEL'LA NETA 17.900,00 m2]

- Sota planta baixa

b---‘ Limit Parcella
P.-.-‘ Separacié Minima Limits

2 NORMATIVA URBANISTICA

NORMATIVA URBANISTICA Text refos de la modificacié del pla especial d’adequacié
de normativa del poligon industrial fontsanta a Sant Joan Despi.

3 TIPUS D'ORDENACIO

INDUSTRIA AiLLADA NO COMPARTIMENTADA

ORDENACIO
Al
4 PARCEL-LACIONS | COMPARTIMENTACIONS
NORMATIVA PROJECTE UNITATS
PARCEL-LACIO
PARCEL-LA MiNIMA 2.500,00 17.900,00 (]
FAGANA MINIMA 40,00 416,50 [m]
COMPARTIMENTACIO
ACTIVITAT MINIMA 300,00 701,33 hal
FAGANA MINIMA 10,00 13,08 [m]
C/ de la IndUstria: 8
ESTABLIMENTS 1 Clels o Planoe. s [ut]
C/ del Gran Capita: 11
5 CONDICIONS DEDIFICACIO
NORMATIVA PROJECTE UNITATS
OCUPACIO MAXIMA 70,00% 60,89 % [% m2 p.b. / m2 parcel-la]
12.530,00 10.900,07 [m2 p.b]
EDIFICABILITAT MAXIMA 2 1,06 [m2 sostre / m2 parcel-la]
35.800,00 18.901,06 [m2 sostre]
ALCADES
ALCADA REGULADORA MAX. 20,00 17,24 [m]
VOLUM EDIFICABLE MAX.
R 9,00 6,70 [m3/m2]
VOLUMETRIA MAXIMA
161.100,00 119.931,38 [m3]
DISTANCIES MINIMAS A LLINDES
MIN. A VIALS 5,00 6,00 [m]
MIN. A ALTRES 4,00 7,20 [m]

POFUNDITAT EDIFICATORIA RESPECTE A SEPARACIO MINIMA DE LES LES LLINDES

C/ DEL GRAN CAPITA 45,00 43,00 [m]

C/ DE LA INDUSTRIA | C/ DE LES PLANES 41,00 40,00 [m]
PLACES D'APARCAMENT* 1,00/100 [Ut/ 100 m2 const.]
N° PLACES D'APARCAMENT (18.901,06 m2) 189 190 Ut
RESERVA 6% SUP. PARCEL LA APARCAMENTS 1.074,00 2.375,00 [m2]

* Inclou percentatge d'aparcament adaptat segons normativa més restrictiva.

USOS ADMESOS INDUSTRIAL NO DEFINIT
(Art. 311 de las N.U. del P.G.M.) HABITATGE (vigilant, encarregat)
COMERCIAL (venda magquinaria, material
de transport, elements auxiliars de la
indUstria, cafeteries, bars, restaurants)
OFICINES (propis de cada establiment
comercial o industrial)

SANITARI (dispensari, consultoris,
ambulatoris)

RELIGIOS | CULTURAL (formacié
professional relacionat activitat industrial).

US PERMES INDUSTRIAL NO DEFINIT
(Segons refés de la Modificacié del Pla Especial | COMERCIAL COMPLEMENTARI DE
d'Adecuacié de la Normativaadequacién de la Iféggxg\%F\CINES © ol 1)

. . ) - egons planol
Nz;rm?IJ\va d% Pohygon Industrial Fontsanta ESTABLIMENTS COMERCIALS SIGULARS
aSant Joan Despi.) (ECS). Att. 152).

&

NOTA: Documentacio grafica a nivell informatiu, disseny en procés. NO VINCULANT

5 REVISIO DEL | VERIFICACIO DEL
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cT.
. . . - A peu pla del Carrer Industria
Carrer de la industria —— — ACCESAPARCELLA - Sota planta baixa Nau 6 PARTERRE — —
. PAVIMENT DE FORMIGO IMPRES ; Edifici 1: Fagana C/Industria
ACCES A PARCEL-LA o 6,49 i Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
1419 : ) Nave 1 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 2 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
% % % 2 Nave 3 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
- % % % J Lo Nave 4 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 5 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
% " 5 Total 2.836,10 [m2] 1.727,84[m2] | 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.563,94 [m2] 29.070,03 [m3]
| l ||
S 51,79 Edifici 2: Facana C/Gran Capita
5% $ Q Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
55 " @ o Nave 6 549,33 [m2] 549,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.098,66 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
5 [ Nave 7 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5674,58 [m3]
22 Nave 8 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
= Nave 9 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
S & H T A = 1 Nave 10 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
I Nave 11 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
} I Nave 12 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
e 3 $ﬂ | — Nave 13 549,33 [m2] 54933[m2] | 549,33[m2] | 55353 [m2] 220152 [m2] 17,24 [m] 9470,45 [m3]
5 o 1454 1454 - @ =] Nave 14 549,33 [m2] 54933[m2] | 549,33[m2] | 549,33[m2] 2197,32 [m2] 17,24 [m] 470,45 [m3]
14,54 , sy ¥ ] } Total 4.943,97 [m2] 3.384,93 [m2] | 1.098,66 [m2] | 1.102,86 [m2] | 10.530,42 [m2] 58.662,95 [m3]
- ® | T
@ @ @ @ [ @ Edifici 3: Fagana C/de les Planes
5 E é. : : : | Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
3 o i E L b | ® Nave 15 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
= 768 B | Il/: PAVIMENT DE FORMIGO Nave 16 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
R g {Bﬂ $ﬂ < $ e I IMPRES Nave 17 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2)] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
e e L 8 2193 Nave 18 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
3 EDIFICI 1 1= L Nave 19 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
I Nave 20 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
S L } ij Total 3.120,00 [m2] 1.76532[m2] | 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.885,32 [m2] 32.198,40 [m3]
5 ) 4
3 n n L e |
s ) - - . & ) ' H;
— - } | T OCUPACIO MAXIMA: 12.530,00 [m2]
-
st EB 52,60 [ [
e k) A
Places 2 i i o i i } ) - OCUPACIO PROPOSTA:
G Eif;erisorsazaazrgament & % L e o % - @ E '% Edifici 1 2.836,10 [m2]
-Interiors: 61 é % | O Edifici 2 4.943,97 [m2]
oAVMENT DE ~Total: 190 PAVIMENT PLACES APARCAMENT DE LLAMBORDES @ } g Edifici 3 3.120,00 [m2]
MENT OF él . : . e | 5 Total 10.900,07 [m2]
Y T » L o =
L & ‘ | o
_ ‘ ‘ S
£ $ 52,60 [ o
. o B8 = 503 ;
i - - } 5] SO EDIFICABILITAT: 35.800,00 [m2]
il i - EDIFICI 2 i -
i L : s H & \ EDIFICI 1+2+3:
i ;
PARTERRE i - / L Edifici 1 4.563,94 [m2]
= = = ML Edifici 2 9.427,56 [m2]
) , % I Edifici 3 4.885,32 [m2]
% i 3 ay T PAVIMENT DE FORMIGO IMPRES } T 24.24 [m2]
- 4 52,98
i o i £ i B | Total 18.901,06 [m2]
w | e SR N E
| 2
£ HES HiE i I
- . . | ||
b L [ 3 l
b é. n : = VOLUM EDIFICABLE MAX.: 161.100,00 [m3]
$747,17 48.48 12,03 [ ° l
{Bi $ 4848 s008 o I — EDIFICI 1+2 +3:
@7' Q;M 52.98 [ Edifici 1 29.070,03 [m3]
$7 i !
= @ 8 Edifici 2 58.662,95 [m3]
- EDIFICI 3 |- 1 Edifici 3 32.198,40 [m3]
L - } Total 119.931,38 [m3]
L[] s . |
@ [ i o
1333 @ i
: 1333
13,33 53,56
[IS— - 13,33 & © —
FR—C 1333 - (: : E
ool 0 ew————— .
e ———— Wi L |
o[ o é. L I
CH ) L n
e o I
= 2 © 53,56
© @ ©
- = 2
PIN = — _ N - - —
; § =z N N N I E—
‘ E T=— 1 e | | imit parcel-la Places d'aparcament
74l i 3
7,01 — 5 - .
__] ° = PB Exteriors 129p.
. 80,00
ACCES A PARCEL-LA  PAVIMENT DE FORMIGO IMPRES :
831 PB+1 Interiors 61p.
Carrer de les Planes 29,14 P
ACCES A PARCELLA ~—= PAVMENT DE PB+2 TOTAL 190p.
PARTERRE
®
o
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A B C D F G H J L M
Carrer de la industria =——— — ACCESAPARCELLA o e
. 5] Edifici 1: Fagana C/Industria
ACCES A PARCEL-LA 649 20| + Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Soterrani Sup. Const Total Algada Volum
e ere Nave 1 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 2 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 3 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
L Nave 4 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
— T Nave 5 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
% T Total 2.836,10 [m2] 1.727,84[m2] | 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.563,94 [m2] 29.070,03 [m3]
Y Edifici 2: Fagana C/Gran Capita
e Numero! Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
Nave 6 549,33 [m2] 549,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.098,66 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
2 [ Nave 7 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% ® Nave 8 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
Nave 9 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% & = = Nave 10 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% S I Nave 11 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
} Nave 12 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% ® {Bﬂ [ (O— — Nave 13 549,33 [m2] 549,33[m2] | 549,33 [m2] 553,53 [m2] 2.201,52 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
% 5 A} e wasa 1454 o @ [ Nave 14 549,33 [m2] 549,33[m2] | 549,33 [m2] 549,33 [m2] 2.197,32 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
454 1454 5 } Total 4.943,97 [m2] 3.384,93 [m2] | 1.098,66 [m2] | 1.102,86 [m2] | 10.530,42 [m2] 58.662,95 [m3]
oo I @ ® i —
% @ @ @ ; | e Edifici 3: Fagana C/de les Planes
= | h u Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
L] 1 L}
% o o u um b = | e Nave 15 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
e A | — Nave 16 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% C] $ 46,85 @M {Eﬂ @7 $ $ﬂ I Nave 17 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% % N ‘L 3 FED Nave 18 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
EDIFICI 1 (I O—— L Nave 19 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% ® I o Nave 20 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% } HE I Total 3.120,00 [m2] 1.765,32[m2] | 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.885,32 [m2] 32.198,40 [m3]
= n n il Y 12} -
% F - ' Sl e B
e | = = : Y
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$ 52,60 | N [
} 3 O © OCUPACIO PROPOSTA:
" @ | '% Edifici 1 2.836,10 [m2]
I &) Edifici 2 4.943,97 [m2]
< } = Edifici 3 3.120,00 [m?2]
- . s o e e Total 10.900,07 [m2]
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A B C D E F G H J L M
I
Carrer de la industria ——— —> ACCES A PARCELLA Edifici 1: Fagana C/inddstria
. 6,1 .
ACCES A PARCEL-LA 6.49 £205 [ Numero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
1ate Nave 1 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 2 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
e T T TR T T T Nave 3 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
T : _ i — A Nave 4 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
trie \ == = | Nave 5 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
% - | |44 ) oot . J\ " " ® Total 2.836,10 [m2] 1.727,84 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.563,94 [m2] 29.070,03 [m3]
= = = = 2 - | \—[ |
= L —
- Edifici 2: Fagana C/Gran Capita
51,79
® E $ 3 Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
E E " @ ] Nave 6 549,33 [m2] 549,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.098,66 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
= E z ® © ] Nave 7 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% ® Nave 8 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
L = Nave 9 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% 3 o ® & - T =5 Nave 10 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% = I " e b I eI Nave 11 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
} = \ r Nave 12 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% = $752,|5 ‘ L Nave 13 549,33 [m2] 549,33 [m2] 549,33 [m2] 553,53 [m2] 2.201,52 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
% 5 A} ase 1454 - @ | ?} Nave 14 549,33 [m2] 549,33 [m2] 549,33 [m2] 549,33 [m2] 2.197,32 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
1454 } Total 4.94397 [m2] | 3.384,93 [m2] | 1.098,66 [m2] | 1.102,86 [m2] | 10.530,42 [m2] 58.662,95 [m3]
B . @ ® L | L
% @ P | e Edifici 3: Facana C/de les Planes
® :. : : : Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
% ° - - L] " = | e Nave 15 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
L]
b Nave 16 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
47,63 $743v5° ‘
% ® $ 46,85 M {Bﬂ @7 @ 5215 | Nave 17 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% = N ‘L 3 s Nave 18 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
c (— L Nave 19 520,00 [m2] 181,33 [m2) 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% e EDIFICI 1 | a Nave 20 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
} I VAR Total 3.120,00 [m2] 1.765,32 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.885,32 [m2] 32.198,40 [m3]
A ] t |
] o . . 4 - E : E I S
A - ra T
- L } 8 mm_r T OCUPACIO MAXIMA: 12.530,00 [m2]
52,60 | - [
® [ © OCUPACIO PROPOSTA:
elo|lele|lo|o|e|o|e|o|o|eojoje|® o|lo|lo|e|e|e @ } @ '% Edifici 1 2.836,10 [m2]
| O Edifici 2 4.943,97 [m2]
| = Edifici 3 3.120,00 [m?2]
. L . ) 5 Total 10.900,07 [m2]
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-
rrer de la industria == ACCES A PARCELLA
, Ca 6.13 Edifici 1: Facana C/Industria
ACCES A PARCEL-LA 649 4206 Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
1410 ere Nave 1 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
- s @ @ Nave 2 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
- e I———————— i g % % % Nave 3 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
;." - % % % y Nave 4 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
11: i T Nave 5 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
0 % i L U " 5 Total 2.836,10 [m2] 1.727,84 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.563,94 [m2] 29.070,03 [m3]
" —1=1— CT \—[
51,79 Edifici 2: Fagana C/Gran Capita
® ‘ 69 3 Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Alcada Volum
N ‘ @ ] Nave 6 549,33 [m2] 549,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.098,66 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
2 2 ‘ Nave 7 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
® Nave 8 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
Nave 9 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
ANTIGUO C - T Nave 10 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
_ ma_ A== I Nave 11 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
LLO 4318 } Nave 12 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% @L?ﬂ ‘ Nave 13 549,33 [m2] 549,33 [m2] 549,33 [m2] 553,53 [m2] 2.201,52 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
A e s o @ I ?} Nave 14 549,33 [m2] 549,33 [m2] 549,33 [m2] 549,33 [m2] 2.197,32 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
1456 1454 } Total 4.943,97 [m2] 3.384,93 [m2] | 1.098,66 [m2] | 1.102,86 [m2] | 10.530,42 [m2] 58.662,95 [m3]
- @ |
@ @ @ z | ) Edifici 3: Fagana C/de les Planes
&, :. 5 : a Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
° - o m " s | e Nave 15 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
7.6 48,50 I Nave 16 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
L] $ 46.85 @M M @7 EE @ﬂ I Nave 17 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
= " ‘L ) e Nave 18 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
8 |
EDIFICI 1 (I Nave 19 520,00 [m2] 181,33 [m2) 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
e I q Nave 20 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
= } I Total 3.120,00 [m2] 1.765,32 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.885,32 [m2] 32.198,40 [m3]
B n i s e
» _¢ " o i —R
(=] . n o | e | TYSTRTETRTRIATIT) = _ _
I D T | a Wm_r OCUPACIO MAXIMA: 12.530,00 [m2]
52,60 | - [
il L O } 3 © OCUPACIO PROPOSTA:
o|le|lo|e|le|e|o|o|e|jo | o|le|le|ea|o|@® o|lo|o|o@ %% @ ‘ @ '% Edifici 1 2.836,10 [m2]
I &) Edifici 2 4.943,97 [m2]
o @ } = Edifici 3 3.120,00 [m?2]
= e = Total 10.900,07 [m2]
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@ \ 52,98
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e la industria == ACCESAPARCELLA
, Carrer d CCES c 613 Edifici 1: Fagana C/Inddstria
ACCES A PARCEL-LA 6.49 42,6 Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
e 22 Nave 1 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 2 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
i ‘—l-:_-l ]:_"—’l—ﬁx ¢|/_ % %% % Nave 3 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
i I —— % % % 1 Nave 4 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
i ‘{ [ = Nave 5 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
: e iy Jasd - - Total 2.836,10 [m2] 1.727,84[m2] | 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.563,94 [m2] 29.070,03 [m3]
* = e i e Cr
y - - N - ) s 5179 Edifici 2: Fagana C/Gran Capita
i ® E ‘ $ 3 Numero! Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
% g ‘ @ 2] Nave 6 549,33 [m2] 549,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.098,66 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
2 g ® E ® ‘ Nave 7 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% ® 29 Nave 8 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
> = Nave 9 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% e ° © & T Nave 10 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% 5 L I L am o= - ———-= I Nave 11 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
/ N } Nave 12 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% ® @ﬂ . Nave 13 549,33 [m2] 549,33[m2] | 549,33 [m2] 553,53 [m2] 2.201,52 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
% 5 ross 1454 1454 o @ } E Nave 14 549,33 [m2] 549,33[m2] | 549,33 [m2] 549,33 [m2] 2.197,32 [m2] 17,24 [m] 470,45 [m3]
454 1454 5 ‘ Total 4.943,97 [m2] 3.384,93 [m2] | 1.098,66 [m2] | 1.102,86 [m2] | 10.530,42 [m2] 58.662,95 [m3]
o . @ ® |
% @ @ @ ~ | e Edifici 3: Facana C/de les Planes
= = H b ] Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Soterrani Sup. Const Total Algada Volum
% 5 an m L b = \F e Nave 15 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
L]
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% L] EE 46,85 @ﬁ @M @ﬂ @ @ 52,15 I Nave 17 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
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% e I Nave 20 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% - } Total 3.120,00 [m2] 1.765,32[m2] | 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.885,32 [m2] 32.198,40 [m3]
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. 613 Edifici 1: Fagana C/Inddstria
ACCES A PARCEL-LA 6.49 4216 Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
1419 e Nave 1 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 (2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 2 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 3 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 4 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 5 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
% T Total 2.836,10 [m2] 1.727,84 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.563,94 [m2] 29.070,03 [m3]
Y Edifici 2: Fagana C/Gran Capita
L Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
= Nave 6 549,33 [m2] 549,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.098,66 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
Nave 7 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% o Nave 8 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% Nave 9 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
e T Nave 10 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% = | Nave 11 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
} Nave 12 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% ® [ Nave 13 549,33 [m2] 549,33 [m2] 549,33 [m2] 553,53 [m2] 2.201,52 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
% 5 (-] Nave 14 549,33 [m2] 549,33 [m2] 549,33 [m2] 549,33 [m2] 2.197,32 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
% 1454 1454 } Total 4.943,97 [m2] 3.384,93 [m2] | 1.098,66 [m2] | 1.102,86 [m2] | 10.530,42 [m2] 58.662,95 [m3]
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& :. - : = Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
Y = b - e Nave 15 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
-] e L |
68 4850 | Nave 16 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
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% e I qt Nave 20 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% } !E I Total 3.120,00 [m2] 1.765,32 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.885,32 [m2] 32.198,40 [m3]
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Carrer de la industria = — ACCES APARCELLA — —
. 613 Edifici 1: Fagana C/Inddstria
ACCES A PARCEL-LA Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Soterrani Sup. Const Total Algada Volum
e ere Nave 1 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 2 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 3 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 4 567,22 [m2] 197,80 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 765,02 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Nave 5 567,22 [m2] 567,22 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.134,44 [m2] 10,25 [m] 5.814,01 [m3]
Total 2.836,10 [m2] 1.727,84[m2] | 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.563,94 [m2] 29.070,03 [m3]
Edifici 2: Facana C/Gran Capita
Numero! Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
Nave 6 549,33 [m2] 549,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.098,66 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
2 Nave 7 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% ® Nave 8 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% Nave 9 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
e T Nave 10 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% 5 I Nave 11 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
} Nave 12 549,33 [m2] 289,49 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 838,82 [m2] 10,33 [m] 5.674,58 [m3]
% ® [ Nave 13 549,33 [m2] 549,33[m2] | 549,33 [m2] 553,53 [m2] 2.201,52 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
% = [ Nave 14 549,33 [m2] 549,33[m2] | 549,33 [m2] 549,33 [m2] 2.197,32 [m2] 17,24 [m] 9.470,45 [m3]
% 14,54 1454 } Total 4.943,97 [m2] 3.384,93 [m2] | 1.098,66 [m2] | 1.102,86 [m2] | 10.530,42 [m2] 58.662,95 [m3]
d @ ® |
% @ @ @ ; | e Edifici 3: Fagana C/de les Planes
5 :. - : = Nimero Sup. PB Sup. P1 Sup. P2 Séterrani Sup. Const Total Algada Volum
% 5 o e um L] b S ‘ e Nave 15 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
a3 48,50 I Nave 16 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% ® $ 4685 w {Bﬂ $7 $ W I Nave 17 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% % N ‘L 3 FED Nave 18 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
EDIFICI 1 (I Nave 19 520,00 [m2] 181,33 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 701,33 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
% ® I d Nave 20 520,00 [m2] 520,00 [m2] 0,00 [m2] 0,00 [m2] 1.040,00 [m2] 10,32 [m] 5.366,40 [m3]
‘ | Total 3.120,00 [m2] 1.765,32[m2] | 0,00 [m2] 0,00 [m2] 4.885,32 [m2] 32.198,40 [m3]
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ACRONIMS

AMB Area Metropolitana de Barcelona

ATM Autoritat del Transport Metropolita

C/D Carrega i Descarrega

EAMG Estudi d’avaluacio de la Mobilitat Generada
EMQ Enquesta de Mobilitat Quotidiana

FGC Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
IDESCAT Institut d’Estadistica de Catalunya

IMD Intensitat Mitjana Diaria

MEC Mitjans Establiments Comercials

PEC Petits Establiments Comercials

PMU Pla de Millora Urbana

PMU Pla de Mobilitat Urbana

TMB Transports Metropolitans de Barcelona






I o T 11T o o T 7
L. ANEECEURNES ...t es et 7
2. Objectius i estructura del dOCUMENT............ eeeiiiiiiiiii s 8

[I. Metodologia de treball...........ccccccoininninn 9

[1. Marc general.........ccoomnmis s 11
RS 1 (1 =Tl [ O PP PP P TSP 11

IV. Analisi de la mobilitat actual ..............ccccvrieriiiciinr 13
1. Analisi de 18 MODIIIAL.........ccooiiiiiiiiiis e 13

1.1. Desplacaments €N dieS fEINEIS ....coiii i 13
2 T o 10 o = {11 RSP 14
1.3. Principals origens i destinacions dels desplagaments de CoOnNeXio ...........ccccccvvvveenns 14
1.4. Repartiment MOTAL ...... ..ot e e e e e e e e e 15
1.5. Pautes de mobilitat SEgONS GENEIE .........uuiiiiieee et e e e 16

V. Analisi de la mobilitat generada...........c.ccrrnnnnnnnnn 17
L. INEFOTUCCIO. ..ttt e s ettt e et e e e e e e s e e e e e e e as 17
2. Parametres establerts en els annexos del Decret  344/2006..............ccccuvveeee.. 17

2.1. Annex | del Decret: Viatges generats / di@........ceeeeiiccvrieiieeeis et ee e e e 17
2.2. Annex Il del Decret: aparcament de DICICIEteS........oocuueiiiiiiiii e 18
2.3. Annex Il del Decret: aparcament de VEhICIES...........ccuvvvevieeii i 18
3. Calcul de la mobilitat generada............ccc. ceevieiiiiiic e 19
3.1. Mobilitat generada segons ratios del decret 344/2006 ............cccccvveeeeeeeeiiiiiiieieeeennnnnns 19
3.2. Repartiment per modes de desplagcament .............covvviiiiiieiee i 19
3.3. Distribucid horaria de [a MOobIlitat ............ccuveiiiiiiee e 20
Estudi d’avaluaci6 de la mobilitat generada del 1

Pla de millora urbana a la parcel-la entre el carrer Industria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes,
al municipi de Sant Joan Despi



3.4. Distribucio territorial de la mobilitat de connexio generada ............ccccveeviciveeeciiieeeenne, 21

4. PreVviSions d’'aparCamentS .......ccoooiiiiiiiiiis oo 22
4.1. Previsions d’aparcaments per a DiCICIeteS ..........uveiiiiiiiiii e 22
4.2. Previsions d’aparcaments per a vehicles motoritzatS ...........cccccoov i, 23

5. Distribucié urbana de mMerCaderies. .......ccoie eeviiieiiiiiiieeee e 23

6. Dotacions minimes de l'estructura per alarecar  rega de vehicles electrics. 23

VI. Analisi de la xarxa existent.............ccocrerrrrrmnmsesesesesesssssssssesese s sesenees 25
1. Xarxa VIaria DASICA ........ccuuiiiiiiiiiiiiiis e 25
2. XarXa 08 VIBNANTS .....oiiiiiiiiiiiicee it ittt e e 31
3. Itineraris de DICICIELES ... e 34
4. Xarxa actual de transport pUDBIIC..........cccc. i 36

T I =0 £V - VPSP U PP PP 36
4.2, AULODUSOS. ...ttt e e e et e e e e e e e e e bbbt e e e e e e e e e annraaeeaaaens 39

VII. Xarxes proposades per modes de transport ..........cccoevevieeriernsesesesennns 43

1. ItiNeraris de VIANANTS........ccuiiiiiiiiiiiiis et 44
1.1. Criteris per a definir la xarxa de VianantS...........occuvvieiree s 44
1.2. Definicio de la Xarxa de VIANANTS ........c.eeeeiiiiiee it siee e siaee e see e e saaeeeesnsaeeaeans 45

2. Xarxa de DICICIEIES .........oviiiiiiiiiiiit e 46
2.1. Criteris per a definir la xarxa de bBICICIEIES ........coveiiiiciiiiiiiee e 46
2.2. Definicid de la xarxa de DICICIELES ........ccuuiiiiiiiiie e 46

3. Xarxa de transport PUDIIC ........ccuviiiiiiies e 48
3.1. Criteris per a definir la xarxa de transport PUDIIC.............cccvvviiiiire i 48
3.2. Definici6 de la xarxa de transport PUBIIC ..........eevvie i 48

4. 1tineraris de VENICIES ... e 50
4.1. Criteris per a definir la xarxa de vehicle privat .........cccccooccvvieeee e 50

Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada del
Pla de millora urbana a la parcel-la entre el carrer Industria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes,
al municipi de Sant Joan Despi



4.2. Definicio de la xarxa de vehicle privat..........ccocvie i 50

O [ o [Tox=To (o] (3o [=No =T o[- =S PP TP PPPPPPPPPRTTN 52
VIII. Mobilitat generada i contaminacié atmosferica.............ccoevrvrrrrnsereinenn 53
IX. Contribucié al finangament ............cccoevrrnnrcrsnnrr s 57

1. Costos de la mobilitat generada ............cc..  cooiiiiiiiiiiii 57

2. Proposta de contribuci6 al finangcament......... .o 57
X TramMitacio ...ccvvciscssssss s ——————— 59

Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada del
Pla de millora urbana a la parcel-la entre el carrer Industria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes,
al municipi de Sant Joan Despi



Index de planols

Planol 1. Situacié6

Planol 2. Mobilitat generada i reserva d’aparcaments
Planol 3. Xarxa de vianants

Planol 4. Xarxa actual de carrils bici

Planol 5. Xarxa de transport public

Planol 6. Xarxa de principals itineraris de vehicles

Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada del
Pla de millora urbana a la parcel-la entre el carrer Industria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes,
al municipi de Sant Joan Despi



index d’annexos

Annex 1. Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis

d’avaluacié de la mobilitat generada.

Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada del 5
Pla de millora urbana a la parcel-la entre el carrer Industria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes,
al municipi de Sant Joan Despi






|. INTRODUCCIO

1. Antecedents

En l'actualitat s’esta redactant el Pla de Millora Urbana a la parcel-la entre el carrer

Industria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes, al municipi de Sant Joan Despi.

Atenent les indicacions del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el
Reglament de la Llei d’Urbanisme, i a les indicacions de la propia Llei de Mobilitat
9/2003 (art.18), les figures de planejament urbanistic derivat i llurs revisions o
modificacions aixi com en els projectes d’ampliacié d'implantacions singulars existents
han de contenir un estudi de mobilitat que avalui les necessitats i requeriments en

aquest aspecte.

Aguests estudis d’avaluacio de la mobilitat generada, conforme el que estableix I'article
18.1 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, avaluen l'increment potencial de
desplacament provocat per una nova planificacio i la capacitat d'absorcié dels serveis
viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul

impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a peu.

Els continguts d’aquest estudi, aixi com la seva tramitacid, es concreten en el Decret
344/2006 de Regulacio dels Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada, publicat al
DOGC num. 4723, de 21 de setembre de 2006. Aquest és el procediment que ha estat

seguit per a la realitzacio d’aquest estudi.
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2. Objectius i estructura del document

Els objectius concrets als que dona resposta el present treball son avaluar I'increment
potencial de desplagaments provocat pels nous desenvolupaments, assegurar la
connexio entre el sector i les diferents zones del territori i proposar les xarxes per on
s’haura de distribuir la nova mobilitat per a gestionar de manera sostenible aquesta

nova mobilitat.

Aguest document desenvolupa I'estudi en els seguents capitols:

El capitol 1l explica la Metodologia de treball que s’ha seguit.

En el capitol 1l es descriu el Marc general pel que fa a situacioé i I'estructura urbana.

En el capitol IV es presenta I'Analisi de la mobilitat actual , a partir de les dades

obtingudes del Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona.

A continuacié, en el capitol V es presenta I'Analisi de la mobilitat generada, on

s’avalua l'increment potencial de desplagaments provocat pel planejament.

El capitol seglient, VI, mostra 'Analisi de la xarxa existent , on es descriuen les
principals infraestructures de transport a I'area més propera del desenvolupament

urbanistic, és a dir, la xarxa viaria basica i la xarxa de transport public existents.

En el capitol VII, es concreten les Xarxes proposades per modes de transport . Es
en aquest apartat on s'avalua la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes

de transport per a gestionar de manera sostenible la nova mobilitat generada.

El capitol VIl avalua la Contaminacié atmosférica que provoca la mobilitat generada

pel planejament.

Per finalitzar, els capitols IX i X detallen els aspectes relacionats amb el Finangcament
de les actuacions proposades, aixi com la Tramitacié necessaria per tal d’aprovar

aquest estudi.
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Il. METODOLOGIA DE TREBALL

Per a la realitzacié del present estudi s’ha treballat en varies fases utilitzant les fonts i

instruments descrits en I'esquema seguient.

FONTS / INSTRUMENTS FASES

Cartografia Marc general

Memoria i Planols
del Planejament

Analisi de la mobilitat
actual i futura

Analisi de la xarxa

Estadistiques oficials existent i planificada
Ajuntament
Generalitat de Catalunya
IDESCAT Diagnosi i propostes per
modes de transport
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I1l. MARC GENERAL

1. Situacio

L'ambit d’estudi, objecte del Pla de Millora Urbana, esta situat al poligon industrial
Fontsanta, al costat del barri de Les Planes, al municipi de Sant Joan Despi. Es troba
delimitat pel carrer Industria al nord, el carrer Gran Capita a l'est i el carrer de Les

Planes al sud.

L'entorn de la zona d’estudi, per tant, acull tant usos residencials com industrials.

= (/SO
Imatge 3.1.1 — Situacié del sector a Sant Joan Desp i
Font: Institut Cartografic de Catalunya (ICC)

El Pla de Millora Urbana (PMU) de la parcel-la entre el carrer Industria, el carrer Gran

Capita i el carrer Les Planes preveu oficines, usos industrials i comercials.
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Font: AIM, elaboraci6 propia a partir del PMU de la  parcel-la C. IndUstria — C. Gran Capita— C. Les P lanesiila
base de I'lCC
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IVV. ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL

Les estadistiques utilitzades en aquest apartat corresponen a I'Enquesta de Mobilitat
Quotidiana de I'any 2006 (EMQ’2006), que és I'enquesta de mobilitat completa més
recent. Font: ATM.

L'EMQ és una estadistica oficial promoguda per I'Autoritat del Transport Metropolita
(ATM) i el Departament de Politica Territorial i d’Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya. Es realitza cada cinc anys mitjancant una enquesta telefonica fins I'any
2006 i permet analitzar la mobilitat quotidiana, tant de dies feiners com festius dels
residents a Catalunya (a diferéncia de la Enquesta de Mobilitat Obligada que, tot i ser
més exhaustiva, només donava a conéixer el primer desplagament d'un dia feiner). El
perfil de I'enquestat correspon a un resident d’edat superior a 4 anys que realitza un

desplagament superior a 5 minuts.

1. Analisi de la mobilitat

1.1. Desplacaments en dies feiners

Els desplagaments dels residents al municipi de Sant Joan Despi en dies feiners
ascendeixen a 100.600 desplagaments. En dissabtes i festius, aquesta xifra es redueix

a 69.331 desplagaments.

La part no mobil de la poblacié (aquella que es caracteritza per a no realitzar cap
desplacament) es situa sobre el 7,2% en dies feiners, valor que augmenta fins al

19,2% en els caps de setmana i dies festius.

La ratio desplacaments per persona es situa a 3,37 desplagaments/persona en dies
feiners, 2,32 desplacaments/persona en dies festius, el que ve a representar 21,50

desplacaments a la setmana per persona.

Si es tenen en compte els desplagaments al municipi, tant si son residents com si no,
el total de desplagaments que tenen com origen i/o destinacié Sant Joan Despi en un
dia feiner és de 134.776.
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1.2. Tipus de flux

Dels desplacaments totals diaris en dia feiner (134.776 desplagaments), cal destacar

que:

* Un 64,9% dels desplacaments totals son de connexio (87.446), es a dir, tenen com
a origen o destinacié Sant Joan Despi i un altre municipi.

* El 35,1% dels desplacaments sén interns (47.330), es a dir tenen com a origen i

destinacio el propi municipi de sant Joan Despi.

1.3. Principals origens i destinacions dels desplag aments de

connexié

La segient taula presenta les principals destinacions dels residents de Sant Joan

Despi per la mobilitat d’'un dia feiner:

“
desplagaments

Barcelona 27.972 32 0%
Cornella de Llobregat 16.973 19,4%
Esplugues de Liobregat 5.566 6.4%
L'Hospitalet de Llobregat 5.213 6,0%
Sant Feliu de Llobregat 3.820 4,4%
Sant Just Desvern 3.560 4,1%
Sant Boi de Llobregat 2.395 2,7%
Baix Llobregat Sud' 4,659 5,3%
Resta municipis EMT 1.834" 2,1%"

Resta municipis de la comarca 5.775 6,6%
Exterior EMT i comarca 9.679 11,1%
TOTAL 87.446 100,0%

* Inclou els municipis de Castelldefels, Gava, Viladecans i El Prat de Liobregat.
* Dades de caracter orientatiu, ja que la submostra de desplacaments no supera el llindar de significacio estadistica.

Imatge 4.1.1 — Principals relacions amb Sant Joan D  espi en dia feiner
Font: ATM a partir de les dades de la EMQ’06
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1.4. Repartiment modal

El seglent grafic mostra el repartiment modal a Sant Joan Despi en dies feiners:

100% - -—--
90% +- -—--
80% - - o
70% - -- ——
60% T -- ----
50% T -- -
40% - --

30% - -- Lo
20% - -- S—

10% +-- ----

00/° T 6'6% T T T 1

Interns Connexio Externs Total

No motoritzat m Transport public m Transport privat

Imatge 4.1.2 — Repartiment modal (%) dels desplacam ents en dies feiners
Font: ATM a partir de les dades de la EMQ'06

Estudi d’avaluacio6 de la mobilitat generada del
Pla de millora urbana a la parcel-la entre el carrer IndUstria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes,
al municipi de Sant Joan Despi



1.5. Pautes de mobilitat segons genere

Cal tenir en compte que les dones es desplacen majoritariament en modes més

sostenibles: 40,6% a peu o en bicicleta i 23,0% en transport public.

100% -

2% 37,3% %

Home Dona

No motoritzat W Transport public m Transport privat

Imatge 4.1.3 — Repartiment modal (%) dels desplacam ents en dies feiners segons génere.
Font: ATM a partir de les dades de la EMQ'06
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V. ANALISI DE LA MOBILITAT GENERADA

1. Introduccid

El nou desenvolupament objecte d’estudi generara i atraura una mobilitat determinada,

en funcio de la tipologia d'Us i les seves caracteristiques.

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada relaciona els nous usos urbans amb una generaci6 i atraccié de
desplacaments. L’article 8.1 determina com ha de ser I'estimacio del nombre de
desplacaments generats pels diferents ambits del pla, en funcié de les superficies, els
usos permesos o I'index d’edificabilitat, i remet a I'annex | per detallar ratis concrets
minims de generacio de desplagaments. També s’explicita, en l'article 8.2, que els
viatges generats s’han de grafiar en un planol a escala adient, on s'identifiquin

clarament els focus de major generacié de viatges.

2. Parametres establerts en els annexos del Decret 344/2006

2.1. Annex | del Decret: Viatges generats / dia

En l'annex | del Decret 344/2006 s’especifica que en els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada s’estimara el nombre de desplacaments que generin les diferents
activitats i usos del sol amb els segients ratios minims de viatges generats/dia, llevat

d’aquells suposits en que es justifiqui 'adopcié de valors inferiors:
Viatges generats/dia

Us d’habitatge el valor més gran dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial 10 viatges/100 m2 de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m2 de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m2 de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m2 de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m2 de sol
Franja costanera 5 viatges/ml de platja
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2.2. Annex Il del Decret: aparcament de bicicletes

Tanmateix, quant a aparcament de bicicletes, I'annex Il especifica les reserves

minimes d’aparcament fora de la via publica, en funci6 de les activitats i usos del sol (a

excepcid d’'aquells suposits en que es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de

Us comercial
Us d’oficines
Us industrial
Equipaments docents

Equipaments esportius, culturals i recreatius

Altres equipaments publics
Zones verdes

Franja costanera
Estacions de ferrocarril

Estacions d’autobusos interurbans

2 places/habitatge

2 places/100m2 sostre o fraccio
1 placa/100 m2 sostre o fracci6
1 placa/100 m2 sostre o fracci6
1 placa/100 m2 sostre o fracci6
5 places /100 m2 sostre o fraccié
5 places/100 places d’aforament
de I'equipament

1 plaga/100 m2 sostre o fraccio
1 plaga/100 m2 sol

1 placa/10 ml de platja

1 plaga/ 30 places ofertes de circulacio

0,5 places/30 places ofertes de
circulacio

2.3. Annex lll del Decret: aparcament de vehicles

Per dltim, en I'annex Il s’estableixen les reserves minimes d’aparcament de vehicles

fora de la via publica:
Places minimes d’aparcament

Turismes (places min 4,75 x 2,4m)

Motocicletes (places min 2,20x1,00m)

Us d’habitatge (turisme) max. de

Us d’habitatge (motocicleta) max. de

1 placa/habitatge

1 plaga/100m2 sostre o fraccio
0,5 places/habitatge

1 plagca/200m2 sostre o fraccio

Estacions de Ferrocarril i d’autobusos interurbans (tur) 5 places/30 places ofertes de circulacié

(moto) 5 places/30 places ofertes de circulacié
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3. Calcul de la mobilitat generada

3.1. Mobilitat generada segons ratios del decret 34  4/2006

Seguint les indicacions del decret 344/2006, es procedeix al calcul de la mobilitat diaria
generada i atreta segons les ratios establertes en I'annex | decret 344/2006 que es
basen en quantificar la mobilitat a partir de les superficies dels diferents usos del
planejament.

El total de superficie de sostre és de 18.901,06 m?, tot i que I'edificabilitat maxima és

de 35.800 m?. El sector tindra un Gs industrial, d’oficines i comercial.

Per fer el calcul de la mobilitat generada pel nou desenvolupament tenim en compte la
distribucio d’'usos de I'escenari previst, que seria amb els edificis del carrer Industria i
el carrer de les Planes amb usos industrials, i amb I'edifici del carrer Gran Capita amb
usos comercials i d’'oficines. Pero calculem aquesta mobilitat en base a la superficie de

sostre maxima (35.800 m?)
Pel que fa I'is comercial només podran ser petits o mitjans establiments (PEC i MEC).

La mobilitat generada estimada  seria la seguent:

Viatges diaris
Superficie generats

de sostre Rati viatges generats (Decret
SISCINEERPAEH (m?) diaris* 344/2006)

6243 15 viatges/100m2 sostre 936

895

Comercial 11.614| Comercial| 50 viatges/100m2 sostre 5.807
Altres (no generen viatges) 46

Maxima edificabilitat del sector 35.800 7.638

Taula 5.3.1 — Calcul de la mobilitat generada
Font: AIM, elaboracio propia a partir del Decret 34 4/2006

Tenint en compte aquest plantejament, la mobilitat total generada pel
desenvolupament proposat és de 7.638 desplagaments/dia .

3.2. Repartiment per modes de desplacament

Amb els valors de mobilitat generada, es pot calcular el repartiment modal dels
desplacaments generats. En el present estudi s’ha emprat un repartiment modal més
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sostenible que el de la mobilitat actual (EMQ 2006) que és el que es va preveure en
I'escenari de l'any 2024 en el Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Sant Joan Despi
(redactat I'any 2014). El repartiment de I'escenari 2024 té en compte un canvi de
tendéncia cap a una mobilitat més sostenible, que sera possible amb I'aplicacié de les
mesures acordades al PMU, que tenen I'objectiu de fomentar la utilitzacié del transport
public i I'is racional del vehicle privat, aixi com potenciar la mobilitat a peu i en

bicicleta.

Llavors, aplicant el repartiment modal de I'escenari 2024 a la mobilitat generada pel

sector tenim:

Repartiment modal segons I'escenari per I'any

2024 del PMU de Sant Joan Despi Desplagaments generats

Vehicle Transport Total Vehicle  Transport
% privat public Peu/Bici viatges privat public Peu / Bici
Interns 56,6% 6% 9% 85% 100% 4.323 259 389 3.675
Connexio i
externs 43,4% 43% 40% 17% 100% 3.315 1.425 1.326 564
100,0% 7.638 1.685 1.715 4.238

Taula 5.3.2 — Repartiment modal de la mobilitat
Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de I'escenari 2024 del PMU de Sant Joan Despi

Pel que fa al numero de vehicles en circulacid, aquest és funcié de I'ocupacio:

Ocupacio
Desplagaments vehicles
en vehicle privat (pers/veh) Vehicles/dia
Interns 259 1,22 213
Connexio 1.425 1,22 1.168
1.685 1.381

Taula 5.3.3 — Conversi6 de desplacaments en vehicle
Font: AIM, elaboraci6 propia

privat a nimero de vehicles

S’ha pres el valor de I'ocupacié mitjana de la Regié Metropolitana de Barcelona, que

és de 1,22 persones per vehicle.

3.3. Distribucio horaria de la mobilitat

La previsié de la mobilitat en hora punta (considerant una hipotesis de mobilitat d’hora
punta del 10%) seria de 138 vehicles més , 172 viatges en transport public més i

424 vianants o ciclistes més
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3.4. Distribucié territorial de la mobilitat de con nexio generada

Dels 3.315 viatges diaris que el desenvolupament generara a o des d’altres municipis
(connexid) en podem saber la distribucio territorial per mode de transport segons la

distribucié de 'TEMQ 2006, com es pot veure a la taula seguent.

Desplacaments generats de connexio
Distribucio territorial dels desplagaments de| Vehicle  Transport

connexié segons EMQ 2006 privat public Peu / Bici Total
Barcelona 32,0%| 456 424 11 892
Cornella de Llobregat 19,4%| 277 257 338 872
Esplugues de Llobregat 6,4%| 91 85 169 345
L'Hospitalet de Llobregat 6,0%| 86 80 17 182
Sant Feliu de Llobregat 4,4%| 63 58 121
Sant Just Desvern 4,1%| 58 54 28 141
Sant Boi de Llobregat 2,7%| 38 36 74
Baix Llobregat Sud! 53%| 76 70 146
Resta municipis AMB’ 2,0%| 29 27 55
Resta municipis de la comarca 6,6%| 94 88 182
Exterior AMB i comarca 11,1%] 158 147 305

100,0% 1.425 1.326 564 3.315

inclou els municipis de Castelldefels, Gava, Viladecans i el Prat de Llobregat

*Dades de caracter orientatiu, ja que la submostra de desplagaments no supera el lindar de significacié estadistica.

Taula 5.3.4 — Distribuci6 territorial dels desplaga  ments de connexid generats dels residents a Sant Jo  an Despi
Font: AIM, elaboracié propia, a partir de la distri  buci6 territorial de 'EMQ 2006

Cal destacar que gairebé un ter¢ del desplagcaments es preveu que es realitzaran a
Barcelona (32,0%), i la seglent destinacio sera Cornella de Llobregat, amb forca

diferéncia de desplacaments (19,4%).
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4. Previsions d’aparcaments

4.1. Previsions d’aparcaments per a bicicletes

Les reserves d’aparcament per a bicicletes exigides pel Decret 344/2006 es presenten
en el seglient quadre:

Superficie Places P bici -
de sostre Rati reserva min places (Decret Places P bici
Sistemes i zones (m?) aparcament bici* 344/2006) inicials

m 33 33
94 24

Comercial 131, Comercial| 1 plaga/100m2 sostre 61 31

Altres (no generen viatges)

TOTAL Sector : 87

Superficie Places P bici
de sostre Rati reserva min places (Decret
Sistemes i zones (m?) aparcament bici* 344/2006) RIEEIS

m L plaga/100m2 sostre 62 62

179 45

Places P bici

Comercial d Comerciall 1 plaga/100m2 sostre 116 58
Altres (no generen viatges)

Maxima edificabilitat del sector 35.800 358

Taula 5.4.1 — Calcul de les reserves d’aparcament p  er a bicicletes
Font: AIM, elaboracio propia a partir del Decret 34 4/2006

Per tant, segons el Decret 344/2006 caldria preveure 358 places d'aparcament per a
bicicletes fora de la via publica: 62 per a per a les oficines, 179 per a I'Gs industrial i

116 per a I'is comercial.

El present EAMG proposa que, tot i reservar I'espai per a les 358 places, inicialment
només s'instal-lin 165 places d’estacionament, corresponents al 100% de les places
per a les oficines, al 25% de les places que s’han de reservar per a les naus industrials
i al 50% de les reservades pels comercos, tal com mostra la taula. El promotor haura

d’'anar ampliant I'oferta d'estacionament a mesura que s’amplii la demanda.

Es proposa que aquests aparcaments es conformin mitjancant 83 barres d’U-invertida
(que ofereixen 2 places per barra).

Els aparcaments estaran fora de la via puablica, tal com diu el Decret 344/2006 en llocs
segurs pero facilment accessibles, de forma que s’incentivi el seu Us. La normativa

d’edificacié haura de contemplar aquests condicionants.
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4.2. Previsions d’aparcaments per a vehicles motori  tzats

El Decret 344/2006 fixa una reserva d’estacionament fora de la via publica per a
motocicletes i turismes per a I'is residencial, perd no per a Us industrial, d'oficines o

comercial com al sector del present PMU.

De tota manera, el PMU defineix 190 places d'estacionament per a vehicles
motoritzats: 129 places exteriors i 61 places interiors, amb accés a I'aparcament pel

carrer de les Planes, sota I'edifici d'oficines.

5. Distribuci6é urbana de mercaderies

Seguint les indicacions de l'article 6 del Decret, cal reservar un 10% dels sostre
comercial per a usos de magatzem. Aix0 voldria dir que cal reservar una superficie de

1.161 m? per a magatzem.

A més a més, segons el Decret 344/2006, per tal d’aconseguir una distribucié agil i
ordenada de les mercaderies als nuclis urbans, caldria preveure una reserva de

places de carrega i descarrega , de 3x8m, segons I'Us:

- Us comercial : 1 plaga per cada 1.000m? de superficie de venda o 1 placa per
cada 8 establiments. Per tant, es reservaran 12 places de C/D per a Us
comercial .

- Us doficines : 1 placa per cada 2.000 m? de sostre. Al sector es reservaran 3

places de C/D per a les oficines

6. Dotacions minimes de l'estructura per a la recar rega de

vehicles electrics

El Reial Decret 1053/2014 determina que s’ha de dotar d’'una minima infraestructura
per a la recarrega per a vehicles eléctrics, en edificis o estacionament de nova
construccio i a la via publica:

Disposicié addicional primera. Dotacions minimes de I'estructura per a la recarrega del
vehicle eléctric en edificis o estacionaments de nova construccio i en vies publiques.

1. En edificis o estacionaments de nova construccié s’ha d’incloure la instal-lacié eléctrica
especifica per a la recarrega dels vehicles eléctrics, executada d’acord amb el que
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estableix I'esmentada (ITC) BT-52, «Instal-lacions amb fins especials. Infraestructura
per a la recarrega de vehicles eléctrics», que s’aprova mitjancant aquest Reial decret,
amb les dotacions minimes seglents:

a) En aparcaments o estacionaments col-lectius en edificis de regim de propietat
horitzontal, s’ha d’executar una conducci6 principal per zones comunitaries (mitjancant
tubs, canals, safates, etc.), de manera que es possibiliti la realitzacio de derivacions
fins a les estacions de recarrega ubicades a les places d'aparcament, tal com es
descriu a l'apartat 3.2 de la (ITC) BT-52,

b) en aparcaments o estacionaments de flotes privades, cooperatives o d’empresa, o
els d'oficines, per al seu propi personal o associats, o diposits municipals de vehicles,
les instal-lacions necessaries per subministrar a una estacié de recarrega per cada 40
places i

c) en aparcaments o0 estacionaments publics permanents, les instal-lacions necessaries
per subministrar a una estacié de recarrega per cada 40 places.

Es considera que un edifici o estacionament és de nova construccié quan el projecte
constructiu es presenti a ’Administracié publica competent per a la seva tramitacié en
data posterior a I'entrada en vigor d’aquest Reial decret.

2. A la via publica, s’han defectuar les instal-lacions necessaries per donar
subministrament a les estacions de recarrega ubicades a les places destinades a
vehicles electrics que estiguin previstes en el plans de mobilitat sostenible
supramunicipals o municipals.

Per tant, cal preveure la instal-lacié d'un punt de recarrega cada 40 places, és a dir 5
punts, que es proposa que siguin 3 punts a I'aparcament exterior i 2 a I'aparcament

interior.
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VI. ANALISI DE LA XARXA EXISTENT

1. Xarxa viaria basica

En relacio a la situacio de la parcel-la de I'ambit d’estudi es destaquen les tres vies que

la delimiten: el carrer Industria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes.

Aubert

\arcelonad
L] 2] Av. de Barce 0!

Av. de parcelon@

(]

[ ] ® <@ ;
Midas Sant Joan Despi N\
e

Materiales de
construccion Barcelona.

\’\1-3 REIG JOFRE

Imatge 6.1.1 — Jerarquitzaci6 de la xarxa viariaa  I'entorn del sector del PMU
Font: Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi

Segons el Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Sant Joan Despi, els tres carrers que
delimiten el sector sén vies veinals. A I'entorn del sector, les vies principals, per on es
distribueix la major part del transit, sén l'avinguda Mare de Déu de Montserrat,

l'avinguda Barcelona i el carrer Mare de Déu de la Merce.
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——— Vies principals urbanes

\ g = ACCessos | vies interurbanes

———— \/ies secundaries urbanes

— \/ies veinals

Imatge 6.1.2 — Jerarquitzacio de la xarxa viariaa  I'entorn del sector del PMU
Font: Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi

La xara viaria de I'entorn esta representada al Planol 6 .

- Carrer Industria : Es tracta d'un vial unidireccional (sentit oest-est, de
'avinguda Mare de Déu de Montserrat al carrer Gran Capita) amb un sol carril
de circulacié. En el tram de via de I'ambit d’estudi hi ha aparcament en cordé

en ambdds costats.

Fotografia 6.1.3 — Carrer Industria. El sector qued a al'esquerra.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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Carrer Gran Capita : Es un carrer d’'un sentit amb un sol carril de circulacio i
estacionament a les dues bandes: aparcament en cordd en una banda i
aparcament en semibateria a I'altra. El sentit de circulacié és de sud a nord, és
a dir del carrer de les Planes al carrer Indastria. Entre el carrer Montilla i el
carrer de la Fontsanta, el carrer passa a ser bidireccional.

Fotografia 6.1.4— Carrer Gran Capita, entre el carr  er de les Planes i el carrer IndUstria.
Font: AIM, elaboraci6 propia

- Carrer de les Planes : Aquest carrer és també una via unidireccional. Té un sol
carril de circulacié i estacionament en cord6 a les dues bandes. El sentit de
circulacié és d'est a oest, és a dir del carrer Gran Capita a lI'avinguda Mare de

Déu de Montserrat.
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Fotografia 6.1.5— Carrer de les Planes, entre el ca rrer Gran Capita i 'avinguda Mare de Déu de
Montserrat.
Font: AIM, elaboracié propia

A més a més dels carrers que delimiten el sector, hem de tenir en compte els carrers
de I'entorn de la xarxa viaria principal del municipi (segons el PMU de Sant Joan

Despi):

- Avinguda Barcelona : Es tracta d'un eix principal al municipi, que connecta
Sant Joan Despi amb Esplugues de Llobregat. Es una via bidireccional amb un
carril de circulacié per sentit i un cordé d’estacionament. En aquest eix també hi

circula el tramvia, i hi ha un carril bici en vorera.

Fotografia 6.1.6— Avinguda Barcelona, entre el carr  er Gran Capita i I'avinguda M.D. Montserrat.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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La intensitat mitjana diaria (IMD) de vehicles que hi circulen, segons el PMU de
Sant Joan Despi (2014), és de 3.057 vehicles/dia en el carril sentit carrer Gran
Capita (7,47% en hora punta) i de 2.730 vehicles/dia en el carril sentit avinguda
Mare de Déu de Montserrat (8,94% en hora punta).

- Avinguda Mare de Déu de Montserrat : L'illa on es troba el sector del present
estudi, esta delimitada per l'avinguda Mare de Déu de Montserrat, a part dels
carrers que delimiten la parcel-la del Pla de Millora Urbana. Es tracta d’una via
gue creua el poligon Fontsanta de nord a sud, connectant amb el carrer
Granada, i després amb la carretera d’Esplugues. Es una via de doble sentit de
circulacié, amb un carril per sentit i aparcament en corddé a banda i banda.
Només en el tram entre I'avinguda Barcelona i el carrer Montilla és de sentit
anic de nord a sud.

El vial té un carril bici bidireccional en calgada forga recent.

Fotografia 6.1.7— Avinguda Mare de Déu de Montserra t, entre I'avinguda Barcelona i el carrer Montilla.
Font: AIM, elaboracié propia

La intensitat mitjana diaria (IMD) de vehicles que hi circulen, segons el PMU de
Sant Joan Despi (2014) entre l'avinguda de les Flors i el carrer Jaén, és de
4.219 vehicles/dia en el carril sentit carrer Jaén (9,68% en hora punta) i de
2.286 vehicles/dia en el carril sentit avinguda de les Flors (8,04% en hora
punta).
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- Carrer Mare de Déu de la Merce : Es tracta d'un carrer unidireccional que
creua el barri de les Planes de nord a sud. Té estacionament en cordd a les
dues bandes.

Fotografia 6.1.8— Carrer Mare de Déu de la Mercé, e ntre el carrer Montilla i el carrer Industria.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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2. Xarxa de vianants

Pel que fa les condicions actuals de I'ambit d'estudi, es tracta d’'una zona amb un
entorn urbanitzat, amb voreres, passos de vianants (semaforitzats o amb senyalitzacié
horitzontal de pas de vianants, segons la importancia de la cruilla), cruilles elevades,

etc.

Fotografia 6.2.1 — Vorera al carrer Gran Capita.
Font: AIM, elaboracié propia

o gy e e B i

Fotografia 6.2.2 — Vorera al carrer Industria.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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Fotografia 6.2.3 — Pas de vianants adaptat al carre  r de les Planes, a la cruilla amb la carrer Gran
Capita.
Font: AIM, elaboraci6 propia

Fotografia 6.2.4 — Gual per a vianants al carrer Gr  an Capita.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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Fotografia 6.2.5 — Cruilla elevada al carrer de les  Planes a la interseccié amb el carrer Valéncia.
Font: AIM, elaboraci6 propia

Per tant es tracta d’una xarxa mallada en un entorn urba on el vianant té garantits els
itineraris per a desplacar-se comodament i de forma segura, com es pot veure al
Planol 3.
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3. Itineraris de bicicletes

La xarxa ciclable esta representada al Planol 4. En I'entorn de I'ambit d’estudi existeix
una xarxa ciclable, amb alguns carrils bici en vorera i amb vies pacificades (zona 30)

amb coexisténcia segura vehicles motoritzats-ciclistes:

Estacido Bicibox

Xarxa ciclable AMB
2016

Cami Verd

Carril Bici

. Carril Bici en
construccia

Via Ciclable

Via Pacificada

Imatge 6.3.1 — Xarxa ciclable a I'entorn del sector  del PMU
Font: Elaboraci6 propia a partir de la xarxa de ’A  MB

- Vorera bici a avinguda Barcelona , de doble sentit de circulacio.

Fotografia 6.3.2 Vorera bici de doble sentital'av  inguda Barcelona.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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- Carril bici a l'avinguda Mare de Déu de Montserrat , de doble sentit de

circulacio en calcada. Es un carril bici recent.

Fotografia 6.3.3 Carril bici a I'avinguda Mare de D éu de Montserrat.

Font: AIM, elaboraci6 propia

- Zona 30 al barri de les Planes. Tots aquests carrers veinal estan senyalitzats
com a zona 30. La coexisténcia de ciclistes i vehicles motoritzats és segura en
aquests vials, perqué el transit esta pacificat i les bicicletes també poden
circular amb seguretat per la calcada. Hi ha senyalitzacié horitzontal per alertar
els conductors de la presencia de ciclistes a la cal¢ada.

Fotografia 6.3.4 Zona 30 amb senyalitzaci6 especifi ca per a bicicletes al carrer IndUstria.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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4. Xarxa actual de transport public

Pel que fa al transport public, es pot accedir al sector entre el carrer Industria, el carrer
Gran Capita i el carrer Les Planes tant amb el Tramvia, com amb linies d’autobds o

com amb tren.

El Planol 5 mostra la localitzacié de les parades de transport public a 'ambit d’estudi.

4.1. Tramvia

A

SANTEPANCRAC

EINPEDRO. 5

Imatge 6.4.1 — Esquema de les linies del Trambaix a  I'entorn del sector
Font: www.googlemaps.com
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El sector queda cobert per dues parades del Trambaix:

- Centre Miquel Marti i Pol , que és parada de la linia T2, i esta a 500 m de

recorregut del punt més allunyat del sector.

-
entre MiEI
1C

wmarti i Pol

Fotografia 6.4.2 Parada Centre Miquel Marti i Pold el Trambaix (linia T2).
Font: AIM, elaboraci6 propia

- El Pedr6, que és parada tant de la linia T1 com de la T2, perd queda a 900 m

de recorregut del punt més allunyat del sector.

E—

| — —'__ﬁ’.’?
... f

El Pedrd | |

Fotografia 6.4.3 Parada El Pedro del Trambaix (lini esTLi T2).
Font: AIM, elaboraci6 propia
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Les linies del Tram T1 i T2 van des de la parada Francesc Macia (Barcelona) fins a
Sant Joan Despi, passant pels municipis d’Hospitalet de Llobregat, Esplugues de
Llobregat i Cornella de Llobregat. La linia T1 té la seva parada d’origen/final a Bon
Viatge, mentre que la linia T2 continua més enlla de la parada Bon viatge fins a la

parada origen/final Llevant-Les Planes.

Sant Feliu
T3 Consell
Comarcal R:}mbla de Sant Just

I T T
Torreblanca Walden

[P] Centre

| SantJoan _ Miquel
Despi  Martii Pol

Bon Viatge

Hospital Sant Joan Despi | TV3

Llevant
Les Planes

La Fontsanta

Fontsanta La Sardana

Fatjo ] Pont d'Esplugues

Montesa

Les Agies ElPedr6  Can Clota
i Ca n'Oliveres A
i i
Cornella Ignasi Iglésias
Centre

Can Rigal

Gavarra

Imatge 6.4.4 — Esquema de les linies del Trambaix a  I'entorn del sector
Font: www.atm.cat

Aquestes linies permeten fer intermodalitat amb altres linies ferroviaries com l'altra
linia del Trambaix (T3), la linia de RENFE a Cornella Centre i linies de metro (L3 i L5).

Els horaris i les expedicions en dies feiners son els seguents:

-~ , Expedicions Expedicions
Linia Horari o
diaries en hora punta
T1 Bon Viatge — Francesc Macia 5:00 - 124+124 8+8
24:00
T2 Llevant-Les Planes — Francesc Macia 5:00 - 61+61 4+4
24:00

Taula 6.4.5. — Horaris i intervals de pas del Tram baix en dies feiners
Font: AIM, elaboraci6 propia em base a dades de www  .tram.cat
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Segons dades de 'ATM, l'ocupacié maxima dels tramvies en hora punta en aquestes

linies i a les parades de I'entorn del sector son:

. Passatgers / | Capacitat/ | Ocupacio /
Rarada S i Elfe) LTS hora punta hora punta | hora punta
Centre Miquel Marti i Pol —| 8h-9h 96 1090 8,9%
Centre Francesc Macia
Miquel Marti i
Pol Francesc Macia - Centre | 18h—19h 11 872 12,7%
Miquel Marti i Pol
El Pedr6 — Francesc Macia 7h —8h 915 2180 42,0%
El Pedré
Francesc Macia — El Pedré 14h — 15h 544 1744 31,1%

Taula 6.4.6. — Capacitat i ocupacio del Trambaix e n dies feiners
Font: AIM, elaboraci6 propia em base a dades de www  .tram.cat

4.2. Autobusos

Les parades de bus més properes al sector son les de I'avinguda Barcelona (a Sant
Joan Despi) a les que donen servei les linies d’autobus 78, L46, L77 i N15 i les
parades de la carretera d’Esplugues (a Cornella de Llobregat) on paren les linies
57,68, 94, 95, L75, L85 i N14. En el Planol 5 hi ha la localitzacio de les parades.

)™~ .

| " r% JI._":;‘I

i

Cornella de
Y om Llobregat

Imatge 6.4.7 — Detall del planol de xarxa de busa  Sant Joan Despi i a Cornella al'entorn del secto  r

Font:www.ambmobilitat.cat
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Les linies de les parades de I'avinguda Barcelona (a Sant Joan Despi) son:

Linia 78 Barcelona — Sant Joan Despi : linia interurbana que passa pels
municipis de Barcelona, Esplugues de Llobregat i Sant Joan Despi. Linia

operada per TMB.

Linia L46 Cornella de Llobregat — Sant Just Desvern : linia interurbana que
passa pels municipis de Cornella de Llobregat Esplugues de Llobregat i Sant

Joan Despi. Linia operada per Oliveras SL.

Linia L77 Sant Joan Despi — Aeroport del Prat : linia interurbana que passa
pels municipis de Sant Joan Despi, Cornella de Llobregat, Sant Boi de

Llobregat i el Prat de Llobregat. Linia operada per Oliveras SL.

Linia N-15 Barcelona — Sant Joan Despi : linia interurbana nocturna que
passa pels municipis de Barcelona, Hospitalet de Llobregat, Cornella de
Llobregat, Esplugues de Llobregat i Sant Joan Despi. Linia operada per MOHN
SL.

Les linies de les parades de carretera d’Esplugues (a Cornella de Llobregat) son:

40

Linia 57 Barcelona — Cornella de Llobregat : linia interurbana que passa pels
municipis de Barcelona, I'Hospitalet de Llobregat, Esplugues de Llobregat i

Cornella de Llobregat. Linia operada per TMB.

Linia 68 Barcelona — Cornella de Llobregat : linia interurbana que passa pels
municipis de Barcelona, Esplugues de Llobregat i Cornella de Llobregat. Linia

operada per TMB.

Linia 94 Circular a Cornella de Llobregat : linia urbana de Cornella de

Llobregat. Linia operada per TMB.

Linia 95 Circular a Cornella de Llobregat : linia urbana de Cornella de

Llobregat. Linia operada per TMB.

Linia L75 Sant Boi de Llobregat — Cornella de Llobr egat: linia interurbana
que passa pels municipis de Sant Boi de Llobregat i Cornella de Llobregat.

Linia operada per Oliveras SL.

Linia L85 L'Hospitalet de Llobregat — Gava : linia interurbana que passa pels
municipis de I'Hospitalet de Llobregat, Cornelld de Llobregat, Sant Boi de

Llobregat, Viladecans i Gava. Linia operada per Oliveras SL.
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= Linia N-14 Barcelona — Castelldefels

. linia interurbana nocturna que passa

pels municipis de Barcelona, 'Hospitalet de Llobregat, Esplugues de Llobregat,

Cornella de Llobregat, Sant Boi de Llobregat, Viladecans, Gava i Castelldefels.

Linia operada per MOHN SL.

Linia Horari Exp(_efjl_cmns Expedicions
diaries en hora punta
78 Barcelona — Sant Joan Despi 5:30 - 46+46 3+3
22:00
L46 Cornella de Llobregat — Sant Just Desvern 5:30 - 64+64 4+4
21:50
L77 Sant Joan Despi — Aeroport 5:20 —
29:20 35+35 242
N15 Barcelona — Sant Joan Despi 22:35 - 19+19 3+3
4:35
57 Barcelona — Cornella de Llobregat 5:40 —
23:00 42+42 242
68 Barcelona — Cornella de Llobregat 5:25 - 50+50 3+3
23:30
94 Circular a Cornella de Llobregat 4:40 —
23:00 42+42 242
95 Circular a Cornella de Llobregat 4:40 -
23:00 61+61 3+3
L75 Sant Boi — Cornella de Llobregat 6:55 —
22:30 31+31 242
L85 L’'Hospitalet de Llobregat — Gava 9:55 - 34+34 242
21:55
N-14 Barcelona — Castelldefels 22:40 - 20+20 3+3
5:00

Taula 6.4.8. — Horaris i intervals de pas de les |

inies de bus en dies feiners

Font: AIM, elaboraci6 propia en base a dades de 'A  MB i TMB.
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Fotografia 6.4.9 Parada de bus a I'avinguda Barcelo  na, a I'algada del carrer Gran Capita, sentit
Esplugues de Llobregat.
Font: AIM, elaboraci6 propia

a e Ay -

menech i

de bus a la carretera d'Es plugues, arl’algada del carfér Lluis Do
Montaner, sentit Cornella Centre.

Font: AIM, elaboraci6 propia

Fotografia 6.4.10 Parada
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VII. XARXES PROPOSADES PER MODES DE TRANSPORT

Abans de comencar a descriure les xarxes proposades per als vianants, les bicicletes,
els vehicles motoritzats i el transport public es concreta quins sén els parametres de
planificacié que aconsella el Decret 344/2006 de regulaci6 dels estudis d’Avaluacié de

la Mobilitat Generada.
Aixi doncs, en l'article 4.1, es proposa que:

a) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacié
corresponent a zona 30, d’acord amb el que estableix el Reglament general de circulacio, ha de
ser de 10 metres.

b) L'amplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d’'11 metres.

¢) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres
sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a
I'establert als apartats anteriors.

d) Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport
public han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa
basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a I'establert als apartats anteriors.

e) El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en
casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%. En qualsevol cas, el
pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300 metres. Cas que es superi
aquesta llargada, es construiran espais de descans amb pendent maxim de 2% que continguin,
com a minim, un cercle d'1,5 metres de radi.

La construcci6 d'escales a la via publica resta condicionada a que hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan l'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en temps
i/o recorregut, d’'acord amb el que estableix la citada normativa, es construiran ascensors o
elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%.
Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

g) La previsié de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments
de planejament s’ha d’ajustar a les reserves minimes establertes als annexos Il i lll d'aquest
Decret, respectivament.

L'article 4.2, perd, proporciona flexibilitat a aquests parametres:

4.2 En l'elaboraci6 dels estudis es poden proposar, en base a condicionants geomeétrics, pel
conjunt d’un ambit i en coheréncia amb els sectors continguts 0 amb base a les caracteristiques
de I'entorn, parametres diferents als fixats en I'apartat anterior, sempre que es justifiqui que es
compleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d’accessibilitat.
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1. Itineraris de vianants

1.1. Criteris per a definir la xarxa de vianants

Abans de definir les xarxes per a vianants, s’introdueix l'article del Decret 344/2006

referent als vianants:

Article 15 La xarxa d'itineraris principals perav  ianants

15.1 Els Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada han d’establir una xarxa d'itineraris
principals per a vianants, d’acord amb els criteris i requisits que s’estableixen en aquest article.
Als efectes d’aquest Decret, s’entén per vianant la persona que es desplaga a peu o amb
cadira de rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre la
resta de modes de transport , ha d’assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre important de desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a minim els seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.
b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.
¢) Mercats, zones i centres comercials

d) Instal-lacions recreatives i esportives

e) Espais lliures amb una forta freqlientacié com zones verdes, parcs urbans, franja costanera
i vores de rius.

f) Arees d’activitat laboral com poligons industrials, parcs tecnologics |, etc.

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a vianants s’ha de definir en base a criteris que permetin
evitar els accidents de transit . A aquests efectes:

a) es consideren els carrers d’'Us exclusiu per a vianants, els carrers de convivencia i els
carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per a establir els itineraris per a
les persones vianants.

b) els eixos en planta d’aquests itineraris han de tenir un tragat el més directe i natural
possible i, en conseqiieéncia, tant la reordenacio de les cruilles com la seva
concepcid han de tenir en compte aquest criteri.

c) enrambles i passejos centrals destinats a la circulacié de les persones vianants, s’han
d’evitar els canvis de trajectoria deguts ala manc  a de passos de vianants alineats
amb I'eix principal de la circulaci6 de les persones vianants.

15.4 Els itineraris principals per a vianants han de ser continus , formant una xarxa que, de
forma complementaria amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat al municipi  per a
les persones vianants. Si s’escau, aquesta xarxa s’ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Els itineraris principals per a vianants han d’estar coordinats amb els itineraris per a
transport public i col-lectiu

15.6 Els itineraris principals per a vianants fora de poblacio s’han de segregar i protegir
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarx ~ a viaria .

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaptats d’acord amb les normes d’accessibilitat
urbanistica previstes al Codi d’Accessibilitat
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1.2. Definici6é de la xarxa de vianants

Donat que el Pla de Millora Urbana a la parcel-la entre el carrer Industria, el carrer
Gran Capita i el carrer Les Planes a Sant Joan Despi es desenvolupa en un entorn

urba ja consolidat, la xarxa actual d’itineraris de vianants ja es troba totalment mallada

i, garantint la connectivitat i continuitat d'itineraris pels vials existents.

Imatge 7.1.1 — Ubicaci6 del sector dins d’un entorn urba
Font: AIM, elaboracio propia en base a dades de www  .google.es

Els itineraris per a vianants en aguesta xarxa es poden veure grafiats al Planol 3.
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2. Xarxa de bicicletes

2.1. Criteris per a definir la xarxa de bicicletes

Article 17 Xarxa d'itineraris per a bicicletes

17.2 La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d’assegurar la connectivitat amb els indrets on
es generin el major nombre de desplacaments i, com a minim, amb els assenyalats a I'article
15.2

17.3 Els itineraris per a bicicletes han de ser continus , formant una xarxa i preferentment
hauran de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins i s’ha de coordinar
amb la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu .

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calcada ni per
carreteres de calcada Unica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3000 vehicles, llevat
que es segreguin de la via mitjangcant mecanismes adequats de proteccid.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitaci6 amb la
resta dels vehicles.

2.2. Definici6 de la xarxa de bicicletes

Tal i com s’ha exposat anteriorment en el document, el sector objecte del PMU disposa
d’'una xarxa ciclable a I'entorn. En aquest sentit no es proposa cap actuacio especifica

per a la bicicleta.

L’aposta municipal per la bicicleta i la seva xarxa de carril bici, aixi com totes les
mesures d’actuacié previstes al PMU de Sant Joan Despi, han de potenciar els

desplagaments en bicicleta.

Cal tenir en compte que el nou desenvolupament ha de preveure unes reserves
minimes per a aparcament de bicicletes. Com ja s’ha comentat en el calcul de la
mobilitat generada pel nou desenvolupament, cal reservar espai per a 358 places,
seguint les ratios proposades pel Decret: 62 per a les oficines, 179 per a I'Gs industrial i

116 per al comercial.
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Superficie Places P bici

de sostre Rati reserva min places (Decret|  Places P bici

Sistemes i zones (m?) aparcament bici* 344/2006) RIELS

|m 1 plaga/100m2 sosire 62 62

179 45
‘comercial | 614 Comercial 1 pla(;a/100m2 sostre 116 58
Altres (no generen viatges)

Maxima edificabilitat del sector . 358

Taula 7.2.1 — Calcul de les reserves d’aparcament p  er a bicicletes
Font: AIM, elaboracié propia a partir del Decret 34 4/2006

El present EAMG proposa que, tot i reservar I'espai per a les 358 places, inicialment
només s'instal-lin 165 places d’estacionament, corresponents al 100% de les places
per a les oficines, al 25% de les places que s’han de reservar per a les naus industrials
i al 50% de les reservades pels comercos, tal com mostra la taula. El promotor haura

d’anar ampliant I'oferta d’estacionament a mesura que s’amplii la demanda.

Es proposa que aquests aparcaments es conformin mitjancant 83 barres d’U-invertida
(que ofereixen 2 places per barra).

Els aparcaments estaran fora de la via puablica, tal com diu el Decret 344/2006 en llocs
segurs pero facilment accessibles, de forma que s’incentivi el seu Us. La normativa

d’edificacié haura de contemplar aquests condicionants.

La seglent imatge mostra un exemple d’execucié dels aparcaments, una solucié molt

habitual a la ciutat de Barcelona:
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Imatge 7.2.2 — Detalls constructius de I'aparcament ~ proposat
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3. Xarxa de transport public

3.1. Criteris per a definir la xarxa de transportp  Ublic

Article 16 Xarxa d'itineraris per a transport pabli c i col-lectiu de superficie

16.2 La xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i interurba, s’ha de definir
tenint en compte les linies d'autobuds, de tramvies i d'altres sistemes de transport col-lectiu,
existents i previstos en el moment de redacci6 del pla urbanistic. La xarxa també ha
d’'incorporar la previsié de carrils bus, la implantacié de noves linies, el perllongament o el canvi
de tracat de les existents.

16.3 Agquests itineraris han d’assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin un
nombre de desplacaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats a l'article 15.2 i
s’han de connectar amb la xarxa per a transport puablic i col-lectiu de la resta del municipi i si
s’escau, dels municipis veins.

16.4 En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu les parades de les linies s’han de
situar de forma coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s’han de situar de
forma que la distancia maxima d’accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750
metres, llevat d’aquells supdsits en qué es justifiqui que no és possible.

16.5 L'espai destinat a parades per al transport col-lectiu i/o parades de taxi s’ha de configurar
de manera que es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per a bicicletes i que es
garanteixi la seguretat de les persones vianants i dels i de les ciclistes.

16.6 En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar la circulacié del transport
col-lectiu, s’han de preveure carrils bus-taxi a partir de 20 circulacions d’autobusos en I'hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per freqiiencies inferiors, es fara I'estudi
particular sobre la conveniéncia de la seva implantacio.

3.2. Definicio de la xarxa de transport public

Donat que el sector es troba envoltat d’'una bona xarxa de transport public, que déna

compliment als punts tot just especificats, no es proposa cap actuacié de millora.
Al Planol 5 es presenta la xarxa de transport public en aquest ambit.

Els desplacaments en transport public que es generaran pel nou desenvolupament
seran 172 viatges en hora punta (suposant una hora punta del 10% dels
desplacaments diaris), dels quals n’hi haura 133 desplacaments de connexio amb
altres municipis, majoritariament a Barcelona, com ja s’ha vist en el calcul de la

mobilitat generada:
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Desplacaments generats de connexio
Distribucio territorial dels desplagaments de| Vehicle  Transport

connexié segons EMQ 2006 privat public Peu / Bici Total
Barcelona 32,0%| 456 424 11 892
Cornella de Llobregat 19,4%| 277 257 338 872
Esplugues de Llobregat 6,4%| 91 85 169 345
L'Hospitalet de Llobregat 6,0%| 86 80 17 182
Sant Feliu de Llobregat 4,4%| 63 58 121
Sant Just Desvern 4,1%| 58 54 28 141
Sant Boi de Llobregat 2,7%| 38 36 74
Baix Llobregat Sud! 53%| 76 70 146
Resta municipis AMB’ 2,0%| 29 27 55
Resta municipis de la comarca 6,6%| 94 88 182
Exterior AMB i comarca 11,1%] 158 147 305

100,0% 1.425 1.326 564 3.315

inclou els municipis de Castelldefels, Gava, Viladecans i el Prat de Llobregat

*Dades de caracter orientatiu, ja que la submostra de desplagaments no supera el lindar de significacié estadistica.

Taula 7.3.1 — Distribuci6 territorial dels desplaca  ments de connexié de Sant Joan Despi
Font: AIM, elaboraci6 propia

Com també s’ha vist a I'oferta de transport pablic a I'entorn del sector del PMU, les
linies del Trambaix en hora punta en les parades de I'entorn del sector van com a

maxim amb la seguent carrega:

Passatgers / | Capacitat/ | Ocupacio /

PEIEEE) S Al O hora punta hora punta | hora punta
Centre Miquel Marti i Pol —| 8h-9h 96 1090 8,9%
Centre Francesc Macia
Miquel Marti i
Pol Francesc Macia - Centre | 18h —19h 11 872 12,7%

Miquel Marti i Pol

El Pedré — Francesc Macia 7h — 8h 915 2180 42,0%
El Pedré

Francesc Macia — El Pedr6 14h — 15h 544 1744 31,1%

Taula 7.3.2. — Capacitat i ocupacié del Trambaix e n dies feiners
Font: AIM, elaboraci6 propia em base a dades de www  .tram.cat

Per tant els 172 desplacaments generats en transport puablic en hora punta podran ser
absorbits sense problemes per l'oferta actual de tramvia, tenint en compte els

municipis de connexio.
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4. ltineraris de vehicles

4.1. Criteris per a definir la xarxa de vehicle pri  vat

Article 18 Xarxa basica per a vehicles

18.2 La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d’avaluacio de la mobilitat
generada ha d’'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major
nombre de desplagcaments i com a minim els seglents:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

18.3 La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s’escau, ha de procurar
assegurar la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

4.2. Definicié de la xarxa de vehicle privat

Amb el mateix raonament que pel cas dels itineraris de vianants, donat que el Pla de
millora urbana a la parcel-la entre el carrer Industria, el carrer Gran Capita i el carrer
Les Planes es desenvolupa en un entorn urba ja consolidat, la xarxa actual d’itineraris
de vehicles ja es troba totalment mallada i, garantint la connectivitat i continuitat

d'itineraris pels vials existents.

La xarxa viaria a I'entorn del nou desenvolupament garanteix els criteris del Decret
344/2006 exposats, donat la seva situacio dins I'entramat viari del municipi de Sant

Joan Despi.
Impacte de la mobilitat generada

Pel que fa I'impacte del transit generat pel nou desenvolupament en I'hora punta (138

vehicles), és un volum que pot ser absorbit per la xarxa viaria actual.

Com ja s’ha vist a I'apartat de la xarxa viaria actual, els aforaments del PMU de Sant
Joan Despi, donen una intensitat en hora punta de 244+228 vehicles/hora a
'avinguda Barcelona (entre lI'avinguda Mare de Déu de Montserrat i el carrer Gran
Capita) i de 408+183 vehicles/hora a I'avinguda Mare de Déu de Montserrat (entre

I'avinguda de les Flors i el carrer Jaén).

Suposant la hipotesi de maxims que suposaria que el 100% dels 138 vehicles/hora
generats pel sector en hora punta s’afegis a la circulacié actual en qualsevol dels

carrils, la intensitat no arribaria a la capacitat dels vials, tenint en compte la capacitat
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dels vials urbans de 700 vehicles/hora per carril. El carril més carregat, que seria el de
lavinguda Mare de Déu de Montserrat en direcci6 al carrer Jaén arribaria a 546
vehicles/hora (408 actuals + 138 generats), sense arribar a la capacitat del carril de

700 vehicles/hora.

Aix0 vol dir que els 138 vehicles/hora generats en hora punta pel sector no suposaran
un problema a la xarxa viaria, doncs només comptant amb un dels vials aforats ja

podran ser absorbits sense arribar a nivells de saturacio.
Aparcament privat

Respecte [|'estacionament de vehicles motoritzats, el PMU preveu 190 places
d’estacionament per a vehicles motoritzats: 129 places exteriors i 61 places interiors,

amb accés a I'aparcament pel carrer de les Planes, sota I'edifici d’oficines.
Places de carrega i descarrega

A més a meés, segons el Decret 344/2006, per tal d’aconseguir una distribucié agil i
ordenada de les mercaderies als nuclis urbans, cal preveure una reserva de places

de carrega i descarrega , de 3x8m, per a usos comercials (1 placa per cada 1.000m?
de superficie de venda o 1 placa per cada 8 establiments) i d’oficines (1 placa per cada
1.000m? de superficie). Per tant es necessitaran 12 places de carrega i descarrega per

a Us comercial i 3 places per a Us d’oficines.
Punts de recarrega eléctrica

Cal preveure la instal-lacié d’'un punt de recarrega electrica cada 40 places, és a dir 5
punts, que es proposa que siguin 3 punts a I'aparcament exterior i 2 a I'aparcament

interior.

Al planol 6 es presenta la xarxa de vehicle privat motoritzat en aquest ambit.
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5. Indicadors de genere

Per a totes aquestes xarxes, s’ha de tenir en compte que les dones utilitzen modes
més sostenibles, sovint perque no tenen accés a vehicles privats motoritzats, i que, per
tant, s’ha de vetllar especialment per la seva seguretat. Per exemple, procurant una
bona il-luminacié dels itineraris a peu, en bicicleta i especialment de les parades

d’autobus.
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VIII. MOBILITAT GENERADA | CONTAMINACIO ATMOSFERICA

El Decret 226/2006, de 23 de maig, publicat al DOGC num. 4.641 de 25 de maig,
declara Sant Joan Despi Zona de Proteccié Especial de 'ambient atmosféric, ja que se
superen els nivells de I'aire admissibles per al dioxid de nitrogen i per a particules en

suspensid de diametre inferior a 10 micres.

El Decret 344/2006, en la disposici6 addicional quarta, exposa que els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada de planejament urbanistic han d’'incorporar les
dades necessaries per avaluar la incidencia de la mobilitat sobre la contaminacio

atmosferica.

A la taula seguent, d'acord amb I'estimacié de mobilitat generada per la zona d’estudi,
s’obtenen els parametres ambientals, s’'obtenen valors anuals totals i els valors per

capita de consums i contaminants atmosfeérics.
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Emissions associades a la mobilitat generada pel PM U a la parcel-la entre el carrer IndUstria, el carr  er Gran Capita i el carrer Les Planes

Desplagaments / any = 2.291.441 \viatges / any 7.638 viatges/dia x 300 dies feiners equivalents

Emissi6
Ocupacio Consum de combustible Emissi6 CO Emissio NOx particules en Emissi6 CO2 Emissié HC Emissi6 SO2
mitjana e suspensio
mobilitat total Desplaca  (Persones/
ments/ | Vehicle)

Mobilitat
generada

Repartiment modal de la

Consum  Densitat gpart./

mig (km) | (kg /1) Total (kg) gCO/km  Total (kg) Km o E () Total (kg) m m Total (kg)

56,6% | 1.296.956

A peu o bicicleta 85,0%1.102.412| 1,0 | 1,0 | 1.102.410,0 H

Transport public 9,0% | 116.726

Gas-oil 50,0% | 58.363 25,0 2,0 4.670,0 0,4300 0,85 1.706,9 3,10 14,5 24,70 115,3 12,52 58,5 1.100,0 5.137,0 0,29 1,35430 1,1 5,137

Biodiesel 50,0% | 58.363 25,0 2,0 4.670,0 0,3600 0,89 1.496,3 2,70 12,6 20,00 93,4 4,50 21,0 209,0 976,0 0,25 1,16750 0,0 0,000

Vehicle privat 6,0% | 77.817

Benzina 64,7% | 50.363 1,20 2,0 83.940,0 0,1310 0,73 8.027,2 3,92 328,8 0,106 8,9 0,010 0,8 308,5 25.895,5 0,296, 24,84624 0,080 6,715

Diésel 35,3% | 27.454 1,20 2,0 45.760,0 0,0670 0,85 2.606,0 0,69 31,7 0,481 22,0 0,027 1,2 177,9 8.140,7 0,079 3,61504 0,210 9,610

Total 100,0% 13.836,4 355,9 217,6 80,3 32.008,5 30,98308 11,9

Desplacaments connexié

(altres destinacions) 43,4% | 994.485

A peu o bicicleta 17,0% | 169.063 | | H

Transport public 40,0% | 397.794

Gas-oil 25,0% | 99.449 25,0 12,0 47.740,0 0,4300 0,85 17.449,0 4,10 195,7 12,40 592,0 12,52 597,7 |1.010,00| 48.217,4 | 0,50 | 23,87000 0,8 38,192

Biodiesel 25,0% | 99.449 25,0 12,0 47.740,0 0,3600 0,89 15.295,9 3,70 176,6 11,70 558,6 4,50 214,8 180,0 8.593,2 0,44 | 21,00560 0,0 0,000

Eléctric 50,0% | 198.897 50,0 12,0 47.740,0 0,02 1,0 0,20 9,5 0,01 0,5 130,0 6.206,2 0,015 0,71610 0,45 21,483

Cotxe 43,0% | 427.629

Benzina 64,7% | 276.761 1,20 12,0 |2.767.610,0 0,1310 0,73 264.666,5 0,38 1.051,7 | 0,093 257,4 0,01 27,7 181,6 502.598,0 |0,024| 66,42264 0,080 | 221,409

Diesel 35,3% | 150.867 1,20 12,0 | 1.508.670,0 0,0670 0,85 85.918,8 0,002 3,0 0,363 547,6 0,03 45,3 123,7 186.622,5 |0,005 7,54335 0,210 | 316,821

Total 100,0% 383.330,2 1.428,0 1.965,1 885,9 752.237,3 119,55769 597,905

TOTAL 397.166,5 1.783,9 2.182,8 966,3 784.245,8 150,54077 609,757
kg/any kg CO/any kg NOx/any kg part./any kg CO2/any kg HC/any: kg SO2/any

Taula 8.1.1 - Costos ambientals de la mobilitat gen  erada pel PMU a la parcel-la entre el carrer Indist ria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes
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Respecte les diferents variables, cal aclarir els segients punts:

Les dades de veh*km s’extreuen a partir de les ocupacions mitjanes dels
vehicles a la RMB i de les distancies mitjanes dels desplacaments (en vehicle
motoritzat: 3km en desplacaments interns i 15 km en desplacaments de
connexio).

Els consums migs dels vehicles estan calculats i diferenciats en funcié del
combustible (benzina i gas-oil), a partir del Anuario estadistico general (2003)
Direccion General de Trafico

de la (disponible a la web

www.dgt.es/estadisticas/documentos/parque 2003.pdf) i de les dades facilitades per

I'lICAEN (veure pagina seguent). Per al cas del biodiésel s’ha fet una estimacio
minima del parc de vehicles, i per al cas del transport public una estimacio d'us
de biodiesel del 50%.

Les densitats dels combustibles  s’han extret de diversos estudis disponibles
a internet.

Per a les emissions de contaminants s’han considerat els seguents valors

facilitats per 'CAEN:

Diferéncia d'emissons en turismes en funcié del com bustible

Consum mig i emissions en cicle urba

Gasolina (I/Km) Gas-oil (I/lKm) Electric(kWh/Km)

Consum mig 13,1 6,7 0,3
Emissions (g/Km)
HC 0,296 0,079 0,015 (v
CcO 3,917 0,692 0,02
NOx 0,106 0,481 0,2 (*
CO2 308,5 177,9 130
Particules 0,01 0,0273 0,01 »
SO2 0,08 0,21 0,45 (¥

(*) emissions on es genera l'electricitat no per on circula el vehicle
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Consum mig i emissions en cicle interurba

Gasolina Gas-oil Eléctric
Consum mig (/100K 7,6 4,6 *)
Emissions (g/Km)
HC 0,024 0,005 *)
CO 0,38 0,002 *
NOx 0,093 0,363 *)
CO2 181,6 123,7 *
Particules 0,01 0,03 *)
SO2 0,08 0,21 *

(*) no considerem el vehicle eléctric degut a que no realitza recorreguts interurbans

Diferéncia d'emissons en vehicles pessats en funcié

del combustible

Consum mig i emissions en cicle urba

Gas-oil Biodiesel
Consum mig (I/100K 43 36
Emissions (g/Km)

HC 0,29 0,25
CO 3,1 2,7
NOx 24,7 20,0
CO2 1.100 209,0
Particules 12,52 4.5
SO2 1,1 -

Consum mig i emissions en cicle interurba

Gas-oil Biodiesel
Consum mig (I/100K 40 33
Emissions (g/Km)

HC 0,5 0,44
CO 4,1 3,7
NOx 12,4 11,7
CO2 1.010 180,0
Particules 12,52 4.5
SO2 0,8 -
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IX. CONTRIBUCIO AL FINANGAMENT

En aquest capitol es presenten els costos generats per I'increment de mobilitat aixi
com una proposta de contribucié al finangament, seguint les directrius del Decret
344/2006.

Article 19.1 L’Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat generada ha d’incorporar una proposta
de financament dels diferents costos generats per I'increment de mobilitat degut a la
nova actuacio i establir I'obligacio de les persones propietaries, en els termes fixats per
la legislacié urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacio, aixi com les
infraestructures de connexié amb les principals xarxes de vianants, de bicicletes, de
circulacié de vehicles i de transport public o el reforcament d’aquestes, quan sigui

necessari com a consequencia de la magnitud de I'actuacio.

A meés, segons larticle 19.2 , les persones propietaries estan obligades a participar en
els costos dimplantacié de lincrement de serveis de transport public mitjancant
l'actualitzaci6 a 10 anys del deficit d’explotacié del servei de transport public de
superficie en proporcié a l'increment del nombre de linies o perllongament de les
existents, amb els parametres de calcul indicats a I'annex IV. Les administracions han
de vetllar perqué aquest financament es destini a les administracions competents en

materia de transports segons I'ambit territorial.

1. Costos de la mobilitat generada

En aquest cas de planejament, no cal considerar cap cost d'implantacié de transport
public doncs la zona d’estudi ja té una xarxa de transport public consolidada, no sent

necessaria I'aparicié d’una nova linia o el perllongament d’'una existent.

2. Proposta de contribuci6 al finangament

Segons el que especifica I'article 19.1 del Decret 344/2006, es proposa que el cost de
les actuacions per tal d'aconseguir unes xarxes de vianants, bicicleta, transport public i

vehicles coherents, continues i connexes sigui assumit pel promotor de I'actuacio.

Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada del 57
Pla de millora urbana a la parcel-la entre el carrer Industria, el carrer Gran Capita i el carrer Les Planes,
al municipi de Sant Joan Despi






X. TRAMITACIO

Segons indica l'article 20 , els Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada en els
plans urbanistics s’han d’incorporar al pla i tramitar i sotmetre a informacio publica
conjuntament amb aquest. Simultaniament al tramit d’informacid publica, han de ser

sotmesos a informe de l'autoritat territorial de la mobilitat corresponent.

En l'article 22 es concreta que l'informe de l'autoritat territorial de la mobilitat sobre
I'estudi d’avaluaci6 de la mobilitat generada s’ha d’emetre en el termini d’'un mes,

transcorregut el qual, si no s’ha emeés, es poden continuar les actuacions.

Per dltim, en el punt 22.2 es determina que les conclusions de I'informe de l'autoritat
territorial de la mobilitat sobre I'estudi d’'avaluacié de la mobilitat generada s’han de
valorar i prendre en consideracio per a I'aprovacié definitiva dels plans o projectes
corresponents o, si s'escau, per a l'autoritzacié d'aquests. En el suposit que no se

segueixin les condicions de l'informe, s’ha de justificar.

Barcelona, 15 de desembre de 2016

L'enginyer autor del projecte:

R0

- A,

Jose Antonio Malo Gaona

Enginyer de Camins, Canals i Ports

Col-legiat n° 11.000

Per ASSESSORIA D'INFRAESTRUCTURES | MOBILITAT, S.L.
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Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya

Nuam. 4723 —21.9.2006

¢) Adquisicions destinades a incrementar el
patrimoni piblic de sol sempre que formin part
d’una actuacié per a intervencions paisatgisti-
ques en sol no urbanitzable del sistema costa-
ner.

d) La reconstrucci6 de terrasses, marges i
altres elements construits.

e) Lamillora de la coberta vegetal.

f) L’enderroc d’instal-lacions o edificacions
obsoletes o il-legals.

¢) L’adaptacié paisatgistica d’accessos,
instal-lacions o edificacions.

Atrticle 28
Quantia de la subvencié

Limport maxim de la subvencid i el limit
quantitatiu es fixara en la convocatoria anual,
d’acord amb les disponibilitats pressupostaries.

Atrticle 29
Compatibilitat dels ajuts

29.1 La percepci6 de les subvencions con-
cedides és compatible amb la percepcid de les
subvencions procedents d’altres fonts, ptbliques
o privades, sempre que no se superi el cost to-
tal del projecte.

29.2  En aquest suposit es reduira la quan-
tia de la subvencio per tal de no superar el cost
esmentat.

Article 30
Convocatoria

En funcié de les disponibilitats pressuposta-
ries i per resoluci6 del conseller o consellera de
Politica Territorial i Obres Publiques, anualment
es publicaran al DOGC les convocatories amb
les bases per les quals s’han de regir i que han
d’indicar, com a minim, el model de sol-licitud,
el termini de presentacid, els criteris d’avalua-
ci6 dels projectes, Iaplicacié pressupostaria a la
qual s’ha d’imputar, la quantia maxima destina-
da, el termini d’execucio de les actuacions, la
forma de pagament i justificacid i les obligaci-
ons de les persones beneficiaries.

Article 31

31.1 Documentacié dels projectes suscep-
tibles de rebre finangcament

El projecte s’ha d’adrecar a la Direccié Ge-
neral d’Arquitectura i Paisatge, per triplicat i,
com a minim, ha de contenir:

Memoria explicativa de les actuacions objecte
de la subvencié6.

Pressupost total de les actuacions detallat per
unitats d’obra i, en el cas d’adquisici6 de ter-
renys, les referéncies cadastrals.

Informacio grafica i, si escau, projecte teécnic.

El finangament previst.

El calendari de desplegament de les actuaci-
ons.

31.2 Elsens locals poden sol-licitar I’assis-
tencia tecnica de I’ Administracié de la Genera-
litat per a I’elaboraci6 dels projectes a presen-
tar.

Article 32
Tramitacié

El Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, a través de la Direccié General d’Ar-
quitectura i Paisatge, és I’encarregat d’instruir
iimpulsar el procediment de concessi6 d’ajuts.
També correspon a aquesta Direcci6é General,
a través de la Subdireccié de Paisatge i Accid
Territorial la gestio i el seguiment dels ajuts.

Article 33
Procediment de concessio

33.1 Elprocediment per al’atorgament del
financament es tramitara en regim de concur-
réncia competitiva.

33.2 Correspon a la comissio, la creaciéila
composici6 de la qual s’ha de fixar en les con-
vocatories anuals, ’analisi de les sol-licituds, de
la documentacid i dels projectes presentats i
formular la proposta de resoluci6 corresponent,
la qual ha d’indicar quins projectes poden ser
finangats pel fons i la quantia que cada cas en
proposa.

33.3 Laproposta de resolucid sera elevada
per la comissi6 al conseller o consellera de Po-
litica Territorial i Obres Pibliques a qui corres-
pon la resoluci6 sobre ’atorgament o denega-
ci6 del financament.

Els terminis per adoptar la proposta i la re-
soluci6 es fixaran en la convocatoria.

El conseller o consellera de Politica Territorial
i Obres Publiques pot revisar el financament
atorgat i modificar la resolucié de concessid en
el cas d’alteracio de les condicions o de I’obten-
ci6 concurrent d’altres ajuts, d’acord amb el que
s’assenyala a larticle 35.

Article 34
Execucio de les actuacions financades

34.1 Correspon als ens o a les persones sol--
licitants dels ajuts la realitzaci6 de les actuaci-
ons. )

34.2 Esobligacié de les persones benefici-
aries de les subvencions executar les actuacions
amb estricte compliment del que prevegi la le-
gislaci6 urbanistica, ambiental i la resta que en
cada cas resulti d’aplicacid.

Article 35
Revocacié

El Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques, d’acord amb el procediment
establert a I’article 100 del Decret legislatiu 3/
2002, de 24 de desembre, pel qual s’aprova el
text refds de la Llei de finances ptibliques de
Catalunya, pot revocar els ajuts quan s’incor-
ri en alguna de les causes que preveuen I’article
99 del text refos esmentat, i ’article 37 de la Llei
38/2003, de 17 de novembre, general de subven-
cions.

Article 36
Reégim juridic

El fons regulat en aquest decret es regeix, a
més de I'establert en aquest capitol, pels precep-
tes del titol IX del Decret legislatiu 3/2002, de
24 de desembre, pel qual s’aprova el text refés
de la Llei de finances ptibliques de Catalunya
iels preceptes basics de la Llei 38/2003, de 17 de
novembre, general de subvencions.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

—1  Creacio o ampliacié de linies d’actuacio

Es faculta al conseller o consellera de Politica
Territorial i Obres Publiques per a crear, en el
marc que es defineix a I’article 8 de la Llei 8/2005,
de 8 de juny, de proteccid, gestié i ordenacié del
paisatge, noves linies d’actuacions especifiques
per ser financades amb carrec al Fons, aixi com
per ampliar mitjangant les convocatories anu-
als les linies a que es refereixen els articles 26 i
27 d’aquest decret.

—2 L’Administraci6 vetllara per tal que les
bases cartografiques i la informaci6 georeferen-
ciada necessaria per a I’elaboracié dels instru-
ments previstos en aquest decret sigui accessi-
ble en els termes que estableix la Llei 16/2005,
de 27 de desembre, de la informacié geografi-
caide I'Institut Cartografic de Catalunya.

—3 Consorci Observatori del Paisatge

3.1 ElConsorci Observatori del Paisatge es
regeix pels Estatuts aprovats per acord del
Govern de la Generalitat de 30 de novembre de
2004.

3.2 L’Observatori del Paisatge, si s’escau, ha
d’adaptar els seus Estatuts a ’establert en aquest
decret en un termini de sis mesos des de I’entra-
da en vigor.

DISPOSICIO TRANSITORIA

Incorporacio de les directrius de paisatge en els
plans aprovats

Les directrius del paisatge que s’hagin d’in-
corporar al planejament territorial aprovat de-
finitivament s’han de tramitar i aprovar seguint
el mateix procediment establert a I’article 17 del
Decret 142/2005, de 12 de juliol, d’aprovacié del
reglament pel qual es regula el procediment
d’elaboraci6, tramitacié i aprovacio dels plans
territorials parcials.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PASQUAL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

JoaQuiM NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques

(06.255.087)

DECRET
344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

Exposicié de motius

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat,
significa un canvi de tendeéncia en el model de
mobilitat. Durant les tltimes decades el model
de mobilitat s’ha basat en els vehicles automobils
com a mitja principal. La Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, promou els valors de segu-
retat, sostenibilitat i integracid social en el nou
model de mobilitat. A més, aporta la conveni-
eéncia de lligar desenvolupament urbanistic i
previsions de mobilitat des de les fases inicials
del planejament urbanistic. Aquesta Llei aporta
un conjunt d’eines de seguiment i analisi, com
ara els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada, entre altres, que necessiten d’una concrecié
addicional per tal d’esdevenir completament
operatius.

En concret, I’article 18 de la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat, determina que, com
a minim, els plans territorials d’equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d’ordena-
cié municipal i els projectes de noves instal--
lacions que es determinin per reglament, hau-
ran d’incloure un estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada. Aixi mateix, la disposicié
transitoria segona de la mateixa Llei determi-
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na que mentre no estiguin desplegats els plans
de mobilitat urbana, els projectes urbanistics que
comportin una inversié superior a 25 M euros
no es podran aprovar si no inclouen un estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada.

Per desenvolupar adequadament aquesta
previsi6 legal, aquest Decret determina quin és
el contingut que han de tenir els diferents tipus
d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
ien concreta la tramitaci6.

Aquesta regulaci6 s’emmarca en un context
social molt determinant: després d’un llarg pe-
riode en el qual el disseny i la gestié del viari han
tingut com a prioritat maxima el transit de ve-
hicles automobils, s’observa un inici de canvi de
tendeéncia de manera que les persones vianants
i el transport col-lectiu comencen a estar pre-
sents. Aquest canvi en les prioritats juntament
amb la consolidacié de la bicicleta com a eina
de mobilitat quotidiana han donat lloc a concep-
tesisituacions nous que fins ara no tenen reflex
en la normativa i que requereixen d’un esforg
normatiu que unifiqui criteris per tal de pren-
dre en consideraci6 les necessitats de totes les
parts implicades.

Draltra banda, la distribucié urbana de mer-
caderies és un dels usos importants del viariiles
tendencies del comerg, amb lliuraments a domi-
cili, comerg electronic, i altres férmules analo-
gues, fan preveure que s’incrementara fortament
en el futur proper. Per aix0, convé preveure en
les noves implantacions unes condicions mini-
mes consistents a delimitar zones del viari des-
tinades a la distribucié urbana de mercaderies,
establir quins comergos han de disposar de molls
de carrega i descarrega que els permetin fer
aquestes operacions al seu interior, i establir un
minim de superficie comercial dedicada a ma-
gatzem amb la finalitat que les operacions de
carrega i descarrega no es multipliquin.

No es pot obviar tampoc que la politica
d’aparcament de vehicles és una eina basica en
la politica de mobilitat. Per tant, es fa necessa-
1i que totes les noves promocions urbanistiques
residencials prevegin un minim de places d’apar-
cament per a automobils, determinacié que ma-
joritariament recullen els plans d’ordenacié
urbana pero que el Decret generalitza, i intro-
dueix la novetat de preveure també aparcaments
per a bicicletes en aquells habitatges plurifami-
liars de nova planta.

En les noves promocions urbanistiques de
caire no residencial, com son les zones comer-
cials, les industrials, les d’oci o les de serveis, el
Decret no estableix cap minim de places d’apar-
cament per a automobils per tal de fer possibles
promocions ’accés a les quals es basi en una
mobilitat suportada per mitjans més sostenibles
(marxa a peu, bicicleta i transport col-lectiu).

Pel que fa, en concret, als estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada, el Decret en preveu
dues categories:

a) Els associats a la planificacié, que forma-
ran part del pla, tindran una base de calcul basada
en I’aplicaci6 de ratios i serviran per establir les
xarxes de vianants, bicicletes i transport col-lectiu.

b) Els associats a implantacions singulars,
que hauran d’avaluar la mobilitat generada
d’una manera acurada, preveure I'impacte en les
xarxes de mobilitat (vianants, bicicletes, trans-
port col-lectiu i automobils) i establir les mesures

correctores corresponents. Durant els dltims
anys, aquests estudis han pres la forma d’estu-
dis de transit en els quals solament es prenia en
consideraci6 I'impacte sobre la xarxa viaria. La
Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i aquest
Decret de desplegament, pretenen superar
aquests estudis de transit, per tal que prenguin
en consideraci6 totes les xarxes de mobilitatiles
noves implantacions no es basin en un accés
majoritariament pensat per a la utilitzaci6 del
vehicle privat.

Finalment, el Decret desenvolupa també la
participacié dels promotors en el financament
dels costos generals per I'increment de la mo-
bilitat, en els termes establerts per la Llei de la
mobilitat i la legislaci6 urbanistica.

En definitiva, aquest Decret pretén donar
resposta a una realitat canviant en la gestié de
la mobilitat, en la qual les xarxes per a vianants,
bicicletes i transport col-lectiu incrementen el
seu protagonisme en la satisfaccié de les neces-
sitats de mobilitat de la ciutadania, i en la qual
també els valors de qualitat de vida, seguretat
en els desplagcaments i sostenibilitat han d’estar
cada dia més presents en el disseny i la gestié de
la xarxa viaria.

En conseqiiéncia, d’acord amb el dictamen de
la Comissi6 Juridica Assessora, a proposta del
conseller de Politica Territorial i Obres Publi-
ques i d’acord amb el Govern,

DECRETO:

CaritoL 1
Disposicions generals

Article 1
Objecte

L'objecte d’aquest Decret és determinar els
instruments i projectes que han d’incorporar un
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada;
establir les directrius per a I’elaboraci6 d’aquests,
el seu contingut i el procediment per a la seva
tramitacio, aixi com concretar les obligacions de
financament de les persones promotores de les
actuacions generadores de la nova mobilitat.

Article 2
Els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada

2.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada avaluen I'increment potencial de des-
placaments provocat per una nova planificacid
o una nova implantacié d’activitats i la capaci-
tat d’absorcid dels serveis viaris i dels sistemes
de transport, incloent-hi els sistemes de trans-
port de baix o nul impacte, com els desplaga-
ments amb bicicleta o a peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesu-
res proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, espe-
cialment, les formules de participaci6 del pro-
motor o promotora per col-laborar en la solu-
ci6 dels problemes derivats d’aquesta nova
mobilitat generada.

2.3 Lobjectiu dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada és definir les mesures i ac-
tuacions necessaries per tal d’assegurar que la
nova mobilitat generada en I’ambit d’estudi
segueixi unes pautes caracteritzades per la pre-
ponderancia dels mitjans de transport més sos-
tenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model
de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat.

Article 3
Ambit d’aplicacié

3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada s’han d’incloure, com a document in-
dependent, en els instruments d’ordenacio ter-
ritorial i urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equi-
paments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs re-
visions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la im-
plantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada en les fi-
gures de planejament urbanistic derivat dels
municipis de poblacié inferior a 5.000 habitants,
excepte que formin part d’un sistema urba plu-
rimunicipal, en el segiients suposits:

1. Actuacions que suposin la implantacio de
nous usos residencials fins a un maxim de 250
habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos comercials o terciaris en sectors d’una
superficie de fins a 1 ha, sempre que no supo-
sin una implantaci6 singular, d’acord amb I’ar-
ticle 3.3 d’aquest Decret.

3. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos industrials en sectors d’una superficie de
fins a 5 ha, sempre que no suposin una implan-
tacio singular, d’acord amb larticle 3.3 d’aquest
Decret.

3.3 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada també s’han d’incorporar en els pro-
jectes segiients:

a) Projectes de noves instal-lacions que
tinguin la consideracié d’implantaci6 singu-
lar.

b) Projectes de reforma d’instal-lacions exis-
tents que com a conseqiiencia de la reforma
passin a tenir la consideraci6 d’implantaci6 sin-
gular.

¢) Projectes d’ampliaci6 de les implantacions
singulars existents.

3.4 Alsefectes de ’apartat anterior, es con-
sideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o
col-lectius, amb superficie de venda superior a
5.000 m?.

b) Edificis per a oficines amb un sostre de
més de 10.000 m?.

c¢) Instal-lacions esportives, lidiques, cultu-
rals, amb un aforament superior a 2.000 perso-
nes.

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars
amb una capacitat superior a 200 llits.

e) Centres educatius amb una capacitat su-
perior a 1.000 alumnes.

f) Edificis, centres de treball i complexos on
hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar
de forma recurrent un nombre de viatges al dia
superior a 5.000.

CaritoL I1
Elaboracié dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada

SECCIO PRIMERA
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada
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Article 4
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada referents a la planificacio

4.1 Enlelaboracio dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’han de tenir en comp-
te els parametres segiients:

a) L’amplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitza-
ci6 corresponent a zona 30, d’acord amb el que
estableix el Reglament general de circulacid, ha
de ser de 10 metres.

b) L’amplada minima dels carrers planificats
coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams
urbans, ha de ser d’11 metres.

¢) Damplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de
tenir una amplada addicional de 2 metres sem-
pre i quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles. En cas contrari, s’atendra a I’establert
als apartats anteriors.

d) Elscarrers que es planifiquin en sol urba-
nitzable per on discorri un itinerari per al trans-
port public han de tenir una amplada addicio-
nal de 5 metres sempre i quan coincideixi amb
la xarxa basica de vehicles. En cas contrari,
s’atendra al que estableixen els apartats ante-
riors.

e) Elpendent maxim dels nous carrers en sol
urbanitzable no ha de superar el §%,inomés en
casos excepcionals, degudament justificats, pot
arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera
acceptable per a llargades superiors a 300 me-
tres. Cas que es superi aquesta llargada, es cons-
truiran espais de descans amb pendent maxim
de 2% que continguin, com a minim, un cercle
d’1,5 metres de radi.

La construcci6 d’escales a la via ptblica resta
condicionada a que hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d’accessibilitat. Quan
I’itinerari alternatiu sigui desproporcionat en
temps i/o recorregut, d’acord amb el que esta-
bleix la citada normativa, es construiran ascen-
sors o elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a
bicicletes no pot superar, amb caracter general,
el 5%. Només en suposits excepcionals, degu-
dament justificats, aquest pendent pot arribar
al 8%.

g) Laprevisi6 de places per a aparcament de
bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments
de planejament urbanistic s’ha d’ajustar a les
reserves minimes establertes als annexos 21 3
d’aquest Decret, respectivament.

4.2 Enl’elaboracié dels estudis es poden
proposar, en base a condicionants geometrics,
pel conjunt d’un ambit i en coheréncia amb els
sectors continguts o amb base a les caracteris-
tiques de I’entorn, parametres diferents als fi-
xats en ’apartat anterior, sempre que es justi-
fiqui que es compleixen els objectius de
sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d’ac-
cessibilitat.

Article 5
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada referents a les estacions de
ferrocarrils no metropolitans i d’autobusos inte-
rurbans

5.1 EnTelaboraci6 dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada que prevegin estacions
de ferrocarrils no metropolitans i d’autobusos

interurbans s’ha de tenir en compte que 'em-
placament d’aquestes estacions s’ha d’establir,
sempre que resulti possible, en una ubicacié que
compleixi els segiients requeriments:

a) Que sigui propera a emplacaments de
polaritats centriques.

b) Que estigui ben comunicada, dotada d’ac-
cessos viaris rapids o d’infraestructures i/o ele-
ments afavoridors del transport ptblic, com
carrils bus-taxi.

c) A prop d’estacions d’altres modes de
transport, per facilitar la intermodalitat entre
diferents sistemes de transport col-lectiu.

5.2 EnTelaboracié dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte
que a I’entorn de les estacions de ferrocarril i
d’autobusos interurbans s’han de realitzar reser-
ves d’espai per als usos segiients:

a) Parades de vehicles de transport puiblic
(autobusos urbans, taxis) i col-lectiu.

b) Aparcament per a bicicletes, d’acord amb
els parametres fixats a ’annex 2 d’aquest De-
cret.

¢) Aparcament, fora de les andanes, d’auto-
busos en espera. L’espai destinat a aquesta fun-
ci6 ha d’estar en funcié del volum de serveis
d’autobus i de la previsi6 futura.

d) Aparcament de vehicles privats a motor
amb les proporcions minimes establertes a I’an-
nex 3 d’aquest Decret.

5.3 En/lelaboracié dels estudis es pot pro-
posar, en el cas d’estacions situades a les zones
centrals de la poblacié i ben comunicades per
transport public, la reduccio6 de les reserves que
s’indiquen en aquest article.

Article 6

Pautes per elaborar estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a la carrega i descar-
rega de mercaderies

6.1 EnTelaboraci6 dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte,
afi de reduir el nombre d’operacions de carrega
i descarrega, que els locals comercials han de
destinar per a magatzem un minim d’un 10% del
sostre, a 'interior de I’edifici o a terrenys edi-
ficables del mateix solar, llevat que es tracti d’ac-
tivitats comercials que per les seves caracteris-
tiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus
productes.

6.2 En el cas d’estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a projectes de grans
o mitjans establiments comercials d’establiments
comercials s’ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar d’un moll o d’un espai
minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la
instal-lacié o situat a terrenys edificables del
mateix solar, en cas de superficie de venda su-
perior a 1.300 m2.

b) A partir d’aquesta superficie, pels segiients
5.000 m? de superficie de venda, han de dispo-
sar d’un altre moll addicional de les mateixes
caracteristiques i un altre més per cada un dels
segiients 10.000 m>.

6.3 En el cas d’estudis d’avaluaci6 de la
mobilitat generada referents a plans urbanistics
s’ha de tenir en compte que, per aconseguir una
distribuci6 agil i ordenada de les mercaderies a
I'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin
les segiients reserves de places de 3 x 8 metres
a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:

a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m? de
superficie de venda o 1 placa per cada 8 establi-
ments.

b) Us d’oficines: 1 plaga per cada 2.000 m? de
sostre.

SECCIO SEGONA
Avaluacié de la mobilitat generada

Article 7
Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada referents als plans territorials sectorials
relatius a equipaments o serveis han d’avaluar
I'increment de mobilitat que representen les
actuacions previstes en aquest pla en els seus
ambits territorials i la seva incidencia sobre les
xarxes generals de transport.

Article 8

Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent a planejament urba-
nistic

8.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada referents a planejament urbanistic, per
avaluar la mobilitat generada, han de fer una
estimaci6 del nombre de desplacaments que ge-
neren els diferents ambits del pla en funcié de
les superficies, dels usos permesos o de I'index
d’edificabilitat fixat en el planejament. En cap
cas es poden utilitzar valors inferiors als que es
fixen a I’annex 1 d’aquest Decret.

8.2 DL’avaluacié de la mobilitat generada
referent al planejament urbanistic ha de com-
plir el segiient:

a) Els viatges generats s’han de grafiar en un
planol a I’escala adient on s’identifiquin clara-
ment els focus de major generaci6 de viatges.

b) En el mateix planol s’han de dibuixar:

Les xarxes de transport col-lectiu d’infraes-
tructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia, auto-
bus amb carril propi, funiculars, teleférics, es-
cales mecaniques i estacions d’autobusos
interurbans) existents en el moment de redac-
ci6 del plai les infraestructures de transport col--
lectiu previstes en un pla o projecte aprovat de-
finitivament per I’administracié competent,
identificant les parades i estacions.

Les xarxes d’itineraris per a vianants i bicicle-
tes existents en el moment de redacci6 del pla
iles previstes

En el seu cas, els espais reservats per a les
parades de transport col-lectiu de superficie i de
taxis.

¢) Aquest planol ha de servir de base per I'es-
tabliment de les xarxes d’itineraris principals per
a vianants, per a transport col-lectiu de super-
ficie i per a bicicletes, amb les caracteristiques
previstes als articles 15,161 17 d’aquest Decret.
Els punts de maxima generaci6 de mobilitat han
de quedar connectats per aquestes xarxes.

Article 9
Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent a implantacions sin-
gulars

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada referents a implantacions singulars han de
fer una estimacié del nombre de desplacaments
que es preveu pot generar aquesta implantacio,
indicant la distribucié temporal al llarg del dia
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i, sis’escau, dies punta al llarg de I’any, tant pel
que fa a entrades com a sortides.

Article 10
Indicadors de génere

Per elaborar els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada s’han d’utilitzar indicadors
de génere quantitatius i qualitatius, que perme-
tin I’estudi de la mobilitat de les dones i del seu
accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i trans-
port public.

CapritoL 11
Contingut dels estudis d’avaluacioé de la mobilitat
generada

SECCIO PRIMERA
Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada

Article 11

Documentacio que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents als
plans territorials sectorials relatius a equipaments
o serveis

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada que s’han d’incloure als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis han
de contenir la documentacid segiient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix I’article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala adient.

b) Incidencia de la mobilitat generada sobre
les xarxes generals de transport.

c) Proposta de possibles mesures correcto-
res sobre la xarxa viaria i els sistemes de trans-
port, incloent-hi els sistemes de mobilitat de baix
o nul impacte, com els desplacaments amb bi-
cicleta o a peu.

Article 12

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic general i
llurs revisions o modificacions que comportin un
canvi en la classificacié del sol

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
general i llurs revisions o modificacions que com-
portin un canvi en la classificaci6 del sol, han de
contenir la documentacié segiient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix I’article 8, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala adient.

Aquesta avaluacié ha d’incorporar els indi-
cadors de genere als que es refereix I’article 10
d’aquest Decret per tal de garantir ’adequacié
del planejament de les politiques de mobilitat
ala diversitat d’activitats i necessitats d’organit-
zacié de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d’itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I’arti-
cle 15, representada en el planol de xarxa via-
ria del document urbanistic objecte d’avaluacié.

c) Previsi6 de la xarxa d’itineraris per a trans-
port col-lectiu de superficie, en els termes esta-
blerts a I’article 16 representada en el planol de
xarxa viaria del document urbanistic objecte
d’avaluacio.

d) Proposta de xarxa d’itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a ’article 17 re-

presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluaci6, indicant
les reserves per aparcaments de bicicletes en sol
public.

e) Proposta de xarxa basica d’itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I’ar-
ticle 18, representada en el planol de xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’ava-
luacio.

f) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic corresponent, de les
estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans
existents i de les previstes en un pla o projecte
aprovat definitivament per I’administracié com-
petent.

Article 13

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic derivat

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
derivat han de contenir la documentacié se-
glient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix ’article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala 1:5.000.

b) Proposta de la xarxa d’itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a ’arti-
cle 15 representada en el planol de xarxa viaria
del document urbanistic objecte d’avaluacié.

c) Previsi6 de la xarxa d’itineraris per a trans-
port col'lectiu de superficie en els termes esta-
blerts a l’article 16, i proposta d’implantacié de
les noves linies o perllongament de les existents,
representada en el planol de xarxa viaria del
document urbanistic objecte d’avaluaci6.

d) Proposta de xarxa d’itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a ’article 17, re-
presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluacid i
determinaci6 de les reserves per aparcaments
de bicicletes.

e) Proposta de xarxa basica d’itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I’ar-
ticle 18, representada en el planol de la xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’avalu-
acié i determinacio de les reserves per aparca-
ments de vehicles. En el seu cas, analisi de I'im-
pacte en la capacitat i en la seguretat viaria de
les carreteres, amb atenci6 especial als accessos
1, si s’escau, propostes d’actuacio per garantir-
les i propostes de modificacions del Pla local de
seguretat viaria a I’efecte d’ajustar-ho a la nova
situaci6 generada.

f) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cio, de les estacions de ferrocarril i d’autobusos
interurbans existents i d’aquelles previstes en un
pla o projecte aprovat definitivament per I’ad-
ministracié competent.

g) Representacio en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
ci6, de les propostes de reserves d’espai per
carrega i descarrega de mercaderies d’acord amb
Particle 6.

h) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cid, de les propostes de reserves per als vehicles
destinats al transport col-lectiu i al taxi.

i) Encaix i definicié dels nodes d’unié amb
la xarxa general del municipi (viaria, de vianants,
de bicicletes i de transport public).

j) Proposta de finangament dels diferents
costos generats per I'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori I’esta-
blert a ’article 19.

Article 14

Documentacio que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
implantacions singulars

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada d’implantacions singulars han d’incloure,
a més de ’establert en els apartats anteriors
d’aquest article, si estan compreses en un pla-
nejament urbanistic subjecte a avaluacié de la
mobilitat generada, els aspectes segiients:

a) Determinaci6 de la distancia entre la im-
plantacié singular i I’accés a una infraestructura
fixa de transport col-lectiu. Aquesta distancia
s’ha de mesurar sobre la xarxa viaria i, amb ca-
racter general, ha de ser inferior a 500 metres,
llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que
no és possible.

En qualsevol cas, I’estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada ha de preveure que la im-
plantaci6 singular tingui, almenys, una parada
de la xarxa de transport col-lectiu de superficie
i especificar si es tracta d’una parada existent,
prevista en una planificacié aprovada per I’ad-
ministracié competent o proposada per ’estu-
di.

b) Descripci6 de les xarxes existents que
incorpori les caracteristiques de la xarxa viaria,
de la xarxa d’itineraris principals per a vianants,
de les infraestructures fixes de transport col--
lectiu, de la xarxa d’itineraris de transport col--
lectiu de superficie i de la xarxa d’itineraris per
a bicicletes.

¢) Dades sobre la mobilitat actual i sobre la
prevista amb un horitz6 de 10 anys, amb espe-
cificacié de les dades del transit i nivells de servei
de les diferents xarxes existents, expressades
amb els valors segiients:

Xarxa viaria: intensitat mitjana diaria dels
itineraris principals, amb percentatge de ve-
hicles pesants, i intensitat d’hora punta en fei-
ner i cap de setmana. Analisi dels nivells de
servei.

Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viat-
gers per dia. Percentatge d’ocupacio.

Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d’usu-
aris per dia i en hores punta. Deteccié de pro-
blemes de capacitat puntuals.

Xarxa de transport publici taxi: oferta, recor-
reguts, freqiiencies i viatgers/dia. Percentatge
d’ocupacié dels vehicles.

d) Calcul de la mobilitat generada, d’acord
amb el que estableix Iarticle 9.

e) Reserva d’espai per a les persones vianants
al voltant de la implantaci6 singular dimensio-
nada a partir de la generaci6 de viatges en hora
punta per absorbir el transit de les persones
vianants.

f) Distribucié de la mobilitat generada: es-
timaci6 de I’origen i destinacié del transit gene-
rat per la implantaci6 singular a partir d’estu-
dis de mercat, enquestes o mecanismes similars.

g) Proposta de repartiment modal de la
mobilitat generada entre els diferents sistemes
de transport.

h) Proposta d’assignaci6 de la mobilitat a les
diferents xarxes: assignaci6 conjunta de la mo-
bilitat existent i de la mobilitat generada per la
implantacié singular a les diferents xarxes exis-
tents per a les hores punta de calcul.
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i) Proposta de millores a les xarxes i mesu-
res correctores referents a:

Construccié de noves parades en sistemes
d’infraestructura fixa i de transport ptiblic de su-
perficie i de taxis.

Previsié de noves linies de transport public,
perllongament o canvi de tragat de les existents.

Urbanitzaci6 i/o ampliaci6 d’itineraris per a
vianants, per a transport col-lectiu de superficie
iper a bicicletes.

Millores en la xarxa viaria, especialment pel
que fa a la garantia de la capacitat i de la segu-
retat als accessos i en els vials.

Altres mesures correctores.

j) Comprovacié del funcionament: cal des-
criure les capacitats de les diferents xarxes sense
fer les millores i un cop dissenyades les millo-
resis’ha de verificar que les xarxes millorades
podran absorbir raonablement la mobilitat ge-
nerada per la implantacio singular.

k) Funcionament de la distribucié urbana de
mercaderies: en el cas que s’escaigui, cal descriu-
re el funcionament de les operacions de carre-
ga i descarrega en relacié amb la implantacié
singular.

1) Sistemes de control i informaci6 de tran-
sit: en funcié de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les
definicions d’infraestructures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la informacié (vi-
deo i dades) en temps real, dels fluxos i les in-
cidencies de transit als accessos cap al centre de
control de transit competent de la xarxa viaria
afectada per la nova implantacio.

m) Resum i conclusions: cal fer un resum de
I’estudi de mobilitat generada, en termes facil-
ment comprensibles, d’itineraris principals per
avianants, de transport col-lectiu, d’itineraris per
a bicicletes i d’itineraris per a vehicles i la com-
paracio entre els nivells de servei a les diferents
xarxes abans i després de ’entrada en servei de
la implantacio singular.

n) Proposta de financament dels diferents
costos generats per I’increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori I’esta-
blert a I’article 19.

SECCIO SEGONA
Xarxes d’itineraris

Atrticle 15
La xarxa d’itineraris principals per a vianants

15.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
principals per a vianants, d’acord amb els criteris
irequisits que s’estableixen en aquest article. Als
efectes d’aquest Decret, s’entén per vianant la
persona que es desplaca a peu o amb cadira de
rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d’itineraris principals per a
vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre
la resta de modes de transport, ha d’assegurar
la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre important de desplagaments a peu o
amb mitjans auxiliars i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

c) Mercats, zones i centres comercials.

d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqiientacio,

com zones verdes, parcs urbans, franja costanera
ivores de rius.

f) Arees d’activitat laboral, com poligons
industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3 La xarxa d’itineraris principals per a
vianants s’ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A
aquests efectes:

a) Esconsideren els carrers d’ds exclusiu per
a vianants, els carrers de convivencia i els car-
rers de zona 30, en aquest ordre, com a més ido-
nis per establir els itineraris per a les persones
vianants.

b) Elseixos en planta d’aquests itineraris han
de tenir un tragat el més directe i natural pos-
sible i, en conseqii¢ncia, tant la reordenaci6 de
les cruilles com la seva concepci6 han de tenir
en compte aquest criteri.

c) Enramblesipassejos centrals destinats a
la circulacio de les persones vianants, s’han d’evi-
tar els canvis de trajectoria deguts a la manca de
passos de vianants alineats amb I’eix principal
de la circulaci6 de les persones vianants.

15.4 Elsitineraris principals per a vianants
han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de vore-
res, doni una total accessibilitat al municipi per
ales persones vianants. Sis’escau, aquesta xarxa
s’ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Elsitineraris principals per a vianants
han d’estar coordinats amb els itineraris per a
transport ptblic i col-lectiu.

15.6  Elsitineraris principals per a vianants
fora de poblaci6 s’han de segregar i protegir ade-
quadament quan transcorrin pel costat de la
Xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran
adaptats d’acord amb les normes d’accessibili-
tat urbanistica previstes al Codi d’accessibilitat.

Article 16
Xarxa d’itineraris per a transport puiblic i col--
lectiu de superficie

16.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a transport publici collectiu de superficie,
d’acord amb els criteris i requisits que s’establei-
xen en aquest article.

16.2 La xarxa d’itineraris per a transport
col-lectiu de superficie, urba i interurba, s’ha de
definir tenint en compte les linies d’autobus, de
tramvies i d’altres sistemes de transport col:-
lectiu, existents i previstos en el moment de
redacci6 del pla urbanistic. La xarxa també ha
d’incorporar la previsio de carrils bus, la implan-
taci6 de noves linies, el perllongament o el canvi
de tracat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d’assegurar la
connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplagaments molt elevat i, com a
minim, amb els assenyalats a I’article 15.2 i s’han
de connectar amb la xarxa per a transport pu-
blici col-lectiu de la resta del municipi i, sis’es-
cau, dels municipis veins.

16.4 Enlaxarxa d’itineraris per a transport
publici col-lectiu, les parades de les linies s’han
de situar de manera coordinada amb els itine-
raris per a vianants i per a bicicletes i s’han de
situar de manera que la distancia maxima d’ac-
cés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui in-
ferior a 750 metres, llevat d’aquells suposits en
que es justifiqui que no és possible.

16.5 L’espai destinat a parades per al trans-
port col-lectiu i/o parades de taxi s’ha de confi-

gurar de manera que es respecti ’espai destinat
alsitineraris per a vianants i per a bicicletes i que
es garanteixi la seguretat de les persones via-
nants i dels i de les ciclistes.

16.6 Encarrers amb molt transit de vehicles
que puguin dificultar la circulacié del transport
col-lectiu, s’han de preveure carrils bus-taxi a
partir de 20 circulacions d’autobusos en I’hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol
cas, per freqiiencies inferiors, es fara I’estudi par-
ticular sobre la conveniéncia de la seva implan-
tacio.

Article 17
Xarxa d’itineraris per a bicicletes

17.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a bicicletes, d’acord amb els criteris i requisits
que s’estableixen en aquest article.

17.2  Laxarxa d’itineraris per a bicicletes han
d’assegurar la connectivitat amb els indrets on
es generin el major nombre de desplacaments
i, com a minim, amb els assenyalats a I’article
15.2.

17.3  Elsitineraris per a bicicletes han de ser
continus, formant una xarxa i preferentment
hauran de discorrer per vies ciclistes segregades
o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d’itineraris per a bicicletes
s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s’escau,
amb la dels municipis veins i s’ha de coordinar
amb la xarxa d’itineraris per a transport public
i collectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es
poden fer passar per carreteres de doble calgada
ni per carreteres de cal¢cada tinica amb una in-
tensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles,
llevat que es segreguin de la via mitjancant
mecanismes adequats de proteccid.

17.6  Espoden preveure itineraris de bicicle-
tes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb
la resta dels vehicles.

Article 18
Xarxa basica per a vehicles

18.1 Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a vehicles, d’acord amb els criteris i requi-
sits que s’estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles previs-
ta en els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat ge-
nerada ha d’assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de des-
placaments i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

18.3 Laxarxa basica per a vehicles ha de ser
continua i, si s’escau, ha de procurar assegurar
la continuitat dels itineraris amb la dels muni-
cipis veins.

SECCIO TERCERA
Contribucié al financament

Article 19
Financament

19.1 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar una proposta de finan-
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cament dels diferents costos generats per I'in-
crement de mobilitat degut a la nova actuacié
iestablir la obligaci6 de les persones propieta-
ries, en els termes fixats per la legislacié urba-
nistica, de costejar i, si escau, executar la urba-
nitzacio, aixi com les infraestructures de
connexié amb les principals xarxes de vianants,
de bicicletes, de circulacio de vehicles i de trans-
port public o el reforcament d’aquestes, quan
sigui necessari com a conseqtiéncia de la mag-
nitud de I’actuacié.

19.2  L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada també ha d’incorporar I’obligaci6 de
les persones propietaries de participar en els
costos d’implantacié de I'increment de serveis
de transport public mitjangant ’actualitzaci6 a
10 anys del deficit d’explotacié del servei de
transport public de superficie en proporcié a
I'increment del nombre de linies o perllonga-
ment de les existents, amb els parametres de
calcul indicats a I’annex 4 d’aquest Decret. Les
administracions han de vetllar perque aquest
financament es destini a les administracions
competents en materia de transport segons I’am-
bit territorial.

19.3 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar I’obligacié de les per-
sones promotores d’una implantacié singular
d’assumir, en els termes fixats per la legislacio
urbanistica, i a més de ’expressat a I’article 19.2
d’aquest Decret, el cost de la urbanitzaci6 de la
perllongacié de la xarxa de vehicles, la xarxa
d’itineraris principals per a vianants, la xarxa
d’itineraris de transport col-lectiu de superficie
ila d’itineraris per a bicicletes des d’on estiguin
urbanitzades fins a la implantaci6 singular. Com
aminim s’ha de garantir la continuitat de totes
les xarxes fins els accessos als sistemes de trans-
port d’infraestructura fixa i fins al centre del
nucli urba.

19.4 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar la previsié que, en el
cas que per satisfer el requeriment de distancia
maxima a ’accés d’una infraestructura fixa de
transport col-lectiu calgui la construccié d’una
nova estacio, el cost de ’obra civil i de ’arran-
jament dels accessos amb ’accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida anira a carrec
de les persones promotores de la implantacié
singular, en els termes previstos per la legisla-
ci6 urbanistica.

CaritoL IV
Tramitacié dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada

Article 20
Tramitaci6 dels estudis d’avaluacio de la mobi-
litat generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en el planejament
urbanistic

20.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en els plans urba-
nistics s’han d’incorporar al pla i tramitar i sot-
metre a informaci6 publica conjuntament amb
aquest.

20.2 Simultaniament al tramit d’informa-
ci6 publica, els estudis d’avaluacié de la mo-
bilitat generada han de ser sotmesos a infor-
me de ’autoritat territorial de la mobilitat
corresponent.

Article 21
Tramitacié dels estudis d’avaluacio de la mobi-
litat generada per implantacions singulars

21.1 Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada per implantacions singulars s’han de
tramitar conjuntament amb el projecte, d’acord
amb el procediment que en cada cas correspon-
gui.

21.2  Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han de ser sotmesos a informe de I’au-
toritat territorial de la mobilitat corresponent
simultaniament al tramit d’informacié ptblica
del projecte.

21.3  Silestudi d’avaluacié de la mobilitat
generada per la implantaci6 singular ja s’ha in-
corporat en I’elaboracié del pla urbanistic cor-
responent, sera suficient la certificacié emesa per
I’administracié competent per a I’aprovacié de
I’esmentat pla en la qual es faci constar que la
mobilitat generada per la implantacié singular
jaha estat objecte d’estudi durant la tramitacié
del Pla.

21.4 Correspon a I’autoritat territorial de la
mobilitat I’emissié de I'informe sobre I’estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada.

Article 22
Termini i efectes de I'informe sobre I'estudi de
Pavaluacié de la mobilitat generada

22.1 DLinforme de I’autoritat territorial de
la mobilitat sobre I’estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada s’ha d’emetre en el termini
d’un mes, transcorregut el qual, si no s’ha emes,
es poden continuar les actuacions.

222 Les conclusions de I'informe de I’au-
toritat territorial de la mobilitat sobre I’estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada s’han de
valorar i prendre en consideraci6 per a I’apro-
vaci6 definitiva dels plans o projectes correspo-
nents o, si s’escau, per a l’autoritzacié d’aquests.
En el suposit que no se segueixin les conclusi-
ons de I'informe, s’ha de justificar.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera

Les prescripcions que es contenen en aquest
Decret que determinen caracteristiques, reser-
ves minimes o d’altres parametres s’han d’en-
tendre fixades sens perjudici que altres dispo-
sicions sectorials, especialment en materia
urbanistica o de transit, puguin establir uns es-
tandards i parametres més exigents.

Segona

En el cas d’actuacions en 5ol urba no conso-
lidat que suposin la transformaci6 global d’un
ambitila creacié d’un nou teixit residencial, es
prendran en consideracié els parametres de
planificaci6 previstos en aquest Decret, sempre
que prevegin nous usos residencials superiors a
250 habitatges.

Tercera

Aquest Decret és d’aplicacio sense perjudi-
cidel que determina la normativa vigent sobre
accessibilitat i sobre condicionants urbanistics
i de protecci6 contra incendis en els edificis.

Quarta
Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de planejament urbanistic o d’implantaci-

ons singulars de municipis declarats pel govern
com a Zona de Proteccié Especial de ’ambient
atmosferic, han d’incorporar les dades necessa-
ries per avaluar la incideéncia de la mobilitat
sobre la contaminacié atmosférica.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

Les especificacions d’aquest Decret s’aplica-
ran als instruments de planejament que no ha-
gin estat aprovats inicialment en la data d’en-
trada en vigor i als projectes d’implantacions
singulars que no disposin de projecte visat en la
data d’entrada en vigor.

Segona

Mentre no es constitueixin les autoritats ter-
ritorials de la mobilitat a que fan referéncia els
articles 20121 d’aquest Decret, correspon eme-
tre I'informe sobre els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada a la Secretaria per a la Mo-
bilitat del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PASQUAL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

JoaoQuiM NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques
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ANNEX 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplagaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui ’adopci6 de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge

El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial

10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial

50 viatges/100 m? de sostre

Us d’oficines

15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial

5 viatges/100 m? de sostre

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via publica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75x2,4m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d’habitatge max. d’1 max. de 0,5
placa/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?

sostre o fraccié sostre o fraccié

Estacions de ferrocarril
i d’autobusos

Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol ofertes de circulacié ofertes de circulacié
Franja costanera 5 viatges/m de platja

ANNEX 4

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via ptblica en funcié de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en que es justifiqui I’adopcié de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge

max. de 2 places/habitatge

2 places/100 m? sostre o fraccié

Us comercial

1 placa/100 m? sostre o fraccid

Us d’oficines

1 placa/100 m? sostre o fraccid

Us industrial

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Equipaments docents

5 places /100 m? sostre o fraccié

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places/100 places d’aforament
de ’equipament

Altres equipaments publics

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Zones verdes

1 plaga/100 m? sol

Franja costanera

1 placa/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 placa/ 30 places ofertes de circulacié

Estacions d’autobusos
interurbans

0,5 places/30 places ofertes de circulacié

(06.261.091)

Déficit d’explotacio del transport piiblic de superficie
El calcul del deficit anual del transport public de superficie es fara d’acord
amb la segiient férmula:

D=365xrxpx0,7

D=deficit d’explotacié del transport public de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport piblic de superficie
en euros s’obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, amb ’apli-
caci6 de I'IPC corresponent fins a I’any en curs. Els valors per a I’any 2004
son els segiients:

Preu unitari del km de recorregut pel transport puiblic de superficie (euros).
Any 2004

Ciutats grans 4,72
(més de 500.000 habitants)

Transport urba Ciutats mitjanes 3,41
(de 100.000 a 500.000 habitants)
Ciutats petites 2,63
(menys de 100.000 habitants)

Transport interurba 1,98
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Estado del Proyecto

A continuacion presentamos un resumen del estado del Proyecto de Saneamiento del emplazamiento de Hayes Lemmerz en
Sant Joan Despi, Barcelona. También ajuntamos el calendario de los trabajos como referencia.

Operacion y mantenimiento del Sistema de Remediacién

Tras la puesta en marcha del sistema el 27 de febrero se estan llevando a cabo visitas semanales de control durante
las cuales se recoge la siguiente informacion del progreso del saneamiento.

0 Lecturas generales de horas de funcionamiento del sistema y consumo eléctrico.
Lecturas de depresion en cabeza de los 6 pozos de extraccion de vapor.

Lecturas de depresion a la entrada del sistema de extraccién por vacio.

Lecturas de PID a la entrada y salida del Sistema de filtros de carbon activo (CA).
Lecturas de H,S, CO,, CO, LELy O,

Lecturas de flujo de aire medido después del sistema de CA.

Volumen del separador de gotas del sistema de vacio.

Lecturas de caudal de agua extraida.

Medicion de niveles piezométricos en los pozos situados alrededor del sistema de remediacion.
Toma de muestras de vapor antes de la entrada al sistema de extraccion por vacio.
Toma de muestras de agua antes de la entrada al sistema de CA

Toma de muestras de agua a la salida del sistema de CA (mensual)

OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOOO

Durante este periodo de operacidn del sistema de saneamiento se han realizado visitas en las siguientes fechas:
e Miércoles 16 de septiembre
e Lunes 21 de septiembre

e Martes 22 de septiembre

Evaluacion del rendimiento del sistema

La eficiencia del sistema implementado se evalia mediante el andlisis rutinario de los datos indicados arriba. La
interpretacion de estos datos facilita la toma de decisiones orientadas a mejorar el rendimiento del sistema de manera
continuada. En esta seccidn se presentan algunos de los datos del sistema mas relevantes que permiten valorar el
rendimiento del sistema y tomar las decisiones mas adecuadas sobre los ajustes del sistema y el programa de
muestreo.

Aguas y vapores extraidos.

Se han preparado 4 gréaficos que muestran la evolucion de las concentraciones de TPH y TMB en los vapores del
suelo y en las aguas subterraneas. Se indican a continuacion las principales observaciones que se pueden hacer a
2 partir de estos datos:

e La secuencia de datos de aguas disponible muestra una nueva subida de las concentraciones.

e Lamasa total recuperada en agua continta incrementandose a medida que el sistema sigue operando,
alcanzando valores de 6,64 Kg para TPH y de 2,61 Kg para TMB

e Enrelacién a los vapores extraidos, se sigue observando una tendencia descendente en las
concentraciones tanto de TPH como de TMB.

e La masa total recuperada de TPH se sita en 3910 Kg, mientras que la de TMB se estima en 184 Kg.

Page 1 13 28092015 Hayes-Lemmerz Estado del Proyecto.doc
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Datos adicionales

Item Valor

% Tiempo en marcha (Sistema de vapor) 95*

% Tiempo en marcha (Sistema de aguas) 95*
Volumen de agua tratado (m°) 1926,246
Caudal de vapor promedio (en este periodo) | 445
(m3/h)

Caudal de agua promedio (en este periodo) 0,091**
(m3/h)

*Horas de parada por mantenimiento (cambios filtro carbén activo)
**Caudal muy bajo en relacion a otros periodos debido a la escasez de agua en los pozos.

Requisitos Agencias

Muestreos trimestrales del agua subterranea

Durante los dias 21 y 22 de septiembre se llevé a cabo el tercer muestreo de agua subterranea. Los pozos MW9 y
MW?10 contindian secos y no es posible muestrearlos.

El siguiente muestreo se ha planificado para la segunda quincena del mes de diciembre.
Informes

De acuerdo con la resolucion de la ACA, se presentara un informe anual reportando las actividades llevadas a cabo
relacionados con el plan de saneamiento. Se prevé entregar el primer informe anual en diciembre de 2015.

Otras observaciones:

e Actualmente el Sistema esta operativo.
e No se han detectado incidencias durante el Ultimo periodo de operacion.

e Latoma de datos se continuara desarrollando semanalmente de manera que se puedan llevar a cabo los ajustes
y cambios necesarios para la mejora en la eficiencia del funcionamiento del Sistema.

e No se ha producido ninguin incidente de seguridad y salud relacionado con las operaciones de saneamiento del
subsuelo en el emplazamiento.
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Gréafico 1

Concentraciones entrada sistema de aguas (mg/m?3)
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Gréfico 3
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Concentraciones entrada sistema de vapores (mg/m?3)
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Management
Iberia S.A.

Paseo de la Castellana, 184-3°
28046 Madrid
Tel. +34 91-411-1440
Fax +34 91-563-6213
21 de Octubre 2015

Gran Via de les Corts Catalanes
604, 7°-12
Félix Herrero 08007 Barcelona

Tel.  +3493-317-2020
Hayes-Lemmerz Barcelona, S.L. Fax  +3493-318-9103
C/ Les Planes 1 Av. Jodo C 30,1
v. Jodo Crisostomo, 30, 1°
08970, Sant Joan Despi 1050-127, Lisboa

Barcelona Tel.  +35121-813-0427
Fax  +35121-813-0364

Referencia de ERM: 0273520

RE: Estado del proyecto de remediacion en el emplazamiento de Sant Joan AN
Despi en Barcelona. !

Apreciado Sr. Herrero,

Por la presente nos complace presentarle un resumen de los resultados de los trabajos de
remediacion de las aguas subterraneas llevados a cabo en el emplazamiento de Hayes-
Lemmerz en Sant Joan Despi, Barcelona (a partir de ahora, el Emplazamiento) desde febrero
hasta octubre de 2015.

Sistema de remediacién

El 27 de febrero de 2015, ERM complet6 la instalaciéon de un sistema de remediacién del
subsuelo del emplazamiento consistente en un sistema de extracciéon multi-fase, disefiado y
construido para desarrollar las siguientes operaciones:

e Extraccién de aire del subsuelo mediante una soplante.
e Bombeo de agua subterrdnea mediante la instalacién de 4 bombas neumaticas.

e Tratamiento del agua bombeada mediante un separador de hidrocarburos y dos filtros
de carboén activo y aire extraido mediante un filtro de carbén activo.

¢ Inyeccién del agua tratada en el acuifero a través del pozo de control MW5.
Desde el inicio de la operacidén, el sistema de tratamiento de extracciéon de vapores ha estado
operando en seis pozos (SVE1, SVE2, SVE3, SV5, MW1 y MW3), mientras que el sistema de
bombeo de aguas lo ha estado haciendo en cuatro pozos (MW8, MW9, MW10 y MW11).

Desde el 27 de febrero se han llevado a cabo visitas semanales de control durante las cuales se
ha recogido la siguiente informacién del progreso del saneamiento:

e Lecturas generales de horas de funcionamiento del sistema y consumo eléctrico.

ERM Iberia, S.A. HAYES-LEMMERZ BARCELONA, S.L.
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e Lecturas de depresién en cabeza de los 6 pozos de extraccién de vapor.

e Lecturas de depresién a la entrada del sistema de extraccién por vacio.

e Lecturas de PID a la entrada y salida del Sistema de filtros de carbén activo (CA).
e Lecturas de flujo de aire medido después del sistema de CA.

e Volumen del separador de gotas del sistema de vacio.

e Lecturas de caudal de agua extraida.

e Medicién de niveles piezométricos en los pozos situados alrededor del sistema de
remediacion.

e Toma de muestras de vapor antes de la entrada al sistema de extraccién por vacio.
¢ Toma de muestras de agua antes de la entrada al sistema de CA.

e Toma de muestras de agua a la salida del sistema de CA (mensual).

Evaluacion del rendimiento del sistema

Desde el inicio de la operacion del sistema hasta la fecha se ha recuperado una masa total de
hidrocarburos totales del petréleo (TPH) del agua de 6,64 Kg. En relacién a los vapores
extraidos, la masa total recuperada de TPH se sittia en 3.910 Kg. Nota: Los hidrocarburos totales
del petroleo incluyen ademds todos los compuestos de interés (benceno, tolueno, etilbenceno, xilenos y
trimetilbencenos).

Monitoreo de las aguas subterrdneas

L’Agencia Catalana de 1’Aigua (ACA) en sus requerimientos de abril de 2014 y enero de 2015
(referencia SN2013000509) estableci6é un programa de monitoreo de las aguas subterraneas
consistente en un muestreo trimestral durante el primer afio (2015), un muestreo semestral el
segundo y tercer afio (2016 y 2017) y un muestreo anual durante el cuarto afio (2018). De
acuerdo a estos requerimientos, la red de pozos de control a muestrear quedaba configurada
por una red interior formada por los pozos MW1, MW3 y MW7 y por una red exterior formada
por los pozos MW2, MW4 y MW5.

No obstante, dentro del programa de muestreo trimestral del primer afio, ERM ha procedido a
la toma de muestras de agua subterranea no solo de los pozos requeridos por la ACA sino de
todos los pozos de control existentes en el interior del emplazamiento de Hayes-Lemmerz
(MW1 a MW5, y MW7 a MW11). Estos muestreos fueron realizados en marzo, junio y
septiembre del presente afio, quedando pendiente el dltimo muestreo a realizar en diciembre de
2015.

Valores objetivo de remediacion

Los valores objetivo de remediacién establecidos por la ACA en sus requerimientos son los
siguientes:

Para los TPH:

e Pozos exteriores: 5 mg/1, como valor individual a aplicar en cada uno de los puntos de
red exterior de los pozos MW2, MW4 y MWS.

ERM Iberia, S.A. HAYES-LEMMERZ BARCELONA, S.L.
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e Pozos interiores: 5 mg/L. Objetivo de restauracién considerado como la mediana de los
puntos. En ningtin caso ninguno de los puntos individuales debe superar los 15 mg/1.
Para otros compuestos:
e Benceno: 90 pg/L
e Etilbenceno: 300 pg/L
e Xilenos: 600 pg/L

Resultados analiticos

Los resultados analiticos obtenidos se presentan en la tabla 1 del Anexo. Estos indican que, en
los tres muestreos llevados a cabo hasta la fecha, ninguna de las muestras de agua subterranea
supera los valores objetivo establecidos para el benceno, etilbenceno y xilenos.

Para los TPH, tanto los pozos interiores (MW1, MW3 y MW7) como los exteriores (MW2, MW4
y MWD5) muestran valores individuales inferiores a 5 mg/L. En relacién a los puntos MW10 y
MW11, no incluidos en la red interior de la ACA, los resultados analiticos han mostrado
concentraciones de TPH ligeramente por encima de los 5 mg/L, pero muy por debajo de los 15
mg/L (valor que individualmente no pueden superar ninguno de los pozos de la red interior).

Conclusiones y recomendaciones

Sobre la base de los resultados analiticos obtenidos hasta la fecha se puede concluir que se han
alcanzado los objetivos de remediacién establecidos por la ACA.

Por este motivo ERM propone:

e DParar el sistema de tratamiento de suelos y aguas subterréneas a finales de octubre
(después de 8 meses de operacion).

¢ Completar el muestreo trimestral del primer afio en diciembre de 2015 (principios de
diciembre).

e Programar una reunién con las agencias para presentar los resultados de los 8 meses de
operacion del sistema de remediacién y de las rondas de monitoreo de las aguas
subterraneas.

e En funcién de los resultados obtenidos en la ronda de diciembre de 2015 y de los
resultados de la reunién con las agencias, evaluar si el sistema de remediacién debe
desinstalarse definitivamente.

¢ ERM entiende que existe el riesgo de que las concentraciones de los compuestos de
interés aumenten una vez el sistema de remediacién se haya parado (efecto rebote) por lo
que recomienda a Hayes-Lemmerz mantener el sistema parado en el emplazamiento un
minimo de 2-3 meses en previsién de que éste deba ser puesto en marcha de nuevo.

Limitaciones

ERM (Environmental Resources Management Iberia S.A.) no esta involucrada en auditorias
medioambientales y reporte con el propésito de anunciar, promocionar para la venta o avalar
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ningtn interés del cliente, incluyendo aumento del capital de inversién, la recomendacién de
decisiones de inversién u otros propdsitos promocionales. El cliente conoce que el informe ha
sido preparado para uso exclusivo por su parte asi como acepta que los informes o
correspondencia de ERM no serdn usados o reproducidos totalmente o en parte para dichos
propositos y que no seran utilizados o servirdn de apoyo a ningtin prospecto o circular de
oferta. El cliente también se compromete a no utilizar o implicar el nombre de ERM en ninguno
de sus anuncios, promociones de venta u otro tipo de publicidad que contenga informacién
obtenida de este informe.

EEEEN

Si tiene cualquier duda o necesita informacion adicional, por favor no dude en
contactar con nosotros.

Atentamente,

HMZQ@Q@Q,

Jordi Corregidor Miguel Angel vallecillo Rony Annaert
Principal Consultant Technical Director Partner
ERM Iberia, S.A. HAYES-LEMMERZ BARCELONA, S.L.
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Tabla 1. Resultados analiticos de las muestras de agua (ug/L) de marzo, junio y septiembre de 2015

MWwW1 MW2 MW3 QUASAR
Fecha 24/03/2015 26/06/2015 22/09/2015 |24/03/2015 26/06/2015 22/09/2015(24/03/2015 26/06/2015| VGI ACA
COMPUESTOS AROMATICOS VOLATILES
benceno <0,2 <0,2 <2,0 <0,2 <0,2 <0,2 <2,0 <0,2 90
tolueno 1 <0,2 <1,0 1 <0,2 0 <1,0 <0,2
etil benceno 7 1 7 0 <0,2 0 16 2 300
o-xileno 0 0 <1,0 0 <0,1 <0,1 <1,0 0
p y mxileno 25 3 22 1 0 0 6 2
xilenos 25 3 22 1 <0,30 0 6 3 600
total BTEX 33 4 29 2 <1 <1 22 5
1,2,3-trimetilbenceno 81 81 150 1 2 5 190 85
1,2,4-trimetilbenceno 190 150 290 2 2 7 310 72
1,3,5-trimetilbenceno 58 60 61 1 1 3 78 20
TMB suma 329 291 501 4 5 16 578 177
HIDROCARBUROS
fraccion C5-C6 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10
fraccion C6-C8 <10 <10 <24 <10 <10 <10 <24 <10
fraccion C8-C10 610 570 1000 25 97 63 880 360
fraccion C10-C12 740 690 1600 <5 110 56 610 240
fraccion C12-C16 21 52 190 <5 <5 25 33 7
fraccion C16-C21 <5 <5 180 <5 <5 <5 <5 <5
fraccion C21-C40 13 <5 600 <5 <5 <5 <5 <5
hidrocarburos volatiles C5-C10 610 570 1000 <30 97 63 880 360
hidrocarburos totales C10-C40 770 740 2600 <20 110 80 640 250
TPH suma C5-C40 1380 1310 3600 <30 207 143 1520 610 5000




Tabla 1 (Cont.) Resultados analiticos de las muestras de agua (ug/L) de marzo, junio y septiembre de 2015. Continuacion.

MW4 MW5 MW7 MW38 QUASAR
Fecha 24/03/2015  26/06/2015  22/09/2015 |24/03/2015 26/06/2015 22/09/2015|24/03/2015 26/06/2015 22/09/2015|24/03/2015 26/06/2015 22/09/2015 VGI ACA
COMPUESTOS AROMATICOS VOLATILES

benceno <0,2 <0,2 <2,0 <0,2 <0,2 <0,2 <0,2 <0,2 <0,2 <0,2 <0,2 <2,0 90
tolueno 1 0 <1,0 1 <0,2 <0,2 1 <0,2 <0,2 0 <0,2 <1,0

etil benceno 4 1 5 <0,2 <0,2 <0,2 13 19 21 1 0 7 300
o-xileno 0 0 <1,0 <0,1 <0,1 <0,1 0 1 0 <0,1 <0,1 <1,0

py mxileno 26 3 26 0 <0,2 <0,2 1 <0,2 6 16 3 47

xilenos 26 4 26 0 <0,30 <0,30 2 1 7 16 3 47 600
total BTEX 30 4 31 1 <1 <1 15 20 28 17 3 54
1,2,3-trimetilbenceno 140 18 180 0 <0,2 <0,2 200 310 360 43 49 400
1,2,4-trimetilbenceno 200 24 260 0 <0,2 <0,2 310 490 460 76 12 560

1,3 5-trimetilbenceno 120 8 68 <0,2 <0,2 <0,2 82 91 73 26 20 130

TMB suma 460 50 508 1 0 <0,2 592 891 893 145 81 1090
HIDROCARBUROS

fraccién C5-C6 <10 14 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10

fraccion C6-C8 <10 <10 <24 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <24

fraccion C8-C10 600 91 840 <10 <10 <10 810 1200 1300 340 220 1700

fraccién C10-C12 270 <5 630 <5 <5 <5 450 1200 940 370 160 1000

fracciéon C12-C16 <5 <5 29 <5 <5 <5 10 97 54 <5 <5 51

fraccion C16-C21 8 <5 14 <5 <5 <5 5 26 18 23 <5 14

fraccion C21-C40 12 <5 23 <5 <5 <5 <5 <5 <5 58 <5 <5
hidrocarburos volatiles C5-C10 600 110 840 <30 <30 <30 810 1200 1300 340 220 1700
hidrocarburos totales C10-C40 290 <20 700 <20 <20 <20 470 1300 1000 450 160 1100

TPH suma C5-C40 890 110 1540 <30 <30 <30 1280 2500 2300 790 380 2800 5000




Tabla 1 (Cont.) Resultados analiticos de las muestras de agua (ug/L) de marzo, junio y septiembre de 2015. Continuacion.

MW9 MW10 MW11 QUASAR
Fecha 24/03/2015 26/06/2015 24/03/2015 26/06/2015[24/03/2015 26/06/2015 22/09/2015| VGI ACA
COMPUESTOS AROMATICOS VOLATILES
benceno <2,0 <2,0 <2,0 <2,0 <2,0 <2,0 <8,0 90
tolueno 1 <1,0 10 <1,0 2 <1,0 <4,0
etil benceno 43 4 43 49 98 110 99 300
o-xileno <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 2 <1,0 <4,0
p y mxileno 150 35 140 120 340 360 300
xilenos 150 35 140 120 340 360 300 600
total BTEX 190 39 190 170 440 470 400
1,2,3-trimetilbenceno 410 320 480 800 730 1100 740
1,2,4-trimetilbenceno 900 200 940 1500 1300 1800 1200
1,3,5-trimetilbenceno 240 120 250 330 320 350 220
TMB suma 1550 640 1670 2630 2350 3250 2160
HIDROCARBUROS
fraccion C5-C6 <10 <10 <10 <10 <10 <10 13
fraccion C6-C8 <23 <24 <23 <24 <23 <24 <96
fraccion C8-C10 2700 1100 2700 4100 3800 5400 3700
fraccion C10-C12 1800 850 1400 1200 1800 1400 1500
fraccion C12-C16 87 50 44 26 72 41 80
fraccion C16-C21 6 <5 8 <5 7 <5 12
fraccion C21-C40 30 <5 7 <5 16 <5 <5
hidrocarburos volatiles C5-C10 2700 1100 2700 4100 3800 5400 3700
hidrocarburos totales C10-C40 1900 900 1500 1200 1900 1400 1600
TPH suma C5-C40 4600 2000 4200 5300 5700 6800 5300 5000
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HAYES LEMMERZ BARCELONA, SA

CARRER LAS PLANES, 1-1A
08970 SANT JOAN DESP
BARCELONA

CBB

Us trameto, adjunta, una copia de l'informe emés el 24 d'octubre de 2014 pel técnic de la
Unitat de Recuperacié i Millora d’Aquifers dins la tramitacié de I'expedient SN2013000509
relatiu a la descontaminacio de les aiglies subterranies de I'entorn de les instal-lacions de
Hayes Lemmerz Barcelona SL, al terme municipal de Sant Joan Despi, i del requeriment
dictat com a consequiéncia d’aquest informe.

Barcelona, 20 de gener de 2015

La lletrada del Departament
de Protecci6 del Medi

TN,

Carmen Batlle Badia

Aquest document incorpora la firma digital avangada i la seva ubicacié esta al servidor amb nom Mabraca12 de la Seu Central de I'Agéncia
Catalana de I'Aigua.
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ASSUMPTE: Requeriment. Expedient de descontaminacié de les aigiies subterranies
de 'entorn de les instal-lacions de Hayes Lemmerz Barcelona SL al terme municipal

de Sant Joan Despi. Ref.: SN2013000509

En relacié amb la documentacio presentada dins la tramitacié de I'expedient esmentat a
Fassumpte relatiu a la descontaminacid de les aigues subterranies de P'entorn de les
instal-lacions Hayes Lemmerz Barcelona SL al terme municipal de Sant Joan Despi, el
técnic de la Unitat de Recuperacio i Millora d’Aquifers ha emés un informe el 24 d’octubre de
2014, del qual s’adjunta una copia, en qué proposa (apartat 6. Propostes d'actuaci6) la
I'aprovacié del projecte de restauracio presentat i que es requereixi la mercantil per tal que
presenti informes resum de les actuacions realitzades.

En conseqiiéncia, tenint en compte que l'article 97 del Reial decret legislatiu 1/2001, de 20
de juliol, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei d'aigiies (TRLA), prohibeix qualsevol
activitat susceptible de contaminar o degradar el domini public hidraulic, i que larticle 118
del mateix text legal preveu I'obligacié de reparar els danys i perjudicis causats al domini
public hidraulic, COMUNICO a Hayes Lemmerz Barcelona SL I'aprovacié del projecte de
restauracié presentat amb els condicionants que s'especifiquen a I'apartat 6.1) Propostes
d'actuacio) de l'informe esmentat del 24 d’octubre de 2014 Aixi mateix, REQUEREIXO a
Hayes Lemmerz Barcelona SL per tal que presenti ANUALMENT durant els segiients
QUATRE ANYS, un informe resum de les actuacions realitzades amb el contingut minim
que s'indica a I'apartat 6.2) Propostes d’actuacié de l'informe de 24 d’octubre de 2014.

Finalment atorgo a Hayes Lemmerz Barcelona SL un termini de 15 dies, comptat des del dia
seglent a la recepcié d’aquest requeriment, perqué pugui presentar les al-legacions que
tingui per convenient, i li faig avinent que, sense perjudici de les altres responsabilitats que
se’n puguin derivar, la desatenci¢ d'aquest requeriment pot constituir infraccié administrativa
sancionable segons el que preveu I'article 116 del TRLA.

Generalitat de Catalunya
Departament de Territori .
| Sostenibilitat FEE
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Contra aquesta requeriment que, d'acord amb el que disposa l'article 9.4. del Text refoés de
la legislaci® en matéria d'aiglies de Catalunya, exhaureix la via administrativa, podeu
interposar recurs potestatiu de reposicié, davant el director de I'Agéncia Catalana de 'Aigua,
en el termini d’'un mes a comptar de 'endema de la recepcié de la notificacié corresponent
(article 116 LRJPAC); o directament recurs contencidés administratiu davant els jutjats
contenciosos administratius, en el termini de dos mesos a comptar de 'endema de la
recepcid notificaci6 corresponent (articles 45 i seglents de la Llei 29/1998, de 13 de juliol).

P.d. El director de Area de Gesti6 del Medi
(RR TES/2782/2012, de 21 de novembre, DOGC num. 6276, de 18 de desembre)

El Director d'Area de Gestié
del Medi

Guillem Pefiuelas Prieto

Barcelona, 16 de gener de 2015

Aquest document incorpora la firma digital avancada i la seva ubicacié esta al servidor amb nom Mabracai2 de la Seu Central de I'Agéncia
Catalana de ['Aigua.
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Assumpte: Informe de valoracié del projecte de restauracié ambiental del subsdl de la
planta de HAYES LEMMERZ, SLU al terme municipal de Sant Joan Despi
(Barcelona). Expedient SN2013000509.

1. INTRODUCCIO

El dia 11 d’abril de 2014 la Unitat de Recuperacio i Millora d’Aquifers de I'Agéncia Catalana
de I'Aigua (ACA) emet un informe técnic de valoracié dels treballs de caracter ambiental
efectuats a la planta de HAYES LEMMERZ, SLU (en endavant HL) al terme municipal de
Sant Joan Despi. En aquest informe es fan les seglients propostes d’actuacio:

A) Requerir a HAYES LEMMERZ, SLU perqué en el termini de 3 mesos, a comptar des del
moment de recepcié del present informe, acrediti documentalment la realitzacié dels
segtients treballs:

a. Presentar un projecte de restauracié integral de l'emplagament que permeti
assolir els objectius de restauracié de Ia taula 1.

b. Eliminar qualsevol focus actiu de contaminacié de les aigiies subterranies de
I'emplagament.

C. Implementar de forma immediata un protocol de control i seguiment de la qualitat
de l'aigua subterrania del subsol de I'emplagament.

Taula 1.- Xarxa de control i objectius de restauracié (ug/l)
. Periodicitat de Objectius de
Punts de control | Parametres Aairol oL gt
Xarxa Interior 1r any: Punts individuals: <15
MW1, MW3 | Trimestral TPH | mg/I Promig dels punts:
MW7 TPH 2n any: 5 mg/l
: BTEX semestral
Xarxa Exterior | Alquibenzens 3r any:
MW2, MW4 i semestral TPH (punts individuals) : 5 mg/I
Mw5 4t any: anual

d. Presentar a I'’Agéncia Catalana de I'Aigua un informe resum de les actuacions
realitzades amb una periodicitat semestral.

B) Trametre copia d’aquest informe a I'Agéncia de Residus de Catalunya i a I'Ajuntament de
Sant Joan Despi.

El dia 16 d'octubre de 2014 ERM registra en ACA un document relatiu a la proposta de
restauracio de 'emplacament.

i Generalitat de Catalunya
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2: DOCUMENTACIO VALORADA
La documentacio que s’ha fet servir en I'elaboracio del present informe és la segent:

v Document 1 “Evaluacién de Alternativas de Saneamiento del Agua Subterranea y
Plan de Accién Propuesto para el emplazamiento de Hayes-Lemmerz en Sant Joan
Despi, Barcelona®, de data setembre de 2014. El document ha estat elaborat per
'empresa consultora ERM.

3. TREBALLS REALITZATS | RESULTATS OBTINGUTS
3.1 Investigacio detallada

Entre els dies 30 de juliol de 2013 i el 28 de gener de 2014 es van portar a terme els treballs
de caracteritzacio detallada de 'emplagament.

La investigacié va incloure la perforacié de 14 sondeigs superficials, fins una profunditat
maxima de 5 m, 3 sondejos a 20 m de profunditat, la instal-laci6 de 6 piezometres en
I'emplacament (MW1 a MWS5, i MW7) fins a una profunditat maxima de 30 m, la instal-laci6
d'1 piezometre en el exterior de I'emplagament (MW6) fins a una profunditat maxima de 27 m
i la realitzacié d'un assaig de bombament i recuperacio per determinar els parametres
hidraulics de 'aquifer.

Els resultats de les mostres de sol i aigua subterrania posen de manifest afeccio per
alquilbenzens i TPH a la zona on s'havien ubicat els antics tancs (4) de productes petrolifers
enterrats (API 1, Area de Potencial Interés), figura 1.

Les actuacions realitzades han permés identificar un nivell d'aigua subterrania situat a una
profunditat a 'entorn dels 24 metres, a la base de la unitat de materials quaternaris. Aquest
nivell d’aigua té un comportament lliure i no es continu a tota la zona estudiada, atés que al
sondeig SB8 (amb 27 metres de fondaria) no s’ha interceptat. L'assaig de bombament
efectuat va determinar una conductivitat hidraulica de 0,4-0,8 m/d.

Respecte a les zones contaminades, es va identificar I'antiga zona de tancs enterrats,
situada al sector NW de la planta, com a sector més afectat, figura 1

Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
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Figura 1.- Planol de situacié6 de sondejos.
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L'afeccié als sols es produeix per alquibenzens i TPHs. La zona afectada té un area d’'uns
150 m? i un?‘s 24 metres de fondaria, fet que determina un volum estimat de sols contaminats
de 3.600 m”.

Les maximes concentracions de TPH es van identificar a la mostra MW1 (13m) amb una
concentracio de 21.000 mg/kg. en tots els casos, amb I'excepci6 de la mostra procedent del
pou MW4, I'analisi de les cadenes de carboni ha indicat que els TPH dominants corresponen
a les fraccions lleugeres C8-C10 i mitjanes C10-C12, sent la fraccié alifatica dominant sobre
la fraccié aromatica. Al pou MW4, la fraccié de carboni dominant correspon a la fraccio
pesada C21-C40.

L'afeccié de les aigiies subterranies es produeix pels mateixos compostos que afecten els
sols, és a dir, alquibenzens i TPHs.

Les concentracions més elevades d’alquilbenzens es van identificar en els pous de control
MW1 i MW3. Especificament, el 1,2,4- trimetilbenze presenta les majors concentracions en
el pou MW3 (1.200 pg/L). La resta d'alquilbenzens mostren les maximes concentracions al
pou MW1; 4-isopropilbenceno (920 Hg/L), n-butibenze (710 pg/L), n-propilbenzé (460 ug/L),
sec-butilbenzé (450 pg/L), 1,3,5-trimetilbvenceno (3310 pg/L), cumeé (210 ug/L) i tert-
butilbenzé (40 pg/L). Al pou exterior (MWE), situat a 10 m a l'oest del MW3, les
concentracions maximes de alquibenzens van ser de 590 Mg/L (1,2,4-trimetilbenze) i 110

/L (1,3,5-t