Ajuntament de Montgat

PLE ORDINARI DE L’AJUNTAMENT DE MONTGAT DE DATA 30 DE SETEMBRE DE 2021.

14.- MOCIO PRESENTADA PELS GRUPS MUNICIPALS DE MONTGAT EN COMU PODEM |
ERC-AM, PER UN SISTEMA AEROPORTUARI A CATALUNYA QUE SUPERI LA PROPOSTA
D’ALLARGAMENT DE LA TERCERA PISTA A L’AEROPORT DEL PRAT.-

El Delta del Llobregat és un territori de gran valor per al Baix Llobregat, 'Area Metropolitana de
Barcelona i per a Catalunya. Hi conviuen, en un delicat equilibri, infraestructures de transport,
industrials, urbanes, i també agricoles i naturals d’un alt valor i inclosos a la Xarxa Natura 2000, que
protegeix ecosistemes i habitats Aquest equilibri és fruit d’'un ampli consens construit entre les
administracions estatal, autonomica i també, cal no oblidar-ho, municipals. Un equilibri que, I'any
1994, amb la signatura del Pla Delta per part de totes les administracions es van comprometre al
desenvolupament simultani de multiples projectes d’infraestructures al voltant del creixement del
port i de 'aeroport.

Els espais naturals del delta sén una xarxa d’espais protegits de 969,4 hectarees que pertanyen a
guatre municipis: el Prat de Llobregat, Viladecans, Gava i Sant Boi de Llobregat. La notable diversitat
i singularitat d’espécies de flora i fauna, i la proximitat a entorns urbanitzats dins I'area metropolitana
de Barcelona atorga als espais naturals del delta del Llobregat una situacio de clara excepcionalitat.

La importancia cabdal d’aquest patrimoni de pais esdevé encara més palesa en I'actual context
d’emergéncia climatica. Tot i les pressions antropiques, el riu Llobregat, els maresmes, els canals
d’irrigacid, les basses, els espais agricoles, la franja litoral i les pinedes conformen un mosaic
territorial que alberga una gran riquesa biologica i és la tercera zona humida en importancia de
Catalunya.

A més dels Espais Naturals, el Delta allotja també el Parc Agrari del Baix Llobregat, tota una
conquesta ciutadana. L’agricultura periurbana és clau per garantir la sobirania alimentaria de
Barcelona i de Catalunya, i ho sera encara més en un context d’'augment de preu dels carburants i
per tant del transport de mercaderies en el futur. En aquest sentit, el Parc Agrari suposa també una
infraestructura agricola clau per impulsar una alimentacié meés sostenible a les nostres ciutats.

Un dels paratges més verges del Delta del Llobregat i un dels que millor exemplifica el delicat
equilibri del qual parlem és la Ricarda. Es tracta d’'un espai insubstituible i salvaguardat per diverses
figures normatives catalanes, espanyoles i europees de proteccié mediambiental. El seu estany, un
antic brag del riu Llobregat, i el seu entorn allotgen un habitat anic de flora i fauna, que constitueixen
un dels espais naturals més importants del Delta del Llobregat. Aixi mateix, I'activitat economica que
es desenvolupa a la finca és una peca important per sostenir la ramaderia i I'agricultura del Parc
Agrari. Finalment, la Ricarda acull la Casa Gomis, una obra fonamental de I'arquitectura racionalista
a Catalunya que és indispensable per entendre I'evolucio de les avantguardes artistiques i culturals
a casa nostra durant el segle XX.

En I'ambit internacional, I'acord de Paris va establir el compromis de reduir les emissions dels vols
nacionals, i els acords a nivell europeu per establir un mercat europeu d’emissions de I'aviacié (EU
ETS) fixen un objectiu de reduccio per les emissions dels vols europeus d’'un -28 % per al 2035. Per
tant, caldria una accié immediata per a la reducci6 de les emissions dels vols nacionals i europeus,
i la forma més immediata i contundent per reduir-les és substituir aquells vols —que per distancia i
temps ho permeten— per alternatives ferroviaries.

D’altra banda, I'UE ha publicat el Green Deal i ha aprovat la Llei Europea sobre el Clima que estableix
I'objectiu i compromis politic de la neutralitat al 2050, en linia amb els acords de Paris. La Llei
Europea del Clima suposa un refor¢ del compromis politic, ja que té incidéncia sobre totes les
politiques de 'UE. En I'ambit del Estats, Espanya ha publicat I'Estratégia de Descarbonitzacié que,
en la mateixa linia del Green Deal i la Llei climatica europea, preveu la neutralitat el 2050, amb
objectius intermedis als anys 2030 i 2040. En el mateix document, es proposa la restauracio i
recuperacié de 50.000 ha de zones humides per la seva funci6 de retencié de carboni i per la seva
accentuada pérdua recent.
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En aquest sentit, cal recordar que encara no s’han desenvolupat mesures de compensacié de
'anterior ampliacié de I'Aeroport, contemplades a la DIA de 2002, com la creacié d’'un corredor
ecologic entre el Remolar i la Ricarda, la participacié en la gestié de la Pineda i aportacié d’aigua de
'aeroport a la Ricarda. Aquest incompliment ambiental ha generat que des de 2012 organitzacions
no governamentals (ONG) hagin presentat successives queixes a la Comissié Europea (CE) sobre
les ampliacions de I'Aeroport de Barcelona—El Prat, aixi com la manca de plans de proteccié
i de gestid. De fet, Brussel-les va enviar el mes de febrer una carta d'emplagament on s’inicia un
procediment d'infraccié contra Espanya haver protegit suficientment el Delta dels grans projectes
d'infraestructures”, com I'expansid de l'aeroport de Barcelona o el port maritim. Aquests
incompliments poden acabar al Tribunal de Justicia Europeu de Luxemburg, si les respostes
segueixen sense ser satisfactories.

A principi de 2020 AENA va anunciar la intencié d’ampliar la tercera pista de I'aeroport del Prat,
desfent el consens de I'acord del Pla Delta de I'any 94. Aquesta ampliacié implicaria la destruccio
del paratge de la Ricarda i 'obstruccié del corredor ecosistémic dels espais naturals del Delta del
Llobregat.

Segons AENA, aquesta ampliacio suposaria un augment en l'activitat aeroportuaria, passant de les
52.000.000 persones usuaries actuals per any a 75.000.000, fet que faria del tot insostenible el
desenvolupament economic i social del territori en una época d’emergéncia climatica, incrementant
les emissions de CO2 i la contaminacié que pateix I'’Area Metropolitana, en una zona especialment
castigada per la contaminacié atmosférica. A banda, sila ciutat de Barcelona, abans de la pandémia,
ja era una ciutat amb externalitats negatives provocades pel sector turistic, aquesta proposta
d’AENA generaria una massificacié insostenible i un increment d’emissions de Gasos d’Efecte
Hivernacle.

Malgrat que el sector aeronautic s’ha afegit més tard als valors del canvi climatic, en els darrers anys
diversos aeroports europeus han comencat a implementar mesures concretes, redactant plans de
transformacio de les seves infraestructures per a disminuir les seves emissions de carboni.

Perd més enlla dels impactes ambientals irreversibles, la proposta d’AENA és un projecte
continuista, que es fonamenta en les evolucions del sector en el passat. L’ampliacié no tracta
d’'impulsar I'economia; és més especulacid, més turistificacido, més precarietat, més canvi climatic.
Per impulsar 'economia és més important tenir un sistema de transport amb condicions dins de
Catalunya, és a dir tenir bones connexions ferroviaries, que no pas ampliar I'aeroport del Prat, que
a hores d’ara ja és un gran aeroport europeu.

En tot cas, Europa té la darrera paraula sobre una I'ampliacié que eliminara una reserva natural i
part de la Xarxa Natura 2000 i sembla molt poc probable que la UE aprovi una ampliacié en plena
transicié energética i fent tots els esfor¢os per un canvi substancial en la mobilitat.

En un pais que ja té un déficit d’'infraestructures enorme, té€ molt més sentit destinar els 1.700 milions
gue AENA quantifica les obres d’ampliacié per 'ampliacié a millorar la xarxa ferroviaria, que ha de
ser I'element central de la mobilitat del futur i afavorir la reindustrialitzacio i I'activitat de serveis
avancats. Perqué aixo passi, es necessiten altres politiques i inversions que han de formar part del
marc de debat. Cal que una inversié d’aquesta importancia en I'aeroport serveixi per canviar el model
productiu, no per persistir amb un model que ja sabem ha arribat al limit del que és viable.

Considerem que la proposta d’'un sistema aeroportuari Barcelona-Girona-Reus es la solucié a
I'ampliacio, una aposta estrategica per I'equitat territorial, i un nou sistema productiu basat en el
financament de la investigacio, la formacié i la innovacio en el sector aeri. Aquesta proposta es basa
en un aprofitament de les infraestructures aeroportuaries i en la connexio en alta velocitat entre les
tres ciutats. Es proposa modular el transit aeri en funcié del territori, amb una integracié amb els
trens d’alta velocitat. Actualment les connexions entre Girona—Barcelona i Tarragona-Barcelona
tarden 38 i 35 minuts respectivament, un temps equiparable a altres ciutats com Paris, o Londres
amb dos aeroports.
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Estem a favor de la millora de I'Aeroport del Prat per a fer-lo més competitiu i adaptat a les
necessitats del segle XXI, perd no podem seguir amb les receptes del segle XX, de creixement
sense limits de vols turistics i low cost.

Ja no es pot planificar sense considerar 'emergéncia climatica i no considerar la major perdua de
biodiversitat a escala planetaria

Per tot plegat, davant d’aquests planejaments d’AENA, el grup d’En Comu Guanyem de Montgat i
ERC Montgat proposa I'adopcié de la seglents acords:

ACORDS:

Primer.- Rebutjar enérgicament la proposta d’ampliar la tercera pista de I'aeroport del Prat que
destruiria la Ricarda, fet que suposaria un desastre natural, agricola i patrimonial irreversible i la
vulneracio de les directives europees.

Segon.- Defensar la convivencia de I'aeroport del Prat amb els nuclis urbans del seu entorn, tot
advertint que qualsevol operativa de I'aeroport ha de tendir a minimitzar 'impacte acustic que
pateixen les poblacions del Prat, Viladecans, Gava i Castelldefels.

Tercer.- Constatar que l'aeroport del Prat és un dels principals emissors de gasos d’efecte
hivernacle al Delta del Llobregat, de I'area metropolitana de Barcelona i de Catalunya i que, per tant,
ha de ser un actor clau en la reduccié d’aquestes emissions.

Quart.- Defensar que el futur de I'aeroport del Prat es dissenyi tenint en compte el model de mobilitat
sostenible i s’adapti al model turistic sostenible i respectudés amb I'equilibri a les nostres ciutats.

Cinqué.- Instar Aena a abandonar unes politiques desenvolupistes que no obeeixen ni a I'actual
context d’'emergéncia climatica, ni al model de ciutat que perseguim per a Catalunya, ni s'ajusten a
les normatives europees.

Sise.- Dissenyar amb urgéncia un veritable sistema aeroportuari catala, conjuntament amb Girona i
Reus. En aquest sentit, exigim inversions en millores ferroviaries, que facilitin la connexié entre el
Prat, Girona i Reus i entre aquestes infraestructures i Barcelona.

Seté.- Exigir al Govern de I'Estat que abandoni projectes sense viabilitat com I'allargament de la
tercera pista i que treballi per desplegar aquest model aeroportuari catala, fent les inversions
necessaries i alhora aposti per un nou model més sostenible i de proximitat sustentat en els
desplacaments de mitja distancia en el sistema de transport ferroviari.

Vuité.- Exigir al govern de la Generalitat que es comprometi amb claredat amb la defensa de
I'equilibri territorial al Delta del Llobregat i que ftreballi en el desenvolupament del sistema
aeroportuari catala, i descarti definitivament 'allargament de la tercera pista de I'aeroport del Prat.

Nové.- Reclamar a totes les administracions una major atencié a les necessitats dels Espais
Naturals del Delta del Llobregat, que reforcin la seva gesti6 integral, i que divulguin el seu valor com
un patrimoni de pais a preservar per a les futures generacions i que s’executin les compensacions
compromeses en el Pacte del Delta del 1994 i hores d’ara encara no realitzades.

Desé.- Reclamar la implicacio de totes les administracions per promocionar el Parc Agrari del Baix
Llobregat, donar suport a la pagesia que hi treballa i garantir la viabilitat de les seves explotacions
com una forma d’avangar cap a la sobirania alimentaria a les nostres ciutats.

Onzeé.- Exigir al Govern de I'Estat el traspas a la Generalitat de les competéncies de I'Aeroport de
Barcelona-el Prat, del Port de Barcelona i del Consorci de la Zona Franca. Aquestes tres
infraestructures son elements clau per impulsar una “governanga metropolitana” que permeti
competir globalment a I'area metropolitana de Barcelona.
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Dotze.- Traslladar aquests acords al President del Govern de I'Estat, al consell de ministres, al
President de la Generalitat i al govern, als grups parlamentaris del Congrés i del Parlament de
Catalunya i també del Parlament europeu; al president i conseller delegat d’Aena i al seu
consell d’administracié; als ajuntaments de Barcelona, del Prat de Llobregat, de Viladecans, Sant
Boi de Llobregat, Castelldefels i Gava; al consorci dels Espais Naturals del delta i al Consorci del
Parc Agrari del Baix Llobregat.”

Votaci6: estimada.

- Vots a favor 8 dels Regidors i Regidores dels grups municipals d'ERC-AM, MONTGAT EN
COMU PODEM, MONTGAT GUANYA - MES INICIATIVA - COMPROMIS.

- Vots en contra 4 dels Regidors i Regidores del grup municipal del PSC-CP i del Regidor no
adscrit

- Abstencions 5 dels Regidors i Regidores dels grups municipals de JUNTS PER MONTGAT
i SOM.
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