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1 INTRODUCCIO | ANTECEDENTS

El present Estudi s’emet en ocasié de la tramitacié de la Modificacié Puntual del POUM de
Montmaneu, en I'ambit del sector de sol urbanitzable delimitat PPU-01 Plans de I'Hostal.

El present estudi es redacta d’acord amb el que s’estableix en els articles 70.7 i 66.1 del
Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei
d’'Urbanisme, i en l'article 85 del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el
reglament de la Llei d’Urbanisme. Tanmateix, I'informe respecta el Decret 344/2006, de 19
de setembre, de regulacié dels Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada, en
compliment a la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, en el que segons I'apartat B del
punt 3.1 de l'article 3, els Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada s’han d’'incloure com
a document independent quan es ftracta de Planejament urbanistic derivat i llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié de nous usos o activitats.

L’objectiu de I'estudi és comprovar el bon funcionament del sistema de mobilitat, aixi com
una major sostenibilitat global, tant per al sector com per al seu entorn. Aquest document,
per tant, estableix la comparacié entre les necessitats actuals i futures de mobilitat
generades per la modificacié del planejament del sector i, cas que sigui necessari,
proposara mesures d’actuacio especifiques a assumir pel promotor.

Per a la mobilitat de les persones i les mercaderies al territori s’utilitzen diferents medis de
transport, de vegades compatibles sobre un mateix espai sempre que es tinguin en
consideracio els requeriments especifics de cadascun. Tots els medis de mobilitat sén
importants perqué es complementen entre si i garanteixen I'accessibilitat als ciutadans. En
aquest sentit, la feina realitzada en els darrers anys en el marc de la Llei de Mobilitat (2003)
ha estat fonamental per tal de revertir I'enfocament tradicional centrat en el transit
motoritzat per donar pas a I'analisi de cadascun dels modes de transport.

A tal efecte, 'enfocament amb qué es planteja el present estudi busca potenciar totes les
possibilitats de mobilitat mitjancant I'especialitzacié de parts de I'espai public urba per als
diferents modes, de forma que no interfereixin en el seu funcionament i es resolguin les
incompatibilitats que poguessin sorgir entre ells. Es aquest el sentit recollit pel concepte
mobilitat sostenible.

El sector de sol urbanitzable delimitat PPU-01 Plans de I'Hostal objecte d’aquest estudi té
uns usos Terciari i Industrial.

La finalitat d’aquesta modificacié és l'ajust dels parametres normatius previstos a les
normes del POUM per a la zona industrial aillada (clau 7) i la definicié detallada del sector
de sol urbanitzable delimitat PPU-01 PLANS DE L’HOSTAL sense la necessitat de tramitar
el corresponent Pla Parcial per desenvolupar el sector, amb plena coheréncia amb els
principis de desenvolupament sostenible establerts a la legislacié urbanistica.




El present estudi es realitza per analitzar I'estat de la mobilitat actual i les possibles
intervencions necessaries que permetin la correcta implantacié del nou Us sense crear
afectacions a la infraestructura existent. Es per aixd que es desenvoluparan els segiients
apartats:

o Determinar I'estat en que es troba la mobilitat actualment al sector d’estudi i al seu
entorn immediat.

¢ Avaluar l'increment potencial de desplagaments provocat per la nova planificacié i la
capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagcaments amb bicicleta o
a peu.

o Definir les mesures i actuacions necessaries per tal d’'assegurar que la nova
mobilitat generada en l'ambit d’estudi es caracteritzi per la maxima eficiéncia
prioritzant I'is dels modes de transport més sostenibles.

o Valorar la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar de
manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules de participacio del
promotor/a per col-laborar en la solucié dels problemes derivats d’aquesta nova
mobilitat generada.

L’antecedent d’aquest estudi és I'Estudi d'Avaluacié de la Mobilitat Generada del POUM de
Montmaneu, aprovat definitivament per la Comissid Territorial d’Urbanisme de les
Comarques Centrals en sessio del 28 de juliol de 2008.

De cara la mobilitat generada, les transformacions previstes no generen necessariament
increments de mobilitat, atés que el planejament ja permet que s’hi desenvolupin usos que
similars, i amb intensitats analogues.




Aixi doncs, es considera la mateixa mobilitat generada que en I'Estudi d’Avaluacio de la
Mobilitat Generada esmentat com a antecedent. Es perd necessari, comparar la mobilitat
futura amb la mobilitat actual a I'entorn de I'ambit de la modificacio.

2 SITUACIO

L’ambit definit per la present Modificacié puntual del POUM es tracta d’un sector fisicament
discontinu amb una superficie total de 292.092 m2 que inclou el sector de sdl urbanitzable
d’'usos terciaris i industrials 1) i 2) i els sols no urbanitzables qualificats de sol agricola de
valor (clau 21) inclosos a la zona de proteccié del sistema ferroviari i altres serveis i
infraestructures 3):

L

1) Terrenys situats al sud est de I'encreuament de la carretera B-221 de Santa Coloma de
Queralt a la Panadella amb la carretera BV-2234 de la Panadella a Carbassi situats al sud
del nucli de La Panadella, amb una superficie de 246.446 m2 (a).

2) Terrenys situats a I'entrada del nucli de Montmaneu a banda i banda de I'encreuament
de la carretera B-100 de Montmaneu a Sant Guim de Freixenet, amb una superficie de
40.924 m2 (b), (8c) i (d).

3) Terrenys situats a I'est de la carretera BV-2234 de la Panadella a Carbassi, amb una
superficie de 4.722 m2.

De manera més precisa, es concentra la part dispositiva de I'estudi a la carretera BV-2234
de Montmaneu (ctra. B-221) a Carbassi, i la seva intersecci6 amb aquesta darrera, la
carretera B-221 que va des de la rotonda d’interseccié entre enllag entre la B-100 i la N-II
fins a la C-37. La uni6é entre ambdues es situa al punt quilométric 0+435 de la B-221.
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El municipi de Montmaneu té una caracteristica essencial que resideix en la dualitat
Montmaneu-La Panadella. Aquests dos nuclis estan units mitjangant la carretera B-100,
qué creua |'Autovia A-2 a través d'una rotonda elevada. Tanmateix, l'autovia A-2, qué
substitueix a la N-lIl com a eix principal, uneix el municipi amb poblacions d'importancia
regional immediata com Cervera i Tarrega a l'oest, o Igualada a I'est. D’altra banda, la
carretera B-100 uneix Montmaneu amb Sant Guim de Freixenet al Nord, i la B-221
connecta amb Santa Coloma de Queralt al sud.

3 MOBILITAT GENERADA | DISTRIBUCIO MODAL

Aquest estudi d’avaluacié de la mobilitat generada efectua una estimacié dels viatges
sorgits a partir del desenvolupament del sector PPU-01 i valora I'impacte sobre les xarxes
de mobilitat existents segons les exigéncies del decret 344/2006, de 19 de setembre, de
regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

La valoracié quantitativa de les carregues a les xarxes basiques es fa seguint les dades de
mobilitat analitzades, els indicadors de generaci6 de viatges proposats per la Generalitat de
Catalunya i la comparacié amb sectors de caracteristiques similars. Alhora, es consideren
les dades de I'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner (EMEF) de 2018 a la provincia de
Barcelona i 'enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ-06) a les comarques centrals.

3.1 Mobilitat generada segons usos actuals

El sector PPU-01 “Plans de I'Hostal” disposa 292.092 m? de sol industrial al sector
discontinu objecte d’estudi, amb fins a 123.569 m2 de sostre maxim d’us terciari i industrial.

Seguint els index proposats pel Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada, en I'actualitat es generen 6.194 viatges/dia de mobilitat obligada.

Sostre m? Us index Unitat Viatges/dia

123.569 Industrial 5 5 viatges/100m? 6.178

3.2 Mobilitat generada segons usos proposats

Al sector es proposa una transformacio de la totalitat del sostre permés a sostre destinat a
activitat logistica. El Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada, no compta amb estandards de generacié de viatges d’instal-lacions logistiques
com la que es proposa al PPU-01, pel que cal utilitzar valors similars d’altres instal-lacions
existents comparables. Es el cas dels centres intermodals de mercaderies promoguts per
CIMALSA, que utilitza les ratios segtents:

Ratios de generacio de vehicles pesants per cada 1.000 m? de sostre:
- Logistic: 2 vehicles / 1.000 m? sostre
- Industrial: 3,5 vehicles / 1.000 m?2 sostre

- Equipaments: 0,5 vehicles / 1.000 m? sostre
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Ratios de generacié de furgonetes per cada 1.000 m2 de sostre:
- Logistic: 0,5 vehicles / 1.000 m? sostre
- Industrial: 0,5 vehicles / 1.000 m? sostre
- Equipaments: 0,5 vehicles / 1.000 m? sostre
Ratios de treballadors per cada 1.000 m2 de sostre.
- Logistic: 4 treballadors / 1.000 m? sostre
- Industrial: 12 treballadors / 1.000 m? sostre

- Equipaments: 6 treballadors / 1.000 m? sostre

Tenint en compte que amb la modificacié varia lleugerament el sostre edificable del sector
PPU-01 “Plans de I'Hostal” doncs passa dels 288.076 m? als 286.215 m? de sol industrial al
sector discontinu objecte d’estudi, variant de 123.873 m? a 123.082 m? de sostre maxim

d’us terciari i industrial.

Seguint els index proposats pel Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada, en I'actualitat es generen 6.178 viatges/dia de mobilitat obligada.

Sostre m? Us index Unitat Viatges/dia

123.569 Industrial 5 5 viatges/100m? 6.178

Aplicant aquests valors obtenim la seguient generacié de viatges considerant un 100% de

sostre logistic

Tipologia de vehicle Viatges/Sostre logistic Desplagaments/dia
Camions 2 vehicles/1.000 m? sostre 247
Furgonetes 0,5 vehicles/1.000 m? sostre 62
Viatges de treballadors 4 vehicles/1.000 m? sostre 494
TOTAL 803

Suposant un percentatge més conservador del repartiment de sostre, del 80% logistic, 20%

industrial, la taula anterior resulta ser:

Tipologia de vehicle Viatges/Sostre mixt 80-20 Desplagaments/dia
Camions 2,3 vehicles/1.000 m? sostre 284
Furgonetes 0,5 vehicles/1.000 m? sostre 62




Viatges de treballadors 5,6 vehicles/1.000 m? sostre 692

TOTAL 1.038

Finalment, fem una hipotesi pessimista des del punt de vista de la carrega de generacié de
viatges, amb un 50% de sostre industrial i un 50% logistic. Els nous valors sén:

Tipologia de vehicle Viatges/Sostre mixt 50-50 Desplagaments/dia
Camions 2.8 vehicles/1.000 m? sostre 346
Furgonetes 0,5 vehicles/1.000 m? sostre 62
Viatges de treballadors 8,0 vehicles/1.000 m? sostre 989
TOTAL 1.397

En tots tres casos, el valor obtingut és sensiblement inferior a I'anterior, que correspon a
I'is que es modifica. Als efectes del present estudi, s’utilitzara el valor pessimista, de 1.397
desplagaments diaris, dels quals 346 en camio, 62 en furgoneta i 989 pels treballadors.

Especial atenci6 es prestara en 'apartat segiient a la distribucié modal dels desplagaments
del treballadors.

3.3 Distribucié modal dels desplagaments

Segons la diagnosi de la EMQ-06 per a les comarques centrals, es considera la seglent
distribucié modal en dia feiner:

Mode de transport - DIA FEINER
Vehicle privat Modes actius Transport public
Cotxe 47,50% |a Peu 44,10% | Bus 1,90%
Moto 1,60% | En bicicleta 0,50% | Modes ferroviaris | 1,80%
Altres 1,10% Altres 1,50%
TOTAL 50,20% | TOTAL 44,60% | TOTAL 5,20%

Diferenciant entre mobilitat obligada i personal, tenim el segient (Font EMQ-06):
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Resultats expresats en milers de desplacaments

3.4 3.5 Distribucié horaria dels desplagaments

En quant a la distribucio horaria, segons la mateixa enquesta (EMQ 2006) en dia feiner es
presenten dos puntes ben definides, mati de 8:00 a 9:00 i tarda, de 17:00 a 18:00, i una
punta menor a migdia, de 13:00 a 14:00:
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Distribucio horaria dels desplagaments segons el tipus de dia (EMQ 2006)




4 LA MOBILITAT AMB VEHICLE PRIVAT
4.1 Caracteritzacio de la mobilitat actual i futura

Per tal de caracteritzar la mobilitat actual en vehicle privat, es compta amb els aforaments
de les carreteres B-221 i BV-2234. Els volums de circulacio actuals son els seguents:

Via Font IMD total | % pesants
B-221 Pla d'aforaments de la Generalitat - 2015 2.059 5,70%
BV-2234 Aforament Diputacié de Barcelona - 2011 91 5,45%

Els desplagaments en vehicle privat que provocara la implantaciéo del PPU-01 seran els
seguents:

Vehicles diaris nous Hipotesi pessimista

Camions 173| 2 viatges = 1 entrada +
Furgonetes 31 1 sortida
Cotxes 405 | ocupacié 1,22 / vehicle
TOTAL 609 Vehicles/dia

S’observa que els valors actuals per la BV-2234 s6n sensiblement inferiors als previstos. El
total de desplagaments actuals és de 91 vehicles al dia, mentre que amb el nou
desenvolupament se n’afegiran 609, amb el que s’assoliran els 700 vehicles/dia; aquesta
nova IMD representa incrementar I'actual en gairebé un 670%, pero el valor es manté dins
de I'ordre de magnitud d’un nivell de servei molt correcte per a una carretera.

En quant a la B-221, l'increment representa un 22,8%, i també es manté en un rang de
nivell de servei molt correcte, amb una IMD futura de 2.668 vehicles/dia en sentit N-II/A-2.

Amb hores punta de l'ordre de I'11% de la IMD, els volums horaris maxims o Intensitat en
Hora Punta (IHP) seran els que mostra el grafic seguent, on es mostren comparativament
les situacions previstes pel POUM vigent abans i després del desenvolupament:
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4.2 Els accessos al PPU-01

La fitxa del PPU-01 “Plans de I'Horta” preveu una rotonda a la interseccié de les carreteres
B-100, B-221 i BV-2234. Es des d’aquesta Gltima que es donara accés a la implantacié de
I'activitat. Es a través de les dues altres que es connectara amb la N-Il i la A-2, origen i
desti de la practica totalitat del transit de mercaderies i treballadors que es generara.

D’altra banda, el sector es desenvolupa a banda i banda de la BV-2234, pel que també
preveu una rotonda central, que doni accés a les parcel-les. Aquesta configuracié no és
massa eficient, ja que concentra els moviments en la propia carretera. D’altra banda,
I'ordenacio divideix el sector en dos i, per la finalitat industrial, és millor disposar de grans
superficies i evita dividir el sostre.

Per tant, es considera agrupar el sol privat on es desenvolupara I'activitat industrial, i reunir
els accessos en un unic punt a un sol marge de la BV-2234. Aixi, totes les maniobres
internes es produiran a l'interior del sol privat, evitant interferéncies amb la via.

-10 -
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L’opcidé d’ordenacié que es proposa passa per modificar el tracat de la BV-2234 cap al
nord, alliberant la major par de 'ambit al seu marge dret (a I'oest de la carretera), i disposar
tot 'aprofitament junt.

En aquesta situacio, els moviments predominants seran tots ells cap a la interseccié amb la
B-221, és a dir, direccié A-2 i N-Il, al nord-oest.
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Pél que fa a la interseccio de la BV-2234 i la B-221, cal veure quins nivells de transit futur hi
confluiran. La rotonda que proposa la fitxa de manera indicativa, reuneix la BV-2234 i
'accés a la Panadella des de la B-221 en un unic punt, a sobre aquesta.

La solucid, tipoldgicament és correcta, perd requereix major informacié per a la seva
validacié funcional. En efecte, les IMD futures serien les que es mostren:
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En intensitats maximes horaries tenim:
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Tots els nivells de servei, actuals i futurs sén A o B.

Observant les intensitats maximes horaries de la BV-2234 i B-221 futures, tenim 77 i 293
vehicles en hora punta. En quant a les IMD, cal comparar 700 amb 2.668. aixd €s una
relacié practicament de 1 a 4.

El nombre de desplagcaments en vehicle privat s’estima en 609 vehicles/dia en la hipotesi
més pessimista. D’aquests 609 vehicles/dia, 173 serien vehicles pesants (camions). Amb
els volums de transit estimats en la hipdtesi més desfavorable, pel cas d’'una implantacio de
tipus logistic.

D’acord amb la grafica adjunta extreta del manual de recomanacions sobre glorietes del
MOPU (1989) ens situem en una zona on es recomana clarament el funcionament per
prioritat en el gir. Aixd fa poc eficient la utilitzaci6 de la rotonda, pel que se’n
desaconsellaria la seva previsié, i es recomanaria una interseccié en “T”.

Donades les circumstancies de que bona part dels vehicles que utilitzaran aquest
encreuament seran vehicles pesats, I'existéncia de girs a I'esquerra en pujada amb carril
d’espera, i incorporacions a una via més rapida i en baixada des de la BV-2234 a la B-221,
i el fet de que s’incorpori a aquest creuament la carretera B-100 provinent de la Panadella
pel costat oposat a I'arribada de la carretera de Carbassi BV-2234 a la carretera B-221, es
considera una bona opcioé la construccié d’'una rotonda tot i el que s’ha explicat al paragraf
anterior.
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Pel que fa a l'accés al sol privat, és a dir, a la plataforma de la parcel.la on hi haura
I'activitat industrial i logistica des de la carretera BV-2234 a Carbassi, aquest s’ha plantejat
al punt on coincideixen aproximadament les cotes de la carretera i la futura plataforma.

En el cas de la solucié de 'accés a la parcel.la privada des de la carretera de Carbassi B-
2234, I'increment de la IMD és de 91 a 700 i d’10 a 77 en intensitats maximes horaries.
Donat que els nous viatges generats es desviaran cap a l'accés a la parcel.la privada, les
IMD’s i intensitats maximes horaries a I'encreuament entre I'accés i la carretera cap a
Carbassi, seran de I'ordre d’1 a 6.
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Tipus d’interseccié recomanada segons la IMD.

Tot i que per intensitats de transit s’hauria de definir un accés en T amb prioritat a 'accés a
la parcel.la privada, donat que és un accés des d’aquesta carretera la prioritat seria per als
que circulen per la carretera BV-2234. Tenint en compte que apareix en aquell punt també
'accés a un nou aparcament public, i el fet de que els vehicles que han d’incorporar-se a la
carretera des del sector sén vehicles pesats amb l'agravant de que els vehicles que
circulen per la carretera BV-2234 ho fan per una carretera amb molt poc transit, cosa que
pot implicar fer-ho a certa velocitat, es defineix la construccié d’'una rotonda per mirar de
pacificar els accessos i passos dels vehicles pel mateix a més de millorar l'accés a
'aparcament public evitant girs a 'esquerra i creuaments de carretera.

Ambdues rotondes es defineixen amb un diametre exterior de 60 m.

La nova variant de la carretera BV-2234 a Carbassi es planteja en plataforma de 12m des
de la carretera B-211 fins a la rotonda d’accés a la parcel.la privada, i amb plataforma de
7m amb cunetes d'1,2m a ambdos costats des de la rotonda d’accés a la parcel.la privada
fins a 'entroncament amb la carretera actual.
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5 LA MOBILITAT AMB TRANSPORT PUBLIC. FERROCARRIL | AUTOBUS
5.1 Xarxa de transport public. Oferta actual i nivell de servei.

L'oferta de transport public en I'entorn és practicament nul-la. No hi ha servei autobus urba,
i hi ha dues companyies que donen servei interurba: Hispano Igualadina (MONBUS) i
Alsina Graells (ALSA).

Hispano Igualadina ofereix dues expedicions al dia i per sentit entre Barcelona i Guissona,
amb parada a la Panadella. En cap de setmana hi ha una unica expedicio.

Alsina Graells (ALSA), ofereix quatre expedicions diaries els dies feiners amb parada a la
Panadella, en la linia de Barcelona a Lleida, anada i tornada. Ofereix també 4 expedicions
direccioé Cervera a demanda els dies feiners i 5 direccié Bellmunt. De totes elles només un
en periode no lectiu.

També ofereix dos serveis entre Sant Guim de Freixenet i Bellmunt direccid Bellmunt sota
demanda els dies feiners i un d’ells només en calendari escolar i 3 en direccid Sant Guim
de Freixenet, un d’ells només en calendari escolar.

| un servei per sentit els dies feiners i a demanda Cervera-Santa Coloma de Queralt-
Cervera.

5.2 Propostes sobre la xarxa de transport public

Donat que I'ambit es situa prou proper a parades, no s’aconsella la modificacié de cap
element de la xarxa de transport public.

Caldra adequar 'accessibilitat a les parades d’autobus entre la Panadella i el PPU-01.
6 LA MOBILITAT APEU I EN BICICLETA
6.1 Oferta actual

Els desplagaments en bicicleta son molt escassos, i atesa la generacié potencial de
viatgers en aquest mode, o altres modes de mobilitat activa, caldra compartir I'itinerari entre
la Panadella i el PPU-01 amb la bicicleta.

Hi ha una xarxa de camins prou densa com per permetre itineraris segurs entre la
Panadella, el nucli de Montmaneu i el PPU-01, tot i que caldra garantir el creuament segur
de les carreteres que no disposen de creuaments a diferent nivell.
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6.2 Propostes per als itineraris a peu i en bicicleta

XARXA DE BICICLETES | VIANANTS

s THERARSPRNCIPALS PER A BIBLETES
3 3 (TMERARS PRNCPALS PER A YIRNANTS

BN 7OHADE CORVIVENDA Rl a0

Xarxa de bicicletes i vianants segons EAMG del POUM

Segons el POUM i segons el seu Estudi de Mobilitat Generada, al nucli de la Panadella
proposa que l'itinerari basic de vianants i bicicletes sigui el format per les antigues traces de
les carreteres B-100 i B-221. Tenint en compte que es tracta de sol urba consolidat, i en no
poder complir els requeriments del decret es proposa la creacié d’'una zona pacificada on
els vianants i les bicicletes tinguin preferéncia respecte del vehicle privat.

En aquest sentit, es planteja que el tram de carretera B-100 a modificar per a entroncar a la
nova rotonda d’encreuament d’aquesta carretera amb la B-221 i la BV-2234 contempli
aquesta pacificacié del transit per a que hi puguin conviure els vehicles a motor amb els
vianants i les bicicletes.

Es plantejara un pas de vianants i bicicletes a la carretera B-221 a tocar de la rotonda i
envoltant-la, anira paral-lel al nou tragat de la BV-2234 vorejant la zona verda fins la
rotonda d’accés a la parcel.la privada.
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7 RESERVES D’APARCAMENT FORA DE LA VIA PUBLICA

Segons el decret 344/2006 de regulacio dels estudis de mobilitat generada, es requereix
unicament places d’aparcament en aquelles zones de caire residencial o proximes a
estacions de ferrocarril o autobus interurba, doncs considera que per la resta d’'usos convé
donar prioritat a les politiques de transport col-lectiu i per tant no facilitar 'accés en vehicle
privat.

En el cas del PPU-01 caldra preveure espai per a I'estacionament de cotxes en nombre
suficient. Atesa la dimensié de I'ambit, es planteja la reserva d’'un espai per a uns 200
vehicles.

8 INDICADORS DE GENERE

La ubicacié de sostre d’us logistic i industrial en una posicié aillada del nucli urba que
proposa la modificacié de PGM, i la distribuci6 modal general, no creara efectes sobre la
mobilitat en questié de génere.

L’us de la mobilitat presenta poques diferéncies per génere, especialment en dia feiner, que
és el que aplica al cas del poligon logistic.

Caldra que el projecte d'urbanitzacio vetlli per dotar d'itineraris segurs, il-luminats als punts
singulars i ben senyalitzats per als modes de mobilitat activa, on les dones son clarament
usuaries en major mesura front als homes.

—MOBILITAT SEGONS GENERE

MITJANA
DESPLAGCAMENTS

NO MOTORITZAT TRANSPORT ~ TRANSPORT TOTAL MOBILITAT MOBILITAT ~ TORNADAA TOTAL
PUBLIC PRIVAT OCUPACIONAL  PERSONAL CASA

HOME 39,2% 12,2% 48,6% 100% 28,7% 25,7% 45 6% 100% 3,37
DONA 50,9% 16,3% 32,7% 100% 20,6% 33,9% 15,4% 100% 3,39
TOTAL 451% 14,3% 40,6% 100% 24.6% 29,9% 45 5% 100% 3,41

HOME 40,5% 7,3% 52,2% 100% 4,6% 48,0% 47,4% 100%
DONA 44,8% 9,6% 45,6% 100% 3,5% 49,3% 47,1% 100%
TOTAL 42,6% 8,4% 49,1% 100% 41% 48,7% 47,3% 100%

Mobilitat per edat, mode i génere. Font: EMEQ 2006, ambit Catalunya
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9 PROPOSTES

En tractar-se el contingut i objectiu del present document d’'un Estudi d’Avaluacié de la
Mobilitat Generada d’'una Modificacié Puntual de Pla General, és preceptiu concretar les
mesures correctores i formular propostes de millora. Aquestes propostes, que es dedueixen
de les explicacions i determinacions del document, seran incorporades durant el
desenvolupament del projecte d’urbanitzacid, i hauran de ser tingudes en compte en
l'eventual desenvolupament d’EAMGs vinculats a projectes d'implantacid singulars
posteriors.

En resum les propostes a implantar en consequiéncia de I'exposat en el present Estudi sén
les segients (consultar el planol M.6. Propostes a implantar per a la millora de la
mobilitat):

- Senyalitzacié dels itineraris dels modes de mobilitat activa
- La dotaci6 d’estacionament per a vehicles privats en l'interior dels plans
- La dotacié d’'un estacionament public

- La formacié d’itineraris segurs i accessibles als punts de connexié amb el transport
public col-lectiu

- La dotacié d’estacionaments equipats per a bicicletes

10 FINANGAMENT DE LES CARREGUES DERIVADES DE LA MOBILITAT
GENERADA

Vistes les mesures a adoptar per a tenir en consideracié la inclusié de les mesures
derivades de la mobilitat generada per la Modificacié Puntual del POUM de Montmaneu, en
'ambit del sector de sol urbanitzable delimitat PPU-01 Plans de I'Hostal, s’observa que
totes elles han de ser incloses al projecte d’'urbanitzacié que es desenvolupi.

L’unica excepcio és la implantacié del punt de recarrega per a vehicles eléctrics, que es
pressuposta en 15.000 €.

11 CONCLUSIONS

Atés tot 'exposat anteriorment, pel que fa a la mobilitat generada per la Modificacié Puntual
per I'ajust dels parametres normatius previstos a les normes del POUM per a la zona
industrial aillada (clau 7) i la definici6é detallada del sector de sol urbanitzable delimitat PPU-
01 PLANS DE L'HOSTAL del POUM de Montmaneu, es conclou:

¢ La modificacié puntual manté els aprofitaments i usos de les fitxes vigents, pel que
'impacte sobre la mobilitat és reduit, gairebé inexistent.

e [’estudi d'implantacié d’'una activitat logistica demostra que la mobilitat generada al
PPU-01 estara per sota de la esperable en activitats industrials més generalistes.
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o Pel que fa als altres modes de transport, ja sigui la mobilitat activa com el transport
public, hauran de tenir en compte la nova implantacio, ja que en trobar-se allunyada
del nucli urba es plantegen solucions de connexié amb els nuclis existents,
especialment la Panadella, utilitzant la xarxa de camins existents.

A la vista dels resultats obtinguts de la generacié de desplagaments, el desenvolupament
del present pla parcial urbanistic amb els parametres urbanistics de la proposta no ha de
representar cap modificacio significativa sobre la mobilitat.

Barcelona, juny de 2021
Firmado digitalmente por 37322983D JOSEP PINOS . -
37322983 D (R: B65721003) VIDAL ROIG Firmado digitalmente

Nombre de reconocimiento (DN): por VIDAL ROIG
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JOSEP PINOS (R: itz o FRANCESC - \¢3s3700r
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Fecha: 2021.07.21 10:31:42 +02'00'
Josep Pinds i Alseda Francesc Vidal i Roig
Enginyer de Camins, Canals i Ports Enginyer de Camins, Canals i Ports
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APENDIX

INFORMACIO SOBRE LES LIiNIES DE BUS DEL SECTOR
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DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS excepte Agost, Nadal (del 26/12 al 31/12) i Dijous Sant.
6.45 | 647 | 6.49 | 649 | 650 | 653 | T.00 | 705 | 707 | 09 [ 7TA3 | 715 | 7A7 | 719 - 7.25 [ 7.2T | 7.38 - - - - - 09.05 | 09.15
13.45 | 13.48 | 13.52 | 13.53 [ 13.55 | 13.57 | 14.00 | 14.05 | 14.07 | 14.09 | 14,13 | 14.15 | 1417 | 14.19 - 14,25 | 14.27 | 14.37 | 15.08 [ 15.15 | 15.20 | 15.25 | 1535 - 16.05 -

DISSABTES FEINERS Tot I'An;

[ 7.00 [ 7.02 [ 7.04 ] 7.04 [ 7.05] 7.08 [ 710 [ 715 | 7.20 | 7.23 | 7.26 | 7.33 | 7.35 | 7.38 | 743 | 7.46 | 7.50 | 8.00 | 8.08 [ [ 8.20 ] 825 8.35 | [ 9.05] 9.40 |
DIUMENGES | FESTIUS Tot 'Any EXCEPTE L"1 de Gener, Divendres Sant i 25 de Desembre

16.15 | 16.17 | 16.19 | 16.19 | 16.20 | 16.23 | 16.25 | 16.28 | 16.33 | 16.38 | 16.41 | 16.46 | 16.48 | 16.51 | 16.54 | 16.57 | 16.59 | 17.15| 17.23 | 17.30 | 17.35 | 17.40 | 17.50 | 17.55 | 18.20 -

BARCELONA - GUISSONA
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DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS excepte Agost, Nadal (del 26/12 al 31/12) i Dijous Sant.

10.10 [ 10.20 | - [ 10.45 [ 10.50 | 10.55 | 11.01 | 11.07 | 11.30 [ 11.37 | 11.39 | 11.42 | 11.47 | 11.49 | 11.51 | 11.55 [ 12.00 | 12.05 | 12.09 | 12.14 | 12.22 | 12.25 | 12.25 | 12.26 | 12.28 | 12.30 |
- [1620] - [ 16.45 | 16.50 [ 16.55 | 17.01 | 17.07 | 17.30 | 17.37 | 17.30 [ 17.42 [ 17.47 | 17.40 | 17.51 | 17.55 | 18.00 | 18.05 | 18.00 | 18.14 | 18.22 | 18.25 | 18.25 | 18.26 | 18.28 | 18.30 |
DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS Agost, Nadal (del 26/12 al 31/12) i Dijous Sant.

12.05

1215 - 12.40 | 12.45 | 12.50 | 12.56 | 13.02 | 13.25 | 13.32 | 13.34 | 13.37 | 1342 | 13.44 | 13.46 | 13.50 | 13.55 14.17 | 14.20 .
18.30 - 18.55 | 19.00 | 19.05 | 19.11 | 19.17 | 19.40 | 19.47 | 19.49 | 19.52 | 19.57 | 19.59 | 20.01 | 20.05 | 20.10 | 20.15 | 20.19 | 20.24 | 20.32 | 20.35 | 20.35 | 20.36 | 20.38 | 20.40
DISSABTES FEINERS Tot FAny.

[10.10 [10.20 | ] 10.45]10.50 ] 10.55 | 11.01 [ 11.07 | 11.30 | 11.57 | 11.39 | 11.42 | 11.47 A1.51] 11.55 | 12.00 [ 12.05] 12.09 [ 1214 | 12.22 ] 12.25 | 12.25 [ 12.26 [ 12.28 | 12.30 |
DIUMENGES | FESTIUS Tot 'Any EXCEPTE L"1 de Gener, Divendres Sant i 25 de Desembre a partir del 18/10/08
- [1330] - | 13.55 ] 14.00 | 14.05 | 14.10 | 14.17 | 14.40 | 14.47 | 1440 | 14.52 | 14.57 | 14.50 | 15.01 | 15.0 | 15.10 | 15.15 | 15.19 | 15.24 | 15.32 | 15.35 | 15.35 | 15.36 | 15.38 | 15.40

Horaris de pas aproximats, depenent de la circulacio

w0B0917
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INITT Area de Lisida

Autoritat Generalitat de Catalunya
(rmtmw Transports publics

E Barcelona - Cervera - Lleida 131/€1
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I Tramnointegrata FATM  EEEEEE Tram integrat a FATM

Barcelona» Cervera» Lieida

€] e] @ @ @ @

[ 0 O 0 H 0 H @ O B0 O 0 H 0 0B B @ B O & =
Aeroport del Prat T-1 - - - - - - 1030 1145 - - - - - - 1815 1945 1915
Barcelona (Nord) - - 082 - 0745 - 1030 1145 1230 - 1415 - 1430 1630 - 1800 1900 19.00 2000 20.00
Martorell (cruilla) - - - - 0758 - 1114 - - - - - 1514 - - 1844 - - -
Abrera - - - - 0803 - 118 - - . - - 1518 - - 1848 - - -
Espaneguera - - - -0807 - 12 - - - - - 182 - - 1852 - - =
Gollbatd - - - -s1 - 1126 - - - - - 1526 2 . 185 - - g
El Bruc - - - - .15 - 130 - - - - - 1530 g - 1900 - - z
Castelloli - - - -2 - 137 - - - - - 183 5 - 1907 - S-S
lqualada - - - - 0830 - 1145 - - - - - 1545 8 - 1915 - -8
Jorba - - - - 0838 - 1153 - - . - - 1558 & - 1923 - - 5
Sta. Maria del Cami - - - - 0845 - 1200 - - = - - 16.00 é - 1930 - - E]
Porquerisses - - - - 0847 - 1202 - - - - S (-1 =R [T A -z
La Quinta Forca (crufla) | - - - - 0849 - 1204 - - . = - 1804 s - 1934 - - S
La Panadella - E - - 0853 - 1208 - - - - - 168 £ - 193 - -
Corral de Bergueda - - = - 0836 - 1211 = - - = - 8l 5 - 19.41 - - &8
Els Hostalets de C. - - - - 0858 - 1213 - - : - - 1813 - - {943 - - -
St Pere dels Arquells - - - - 0900 - 1215 - - - - - 1815 - - 1945 - - =
Vergos - - - - 0902 - 1217 - - - - - 817 - - 1947 - - - -
Cenvera 0616 07.30 - - 0905 1100 1220 - 1400 - - 1530 1620 1800 1800 1950 2030 2030 2130 2130 2130 2231
Tarega 0631 0745 0755 0914 0920 1115 1235 - 1414 1500 - 1545 1635 . 1815 2005 2044 2044 2144 - 2145 2245
Bellpuig 0647 0800 - 0930 0936 1130 1251 - 1420 1516 - 1600 1651 - 1830 2021 2058 - 2158 - 2200 2255
Golmés 0657 - - 0840 0946 - 1301 - - 1526 - - 17.01 - - 2031 - 5 - - - 2303
Mollerussa 07.06 0820 - 0049 0955 1145 1310 - 1445 1535 - 1645 1740 - 1845 2040 2115 S 2210 - 2215 2311
Fondarella (cruilla) o711 - - 09.54 1000 - 1315 - - 1540 - - 17.15 - - 2045 - = - - - 2315
Sidamon 07.16 - - 0959 1005 - 1320 - - 1545 - - 172 - - w80 - o2 = = - ;32
BelHloc dUrgell 72t - 1004 1010 - 1325 - - 1580 - -7 - 205 - s - - . 2327
Est. Renfe - 0845 - - - 1210 - - 1510 - - 1840 - - 1810 - 2140 § 2235 240 -
Lleida 07.35 0850 0845 10.19 10.25 1215 1340 1330 1515 1605 1630 1645 17.40 1850 1915 2110 2145 © 2240 2220 2245 2342

Lleida » Cervera » Barcelona

@ @ 06 e} €] el e}
E 0 00 O 0O 0 E @ 03 00 00 OO0 @

E =&

Lleida 0600 - 0600 0615 0730 0915 09.30 1000 1230 1300 1415 1430 1500 1500 1530 1650 17.10 1800 18.00 19.00 1900 1930 2015 2115
Est. Renfe - 5 - 0620 0735 0920 - - - - 140 . - - - 1855 - - 180G - - - 202 2120
BelHloc d'Urgell = 0615 - = = - 1045 - 1315 - 1445 - - 1545 - - 1815 - 1915 1915 - - 2130
Sidamon E 0620 - - - - 1020 - 1320 - 1450 - 1850 - - 1820 - 1920 1920 - - 2135
Fondarella (cruilla) = 0625 - - - - 1025 - 1325 - 1455 - - 1885 - - 1825 - 1926 1925 - - 2142
Mallerussa g 0630 0645 0800 0945 - 1030 - 1330 1445 1500 1530 1600 1720 - 1830 1830 1930 1930 - 2045 2146
Golmés - g 0639 - - - - 1038 - 1339 - 1509 - - 1609 - - 1839 - 1939 1039 - - 2154
Bellpuig - 0649 0700 0815 1000 - 1049 - 1349 1500 1519 - 1545 1619 17.35 - 1849 1845 1949 1940 - 2057 2202
Tarrega - 0654 0705 0715 0830 1015 - 1105 - 1405 1515 1535 - 1558 1635 1750 - 1905 19.00 2005 2005 - 2111 2218
Cervera - 0704 0720 0730 0845 1030 - 1120 - - 1530 1550 1612 - 1805 - - 1915 2020 2020 - 2125 2230
Vergds = - 23 - - - - 123 - = - 15 - - - - - - - - 208 - - -
St. Pere dels Arquells - - 72 - - - - M2 - - 15.55 - - - - - - - 205 - -
Els Hostalets de C. = - or2r - = - B | -7 = - 1857 - = = = = - = -2 - =
Corral de Bergueda - - 0730 - - - - 130 - - 16.00 - - - - - - - 2030 - -
La Panadslla - - P32 - - - - 32 - = - 1802 - - - - = = - - 03 - -
La Quinta Forca - - 073 - - - - M3k - - 16.06 - - - - - - - 2038 - -
Porquerisses - - 0738 - - - - 138 - - - 1608 - - - - - - - - 2038 - -
Sta. Maria del Cami - - or4ap - - - - 140 - - 1810 - - - - - - - - 2040 - -
Jorba = - 74T - = = - 14T - = - 187 - = - = = - = - 04 - =
Igualada - - 075 - - - - 1B - - 16.25 - - - - - - - 205 - -
Castelloli = - B0 - = = - 1203 - = - 183 - = = - - - - - 2Am - -
El Bruc - -1 - - - - 1210 - - 1640 - - - - - - - - 2100 - -
Collbatd = - B4 - = - - 1214 - = - 184 - = = = = = = - A4 - =
Esparreguera - - 0818 - - - - 1218 - - - 1648 - - - - - - - - A48 - -
Abrera - - B2 - = = .12 - - - 1852 - = = = = - = A2 - =
Martorell (cruilla) - - 0826 - - - - 1228 - - 16.58 - - - - - - - onx® - -
Barcelona Nord 0815 0844 0010 - 1025 - 1145 1310 1445 - - 1740 17145 1745 - - 1925 - 2045 2140 2210 2145 -
Aeroport del PratT-1 < 09.00 - 11w - - - 1515 - - - 1800 1830 - - - - - - - -

Observacions:
[ Dies Feiners I Diari exceple diumenges Totes les expedicions passen per I'A2
I Diari, excepte dia de Nadal Il Diumenges excepte el dia de Nadal
Il De dilluns a divendres feiners Il Dissabtes, Diumenges | Festius
I Diari excepte Diumenges i Diade Nadal [l Diumenges i Festius excepte el dia de Nadal
Gxprés. Wi 2 bord. I Diumenges del calendari escolar Q
(2" Dies feiners (bus exprés) Clleiner Fraclls AL SA

i 900 106 848 www.atmlleida.cat/horaris febrer 2018
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SITE Area de Lieida

Autoritat
Tenritorial
de la Mobilitat

I Generalitat de Catalunya
Transports piblics

Bellmunt » Cervera Cervera » Bellmunt

[ 1 I E:sc R 2 M oc R 1 M Ec | [Eschul 1 M 1 M Ec M 2 N E=c I 1
Bellmunt (ctra. B-221, pk 2.7) 0550 0655 0655 0738 0903 - Tarrega (estacié d'autobusos) - - - - - 1655 -
La Panadella (cira. N-II, aparcament) 05.55 0700 0700 O740 0906 - Cervera (estacié d'autobusos) - 1255 14.25 1545 1545 17.20 1815
Montmaneu (ctra. B-100) 0559 0704 0704 0743 0909 - Les Oluges (ctra N-141f, pk 4.8) 08.45 13.15 14.40 16.05 1605 17.25 18.35
La Tallada (cira. B-100, pk 4) 0601 0706 07068 0745 09.11 - Santa Fe de Segarra 08.50 1320 1443 16.08 1608 - 1840
La Rabassa (ctra. LV-1007, pk 3,3) 0605 0710 07.10 Or48 0915 - Estaras (LV1005, pk 5.9) 08.53 13.24 14.45 16.10 16.10 17.33 18.44
St. Guim de la Rabassa (cira. LV-1007,pk 1,3) | 0608 0713 0713 0750 0917 - Gaver (LV1005, pk 4,85) 08.55 13.27 14.47 16.12 16.12 17.35 18.47
Sant Guim de Freixenet (c. Major, 12) 06.12 0717 0717 0755 0925 16.10 Castell de Santa Maria 08.57 13.30 14.49 16.14 16,14 - 18.50
Sant Domi 06.15 0720 0720 - 0930 1620 Sant Domi 09.10 13.33 1451 16.16 16.16 - 1853
Castell de Santa Maria 0617 0722 o722 - (932 1628 Sant Guim de Fraixenet (Major, 27-29) 09.20 13.36 14.53 16.18 16.18 17.45 18.56
Géver 06.20 0725 0725 0805 0935 16.35 St. Guim de la Rabassa (ctra. LV-1007, pk 1,3) - 1340 14.58 16.23 1623 17.48 19.00
Estaras 0623 0728 07.28 0807 09.37 1640 La Rabassa (ctra. LV-1007, pk 3,3) - 1343 15.00 16.25 16.25 17.50 19.03
Santa Fe de Segara 0627 0732 0732 - 0940 1645 La Tallada (ctra. B-100, pk 3,8) - 1347 1505 16.30 16.30 17.55 19.07
Les Oluges (ctra N-1411, pk 4,8) 0632 0737 07.37 0815 0945 1650 Montmaneu (ctra. B-100, bascula) — 1349 1508 16.33 16.33 17.57 19.00
Cervera (estacic d autobusos) 0645 0745 0745 0820 0950 - La Panadella (ctra. N-II, aparcament) - 1353 15.11 16.36 16.36 17.59 19.13
Tarrega (estaci6 d'autobusos) vy = - 0840 - = Bellmunt (ctra. B-221, pk 2,7) ¥ _ 1358 1515 1640 16.40 18.02 19.18

SERVEIS ESCOLARS, SEGONS DISPONIVILITAT

E3 dies lectius del calendari escolar. Aquests son serveis escolars que es podran utilitzar només en cas de disponibilitat de places
H de dilluns a divendres feiners
H de dilluns a divendres feiners no lectius

* Servei a la demanda. Aquest servei només es prestard sota demanda. Cal que sol-liciteu el servei
abans de les 12.00 h del dia anterior (feiner) trucant al & 973 532 127.

** Les parades on hi hagi escolars es faran amb caracter fix, 1a resta es prestard sota demanda. Cal
que sol-liciteu el servei abans de les 12.00 h del dia anterior (feiner) trucant al & 973 532 127.

Prohibicid de transport: des de i entre La Panadella, Cervera i Tarrega i viceversa COTS nls'" n

i 900 106 848 www.atmlleida.cat/horaris octubre 2019
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Autoritat f Generalitat de Catalunya
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de la Mobilitat Transports publics

Sant Guim de Freixenet » Bellmunt Bellmunt » Sant Guim de Freixenet

TH = = o o
Sant Guim de Freixenet (c. Major, 12) 06.45 16.05 Bellmunt (ctra. B-221, pk 2,7) 09.03 14.10 18.10
La Rabassa (ctra. LV-1007, pk 3,3) 06.53 16.20 La Panadella (ctra. N-II, aparcament) 09.06 14.15 18.15
St. Guim de la Rabassa (ctra. LV-1007, pk 1,3) 06.55 16.23 Montmaneu (ctra. B-100, bascula) 09.09 14.20 18.20
La Tallada (ctra. B-100, pk 4) 0658 16.28 La Tallada (ctra. B-100, pk 3,8) 09.13 1422 1822
Montmaneu (ctra. B-100, bascula) 07.01 16.32 St. Guim de la Rabassa (cira. LV-1007, pk 1,3) 09.18 1425 18.25
La Panadella (ctra. N-II, aparcament) 07.05 16.35 La Rabassa (cfra. LV-1007, pk 3,3) 09.21 14.27 18.27
Bellmunt (ctra. B-221, pk 2,7) 07.10 16.38 Sant Guim de Freixenet (c. Major. 12) 09.27 14.35 18.35

SERVEIS ESCOLARS, SEGONS DISPONIBILITAT

E3 dies lectius del calendari escolar.
H de dilluns a divendres feiners

* Servei a la demanda. Aquest servei només es prestara sota demanda. Cal que solliciteu el servei
abans de les 12.00 h del dia anterior (feiner) trucant al { 973 532 127.

** Les parades on hi hagi escolars es faran amb caracter fix, la resta es prestara sota demanda. Cal
que solliciteu el servel abans de les 12.00 h del dia anterior (feiner) trucant al & 973 532 127.

COTS ALSINA

i 900 106 848 www.atmlleida.cat/horaris octubre 2019
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E Cervera - Santa Coloma de Queralt - Cervera 506
@‘-. .Q\'\ i\'};\\ ,.EF:"-.
B & . B ) PR I .
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Cervera » Santa Coloma de Queralt » Cervera Cervera » Santa Coloma de Queralt » Cervera

'8 1)
Carsea jastacks dauicbuss) 1100 Cariera fesrtacid dmuobusce] .16
Lias Chugess (cira N-121L pk 2.8 1008 Talsvam joim L2031, pk 2.4 1835
Estaris (L0006, ph 5.3 1111 Saria Lolma s (ot 1945
Giawar (L' 00, pi 4,55 1.4 Eialhmuan fcima. B-221, pit 2,7) 1852
Sl Guim de Freened 2. Megor, 05) 1120 L Pariaciela joia M-I, aparament 856
La Paresdals jots. WA, agascamant) 1124 Sarl Gusirn de Froboned jc. Major, 28) L]
Balimunt fcha B-221, pk 2,7) F] Gidvar (L1004, p 4,851 (4 19.06
Eenia Coloma de Cueral 1136 Esisris (L5005, ph 5.4 (0 19,08
Talavoa joia. [Vi2m1, pk 2.4) 1148 Lizs: Oougess {cira M-1211, pk 4.8 19.15
Carsera jastacis d auicbusaos) - 1206 Carvera festack O auicbusos| * 19.20

B de mwre s Svardres leinen

* Sorvel 0 la demanda. Aquest sereel BOmES £S5 prestard s0ia demanada. Cal que sollicheu 2l
sereed abars de ks 12.00 h ded da anterior [lasorabie) ucant al %, 973 532 127,

COTS ALSINA

1 900106 B48 www.atmlleida.cat/horaris
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