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1. RESUM EXECUTIU

Les ciutats i la societat estan experimentant profunds canvis i transformacions que impacten en la
mobilitat urbana i metropolitana, amb conseqiiencies com el creixement de la poblacid, 'augment dels
contaminants o de I'extensié de les arees urbanes, on el transport és un dels principals responsables
del deteriorament de la qualitat de I'aire.

] . N W Desarll
@ Diputacié | Area d’Accié Climatica A Grgenizscion

En aquest context, les Zones de Baixes Emissions (ZBE) sén arees en les quals es restringeix I'accés als
vehicles que no compleixin amb determinades exigéncies, amb I'objectiu de millorar la qualitat de I'aire
a les ciutats. A escala europea, la Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de
maig de 2008, relativa a la qualitat del medi ambient i una atmosfera més neta a Europa, estableix
mesures destinades a definir i establir objectius mediambientals de qualitat de I'aire.

De la mateixa manera, el Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, estableix els objectius de qualitat de
I'aire d’acord amb I'annex lll de la Llei 34/2007 i el 22 de maig de 2021 va entrar en vigor la Llei 7/2021,
de canvi climatic i transicié energética. Precisament, és I'article 14.3 d'aquesta llei és la que obliga a
tots els municipis espanyols de més de 50.000 habitants o més de 20.000 habitants declarats Zona
de Proteccié Especial de I’'ambient atmosferic pel contaminant NO; i per les PMyo (ZPE), com és el
cas de Gava, a establir ZBE com una mesura essencial per a la millora la qualitat de I'aire abans que
finalitzi el primer semestre de I'any 2024.

La ZBE de Gava té 1,99 km? de superficie, agrupant la major part del nucli urba i on hi ha una major
concentracié de poblacié. No en formen part els nuclis de La Sentiu, Ca n’Espinds o Bruguers degut
al fet de que es troben en zones amb menor contaminacid i no disposen d’un servei de transport public
tant constant com el del nucli central de Gava o, com en el cas de Gava Mar, perque la problematica
principal és I'estacionalitat de la circulacié i aparcament de vehicles, que es centra en els caps de
setmana i els mesos d’estiu.

Pel que fa a les dades del parc circulant, el 7% dels vehicles no tenen etiqueta ambiental. En canvi,
del total de vehicles censats, el 21% no tenen etiqueta ambiental i es veuran afectats per la
implementacio de la ZBE. Tenint en compte els km recorreguts al dia (720.008 km), s’han realitzat les
estimacions sobre el parc circulant, obtenint que el 42% de vehicles (sense distintiu i B) generen el
86,7% de les emissions de NO, i el 58,4% de CO, i emeten 4,07 tones a I'any de PM2,5.

Per altra banda, s’ha realitzat una analisi de la contaminacié atmosferica a través de I'estacio fixa de la
Generalitat de Catalunya i diferents punts de mesurament, on s’ha pogut constatar que no se supera
el limit anual per la proteccio de la salut establert pel Reial Decret 102/2011 pels contaminants NO,,
PM2,5i PM10. Tot i aix0, en el cas del NO,, si que se supera el valor guia anual recomanat per I’'OMS.

Per garantir el compliment de la normativa, la ZBE de Gava incorporara 5 Punts de Control (PdC), amb
un total de 5 cameres fixes amb la senyalitzacié corresponent a les principals entrades a I’area
delimitada per la ZBE. Addicionalment, es col-locaran 2 sensors ambientals i acustics, juntament amb
les dades que ofereix I'estacio fixa de la XVPCA ubicada al Parc del Mil-lenni, amb I'objectiu de mesurar
la contaminacié atmosfeérica i acustica.
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Per I’horitz6 2030, es preveu una disminucio d’entre el 24,3% i el 35,4% de CO,, tenint en compte que
el municipi disposa d’una bona xarxa de transport public i que es produira una reduccié en el parc de
vehicles, que pot comportar la disminucid dels principals contaminants.

El present informe s'estructura en 16 capitols que fa una analisi de la caracteritzacié del municipi, des
del sistema actual de mobilitat fins al pronostic dels impactes i els beneficis generalment associats al
desenvolupament d'una ZBE.
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2. INTRODUCCIO

Les ciutats s'enfronten a un problema ambiental sense precedents, fruit d'un desenvolupament
economic, social i territorial que ha estat i esta lluny de mantenir un equilibri entre els recursos que
ens brinda la natura i els que n'arrabassem.

La concentracié de persones a les urbs ha anat acompanyada d'una acumulacié desmesurada de
vehicles a motor, que provoquen infinitat d'efectes negatius sobre I'ésser huma i la qualitat del medi
ambient urba. Tot i reconeixent la diversitat de fonts d'emissié dels contaminants atmosferics, el
transit rodat és una de les fonts principals a nivell local. La poblacié urbana queda exposada als
contaminants atmosferics derivats del transit degut a que I'emissié d’aquests contaminants es
produeix molt propera a la poblacio i de forma continuada.

A més, a les ciutats del sud d’Europa conflueixen diversos factors com sén el clima (baixa precipitacio
i elevada radiacié solar), el disseny i arquitectura (alta densitat i algada dels edificis) que fan que la
mateixa emissio del transit produeixi un impacte més gran en els nivells de contaminants ambientals
respecte al centre i el nord d'Europa®.

El transit rodat també és la font principal del soroll en I'entorn urba, representant un total el 80% de
la contaminacié acustica, amb conseqiiéncies negatives sobre la salut publica per una exposicid
excessiva i recurrent, com poden ser la depressio, I'ansietat, I'augment del risc de patir malalties
croniques i un major risc de patir accidents?.

D'igual manera, I'elevada preséncia del vehicle privat a la ciutat esta relacionada amb accidents de
transit i patrons de mobilitat més sedentaris, aspectes amb conseqiiéncies molt negatives sobre la
salut de la poblacid.

Aixi doncs, a partir de I'evidencia cientifica dels riscos sobre la salut publica associats al transit rodat i,
de manera paral-lela, la creixent sensibilitzacid sobre la prevencid i promocié d'entorns urbans més
saludables?, a la gran majoria de ciutats s’esta treballant per assolir un repartiment més equitatiu de
I’espai public que afavoreixi els modes de transport més sostenibles.

El canvi climatic es presenta davant I'espécie humana com el principal problema ambiental d'efectes
significatius, tots ells negatius i de molt dificil solucio si no s'atallen a temps. La inaccié davant d'aquest
fenomen per part dels governants seria una greu irresponsabilitat que, no només comportaria un
increment de les inversions economiques per pal-liar-lo, sind un perjudici inquantificable des del punt
de vista del benestar de la poblacid.

L Querol et al. (2006). Calidad del aire urbano, salud y tréfico rodado. Instituto de Ciencias de la Tierra “Jaume Almera”, CSIC.
Fundacién Gas Natural.

2 Diaz, de la Osa y Linares (2017). Ruido de trafico, problema de salud puiblica. Salud y Ciencia. Revista FIAPAS de la
Confederacién Espafiola de Familias de Personas Sordas. No. 162.

3 Farifia, Higueras y Roman (2019). Ciudad Urbanismo vy Salud. Documento Técnico de criterios generales sobre pardmetros
de diserio urbano para alcanzar los objetivos de una ciudad saludable con especial énfasis en el envejecimiento activo.

Madrid. MSCBS y FEMP (coord.)
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Entre els factors que més influeixen en I'avanc del procés de canvi climatic es troba la mobilitat. La
forma en que ens desplacem diariament és una de les accions que més incidéencia té sobre
I'escalfament global, per la qual cosa abordar la mobilitat com una problematica real, és fonamental.

L'Organitzacié Mundial de la Salut ha alertat que el 99% de la poblacié mundial esta exposada a uns
nivells de contaminacio que suposen un alt risc de problemes per a la salut, com per exemple malalties
cardiaques, malaltia pulmonar obstructiva cronica, accidents cerebrovasculars, diferents tipus de
cancer i pneumonia, entre d'altres (OMS, 2021)*. Segons les Ultimes dades facilitades per I'Organitzacié
Mundial de la Salut, nou de cada deu persones respiren aire altament contaminat.

De fet, I'Agéncia Europea de Medi Ambient estima unes 38.500 morts prematures a Espanya a l'any a
causa de la mala qualitat de l'aire, sent I'actual model de mobilitat i transport una de les causes.

El sector del transport per carretera genera el 26,9% de les emissions de gasos d'efecte hivernacle
d'Espanya, i és responsable del 6,7% de les emissions de particules fines PM2.5 (el 7,3%, si es considera
el total de particules en suspensio, TSP), i del 30,6 % del total d'emissions de NOx a I'atmosfera. Aquests
percentatges augmenten significativament si ens centrem en les zones urbanes.

La ciutat de Gava no es troba menys afectada per aquests problemes, és per aix0 que des de
I'Administracié Local es treballa per minimitzar l'impacte negatiu al qual es veuen exposats els
ciutadans de la localitat.

La recerca per trobar una Zona de Baixes Emissions (ZBE) al municipi respon a la necessitat de dotar
el nucli de Gava d'un espai lliure de contaminacio, on es prioritzin els desplagaments no motoritzats, i
on la ciutadania pogués viure de nou al carrer, podent passejar sense respirar aire contaminat, i
colonitzant de nou els espais urbans que els van ser arrabassats pels cotxes, recuperant de nou la ciutat
per als vianants.

2.1. Marc regulador

A escala europea, la Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de
2008, relativa a la qualitat del medi ambient i una atmosfera més neta a Europa, estableix mesures
destinades a definir i establir objectius mediambientals de qualitat de l'aire per evitar, prevenir o reduir
els efectes nocius per a la salut humana i el medi ambient en el seu conjunt. Aixi mateix, la Carta
Europea per a la Salvaguarda dels Drets Humans a la Ciutat, aprovada I'any 2000, estableix, entre altres
gliestions, que les autoritats municipals, per tal de garantir el dret dels ciutadans a un medi ambient
saludable, adoptin politiques per prevenir la contaminacid i el control del transit d'automobils.

Posteriorment, el Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, estableix els objectius de qualitat de I'aire
d’acord amb I"annex Il de la Llei 34/2007, com ara avaluar I'evolucid, manteniment i millora de la
qualitat de I'aire en relacié amb les substancies contaminants, establint metodes i criteris d’avaluacié
comuns, aixi com donar compliment als plans de millora amb la finalitat d’evitar, prevenir i reduir els
efectes nocius de les substancies sobre la salut humana i el medi ambient en el seu conjunt.

4 Organitzacié Mundial de la Salut. Portal de dades de contaminacié atmosférica. L 'observatori de salut global.

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): 2 Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat
Pagina 9



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV:

71 Movilidad

i i6 A "ﬁ Desarrollo
Diputacié | Area d’Acci6 Climatica " [
Barcelona i Transicié Energética o

Les ZBE sén una mesura de mobilitat sostenible per a la reduccié del transit a la ciutat. D'acord amb
I'article 14.3 de la Llei 7/2021, de canvi climatic i transicié energeética®, s'entén per Zona de Baixa
Emissié (ZBE — LEZ), "ambit delimitat per una Administracié publica, en exercici amb les seves
competencies, dins del seu territori, de caracter continu, i en que s'apliquen restriccions d'accés,
circulacio i estacionament de vehicles per millorar la qualitat de I'aire i mitigar les emissions de gasos
amb efecte hivernacle, conforme a la classificacio dels vehicles pel seu nivell d'emissions d'acord amb
aixo establert al Reglament general de vehicles vigent". Aquest tipus d'arees sén una "oportunitat de
recuperacio de I'espai ptiblic, com un entorn de convivéncia saludable, sostenible, sequr i inclusiu®".

La implantacié d'aquestes zones comporta la reduccio de la presencia del vehicle motoritzat en I'espai
public, mantenint estrictament els desplagaments realitzats pels serveis publics, emergéncies,
missatgeria i distribucié de mercaderies, el repartiment domiciliari, I'accés als garatges o aparcaments,
serveis a hotels, accés a persones amb mobilitat reduida o el transport de mercaderies per a residents
i professionals. D'aquesta manera la ZBE s'entén com una oportunitat addicional per continuar
avancant cap a un model de ciutat més sostenible i saludable que promogui la mobilitat activa i la
reduccio de la preséncia del vehicle privat a I'espai public, per a la recuperacié d'aquest com un espai
de convivencia sostenible, saludable, segur i inclusiu.

La Llei 7/2021 obliga a totes les ciutats espanyoles de més de 50.000 habitants, o aquelles de més
de 20.000 habitants que es troben en una Zona de Proteccid Especial de I'ambient atmosferic pel
contaminant NO; i per les PM10 (ZPE), com és el cas dels municipis de la conurbacié de Barcelona,
com Gava, a establir ZBE com a mesura essencial per a la millora de la qualitat de I'aire i, en
conseqiiencia, per aconseguir un ambient més saludable per a la ciutadania. L'establiment d'aquesta
mena de zones en aquests municipis haura de realitzar-se abans de finalitzar I'any 2022 i sera
necessaria l'articulacié de diferents mesures a favor d'una mobilitat sostenible i saludable, a més de
les restriccions i regulacions de transit previstes.

Aquestes zones han estat implementades en diverses ciutats a Europa i Espanya progressivament.
L'agost de I'any 2021, el MITMA va tramitar I’Ordre TMA/892/2021, del 17 d'agost, en el que
s’aproven les bases reguladores del “Programa d'ajudes a municipis per a la implantacié de Zones de
Baixes Emissions i la transformacié digital i sostenible del transport urba”, en el marc del Pla de
Recuperacio, Transformacid i Resiliencia — Next Generation EU (Govern d'Espanya, 2020).

A més, el Butlleti Oficial de I'Estat (BOE) nimero 121, de 21/05/2021, recollia en el Titol IV (Mobilitat
sense emissions i transport), article 14 (Promocié de mobilitat sense emissions) que:

“els municipis de més de 50.000 habitants i els territoris insulars, aixi com els municipis de més de
20.000 habitants que superin els valors limit dels contaminants regulats (...) adoptaran abans de 2023
Plans de Mobilitat Urbana Sostenible que introdueixin mesures de mitigacio que permetin reduir les
emissions derivades de la mobilitat, incloent almenys: a) L'establiment de zones de baixes emissions
abans de 2023...".

Dins d'aquesta definicid es poden trobar multiples regulacions i mesures per a la limitacio d'accessos
de vehicles a unes certes zones de la ciutat. No obstant aix0, la promocié i implementacié de

5 Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transici6 energética.
6 Xarxa de Ciutats que Caminen (2022) Seguim tractant de millorar les ZBE.
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les ZBE requereix de |'adaptacio al context local i a les condicions urbanes. Per aix0, per aconseguir
una ZBE efectiva és necessari treballar de manera transversal en la regulacié de les restriccions, les
politiques de sancid, la tecnologia per al control, la informacid, la comunicacié i la divulgacio, perqué
la ciutadania pugui adaptar-se i modificar el seu comportament conseqiientment. D'altra banda,
també és important redissenyar els espais urbans per a calmar i pacificar el transit, creant espais segurs
per a la mobilitat activa, és a dir, desplagaments a peu o amb bicicleta, principalment, a més d'altres
maneres de transport de baixes emissions, com poden ser patinets, motos o cotxes eléctrics.

Aixi, es distingeix entre aquelles vies en les quals practicament només hi poden circular vianants (zones
per als vianants), aquelles que segreguen |'espai per a cada manera (carrers 30) i en les que conviuen
i coexisteixen les diferents maneres de transport (carrers residencials). A cada tipus li correspon una
maxima velocitat de circulacié.

A més d'aquestes normes, progressivament s'han anat afegint a les ciutats altres regulacions segons
motiu de viatge (deixar accedir només a residents i carrega i descarrega, per exemple), tipus de vehicle
(limitacio de circulacié als vehicles de gran tonatge), o etiqueta ambiental. Un exemple clar d'aquesta
combinacio de regulacions seria Madrid Central. Com a regulacions gairebé exclusivament de caracter
ambiental seria, per exemple, la limitacié de circulacié de vehicles tipus A (sense etiqueta), fet que es
contempla en I'Estratégia Madrid 360 de I'Ajuntament de Madrid, la ZBE de I'Area Metropolitana de
Barcelona o I'ordenanca de mobilitat de Gijon. També hi ha la regulacié segons tarifa (aparcament
regulat o peatge) que modula I'import segons el nivell de contaminacié dels vehicles, com per exemple
el SER (servei d’estacionament regulat) de Madrid. Finalment, les zones per als vianants son, sens
dubte, la ZBE més efectiva, perque la limitacié d'accés a vehicles motoritzats és practicament total.

Zonas
atonales
s Calle _
TTTTTTTTTT 7 Residencial T
Calle 30
Zona 0/
Bajas
emisiones
Madrid =1  [omseeemesessssssss
ZBE 1
Madrid ZBE 2
Central/ SER
APR Ambiental BU§BErb3
o ULEZ urbano
NIVEL CONTAMINACION O e
e
o
TARIFA |

Tipologia de regulacions de la circulacié de vehicles (exemples en el cas de I'Ajuntament de
Madrid). Font: Ajuntament de Madrid.
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El 29 de desembre de 2022 va entrar en vigor el Reial Decret 1052/2022, del 27 de desembre, pel qual
es regulen les ZBE. Aquest té com a objectiu regular els requisits minims que han de satisfer les ZBE
que les entitats locals estableixen, en virtut del que disposa I'article 14.3 de la Llei 7/2021, de 20 de
maig de 2021, definint el contingut basic dels projectes de ZBE, aixi com els objectius concrets i
guantificables en I'ambit de les ZBE, per tal de que puguin ser convenientment monitoritzats i avaluats.

Al'apartat A de I'annex | d'aquesta norma, s'estableix el contingut minim que ha d'incloure un projecte
de ZBE i en l'apartat B s'hi inclou el contingut potestatiu dels projectes anomenats. En I'annex Il es
detalla un cataleg d'indicadors de motoritzacié i seguiment entre els quals es distingeixen 4 categories:
qualitat de I'aire, canvi climatic i mobilitat sostenible, soroll i eficiencia energetica.

Aquest projecte s'ha redactat tenint en compte els requisits establerts pel Reial Decret 1052/2022, del
27 de desembre, pel qual es regulen les zones de baixes emissions, aixi com:

1. "Recomanacions per a projectes de Zones de Baixes Emissions en el marc dels ajuts a
Ajuntament associats a la Inversid 1 del Component 1 del Pla de Recuperacid, Zones de Baixes
Emissions i del transport urba i metropolita"

2. "Directrius per a la creacié de Zones de Baixes Emissions (ZBE) del MITECO" (2021).

A Catalunya, s’ha establert el tercer Acord per la millora de la qualitat de I'aire, essent la comunitat
autonoma pionera en projectes de millora per la qualitat de I'aire doncs, a banda de seguir el que
indica la Llei de Canvi Climatic i transicié energética, ha anat un pas més enlla. En el tercer acord per la
millora de la qualitat de I'aire de Catalunya, el Govern de la Generalitat de Catalunya, alcaldes i
alcaldesses de municipis de més de 20.000 habitants, les diputacions, entitats municipalistes, gestors
d’infraestructures i els principals agents socials i economics de tot Catalunya han subscrit un acord,
impulsat pel Departament d’Accié Climatica, Alimentacid i Agenda Rural, que ampliara les ZBE a tots
els municipis de més de 20.000 habitants.

En el cas de Gava, aquest acord no hi té cap tipus d’efecte perque el municipi esta igualment obligat
a implementar una ZBE pel fet de estar inclos en una Zona de Proteccié Especial de I'ambient
atmosferic pel contaminant NO; i per les PM10 (ZPE).

Tal i com es va signar a aquest acord, el govern catala te la intencié d’establir directrius comunes de
les ZBE a tot el pais perque la ciutadania pugui entendre que volen dir aquestes zones,
independentment de criteris especifics que acabi determinant cada municipi.

Aquest acord també determina que, per a les ciutats de més de 20.000 habitants, les ZBE hauran
d’implantar-se abans de que acabi el primer semestre de I'any 2024 i que la seva aplicacié podra ser
gradual, contemplant en un primer estadi les situacions d’episodi ambiental de contaminacid
atmosferica, i preveient periodes especifics i transitoris d’adaptacio a les restriccions.

L’objectiu que es pretén arribar amb aquest acord és el de reduir un 15% les emissions. Els signants
s’han compromés a reduir, com a minim, un 15% les emissions d’oxids de nitrogen (NOx) i particules
en suspensid (PM) generades I'any 2025, prenent com a referencia I'any 2019.

El Departament d’Accid Climatica, Alimentacié i Agenda Rural també s’ha compromés a revisar, abans
de finals de 2023, el Protocol d’actuacié davant d’episodis ambientals de contaminacio, actualment
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vigent a la Zona de Proteccié Especial (ZPE) de '’Ambient Atmosfeéric de la conurbacié de Barcelona,
per tal d’estendre’n I'aplicacio a tot el territori catala, i per unificar la gestié de tots els contaminants
atmosferics en cas d’alts nivells de contaminacio.

A meés, regulara una millora continua de les eines d’avaluacié de la qualitat de I'aire, renovant i
ampliant un 5% els mesuradors de la Xarxa de Vigilancia i Previsioé de la Contaminacié Atmosférica
(XVPCA) per disposar de més coneixement sobre els nivells de qualitat de I'aire a Catalunya. Altres
compromisos sén millorar la modelitzacié o ampliar el pronostic de qualitat de l'aire a d’altres
contaminants i la informacié publica relativa als mesuraments de contaminants.

Addicionalment, el Govern de la Generalitat s’ha compromes a treballar per fer possible I'aprovacié de
la Llei de Qualitat Atmosferica durant aquesta legislatura, fent un procés de participacié ampli i plural
amb els agents implicats. Aquesta llei adoptara una perspectiva quadruple (atmosférica, acustica,
luminica i odorifera), actualitzara la legislacio catalana ja existent en aquestes matéries i proporcionara
les eines necessaries per facilitar I'aplicacié i la gestié de politiques ambientals per millorar I'aire que
respirem, anant més enlla del que dictamina la normativa europea.

2.2. Estudi comparatiu (benchmarking) de ZBE

Un pas previ al disseny d’una ZBE de la ciutat de Gava és identificar les actuacions que s’estan
implantant en diferents territoris mitjangcant un estudi comparatiu d’altres ZBE de I'Estat espanyol.

Per fer aquest analisi s’"han seleccionat els segiients projectes de ZBE en diferents ciutats europees i
espanyoles:

Area Metropolitana de Barcelona, Espanya: Zona de Baixes Emissions

Ciudad, Pais Barcelona, Espanya

Poblacié 1.636.732 (2021)
Superficie ZBE 95 km?
Rondes

Superficie area 636 km?
metropolitana
Densitat 15.992,2 hab/km?
5.249,6 hab/km?
Any implementacié 2019 ZBE Rondes Barcelona

Lloc web https://zberegistre.ambmobilitat.cat/es &) 3
K@
= \/ias excluidas
mm Zona de Bajas Emisiones
Descripcié
Context general Barcelona ha implementat el 2019 la Zona de Baixes Emissions en tota |'area dins de I'ambit de les
rondes amb I'objectiu de garantir la qualitat de l'aire i lluitar contra el canvi climatic.

La ZBE restringeix la circulacié de vehicles contaminants i contempla de manera progressiva una
major limitacié a diferents vehicles segons la seva etiqueta ambiental. La prohibicié de circulacié es
delimita de 7 h a 20 h de dilluns a divendres, els vehicles que desitgen accedir dins de
|'area ZBE poden inscriure's en un registre per poder circular amb permisos diaris, fins a un maxim
de 24 dies I'any. Existeixen altres exempcions que s'apliquen a persones amb malalties o tractaments
medics, situacié de mobilitat reduida o vehicles de serveis singulars o emergeéncies, entre altres. Sant
Joan Despi i Sant Cugat del Vallés també han implementat ZBE en el seu terme municipal.
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Principals objectius

- Reduccié de la contaminacié de I'aire
- Reducci6 del TRANSIT

Documents i
planejament
complementari

2012 Compromis de Barcelona pel Clima 2012-2022

2013 Pla del Verd | de la Biodiversitat de Barcelona 2020
2012-2015 Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona (PMU) 2013-2018
2018 Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona (PMU) 2019-2024

implementades

Resultats S’estima que existeixen uns 50.000 cotxes contaminants que no podran entrar en la ZBE.
Les primeres dades sobre I'impacte de la ZBE indiquen que, des de I'anunci de la mesura en 2017 fins
a la seva avaluacié en 2021, el factor mitja d'emissié del parc de vehicles circulants s'ha reduit en un
20% en el cas de les PM10 i en un 50% en el cas del dioxid de nitrogen (NOX).

ZTL/ZBE
ZBE

Gestio
Regidoria de Mobilitat

Altres mesures Estratégia integral de mobilitat

Implementacié de les Superilles

Aparcaments dissuasius per desplagar-se en transport public al centre de la ciutat

Promocié del transport public

2019 Implementacié d’una nova tarifa metropolitana unitaria per a tots els desplagaments entre els
36 municipis metropolitans

Restriccions temporals pels episodis ambientals de contaminacié per NO,

implementada

Exempcions 24 autoritzacions diaries anuals
Vehicles per persones amb mobilitat reduida
Serveis médics, funeraris, proteccio civil, bombers, policia i cossos de seguretat
Transport de persones amb malalties o per tractaments médics.
Vehicles amb autoritzacié municipal per a serveis especifics.
Vehicles de les categories M1 i L per a |'activitat professional de persones amb ingressos baixos en
determinades zones de la ZBE
Procés de 2019 El procés participatiu es va articular de manera digital, a través de la plataforma Decidim
participacié Barcelona, i presencial, que va consistir en una série de sessions amb una metodologia especifica per
a cadascuna d'elles, organitzades en quatre fases diferenciades i en diferents zones d'implementacié
de la ZBE:
Juny - juliol 2019: informacid i debat (5 sessions)
Setembre 2019: propostes i suggeriments (1 sessid) per a l'elaboracié d'un informe actualitzat
recollint les aportacions realitzades.
En totes les fases es va comptar amb la participacié de multiples agents. Tota la informacié detallada
es recull en:
https://www.decidim.barcelona/processes/baixesemissions?locale=es
Tecnologia Sistema de control automatic amb 70 cameres distribuides en 40 punts de la ciutat

Periode de prova
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Madrid, Espaiia

Poblacié 3.305.408 (2021)

Superficie  districte 4,72 km?

central (ZBE)

Superficie urbana 604,5 km?

Superficie area 5.336 km?

metropolitana “‘::

Densitat 5.265,9 hab/km?(ciutat) 2

4,400 hab/km? (area metropolitana)

Any implementacid

2018 Madrid Central
2021 ZBE Madrid 360
2022 ZBE en el interior de la M30

Lloc web https://www.madrid.es/portales/muni
madrid/es/Inicio/Movilidad-y-
transportes
- ZBE Madnid 360
e== 7BE de Especid Proteccion
Descripcié
Context general Encara que préviament s'havien proposat plans per al tancament del centre de Madrid (2006 i 2014),

i existien ja quatre Arees de Prioritat Residencial (APRs), no va ser fins el 2018 que va entrar en vigor
el pla Madrid Central. Aquest pla restringia l'accés al centre de la ciutat a vehicles de residents o
convidats, vehicles hibrids i eléctrics i vehicles de dieésel i gasolina amb destinacié a aparcaments a
I'interior del perimetre. En 2021 es va adaptar el pla anterior a una nova Zona de Baixes Emissions
d'Especial Proteccid “Districte Centre”. D'altra banda, també s'han aplicat restriccions ambientals al
tipus de vehicles que poden aparcar en la zona d'estacionament regulat SER, on els vehicles sense
distintiu de persones no residents no poden aparcar, mentre que els vehicles sense distintiu
pertanyents a persones residents ho podran fer fins a 2025. A I'actualitat, s'esta implementant
aquesta nova ZBE que afectara la circulacié de vehicles amb etiqueta A, a l'interior de la M30,
prohibint el seu accés de manera progressiva en els proxims anys, amb exempcions puntuals per a
residents, persones amb mobilitat reduida i permisos especifics.

Principals objectius

- Reduccié del transit de la ciutat
- Transicié del parc circulant a una tecnologia més neta
- Reduccié de la contaminacié de I'aire

Documents i
planejament
complementari

Estratégia de Sostenibilitat Ambiental Madrid 360

Resultats

La implementacié del projecte Madrid Central va suposar en primer lloc una caracteritzacié més
precisa de la mobilitat urbana gracies a la recollida de dades amb les cameres. La variacié del parc
circulant ha estat d’'un -8% de vehicles sense distintiu; un -14,2% dels vehicles amb etiqueta B; un
7,8% de vehicles amb etiqueta C; un 13,8% de vehicles amb etiqueta ECO i un 1,1% de vehicles amb
etiqueta 0.

La implementacid el 2020 de la prohibicié d'aparcament de vehicles sense etiqueta ambiental (0 amb
distintiu ambiental A) ha suposat una evolucié en la composicié del parc circulant cap a tecnologies
més netes. L'evolucié observada en un any mostra un creixement del parc de vehicles amb etiqueta
ECO (4,8%), dels vehicles amb etiqueta C (2,2%) i dels vehicles amb etiqueta 0 (0,5%) i una disminucié
del parc de vehicles amb etiqueta B (4,1%) i amb etiqueta A o sense distintiu (3,3%). D'altra banda,
I'estacionament de vehicles en la zona regulada SER mostra un creixement progressiu dels vehicles
amb etiqueta C. L'impacte d'aquesta mesura també va suposar la reduccié de I'entrada d'ingressos
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de vehicles sense distintiu ambiental (-3,4%), amb etiqueta B (-7,2%) i un major percentatge
d'ingressos amb etiquetes ECO (8,3%), C (1,6%) i 0 (0,6%).

ZTL/ZBE ZBE Madrid Central + ZBE Madrid 360

Gestid Regidoria de Mobilitat i Transports

Altres mesures S’esta promocionant I'adquisicié de nous vehicles amb etiquetes C, ECO i 0, a canvi de donar de baixa
implementades un vehicle sense etiqueta.

Protocol d’anti-contaminacié dividit en 5 zones en la ciutat, que consisteix en la reduccié de la
velocitat de TRANSIT i diverses prohibicions d’estacionament.
S’estan desenvolupant diverses zones per vianants en els altres 17 districtes de la ciutat.

Exempcions Diferents condicions segons distintiu ambiental, els vehicles amb distintiu 0 tenen accés lliure de
circulacié, els vehicles amb distintiu ECO poden accedir lliurement, perd només estacionar per un
maxim de 2h. La resta dels vehicles tenen accés restringit excepte en cas de residents, empreses i
autonoms, persones amb mobilitat reduida, serveis publics, emergéncies, transport d'alumnat a
centres educatius i usuaris d'aparcaments publics o garatges privats.

Procés de participacié  La informacio sobre la implementacié de la ZBE esta publicada a la pagina municipal de I’Ajuntament

de Madrid.
Tecnologia 90 cameres OCR para el reconeixement automatic de vehicles
implementada 35 Semafors con control foto-vermells
Periode de prova 2 mesos d’avisos sense sancions en la implementacié de Madrid Central
Valladolid, Espafia: Zona de Bajas Emisiones
Ciutat, Pais Valladolid, Espanya [ e e[ %y r e A
Poblacié 297.775 hab. (2021)
Superficie ZBE 1,13 km? (ametlla central, en blau, plantejament

inicial ZBE)

3,1 km? (proposta de ZBE actual, en vermell, data

2022)
Superficie urbana 197,91 km?
Densitat 1.594,6 hab/km? (ciutat)

Any implementacié 2021 Aprovacié inicial Pla Qualitat de I'Aire
2022 Aprovacid inicial del text d’ordenanca ZBE i del
reglament regulador

Lloc web h ://zonabajasemisiones.es/valladoli

Web del Ayuntamiento de Valladolid sobre la Zona ;

de Bajas emisiones === Propuesta ZBE actual (febrero, 2022)
Descripcié
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Context general

A l'actualitat, I'Ajuntament de Valladolid esta desenvolupant el projecte de ZBE com a resultat de la
implementacié del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire (aprovat inicialment el 2021). El model de
gestio previst es basa en les emissions generades per cada vehicle segons les categories ambientals
de la DGT. L'objectiu és la restriccié de la mobilitat de la zona delimitada, permetent Ginicament
I'accés a aquells vehicles amb etiquetes B, C, ECO i 0. Addicionalment, s'inclouen una série
d'exempcions que permetin la flexibilitat de la implementacié de laZBE considerant les
circumstancies particulars de cada tipus de vehicle i els terminis d'implementacid, per poder anar
adaptant de manera progressiva el parc de vehicles.

Principals objectius

- Disminuir I’emissié de contaminants a I'atmosfera, complint els valors limit recollits a la legislacio.
- Consecucid d’uns nivells de qualitat de I'aire per particules d’acord amb el valor de la guia de
I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS)

- Reduccid dels nivells actstics de la zona

- Reduccio de la intensitat de TRANSIT a la zona i, per extensid a tot el municipi

- Disminucié del temps de viatge en transport public, millorant el seu servei

- Millora de la seguretat vial a I'interior per la reduccié en el nimero de vehicles circulant per la ZBE

Documents i
planejament
complementari

2021 Aprovacié del PIMUSSVA (Pla Integral de Mobilitat Urbana Sostenible i Seguretat de Valladolid)
2021 Aprovacio del Pla de Millora de la Qualitat de I’Aire

Resultats previstos

2023 Posada en marxa de la ZBE i prohibicié definitiva de I'accés a la zona dels vehicles sense etiqueta
ambiental.

Reduccid de les emissions causades per la mobilitat urbana, entre un 5-10% de les concentracions de
PM10 i 25% del NO; a la ciutat.

Canviar els habits de mobilitat cap a un model més sostenible, recuperant I'espai public de la ciutat
per a altres activitats, com el passeig, el joc infantil, la cultura, I'oci o el comerg.

Increment dels vehicles de baixes emissions a la ciutat (ECO i 0 emissions).

ZTL/ZBE

Zona de Baixes Emissions (ZBE)

Gestid

La creacid i avaluacié de la ZBE és responsabilitat de la Regidoria de Medi Ambient i Control de
Qualitat de I'Aire. La Regidoria de Mobilitat sera qui dugui a terme el seguiment i la tramitacié de les
mesures disciplinaries derivades de la zona.

Altres mesures
implementades

Creacié d'una plataforma de gestié i control d'accessos a la ZBE automatitzada (prevista 2023),
incloent-hi un entorn web per a la tramitacié de tots els permisos. La plataforma també facilitara la
gestio de la mobilitat i la mesura de l'impacte de la implementacié de la ZBE, com a indicadors
d'acompliment, gestié de carrega i descarrega, aforaments i classificacié de vehicles, incloent-hi
bicicletes i mobilitat per als vianants, fluxos de transit i temps de permanéncia en I'area restringida.
Instal-lacié de 5 sensors complets de mesura de contaminacié atmosférica per a estudiar I'evolucié
de la zona.

Campanyes de comunicacié i conscienciacié per donar a coneixer les mesures associades. Existeix ja
una aplicacio gratuita “Vallaaire” per la comunicacié dels valors de qualitat d'aire i les restriccions de
transit activades segons el Pla d'Accid.

Reordenacié de I'espai public, incloent-hi conversions en zona de vianants i reordenacié de les linies
de transport public i zones d'aparcament.

Auditoria especifica per identificar problematiques de génere en relacié amb la mobilitat i proposar
solucions adaptades.

Exempcions

Vehicles de ['Ajuntament de Valladolid associats a serveis municipals, aixi com d'altres
Administracions publiques; vehicles de transport puablic col-lectiu; vehicles per a serveis
d'emergéncies, proteccid civil o assisténcia a domicili; vehicles amb targeta PMR; vehicles comercials
i industrials i vehicles de professionals que prestin serveis a centres sanitaris i farmacies en la zona;
vehicles de persones residents empadronades en la ZBE i de persones no residents usuaries de places
de garatge privats en la zona; vehicles autotaxi i VTC; vehicles d'empreses de subministraments;
vehicles de serveis especials i grues per a rescat de vehicles.

Amb caracter temporal, I'accés pot permetre's per a vehicles de visitants registrats en hotels o
visitants de veins, aixi com vehicles de suport a organitzacié d'esdeveniments, prévia autoritzacié.
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Es contemplen també permisos per I'accés a tallers de reparacié de vehicles en la zona i assisténcia a
visites mediques en consultes privades situades en la ZBE.

Procés de Agost — octubre 2022 Periode de consulta publica oberta per la recepcié de surgéncies, aportacions
participacié o al-legacions.

Tecnologia Sistema de control de cameres amb deteccié de temps real de les matricules i enviament als centres
implementada de control. A Valladolid existeixen 34 cameres que vigilen el transit, algunes d'elles situades en I'ambit

de la futura ZBE. En |'actualitat s'esta valorant la possibilitat d'incorporar fibra optica per a les
comunicacions i compartir infraestructures amb I'existent. Previsié de 14 cameres de control en
I'entrada a la ZBE de I'ametlla central (projecte en procés).

Periode de prova -

Vitoria, Espanya: Area de Prioritat Residencial (Superllla Central) i OTA ambiental

Ciudad, Pais Vitoria, Espanya

Poblacié 253.093 (2021), 134.000 en la ZBE
Superficie ZBE 8,30 km? (0,8 de la Superilles central)
Densitat ZBE 16.145 hab/km?

Any implementacio 2023 Fase 1 Superilles Central
2030 Zona de Baixes Emissions

2%

Descripcié

Context general Dins del Context del Pla de Mobilitat Sostenible i Espai Public, la implantacié d'una ZBE a la ciutat de
Vitoria suposa una oportunitat per al desplegament d'algunes de les seves mesures, entre elles la
consolidacié de les superilles i I'ampliacié i reformulacié de I'estacionament regulat. Respecte al
primer aspecte s'aposta per una regulacié d'accessos especifica en la superilles central, la de més
extensié i major centralitat que requereix d'instruments de control que impedeixi la indisciplina de
circulacié i aparcament en el seu interior. Pel que fa a I'estacionament regulat, el Pla de Mobilitat
aposta per la seva ampliaci6 fins a la primera corona a fi de dissuadir |'is del cotxe en aquesta zona
de la ciutat i d'aquesta manera potenciar les noves maneres de transport public implantats: BEI i
Tramvia

Principals objectius - Evitar la indisciplina d'estacionament i la circulacié de pas en el Barri antic, amb una trama viaria no
preparada per un Us intensiu de cotxes
- Reduir el volum de vehicles a motor per I'eixample de Vitoria (12 Corona)
- Aconseguir una major qualitat urbana en la zona, millorant I'estética i reduint els sorolls i fums dels
vehicles a motor

Documents i Pla de Mobilitat Sostenible i Espai Public
planejament
complementari

Resultats No s’ha implantat

ZTL/ZBE Area de Prioritat Residencial Superilla Central
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Altres mesures
implementades

Conversions en zona de vianants, millores d'accessibilitat, nous carrils-bici, microhub logistic

implementada

Exempcions Per definir en la APR (ordenancga en procés de redaccio)

Procés de Enquesta Web

participacié Entrevistes amb associacions de veins i comerciants del Centre Historic

Tecnologia Lectures de matricules amb captacid d'imatges a |'entrada i sortida a I'Area de Prioritat Residencial

Renovacié de parquimetres per a la implantacié del OTA Ambiental

Pamplona, Espanya: Ciudad 30 Zones d’Accés Controlat (ZAC) i Zones de Estacionament Limitat i

Restringit (ZEL-ZER)

Ciudad, Pais Pamplona, Espanya
Poblacié 203.081 (2021)
Superficie  districte 4,72 km?

central (ZBE)

Superficie urbana 25,14 km?

Densitat 7841,6 hab/km? (ciutat)

741,68 hab/km? (area metropolitana)

Any implementacio

2017 Normes reguladores d’accessos i circulacié per al casc antic de la ciutat
2018 Nueva ordenanga de mobilitat
2023 Regulacié d’accés d’acord amb criteris ambientals

Lloc web http://pamplonaciudad30.pamplona.es/
www.pamplona.es
Descripcié
Context general L'Ajuntament de Pamplona ha implementat recentment (2018) una nova ordenanca de mobilitat

municipal, que, si bé no esta qualificada com a ZBE, constitueix una estratégia global per a la millora
en la mobilitat activa en el centre de la ciutat. L'ordenanca incorpora diferents mesures reguladores
per a millorar la seguretat i I'accessibilitat dels vianants; normes de circulacié per a altres mitjans de
transport actius, com la bicicleta, els patins o els patinets i restriccié de circulacié dels vehicles a la
Zona d'Accés Controlat del centre de la ciutat, a més de les corresponents limitacions de velocitat en
diferents carrers. El detall de les normes reguladores d'accessos i circulacié per al barri antic es
recullen en un text complementari a I'Ordenanga municipal desenvolupat per I'Area de Seguretat
Ciutadana.

Principals objectius

- Garantir el transit segur de vianants i ciclistes pels carrers del Barri antic

- Permetre I'accés pacific fins als comergos, habitatges, centres ptblics i zones monumentals
- Estimular I'economia i desenvolupament de la zona

- Reduir el volum de vehicles de motor que transiten pels carrers del Barri antic
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- Aconseguir una major qualitat urbana en la zona, millorant I'estética i reduint els sorolls i fums dels
vehicles de motor

Documents i
planejament
complementari

Ciutat 30

Resultats No s’ha trobat informacié disponible
ZTL/ZBE ZAC en el Casc Antic + Zona de Estacionament Limitat (ZEL)
Gestid Servei de Mobilitat, Area de Projectes Estratégics, Mobilitat i Sostenibilitat de I'Ajuntament de

Pamplona, Area de Seguretat Ciutadana i Convivéncia

Altres mesures
implementades

S'habiliten 2 circuits a l'interior de la Zona d'Accés Controlat per a deixar i recollir passatgers per
temps limitat inferior a 15 minuts

Exempcions

- Residents amb targeta de residéncia

- Residents amb domicili situat en la zona d'accés controlat

- Residents amb mobilitat reduida temporal o permanent o en situacié de dependéncia (maxim 2
vehicles habituals)

- Residents majors de 70 anys (maxim 2 vehicles habituals)

- Usuaris de places de garatge inclosos dins de |'area

- Titulars de places d'aparcament dins de la zona o titular d'establiment comercial

- Emergéncies, taxis, serveis com a mudances, reparacions o obres, establiments hostalers, PMR,
autoritats locals, temes sanitaris, repartiment de menjar a domicili i altres situacions especials.
Poden realitzar-se sol-licituds d'Accés Puntual per a realitzar petites operacions de carrega i
descarrega o el trasllat als seus domicilis de les persones.

La carrega i descarrega es regula en horaride dilluns a divendres de 8a 11h i de 14 a 16:30h, dissabtes
de 8a 11h.

Procés de participacio

No s'ha trobat informacié sobre un procés participatiu ad hoc.
La informacié sobre la implementacié de la ZBE esta publicada en la pagina municipal de
I'Ajuntament de Pamplona.

Tecnologia
implementada

Lectures de matricules amb captacié d'imatges a I'entrada i sortida de la zona d'accés

2.3. Conclusions i analisis DAFO del benchmarking

La gran varietat de caracteristiques que defineixen els municipis que hauran d'implementar ZBE
implica que no tots aquests hagin d'aplicar les mateixes mesures amb la finalitat de complir els
objectius. Caracteristiques com la qualitat de l'aire, la superficie o la distribucié modal sén aspectes
clau per definir, tant les caracteristiques geografiques, com la regulacié a considerar. A partir d'aixo,
es consideren 4 possibles escenaris:

a) Municipi de baixes emissions o ZBE global: Sén localitats que superen els limits legals de
qualitat de I'aire de manera recurrent (OMS 2005 o legislacié europea). Atés que aquests limits
son molt superiors als recomanats recentment per I'OMS (2021). Aquest model sol ser
I'adequat per a grans matrius urbanes, que a més de patir un major impacte ambiental a causa

de l'alta intensitat de transit, solen comptar amb una major capacitat per establir mesures
complementaries, com per exemple una major oferta de transport public.

En alguns casos, si existeix una bona coordinacié entre diversos municipis dins d'una mateixa
area metropolitana pot ser adequat establir ZBE que abastin ambits majors englobant diversos
d'aquests territoris.

20

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV) Adreca de validacio: https://seuelectronica.diba.cat

Pagina 20




. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV:

®

] . N W Desarclic
Diputacidé | Area d'Accis Climatica b oo
Barcelona i Transicié Energética DOYMO e

b) Zones de Baixes Emissions: Es tracta d'un grad inferior en el qual una o diverses parts

c)

concretes del municipi sén delimitades, i que donada la seva centralitat o importancia pot
implicar beneficis ambientals a nivell municipal. Aquest benefici és possible a més sense aplicar
restriccions a un ambit major, facilitant que la seva implantacié sigui més factible.

En aquestes localitats, si bé els valors de contaminacié solen estar per sota dels valors legislats
per la UE, existeix una alta circulacio, la qual es beneficia especialment de I'amplia capacitat
viaria, especialment en zones centrals o eixamples. A causa d'aix0, els nivells de contaminacié
poden superar els valors recomanats per I'OMS 2021, a més d'evidenciar-se elevats nivells de
soroll provocats pel pas de vehicles. Per tant, la principal finalitat d'aquestes zones és restringir
la mobilitat, fet que implica una reduccid del transit de vehicles que no tinguin origen o
destinacio a la ZBE.

Ordenanga Regulacié Aparcament (ORA) ambiental: Es tracta d'una mesura complementaria
a les ZBE. Aquestes actuen com a zones de transicié entre el nucli de la ZBE i les zones sense
regulacié, amb la finalitat d'evitar un possible efecte frontera. Amb aquesta mesura es busca
una optimitzacié de la demanda d'aparcament i es promou una remodelacié del parc circulant
oferint incentius per preu a vehicles menys contaminants, o més alts per a vehicles
contaminants. El principal objectiu d'aquesta mesura és oferir un estimul al canvi modal, de
manera que les tarifes permetin un transvasament de viatgers a altres maneres més
sostenibles.

d) Zona Zero Emissions: Aquesta mesura s’aplicaria en ciutats petites o zones puntuals de

municipis majors amb una elevada problematica ambiental. Ambits com centres historics sén
potencials candidats per a considerar aquesta tipologia de restriccions, on la trama viaria no
és l'adequada per a una alta freqliéncia de transit de vehicles. En aquest sentit, el principal
objectiu és maximitzar I'oferta per als vianants reduint I'espai de circulacié al minim
imprescindible, deixant que només circulin residents, serveis publics o distribuidors de
mercaderies (sobre els quals poden aplicar-se més o menys restriccions).

Mejora calidad del Ofros : Reduccién ruido, emisiones
gire (NO2 y PM2 5) T | CO2 y Promocién modos sostenibles

!

Objetivos
Zonasde
Bajas
Emisionies

Incentivar cambio N Incentivar menor uso del
Tecnologla del vehiculo coche
1 I Actuaciones
complementarias
Ninguna
resfriccion
Zona Cero ORA Zona Bagjas | Municipio Bajas
Emisiones ambiental Emisiones Emisiones

Elevada poblacion Saturacién Limites claros

afectada aparcamiento < Exenta movilidad de
Oferta ;/!UHD ng ‘ Alternativa modos Elevada moviidad de paso
preparada uso del roatorililes pasa
coche

Premisas

Definicio de la tipologia de ZBE adequada a la casuistica del municipi. Font: DOYMO.
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A continuacio, s'adjunta una taula resum amb les diferents tipologies de ZBE i les seves implicacions a
nivell de mobilitat i activitat constatades en els casos que ja hagin entrat en vigor:

Ambit Debilitats/Amenaces Fortaleses/Oportunitats
Municipi o ciutat - Obliga a canviar de vehicle, residents inclosos - Fomenta el canvi tecnologic dels vehicles (més que
(Nucli urba): (25% del parc censat i 15% del circulant): deixar I'Gs del vehicle).

limitacié d’accés a
vehicles Categoria

- Madrid 360: aplicacié a residents el 2025.

- Mesura universal (evita situacions discriminatories en
el territori).

(només a vehicles

ambiental A: - AMB Barcelona: no s'aplica els caps de - pe facil comprensié.
- Madrid 360 setmana i periode nocturn. Targeta de  _ gg crea una infraestructura de control que pot ésser
-AMB Barcelona transport public gratu."t_a durant 3 anYS sl utilitzada en el futur com a eina de gestié de la
» es desballesta el vehicle. 10 permisos N
- Gijon especials a I'any. mobilitat.
- Gijon. Exemptes els que realitzin menys
de 2.500 km/any.

- Afecta a zones heterogenies pel que es refereix al

nivell de qualitat de I'aire: Index també en reduccié

d’emissions de CO; i el consum energétic en el que

es troben actualment.

- Mesura exclusivament de caracter tecnologic.

- No existeixen dades solides de que la mesura hagi

incidit en una disminucié del transit.
Ambit ORA -Vinculacié amb el nivell de renta: L'ORA dissuadeix - Principi europeu “Qui contamina paga” (Directiva
Tarifacié  segons més per motiu de viatge (maxima duracié 2004/35/CE sobre responsabilitat medi ambiental en
emissions. d’estacionament) que per tarifa relacio amb la prevencio i reparacié de danys medi
Prohibicié per -Només afecta a una zona de la ciutat en la que, a ambientals)
aparcar  vehicles més, ja es penalitza I'Gs del vehicle. - Actuacié no només tecnoldgica. També de mobilitat.
sense etiqueta - Accelera el canvi tecnologic d’aquells vehicles que

tenen un us intensiu.

de rotacio) - S'observa una disminucié d’'un 10% dels vehicles
- SER Madrid estacionats i un 2-3% dels vehicles en circulacié.

- ORA Gij6n - No obliga a els residents a canviar de vehicle.

- OTA Vitoria - Els vehicles sense etiqueta disposen d’alternatives

(aparcaments publics)

- Major efectivitat si es combina amb: control de la
maxima duracié d’estacionament, augment de les
tarifes i ampliaci territorial.

Zona Central

- Complexitat de gestié i administrativa

- Actuaci6 més de mobilitat que tecnolodgica:

Limitacié d’accés - Elevat nUmero de casuistiques a regular restriccions d’accés importants segons tecnologia i
excepte eco/0 - Justificacid de per qué aquest ambit i no una altra motiu de viatge.

emissions i zonade la ciutat - Impacte significatiu en la reduccié de TRANSIT en
residents I’ambit d’actuacio (entre un 10-15%)

(Madrid Central)
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2.4. Antecedents ireferéncies d'interes per a la ZBE Gava

Tal i com es descriu en la normativa de referéncia, la Llei de Canvi Climatic 7/2021, és obligatori
establir una ZBE als municipis de més de 50.000 habitants o més de 20.000 habitants amb problemes
de contaminacio atmosférica, abans del 2023.

Tot i que Gava compta amb menys de 50.000 habitants, el municipi va ser declarat ZPE de I'ambient
atmosferic pel contaminant NO; i per les PM10. Per tant, es proposa establir la ZBE en consonancia
amb el conjunt dels municipis de I'AMB.

Segons el marc competencial, 'AMB té la competéncia de la promocié del transport sostenible, d’acord
amb la Llei 31/2010, del 3 d’agost, de ’AMB. El 25 de juliol del 2019 es va signar I’Acord per al Govern
de 'AMB (2019-2023), que estableix els principis per una mobilitat sostenible i de baixes emissions.

L'impuls de la ZBE de I'Area Metropolitana de Barcelona és una actuacié que forma part del Pla
Metropolita de Mobilitat Urbana (PMMU) 2019-2024. Aquest planejament és el marc normatiu de
referencia per als Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) dels 36 municipis que componen
I'AMB.

La proposta del PMMU preveu 3 nivells de restriccié de I'is dels vehicles privats en funcié de les
emissions contaminants que aquests produeixen:

1. Zonade Baixes Emissions Metropolitana (ZEBM): inclou el conjunt dels 36 municipis de 'AMB,
amb la previsié d’inici entre el 2024 i el 2025.

2. Zona de Baixes Emissions de les Rondes de Barcelona: inclou I'area delimitada a I'interior de
les Rondes, que és la zona de més alta contaminacié per NO, i PM10 del territori metropolita.
Es troba en funcionament des del 2020 i es preveu que sigui més restrictiva que la ZBEM.

3. Zones de Baixes Emissions locals: definides pels ajuntaments de cada municipi metropolita de
més de 50.000 habitants o de més de 20.000 habitants inclos en les ZPE, d’acord amb la llei de
Canvi Climatic 7/2021.

Amb el proposit d'exercir la coordinacié municipal i garantir I'homogeneitat de criteris de la
implementacié de la ZBE, el projecte metropolita contempla la creacié d'una plataforma de control de
la ZBE, gestionada per I'AMB. De totes maneres, el desenvolupament de les ZBE i I'adaptacié a les
restriccions es preveu que es produeixi de forma consensuada entre el conjunt de municipis
metropolitans.

A mode de referencia pel desenvolupament de la ZBE Gava, seguidament es presenten recomanacions
d'implementacié que cal tenir en compte:

° Necessitat de definir clarament el perimetre i els accessos a la ZBE, les zones d'aparcament
regulades o les Arees de Prioritat Residencial que es proposin.

° La combinacié d'un ambit amb més restriccié d'accés al centre historic amb una ZBE per a la
resta de la ciutat és una solucié que esta implementant-se progressivament en diverses ciutats.
D'aquesta manera es limita I'accés dels vehicles contaminants a tota la ciutat, pero
especialment als centres historics.

° La implementacié de la ZBE a les ciutats requereix un procés participatiu entre diferents
departaments i consensuat amb diferents agents. La definicid d'objectius clars, amb una
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campanya de comunicacié i procés d'informacié obert en diferents mitjans i formes per arribar
a la ciutadania és fonamental per evitar barreres i millorar I'acceptacié de les noves regulacions
implementades.

° La restriccid d'accés per tipus de vehicle basat en I'etiquetatge ambiental sol ser la base
comuna en tots els casos, ja sigui de forma immediata o progressiva. Addicionalment,
s'inclouen exempcions per a residents, mercaderies i col-lectius més vulnerables.

° Es poden incloure diferents incentius o subvencions per fomentar el transport public,
I'adquisicié d'un vehicle menys contaminant o la renutncia del permis de circulacié al centre de
la ciutat.
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3. CARACTERISTIQUES DEL
MUNICIPI: POBLACIO,
TERRITORI | MOBILITAT

Amb I'objectiu de definir i entendre les caracteristiques de Gava i amb la voluntat d'establir una ZBE
que s'adapti a les propies singularitats, a continuacio, es descriu la poblacio, el territori i la mobilitat
del municipi.

3.1. Caracteritzacio territorial i socioeconoOmica

El municipi de Gava es troba al sud de la comarca del Baix Llobregat. La poblacié limita al nord amb
Begues i Sant Climent de Llobregat, a I'est amb Viladecans, al sud amb el mar Mediterrani i a I'oest
amb Castelldefels. Gava és un dels 36 municipis que conformen I'Area Metropolitana de Barcelona, de
manera que s'inclou també a I'Ambit Metropolita de Barcelona, configurat per les comarques del Baix
Llobregat, Barcelonés, Maresme, Vallés Occidental i Vallés Oriental.
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Planol de situacié del municipi de Gava. Font: DOYMO.
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3.1.1. Topografia i clima

Des del punt de vista de la Geografia Fisica, Gava es troba en una zona de transicié entre la plana i la
serra. De fet, el municipi s'ubica entre el mar Mediterrani, el Delta del Llobregat i les serres de Can
Perers i les Farreres, del Massis del Garraf. L'altitud maxima del municipi és de 519 metres i l'altitud
mitjana és de 59 metres.

Les condicions meteorologiques influeixen tant en la dispersié com en I'augment de les concentracions
dels contaminants atmosferics. Les dades climatiques referents pel municipi de Gava sén les de
I'estacio de Viladecans i sén enregistrades pel Servei Meteorologic de Catalunya (SMC). Per proximitat
i segons estableix el SMC, aquesta estacié automatica és la que recull la informacié meteorologica de
Gava.

El clima de Gava és temperat i calid. La temperatura mitjana durant el periode de referencia (2007-
2016) és de 16,52C, sent agost el mes amb la temperatura maxima mitjana mensual (24,82C) i gener la
minima mitjana mensual (9,22C).

La precipitacié mitjana anual durant el periode 2007-2016 és de 545 mm; concentrant-se els mesos de
més precipitacio a la primavera i la tardor. De mitjana, a la primavera i la tardor hi ha una quantitat de
precipitacié al voltant dels 50-60 mm mensuals, amb I'excepcié d’octubre, sent amb més de 80 mm
mensuals de mitjana el mes més plujés. Per altra banda, la precipitacié mensual a I'estiu i a I’hivern
oscil-la entre els 25,1 mm i els 43,6 mm.

PPT (mm)

GEN FEB MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OCT NOV DES

C APPT =e@eaTXX = TXm
i TMN e TNM = =@ = = TNY

Grafic de pluviometria i temperatures mitjanes de I’estacio de Viladecans per la série climatica 2007-
2016. Font: Servei Meteorologic de Catalunya (SMC).

La pluja és un element que ajuda a la reduccio dels nivells de contaminacié atmosférica; mitjangant un
seguit de reaccions quimiques, els contaminants atmosféerics, sobretot les particules de major mida,
com les PM10, es dilueixen en les gotes de pluja i precipiten sobre la superficie terrestre.

D’altra banda, el vent també té vinculacié amb els nivells de contaminacié atmosférica. Les particules
en suspensio es van acumulant en els periodes d’abséncia del vent, formant sobre les ciutats una capa
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toxica que reacciona amb I'atmosfera. El vent a Gava no és un gran aliat en la dispersié dels
contaminants, ja que la velocitat mitjana, com es pot veure a la segiient il-lustracié, és de 1.1 m/s. Pel

gue fa a la direccié del vent, prové la major part de les vegades del nord, el nord-est i el sud-oest.
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Rosa dels vents de Viladecans, estacid de referencia per Gava. Font: Servei Meteorologic de
Catalunya (SMC).

3.1.2. Poblacio

El municipi de Gava té una superficie de 30,75 km?2, una poblacié de 46.974 habitants i una densitat de
poblacié de 1.527,6 hab./km? (IDESCAT, 2022).

L'analisi de la distribucié de la poblacié per edats demostra que els grups de poblacié més nombrosos
estroben entre els 40 els 59 anys. En canvi, la poblaci6 jove, entre els 20i els 34 anys, compren aquells
grups d’edat menys nombrosos. Gava és un municipi amb una estructura poblacional envellida, aixi
com la majoria dels municipis de I'Estat espanyol.
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PIRAMIDE DE POBLACIO DE GAVA
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Piramide de la poblacié de Gava. Font: DOYMO a partir de dades de I'IDESCAT (2022).

La distribucié de la poblacié en el territori és la propia d’un municipi que compta amb un nucli historic
ubicat a I'interior i una area urbana desenvolupada recentment situada a primera linia de mar. Mentre
que el nucli es caracteritza per la compacitat urbana i el creixement urbanistic en forma de taca d’oli,
I’area urbana de la costa es defineix per la difusié urbana i una tipologia residencial unifamiliar.

3.1.3. Xarxa viaria i activitat industrial

L'orografia del municipi caracteritza els diferents sectors que componen I'entorn de Gava. El sector
nord i oest del municipi esta compost per diverses serres i torrents que formen part del Massis del
Garraf, aixi com algunes masies i altres assentaments residencials unifamiliars disseminats. Per altra
banda, el sector sud del municipi es compon del litoral mediterrani, on es troba Gava Mar, un
assentament urba compost majoritariament per habitatges unifamiliars, i del Parc Agrari del Baix
Llobregat, una gran extensié agricola amb elevat valor ecologic. Finalment, a la zona de transicié entre
la plana i la serra s'ubica la principal area urbana de Gava, constituida pel nucli historic, les zones
residencials que I'envolten i els poligons industrials i logistics.
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Localitzacié dels poligons industrials de Gava. Font: ICGC.

Les principals vies de comunicacié que recorren el municipi sén la C-31, la C-32, la C-234 i la C-245. La
xarxa viaria divideix el territori en diferents sectors. La C-31 i la C-32 recorren Gava de forma paral-lela,
exercint una separacié entre Gava Mar, el Parc Agrari del Baix Llobregat, els poligons industrials i
logistics del Cami Ral, la Post, les Parets, les Massotes, el Regas, la Marina i el centre comercial
Barnasud. La C-245 s'estableix com la separacié entre el sector industrial i el nucli urba de Gava.

La infraestructura de transport del municipi, formada per les vies de comunicacié esmentadesi la xarxa
ferroviaria, amb estacié a Gava, permeten connectar la poblacié amb Castelldefels i la comarca del
Garraf cap al sud i la resta dels municipis del Baix Llobregat i Barcelona cap al nord.

A continuacio, es mostra el planol de localitzacié de les principals vies que recorren el municipi de
Gava:
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Planol de la xarxa viaria de Gava. Font: DOYMO.
3.1.4. Activitat econdmica

A partir de les dades proporcionades per I’Atles de distribucié de la renda per llars (2020) de I'INE, s’ha
pogut comprovar que els nivells de renda del municipi de Gava son lleugerament superiors a la mitjana
de la Provincia de Barcelona i Catalunya. A la seglient taula es pot veure la comparacié de la renda
mitjana de Gava amb la de la Provincia de Barcelona i Catalunya.

Rendada ang U

Gava 15.156 40.562
Provincia de Barcelona 15.297 39.511
Catalunya 14.764 38.149

Taula resum de les rendes mitjanes en € per I'any 2021. Font: DOYMO a partir de dades de I’Atles de
distribucid de la renda per llar de I'INE.

Segons IDESCAT, al setembre de 2023, a Gava hi ha 1.240 comptes de cotitzacié amb 13.415 assalariats,
és a dir, treballadors per compte d'altri registrats a aquests comptes de cotitzaciéd. En conjunt, el
nombre de comptes de cotitzacié ha variat un +0,49 % respecte al mateix periode de I'any 2022.

Els assalariats es distribueixen segons la mida del compte de cotitzacié de la seglient forma: el 20,20
% dels assalariats estan ubicats en microempreses de fins a 9 treballadors, mentre que al Baix Llobregat
és el 15,36 %; el 28,14 % dels assalariats estan ubicats en empreses petites de 10 a 49 treballadors ( al
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Baix Llobregat és el 23,57 %); el 38,76 % estan en empreses mitjanes de menys de 250 treballadors
pero de més de 49, mentre que al Baix Llobregat és el 26,68 %; finalment, el 12,90 % estan en empreses
grans de 250 treballadors o més (al Baix Llobregat és el 34,39 %). Per tant, mentre que al municipi
predominen les empreses mitjanes, a la comarca hi destaquen les empreses grans.

Evolucio dels nombre de comptes de cotitzacio
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Evolucié del nombre de comptes de cotitzacié a Gava. Font: IDESCAT.
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Assalariats segons la dimensié de 'empresa a Gava. Font: IDESCAT.

El nombre d’aturats registrats a Gava va ser de 2.000 persones I'any 2022, un descens respecte I'any
anterior del 17,93%. Del total de persones a l'atur, 1.141 (57,07%) sén dones i 859 (42,93%) sén homes.
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Evolucid de I'atur registrat a Gava. Font: IDESCAT.
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Pel que fa al percentatge de la taxa d’atur, segons les dades de I'Observatori Local d'Habitatge és situa
enun 9,07% 'any 2023. De fet, aquesta dada suposa el minim de la taxa d’atur del Gltims 10 anys. Des
de la crisi economica del 2008, la taxa d’atur va anar creixent a Gava fins arribar al maxim del periode
analitzat I'any 2013 amb un 19,15%. Des de llavors la taxa d’atur ha anat disminuint amb I"Gnica
excepcio de I'any posterior a la pandemia de la COVID-19.

Evolucié de la taxa d'atur
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Evolucio de la taxa d’atur a Gava. Font: IDESCAT.

3.2. Caracteritzacio de la mobilitat

Com s'ha comentat al llarg del document, la principal font de contaminacié atmosférica i acustica és
la procedent del parc de vehicles que circula pel municipi. Seguidament, es caracteritza la mobilitat
de Gava a partir de la tipologia de desplagaments i I'analisi del parc de vehicles.

3.2.1. Tipologia de desplagaments

L’analisi de la tipologia dels desplagaments que es produeixen a Gava s’ha realitzat a partir de les dades
de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) de I'’ATM de I'any 2006, I'Enquesta de Mobilitat a la
primera corona metropolitana (excepte Barcelona), promoguda per la Diputacié de Barcelona (DIBA) i
I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) I'any 2011, El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Gava de
I'any 2016 i I'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner de 'ATM de I'any 2022.

Segons I'Enquesta de Mobilitat a la primera corona metropolitana (excepte Barcelona), promoguda
per la DIBA i 'AMB I'any 2011, la poblacié resident a Gava realitza un total de 147.671 desplagaments
en dia laborable, dada que representa una mitjana diaria de 3,34 desplagaments per persona.

Del total de desplacaments en dia laborable, el 63% son interns, el 34,1% sén de connexié amb altres
municipis i el 2,9% restant son externs. El 88% dels desplagaments de connexié de Gava amb altres
municipis tenen com a origen o destinacid algun dels municipis de la primera corona metropolitana,
entre els quals en destaquen les poblacions més properes a Gava, com ara Viladecans i Castelldefels.

Segons les dades de I'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner de 'ATM de I'any 2022, mentre que la
poblacié de 16 anys i més de la Regid Metropolitana de Barcelona (RMB) ha anat augmentant de
manera continua els darrers anys, els desplacaments totals han variat en funcié de I'any que s’analitza.
Entre el 2020 i el 2022 la mitjana de desplagaments diaris ha augmentat considerablement, situant-se
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I'any 2022 en 3,95, molt a prop de la mitjana de desplagaments diaris del 2019, que és el pic de
desplagaments totals dels ultims 10 anys. Aquest fet es deu al previ descens de desplacaments totals
degut a la incidéncia de la pandémia de COVID19, que ha afectat especialment la mobilitat dels anys

2020 2021.

An Poblacié de 16 anysi | Desplagaments poblacié | Mitjana desplagaments
L més general diaris

2012 4.254.821 16.125.464 3,79
2013 4.239.067 15.895.137 3,75
2014 4.216.230 15.811.470 3,75
2015 4.197.694 16.774.612 4,00
2016 4.218.542 14.279.739 3,38
2017 4.244.882 13.618.731 3,21
2018 4.274.745 16.711.906 3,91
2019 4.325.004 17.430.628 4,03
2020 4.400.982 15.173.464 3,45
2021 4.390.420 15.326.136 3,49
2022 4.413.682 17.444.359 3,95
Variacié 2022-2021
Absolutes 23.262 2.118.223 0,46
Relatives 0,53% 13,82% 13,22%
Absolutes 12.700 2.270.895 0,50
Relatives 0,29% 14,97% 14,64%
Variacié 2022-2019
Absolutes 88.678 13.731 0,08
Relatives 2,05% 0,08% -1,93%

Total i mitjana de desplacaments anuals de la RMB entre el 2012 i el 2022. Font: EMEF 2022 (ATM).

Pel que fa al motiu dels desplagaments a la RMB I'any 2022, el 70% dels desplagaments es van produir
per motius personals i el 30% per motius ocupacionals, aixi com les respectives tornades a casa. A
diferencia de 'EMEF, 'Enquesta de Mobilitat a la primera corona metropolitana de I'any 2011 destaca
que, a Gava, el 59,5% dels desplacaments son originats per motius personals i el 40,5% son generats
per motius ocupacionals.

e Mode de transport

L'Enquesta de Mobilitat a la primera corona metropolitana de I'any 2011 exposa que els modes de
transport actius, com per exemple anar a peu o amb bicicleta, representen el 50% de la mobilitat
diaria dels residents a Gava. Per altra banda, el transport en vehicle privat té una quota d’us del
38,7% i el transport public del 11,3%, respecte a la mobilitat total.
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Mitja de transport s Percentatge

73.011 49,4%

A peu

Bicicleta* 895 0,6%
Total no motoritzat 73.906 50,0%
Bus no TMB 8.046 5,4%
Bus TMB* 209 0,1%
Metro* 740 0,5%
Altres ferroviaris (FGC. Rodalies Renfe, Tramvia) 6.632 4,5%
Resta transport public* 1.004 0,7%
Total transport plblic 16.631 11,3%
Cotxe conductor 40.706 27,6%
Cotxe acompanyant 10.946 7.,4%
Moto 4517 3,1%
Resta vehicle privat* 965 0,7%
Total vehicle privat 57.134 38,7%
Total 147.671 100%

Desplacaments totals i percentuals per mitja de transport a Gava I'any 2011. Font: Enquesta de
Mobilitat a la primera corona metropolitana de I'any 2011 (DIBA i ATM).

*Dades de caracter orientatiu ja que la submostra de desplagaments no supera el llindar de significacid

estadistica.

Mitjangant la desagregacié dels desplacaments per cada mode de transport es mostra el segiient:

e De la mobilitat amb mitjans de transport actius, que representa el 50% del total, el 49,4%

corresponen als desplagaments a peu i el 0,6% als desplagaments amb bicicleta.

e De la mobilitat amb transport public, que representa 1'11,3% del total, el 5,5% dels
desplacaments corresponen al bus, el 0,5% al metro, el 4,5% a altres transports ferroviaris,

com per exemple les Rodalies de Catalunya, i el 0,7% a la resta de transport public.

e De la mobilitat amb vehicle privat, que representa el 38,7% del total, el 35% dels

desplagaments corresponen al cotxe, el 3,1% corresponen a la moto i el 0,7% a la resta de

vehicles privats.
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DISTRIBUCIO DELS DESPLACAMENTS PER MODES DE TRANSPORT
3,1% O7%

A peu
Bicicleta
Bus

= Metro

S0 49,4% Altres ferroviaris (Rodalies)

m Resta transport public

Cotxe

/ m Moto

07% | / ® Altres vehicles motoritzats
» {+ | ;l.; /
45%/ | 1\
0,5% 5,5% .0,6%

Distribucid percentual dels desplacaments per modes de transport dels residents a Gava. Font:
DOYMO a partir de dades de I’Enquesta de Mobilitat a la primera corona metropolitana de I'any 2011
(DIBA i ATM).

. Altres / Copia

Els modes de transport utilitzats varien segons el tipus de recorregut. Els fluxos interns sén els
desplagaments que es produeixen amb origen i destinacié a Gava. Els fluxos de connexié sén els
desplagaments que es produeixen entre Gava i un altre municipi de la primera corona metropolitana.
Finalment, els fluxos externs sén els desplacaments que es produeixen de Gava a un municipi que no
pertany a la primera corona metropolitana.

En els fluxos interns és majoritari I’anar a peu (75,7%), seguit del vehicle privat (22,4%), essent I'Gs
del transport public molt minoritari (2%). En els fluxos de connexid i els fluxos externs, al tractar-se
de desplagaments de més distancia, la mobilitat amb vehicle privat és la més elevada (66,1% i 71%,
respectivament), seguida del transport public (27,8% i 19,3%, respectivament) i dels desplagaments
amb modes de transport actius (6,1% i 9,6%, respectivament).
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DISTRIBUCIO DELS DESPLACAMENTS SEGONS EL TIPUS DE
RECORREGUT | EL MODE DE TRANSPORT

Total
Externs 96%
Connexié 6,1%

Interns

0% 20% 40% 60% 80% 100%

[ No motoritzat ¥ Transport public 7 Vehicle privat

Distribucié percentual dels desplacaments per tipus de recorregut i modes de transport. Font: DOYMO
a partir de dades de I'Enquesta de Mobilitat a la primera corona metropolitana de I'any 2011 (DIBA i
ATM).

Pel que fa als modes de transport més utilitzats a la RMB, I'EMEF presenta I'evolucié temporal de I'Us
dels diferents mitjans de transport entre el 2012 i el 2022.

EVOLUCIO TEMPORAL DE LA DISTRIBUCIO DE DESPLACAMENTS PER MODE
DE TRANSPORT A LARMB

70%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

1 No motoritzat @ Transport public @ Vehicle privat

Evolucié temporal de la distribucid de desplagaments per mode de transport a la RMB, entre el 2012 i
el 2022. Font: DOYMO a partir de dades de 'EMEF 2022 (ATM).

L’us del transport no motoritzat, com per exemple anar a peu o amb bicicleta, s’"ha mantingut
per sobre del 50% els ultims anys, a diferéncia del que succeia als anys 2016 i 2017 quan I'Gs
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del transport public era més predominant que a I'actualitat. Per altra banda, I'Gs del vehicle
privat s’"ha mantingut al voltant del 35% al llarg dels anys.

e Multimodalitat

Els desplagaments unimodals sén aquells en els que només s’utilitza un mitja de transport mentre que
els multimodals son aquells en els que se n’utilitza més d’un. El 94,7% dels desplagaments dels
residents a la Gava s6n unimodals, mentre que només un 5,3% utilitzen més d’un mitja de transport
(multimodals).

e Horaris dels desplagaments

La distribucié horaria dels desplacaments realitzats pels residents a Gava en dia laborable mostra
I'existencia de dues puntes horaries: la primera hora punta es produeix entre les 8h i les 9h, amb el
8,9% dels desplagaments totals diaris. La segona hora punta es produeix entre les 17h i les 18h, amb
el 10,2% dels desplagaments totals diaris.

Distribucio horaria i durada mitjana dels desplacaments en dia feiner
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Distribucid horaria i durada mitjana dels desplagaments en dia laborable. Font: Enquesta de Mobilitat
a la primera corona metropolitana de I'any 2011 (DIBA i ATM).

Pel que fa als horaris dels desplagaments en funcié del mode de transport, 'Enquesta de Mobilitat a
la primera corona metropolitana del 2011 mostra que els modes no motoritzats sén els més utilitzats
pels residents a Gava durant tot el dia, excepte entre les 5h i les 8h del mati, quan el mode de transport
més utilitzat és el vehicle privat. Entre les 16h i les 20h I’Us del vehicle privat augmenta. Aquest fet
respon a I'Us del vehicle privat en els desplagaments ocupacionals.
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Distribucio horaria dels desplacaments diaris segons el mode de transport
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Distribucid horaria dels desplagaments en dia laborable segons el mode de transport. Font: Enquesta
de Mobilitat a la primera corona metropolitana de I'any 2011 (DIBA i ATM).

3.2.2. Parc de vehicles

L'increment del parc de vehicles experimentat en els uUltims 50 anys a I'entorn metropolita de
Barcelona és una amenaca per a la qualitat del medi ambient urba. Aquests problemes ambientals son
conseqiiencia de diferents situacions, com I'augment del soroll, la contaminacié atmosferica i la major
freqiiéncia d'accidents de transit, entre d'altres.

La realitat del parc mobil s'associa a l'analisi del desenvolupament urbanistic de la segona meitat del
segle XX, el qual mostra com els diferents canvis en les pautes i habits de transport i mobilitat han anat
transformant el teixit urba i la seva expansio sobre el territori en el conjunt de la realitat metropolitana.
En aquest sentit, les ciutats s'han desenvolupat historicament en funcié de la distancia mitjana que els
ciutadans podien recérrer en els sistemes i mitjans de transport convencionals, sovint en forma de
corredors lineals.

Tanmateix, amb la democratitzacié de I'accés al vehicle privat, els nuclis urbans van iniciar un procés
d'expansid. La proliferacié del vehicle a motor va contribuir de forma definitiva a aquest creixement i
a l'aparicié de nuclis periferics allunyats del centre de les ciutats, com a conseqiiencia de la reduccié
significativa de les distancies per carretera.

En el moment actual es viuen les conseqiiencies de la implantacié d'aquest model de mobilitat, que es
resumeix, des de la perspectiva urbanistica, en la dispersié territorial de les ciutats i la conseqiient
segregacio dels usos i funcions urbanes, fent imprescindible I'Us del vehicle privat en moltes ocasions.

Existeixen dos tipus de mobilitat: la mobilitat no-motoritzada, realitzada pel vianant i la bicicleta, i la
mobilitat motoritzada, que compren tots els vehicles a motor. El parc mobil esta composat pel conjunt
dels vehicles a motor que es troben censats al municipi. Dins d'aquest inventari s'inclouen turismes,
motocicletes, furgonetes, camions, autobusos, tractors industrials, ciclomotors i vehicles associats com
els remolcs, semiremolcs, pales carregadores, excavadores, entre d'altres.
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Perque I'estudi de la ZBE sigui molt més exhaustiu, s'ha procedit a I'analisi del parc mobil censat a Gava.
A partir de I'inventari de les etiquetes ambientals (distintiu ambiental de la DGT) dels vehicles que
circulen en l'actualitat pel municipi es poden programar estratégies de futur per a les fases de restriccio
als accessos, aixi com planificar aparcaments i optimitzar rutes.

e Classificacio ambiental

L'Ordre PCI/810/2018, de 27 de juliol, publicat per la Direccié General de Transit (DGT), estableix la
classificacio dels vehicles en virtut del seu potencial contaminant. Amb aquesta classificacio es permet
discriminar positivament els vehicles més respectuosos amb el medi ambient, identificant-los a través
dels 4 distintius ambientals: “0”, “ECO”, “C Verd” i “B Groc”.

A més de possibilitar la restriccié del transit en determinades zones, el distintiu ambiental té I'objectiu
de promoure noves tecnologies a través de beneficis fiscals o relatius a la mobilitat i al medi ambient.

Aquest sistema resulta practic a nivell juridic, ja que garanteix unes actuacions emparades en una
normativa global, la qual cosa es tradueix en els seglients avantatges:

e L'elevat grau de coneixement d'aquesta classificacid per a la poblacié en general suposa un
punt de partida basic per a I'establiment d'una ZBE.

e |’estandarditzacio de les restriccions, en tots els municipis de I'Estat espanyol.

e Un sistema legalment establert: la classificacio ambiental de la DGT esta degudament
establerta en I'ordenament juridic vigent. Emprar aquesta classificacio per a establir els llindars
de restriccié dota |'Ordenanca de la ZBE de major seguretat juridica.

A continuacid, es detallen les cinc categories de vehicles:

Distintius ambientals de la DGT

Sense distintiu o  Els vehicles que no compleixen uns requisits minims per a ser considerats com a
Etiqueta A vehicles nets no reben etiqueta de la DGT. Corresponen a turismes (M1) i
furgonetes (L1) de gasolina anteriors a Euro 3 (de manera orientativa,
matriculats abans de gener de I'any 2000) i turismes diésel anteriors a Euro 4 (de
manera orientativa, matriculats abans de gener de 2006); motos i ciclomotors
(L) anteriors a Euro 2 (de manera orientativa, matriculats abans de 2003); i
autobusos (M2 iM3)icamions (N2 iN3) de gasolina i diesel anteriors a Euro IV/4.

Sén vehicles de combustié interna que, encara que no compleixen amb les

ultimes especificacions de les emissions EURO, si que ho fan amb les anteriors.

B | Aquesta etiqueta correspon a turismes i furgonetes lleugeres de gasolina

m /' matriculades a partir de gener del 2001 (EURO lll) i de diésel a partir de gener
B

AR
[ UL UE

del 2006, aixi com vehicles de més de 8 places i pesats, tant de gasolina com de
diésel matriculats des de 2006 (EURO IV i V).
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Sén vehicles de combustié interna que, encara que no compleixen amb les
ultimes especificacions de les emissions EURO, si que ho fan amb les anteriors.
Aquesta etiqueta correspon a turismes i furgonetes lleugeres de gasolina
matriculades a partir de gener del 2006 (EURO IV, Vi VI) i de diésel a partir de
gener del 2014, aixi com vehicles de més de 8 places i transport de mercaderies,
tant de gasolina com de diesel matriculats a partir de 2014 (EURO VI).

ECO

Aquesta etiqueta correspon a vehicles hibrids, gas o tots dos. Sén aquells
vehicles hibrids endollables amb autonomia inferior a 40 km, vehicles hibrids no
endollables (HEV i PHEV), vehicles propulsats per gas natural (GNC i GNL) o gas
liquat del petroli (GLP). Han de complir amb els criteris de I'etiqueta C.

Aquesta etiqueta correspon ciclomotors, tricicles, quadricicles i motocicletes,
turismes, furgonetes lleugeres, vehicles de més de 8 places i vehicles de
transport de mercaderies classificats en el Registre de Vehicles de la DGT com a
vehicles eléctrics de bateria (BEV), vehicles eléctrics d'autonomia extensa
(REEV), vehicles eléctrics hibrids endollables (PHEV) amb una autonomia minima
de 40 quilometres o vehicles de pila de combustible.

Classificacié ambiental establerta per la DGT. Font: Direccié General de TRANSIT.

Segons les dades del padré municipal de Gava el 2022, el nombre de vehicles censats al municipi és de
28.581, amb un 72% de vehicles tipus lleugers, un 19% de vehicles motoritzats de dues rodes i un 9%
de vehicles pesants. El 21% del total del parc circulant no disposa d’etiqueta ambiental de la DGT, el
45% té etiqueta C, el 30% té etiqueta B, el 3% té etiqueta E i I'1% té etiqueta O.

TIPUS DE VEHICLES CENSATS A GAVA

1%,
= Ciclomotors i
motocicletes

0% w Vehicles> 9 p.

Vehicles < 9 p.

Vehicles pesants

72%

= Camions lleugers

Tipus de vehicles censats a Gava. Font: DOYMO a partir de dades del padré municipal de Gava.
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La classificacid del parc de vehicles de Gava a I'any 2022 en funcié de I'etiquetatge ambiental de la DGT

és la segiient:

Sense etiqueta

6.002 21%
B 8.574 30%
C 12.861 45%
E 857 3%
0 286 1%
Total general 28.581 100,0%

Taula de la classificacié ambiental del parc de vehicles de Gava, I'any 2022. Font: DOYMO a partir de
dades de la DGT

PARC DE VEHICLES PER ETIQUETES DGT

1%

3%
21%
Sense etiqueta
B
45% €
E
30% L0

Parc de vehicles de Gava per etiquetes ambientals de la DGT, I'any 2022. Font: DOYMO a partir de
dades de la DGT.

El parc de vehicles de Gava a I'any 2022 esta composat per un total de 28.581 vehicles. La taula i el
grafic anteriors mostren la classificacié d’aquest total de vehicles en funcié de I'etiqueta ambiental
establerta per la DGT.

Els vehicles sense etiquetatge ambiental sén 6.002, fet que representa un 21% del total de vehicles de
Gava. Els vehicles amb etiqueta B sén 8.574 i amb etiqueta C s6n 12.861, de manera que representen
el 30% i el 45% del total de vehicles. Els vehicles amb etiqueta E sén 857 i representen el 3% del total
de vehicles. Per ultim, els vehicles amb etiqueta 0 sén 286, nimero que representa I'1% del total de
vehicles de la ciutat.
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En resum, els vehicles més contaminants, que sén aquells que no porten etiqueta ambiental, sén prop
d’una cinquena part del total de vehicles, és a dir que aproximadament 2 de cada 10 vehicles de Gava
tenen aquestes caracteristiques. Els vehicles amb etiqueta B o C representen el 75% del total de
vehicles, és a dir, % parts vehicles de la ciutat. Finalment, pel que fa als vehicles menys contaminants,
com per exemple els vehicles eléctrics o hibrids, amb etiqueta E o 0, corresponen a un 4% del total de
vehicles, un percentatge molt minoritari.

Pel que fa a I'antiguitat del parc de vehicles de Gava, cal destacar que tots els vehicles tenen una edat
mitjana superior als 10 anys, amb excepcié de les motocicletes. Seguidament, es mostra I’edat mitjana
del parc mobil en funcid de la tipologia de vehicle.

Antiguitat mitjana del parc de vehicles (anys)

Ciclomotors Motocicletes Turismes Furgonetes Camions
17,20 9,57 10,56 10,81 13,38 10,87

Antiguitat mitjana del parc de vehicles de Gava, 2022. Font: DOYMO a partir de dades de la DGT.

Els ciclomotors son els vehicles amb una edat mitjana més elevada, que se situa en els 17,20 anys. Per
altra banda, les motocicletes son els vehicles amb una edat mitjana menys elevada, de 9,57 anys, seguit
dels turismes amb 10,56 anys, fet que té rellevancia perqué els turismes son la tipologia de vehicle
més nombrosa del parc mobil de Gava. En general, es tracta d’un parc de vehicles antic que es veura
afectat en gran mesura per la implementacio de la ZBE.

Per contrastar les dades del padré amb les del parc circulant, el dijous 17 de febrer de 2022 es va
realitzar un aforament amb el vehicle SCAl de ’AMB en 4 ubicacions diferents: Av. Joan Carles |, Carrer
de Sant Lluis, Carrer de les Colomeres i Av. Mar. Pel que fa a les dades del parc circulant, el 7% dels
vehicles aforats no tenen etiqueta ambiental, dada inferior al nombre de vehicles sense etiqueta
ambiental censats a Gava segons el padré municipal, que és del 21%. Unicament el 33% del total de
vehicles aforats amb el vehicle SCAI estaven censats a Gava, de manera que la majoria del parc de
vehicles circulant prové d’altres municipis, entre els que destaquen Viladecans i Castelldefels, que sén
els més propers a Gava, i Barcelona, que és el municipi més poblat de ’AMB.

La classificacié del parc de vehicles circulant de Gava a I'any 2022 en funcié de I'etiquetatge ambiental
de la DGT és la segiient:

D b 0
Sense etiqueta 2.001 7%
B 10.003 35%
(€ 14.005 49%
E 2.001 7%
0 572 2%
Total general 28.581 100,0%

Taula de la classificacié ambiental del parc circulant de Gava, I'any 2022. Font: DOYMO a partir de
dades del vehicle SCAl, AMB.
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PARC CIRCULANT PER ETIQUETES DGT
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Parc de vehicles circulant de Gava per etiquetes ambientals de la DGT, I'any 2022. Font: DOYMO a
partir de dades del vehicle SCAI, AMB.

e index de motoritzacié

Segons les dades de la DGT de I'any 2021, Gava compta amb 26.193 conductors censats i un parc mobil
total de 31.292 vehicles. Tenint en compte que la poblacié de Gava era de 46.931 habitants el 2021
(IDESCAT, 2021), I'index de motoritzacié del municipi és de 666,7, de manera que Gava compta amb
prop de 667 vehicles per cada 1.000 habitants del municipi. L'index de motoritzacié en relacié amb el
nombre de conductors és de 1,195, de manera que Gava compta amb gairebé 1.200 vehicles per cada
1.000 conductors del municipi, és a dir, 1,2 vehicles per a cada conductor.

Segons les dades del padré continu de 2021, I'index de motoritzacié dels municipis més propers,
Viladecans i Castelldefels, és de 628 i 661 vehicles per cada 1.000 habitants, respectivament. Es tracta
de municipis amb una poblacié total i un index de motoritzacié equiparables amb Gava.

e Disponibilitat de permis de conduir i vehicle privat

Segons les dades de I'Enquesta de de Mobilitat a la primera corona metropolitana, el 74% dels
residents a Gava tenen permis de cotxe i el 32% de ciclomotor o motocicleta.

El 79% dels residents a Gava disposen d’un vehicle privat (incloent les bicicletes), dels quals el 71,5%
de la poblacié afirma tenir cotxe, el 13,4% de la poblacié afirma tenir ciclomotor o motocicleta, el
46,4% de la poblacid afirma tenir bicicleta i, finalment, el 5,6% de la poblacié afirma tenir un altre tipus
de vehicle.
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4. CARACTERITZACIO DE LA
ZONA DE BAIXES
EMISSIONS

4.1. Delimitacié de I'ambit de la ZBE

La ZBE de Gava s’emmarca en el projecte de la ZBE metropolitana, que estableix parametres
homogenis pel conjunt de municipis de '’AMB com la necessitat de definir un perimetre clar, la
restriccio de I'accés dels vehicles contaminants especialment al centre historic de la ciutat, I'elaboracié
d’un procés participatiu del projecte, la restriccié d’accés dels vehicles en funcié de I'etiquetatge
ambiental i la incorporacié de mesures complementaries a la ZBE relacionades amb la mobilitat
sostenible i la reduccié de I'emissié de contaminants i soroll.

L’article 4 del Reial Decret 1052/2022, pel qual es regulen les ZBE, estableix els criteris de la delimitacié
i disseny de les ZBE.

A continuacid, s’exposen els criteris que han de fonamentar la delimitacié de la ZBE de Gava:

1. La delimitacid de la ZBE es realitzara considerant I'origen i la destinacio dels desplagaments sobre
els quals s'ha considerat necessari intervenir, mitjancant el canvi modal o fomentant-ne la reduccid,
per assolir els objectius de I'article 3.1.

La delimitacid prevista a I'apartat anterior s'ha de dissenyar tractant d'evitar una concentracié més
gran dels vehicles a les arees adjacents a les ZBE, de manera que, en cap cas, se'n deteriori la qualitat
de l'aire o la qualitat acustica.

A més, aquestes intervencions han de procurar incentivar I'«efecte contagi» perqué els efectes positius
sobre la qualitat de I'aire i sobre la qualitat acustica s'estenguin més enlla de I'area delimitada, cap a
les zones adjacents.

2. La superficie de la ZBE ha de ser adequada i suficient per al compliment dels objectius establerts a
I'article 3 i proporcional als mateixos. A les ciutats més grans, aixi com als territoris insulars, es
considerara la possibilitat de dissenyar diverses ZBE.

3. El disseny de ZBE podra considerar zones d'especial sensibilitat destinades a protegir els sectors més
vulnerables de la poblacio, inclosa la poblacid infantil, dels impactes sobre la salut derivats de la
circulacié de vehicles motoritzats pels voltants. El disseny d'aquestes zones de sensibilitat especial
incloura requisits i mesures de reduccié d'emissions més exigents que els que s'estableixin a la zona
principal. Es garantira, per a aquests sectors de la poblacié, I'accés a aquestes zones i I'is segur i
saludable.

Aquestes zones de sensibilitat especial s'establiran prioritariament en les proximitats d'equipaments
escolars, sanitaris, hospitalaris i de residéncies de gent gran.
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Es vetllara perque aquestes zones s'integrin al projecte de ZBE, encara que tinguin caracter discontinu
respecte a la ZBE principal.

Tenint en compte els parametres que determina I’AMB i els criteris de disseny establerts pel Reial
Decret 1052/2022 en relacié amb la definicid de les ZBE, seguidament es mostren els planols de
localitzacid i delimitacio de la Fase | de la ZBE de Gava:
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Planol de localitzacid de la ZBE del municipi de Gava. Font: DOYMO.

La Fase | de la ZBE de Gava es localitza al nucli urba de Gava, de manera que la resta de nuclis del
municipi com Gava Mar, Ca n’Espinds, La Sentiu i Bruguers en queden fora dels limits. La zona industrial
i logistica ubicada entre la C-245 i la C-32, on s’hi localitza el centre comercial Barnasud, queda fora
dels limits de la ZBE, aixi com la totalitat del Parc Agrari del Baix Llobregat. A més, el Cementiri de Gava,
ubicat entre el Carrer de Sant Lluis i 'Avinguda de Joan Carles |, es troba fora dels limits de la ZBE de
Gava, permetent I'accés de tots els vehicles a I'equipament.

S’ha descartat la inclusié del nucli de Gava Mar perque la problematica principal d’aquest barri és
I’estacionalitat de la circulacié i aparcament de vehicles, que es centra en els caps de setmana i els
mesos d’estiu. De manera que gran part dels vehicles que accedeixen a Gava Mar no es veurien afectats
per les restriccions que, tal i com es descriu més endavant en aquest document, es proposa que
funcionin de dilluns a divendres. S’ha descartat també la inclusié dels nuclis de La Sentiu, Ca n’Espinds
i Bruguers degut al fet de que es troben en zones amb menor contaminacié i no disposen d’un servei
de transport public tant constant com el del nucli de Gava.
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La proposta de delimitacio de la ZBE de Gava respon a la voluntat de protegir la poblacid, incloent
zones d’atraccid ciutadana sensibles, com per exemple els centres escolars i els centres medics. A més,
es tracta d’'un ambit de facil reconeixement, perqueé inclou practicament la totalitat del nucli urba de
Gava, té una bona cobertura del transport public, permet deixar fora de I’ambit algunes carreteres
circumdants i encaixa amb la ZBE delimitada al municipi de Viladecans.

D A
& ;,A fﬂ(ﬂ ﬁ:’“:._.'—
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Planol de delimitacio de la ZBE de Gava. Font: DOYMO.

La ZBE de Gava 1,99 km? de superficie i esta delimitada per I’Avinguda de la Riera de Sant Lloreng en
el limit municipal amb Viladecans, la Rambla de Salvador Lluch, el Carrer de Salamanca, I’Av. de Joan
Carles | (C-234), el Carrer de Manuel Carrasco i Formiguera, la C-245, el Carrer de I'Argila, el Carrer de
Sant Lluis, el Carrer de Clara Campoamor i el Carrer de Can Tries.

Es permet la circulacié dels vehicles sense cap tipus de restriccié a I’Av. Joan Carles | entre la C-245 i el
Carrer d’Apel-les Mestre, el Carrer de Manuel Carrasco i Formiguera entre I'Av. Joan Carles | i el Carrer
de I'Argila, a la totalitat del Carrer de I'Argila, al Carrer de Sant Lluis entre el Carrer de I'Argila i I'Av.
Joan Carles |'i, per Gltim, a I’Av. de Joan Carles |, entre el Carrer de Sant Lluis i el Carrer de I'Argila. Per
altra banda, el Carrer de Clara Campoamor, el Carrer de Can Tries i I'Av. de la Riera de Sant Lloreng
estan inclosos a I'area de la ZBE de Gava.

De moment, el projecte de la ZBE de Gava consta d’una sola fase. A partir del seguiment del projecte i
I'eficacia dels sistemes de control proposats, aixi com dels resultats de la participacié ciutadana i el
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desenvolupament de les normatives que regulen les ZBE, es valorara I’evolucié de la ZBE de Gava en
una segona fase que podria incloure restriccions diverses i/o un augment de I'area delimitada.

e Encaix amb la ZBE de Viladecans

El limit municipal entre Gava i Viladecans recorre I'Av. de la Riera de Sant Lloreng. Aquesta és una via
perimetral que queda inclosa a les ZBE de Gava i Viladecans, de manera que es veu afectada per les
restriccions proposades.

A la practica les dues ZBE funcionen com una de sola perqueé les restriccions, les exempcions, la gestio
i el control de les ZBE sén comuns pel conjunt de ’AMB. Es per aquest motiu que no cal instal-lar punts
de control o senyalitzacié vertical al llarg de I’Av. de la Riera de Sant Lloreng, tal i com es descriu a
I'apartat “10. Sistema de control d’accessos i circulacio”.

4.2. Caracteristiques de 'ambit de la ZBE

La ZBE de Gava incorpora gran part del nucli urba de Gava. Es tracta d’una area urbana compacta, amb
infraestructura per a bicicletes/VMP i connectada amb la resta de nuclis de Gava i el conjunt de 'AMB
mitjancant el transport public.

4.2.1. Vehicle privat

El PMUS de Gava del 2016 jerarquitza les vies del municipi com a vies d’accés, xarxa primaria,
secundaria i xarxa local. El conjunt de la xarxa el conformen 152,6 km, dels quals el 18,2% formen part
de la xarxa primaria, el 11,8% de la secundaria, el 17% de les vies d’accés i el 53% de la xarxa local.

Cada dia entren al terme municipal de Gava un total d’aproximadament 63.300 vehicles (sense tenir
en compte els vehicles de pas de les autovies). Dels 63.300 vehicles al dia, 49.600 vehicles (78%)
accedeixen a la zona urbana central de la ciutat. En destaquen les entrades de la C-245 i de I'Av. de
Joan Carles | (C-234).

Els punts principals d’accés al municipi sén:

e (-234: es registren 20.900 vehicles al dia (12.200 sentit C-32 i 8.700 sentit Gava). Presenta un
index de saturaciod de I'entorn del 90%.

e (-245: es registren 14.700 vehicles al dia (7.400 direccié Castelldefels i 7.300 direccié Gava).

e BV-2041: es registren 10.100 vehicles al dia (5.100 direccié Bruguers i 5.000 vehicles direccio
Gava).

Pel que fa a informacié de trams interns que afecten a la ZBE:

e Av. de Joan Carles | (C-234): es registren 30.800 vehicles al dia (16.200 sentit ascendent i
14.600 sentit descendent). Es una de les vies que marquen els limits de la ZBE i, al mateix
temps, també una de les més saturades, amb un index de saturacié a I'entorn de 90%.

e Av.dela Riera de Sant Lloreng: es registren 9.000 vehicles al dia (3.300 sentit ascendent i 5.700
sentit descendent). Es una de les vies que marquen els limits de la ZBE.

e Av.del’Eramprunya: es registren 11.400 vehicles al dia. Presenta un index de saturacié d’entre
el 50% i el 75%.

e Av. de Joan XXIlI: es registren 4.900 vehicles al dia (sentit Viladecans).
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e Carrer de Sant Nicasi: es registren 3.800 vehicles al dia.
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Planol d’intensitats mitjanes diaries de vehicles de Gava. Font: PMUS Gava.
4.2.2. Aparcament

Pel que fa a I'aparcament, segons dades obtingudes al PMUS 2016, es van estimar 13.984 places, de
les quals un 34% estan situades a la calgada.

A la calgada, la majoria de I'oferta correspon a places no regulades o que es localitzen en solars, i
suposen el 90% de l'oferta en calgada (sent aproximadament 4.300 places). D’aquestes, convé
assenyalar que 14 places es poden utilitzar Unicament durant el periode nocturn.

D’altra banda, s’"han comptabilitzat 190 places regulades a I'entorn de I'eix Rambla Joaquim Vayreda -
Rambla Maria Casas, PIl. de Dolors Clua, Carrer de Sant Pere, Carrer de la Mare de Déu de la Merce i PI.
de I'Església, de les quals 133 poden ser utilitzades pel resident durant 1,5 hores al dia de forma
gratuita.

Fora de la calgada existeixen unes 9.100 places. L’oferta en guals residencials i garatges de veins suposa
el 77% de I'oferta total fora de calgada, seguida per I'existent als aparcaments publics, que sumen
gairebé 1.500 places. Per ultim, cal destacar que el perfil de I'usuari que estaciona al centre de Gava
és el d’'un home jove (42 anys) amb nivell de renda mitja. A Gava, el 70% dels usuaris del vehicle privat
son homes, sent encara molt gran la bretxa de génere.

Pel que fa a I'oferta residencial és la que pot utilitzar el resident durant el periode nocturn. En calgada
s’inclouen els solars, i queden excloses les places reservades 24 hores, i fora de la calgada s’exclouen
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els parquings reservats i guals industrials. En total, 'oferta que podria utilitzar el resident és
d’aproximadament 13.300 places.

Referent a la demanda de I'aparcament, tenint en compte les dades del PMUS, es va detectar que
existeix un deficit d’oferta que no és homogenia a tota la ciutat, sent diverses zones localitzades a
dins de la ZBE les més afectades per manca d’oferta en la zona nord del municipi, a Can Trias, Can
Pere Bori i Colomeres, entre d’altres.

D’acord amb la implantacié de la ZBE a Gava, es pretén utilitzar diversos aparcaments situats a
I'exterior de I'area delimitada de la ZBE per establir aparcaments dissuasius. D’aquesta manera, la
ciutat compta amb bosses d’aparcament que donen resposta a l'accessibilitat dels vehicles més
contaminants afectats per les restriccions de circulacid.

A continuacid, es mostra I'oferta de 6 aparcaments dissuasius fora de la ZBE:

Planol d’aparcaments dissuasius de I’entorn de la ZBE de Gava. Font: Ajuntament de Gava.

Pel que fa a la distribucié urbana de mercaderies (DUM) i la circulacié de vehicles pesants, dins el casc
urba de Gava hi ha restriccié d'accés a vehicles que superin les 3,5 t. En concret, a les vies perimetrals
del nucli urba com la C-245, I'Av. de Joan Carles | o la Riera de Sant Lloreng hi ha senyals que indiquen
aquesta prohibicid. No obstant en alguns punts no es troben aquestes senyals, com I'accés pels carrers
Antoni Gaudi, Sant Pere o Santa Teresa.
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L'oferta de places d’aparcament per a la DUM és la segiient:

e Reserves en calgada: existeixen un total de 178 places. L’horari de regulacié és, durant els dies
laborables, de 8 a 13h. i de 16 a 20h. Durant el dissabte, I’horari es restringeix al periode del
mati (de 8h a 13h.). El temps maxim permés per a realitzar la carrega i descarrega és de 30
minuts.

e Gualsindustrials: poden ser utilitzats per a realitzar carrega i descarrega fora de la calgada per
les empreses de que en disposen.

L’enquesta de mobilitat quotidiana de I'any 2011 posa de relleu 904 desplagaments al dia realitzats a
Gava en furgoneta o camid, que es tradueixen en la mateixa demanda d’operacions d’aparcament de
carrega i descarrega. Per altra banda, els inventaris i rotacions mostren que es realitzen 1.130
operacions de carrega i descarrega en calgada. La majoria dels usuaris estacionen durant menys de
30 minuts, i sén pocs els casos en que la carrega i descarrega es realitza en més d’una hora.

Per tant, respecte a la demanda, tenint en compte el mostreig del PMUS, la utilitzacié de les zones
reservades per a la carrega i descarrega en periode diiirn, registra una mitjana del 40% d’ocupacié. Per
tant, en general no es detecten reserves totalment ocupades ni tampoc zones on no s’utilitzen.

4.2.3. Transport public

La ZBE de Gava i I’'entorn més proper compten amb 2 parades de taxi, ubicades al Carrer de I'Energia i
a la Rambla de Salvador Lluch, I'Estacié de tren de Gava de Rodalies de Catalunya, per on hi circulen
les linies R2 i R2S, i diverses parades de bus, per on hi circulen 11 linies de bus dilirn (Gal, E80, E98,
L80, L82, L85, L96, L97, L99, M5, 902) i 3 linies de bus nocturn (N14, N16, N19).

Totes les linies que circulen per la ZBE de Gava recorren la Ctra. de la Santa Creu de Calafell (C-245)
per entrar i sortir del nucli, amb I’'excepcié de la N14 que accedeix a I'area delimitada per la ZBE de
Gava a través de la Placa de J.M. Batista i Roca. Tot i aix0, Gnicament les linies E80, L80, L82, L85 i N14
circulen pels carrers interiors del nucli, principalment per I’Av. de Joan Carles |, el Carrer de Sant Pere,
el Carrer de les Colomeres, el Carrer de Sant Lluis, I’Av. de I'Eramprunya i la Rambla Pompeu Fabra.

Les linies de bus que fan parada a I'interior de la ZBE de Gava, permeten connectar el municipi amb
Begues, Castelldefels, Viladecans, Sant Boi de Llobregat, el Prat de Llobregat, Cornella de Llobregat,
Esplugues de Llobregat, L'Hospitalet de Llobregat i Barcelona, aixi com I’Aeroport de Barcelona — El
Prat.
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Planol de la mobilitat amb transport public a la ZBE de Gava. Font: DOYMO.

Pel que fa a dades de demanda del PMUS del 2016, la mobilitat en transport ferroviari en el corredor
de la linia R2 a I'estacié de Rodalies de Gava, s’ha mantingut practicament constant els darrers anys,
amb un total d’aproximadament 6.200 validacions d’entrada i 4.800 de sortida de I'estacid, el que
representa al voltant de 11.000 desplagaments en tren cada dia. Durant tot I’any es produeixen al
voltant de 4 milions de desplagaments generats i atrets a I'Estacié de tren de Gava. Respecte a la
relacié entre Gava i la resta de municipis de I’AMB, cal destacar les estacions de Barcelona, sobretot
les de Sants i Pg. de Gracia.

Pel que fa al servei d’autobusos, la demanda d'autobusos urbans gestionats per I’AMB en col-laboracié
amb I'’Ajuntament, mou al voltant de 1.684 persones, 778 en sentit Gava i la resta cap a la zona
periferica del municipi.

Respecte al servei d’autobusos interurbans, com s’ha mencionat anteriorment, aquestes sén les
demandes de les linies d’autobusos interurbans que circulen pels carrers interiors del nucli:

e N14: la linia és utilitzada per quasi 1.200 persones, 750 en sentit Castelldefels i 448 en sentit
Barcelona. Pujant un total de 60 persones a Gava i baixen 104.

e 182:lalinia és utilitzada per quasi 4.000 persones, 2.200 en sentit Sant Just i 1.800 en sentit el
Prat. Pujant un total de 905 persones a Gava i baixen 812.

51

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat

Pagina 51



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV:

71 Movilidad

A . N "W Dssarclio
Diputacio Area d’Accié Climatica ¢ Organizacion
Barcelona i Transicié Energética DOYMO

e L85: la linia és utilitzada per aproximadament 4.400 persones, 2.300 en Gava i 2.180 en sentit
L'Hospitalet. De les parades que es realitzen a I'interior de la xarxa urbana de Gava, es dedueix
gue pugen unes 744 persones i en baixen 204 durant un dia laborable. En sentit Gava es pot
concloure que de les 2.140 persones que es desplacen, 235 pugen a la linia i 730 baixen i
provenen basicament de Barcelona i el seu entorn immediat.

Respecte a les linies interurbanes amb més demanda al municipi de Gava sén la L81, L96 i L97 amb
més de 2.000 viatgers/dia entre pujades i baixades. La L81 i la L96 tenen un comportament similar
entre les pujades i baixades al municipi de Gava, en canvi, la L97 té el doble de persones que pugen i
van en sentit Barcelona que les que baixen. El total d’usuaris de totes les linies d’autobus interurbans
a Gava és de 13.000.

4.2.4. Bicicleta i VMP

La circulacié amb bicicleta o VMP a l'interior de la ZBE de Gava es pot realitzar a través de carrils bici
que connecten els diferents barris del nucli de Gava. S’estableixen 4 eixos principals per a la circulacié
de bicicletes i VMP: la C-245, I'Av. de la Riera de Sant Lloreng, la connexié entre I'Av. de I'Eramprunya
iI’Av. de Joan Carles | i, per ultim, I'Av. de Bertran i Gell.

Els carrils bici de Gava presenten deficiéncies que s’han anat corregint al llarg dels anys, com per
exemple, la manca de connectivitat segura entre els diferents trams de carril bici o que aquests estiguin
situats a la vorera enlloc de la calgada.

Per altra banda, ’AMB ha establert 10 parades AMBici al nucli urba de Gava i el seu entorn més proper.
El servei AMBici és un sistema de transport d’Us individual que permet completar els desplagaments a
I’AMB amb bicicleta. Es tracta d’un servei integrat amb el sistema de transport public del territori, i
facilita la intermodalitat amb altres mitjans com el tren o I'autobus.

Els aparcaments segurs de bicicletes anomenats Bicibox també sén una iniciativa de 'AMB. A la ZBE
de Gava n’hi ha un total de 10, que tenen 10 places aproximades cadascun, amb |'excepcié de
I'aparcament de I'Estaci6 de tren de Gava, que té un total de 100 places.

Finalment, I’Ajuntament de Gava ha incorporat aparcaments per a bicicletes en forma d’U invertida,
tant en I'espai public com en diversos equipaments del municipi. Aquests aparcaments sén d’accés
lliure i es troben en punts de referéncia per als ciutadans de Gava, com per exemple |'Estacié de tren,
la Biblioteca Josep Soler Vidal, I'Estadi Municipal La Bobila o el Museu de Gava — Torre Lluch.

Segons les dades obtingues en el PMUS 2016, I'Gs de la bicicleta i els VMP es concentra a I’'eix
configurat per les vies Rambla Joaquim Vayreda, Rambla Maria Casas, Av. de ’'Eramprunya i el Carrer
de Joan Maragall, a més de la Ctra. de la Santa Creu de Calafell. A aquests cal afegir I’Av. de Bertran
i Guell, que permet la connexié amb els poligons industrials i Gava Mar, on s’ha detectat una elevada
circulacid. Aquest fet indica que la bicicleta s’utilitza per a realitzar desplagaments de certa longitud,
fet positiu per a la mobilitat interna de la ciutat.

Per caracteritzar la demanda en bicicleta, s’han utilitzat les dades recollides a 'Enquesta de Mobilitat,
realitzada el 2011 per '’AMB. Aquestes destaquen que el 47% de la poblacié fa Us de la bicicleta, valor
gue posa en evidéncia que si es potencia aquest mitja de transport pot incrementar-se’n el seu Us.
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Els punts on es detecta una major presencia de bicicletes amb més de 100 desplagaments cada 8 hores
son la Ctra. de la Santa Creu de Calafell i la Rambla de Salvador Lluch. Finalment i, respecte a I'ocupacié
dels aparcaments, durant els comptatges realitzats en dies laborables als aparcaments propers a Renfe
i als aparcaments de Bicibox, es van obtenir una mitjana del 3,4% i 4,2% d’ocupacid, respectivament.
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Planol de las infraestructura per a bicicletes i VMP a la ZBE de Gava: Font: DOYMO.

4.2.5. Mobilitat a peu

A I'area delimitada per la ZBE de Gava discorre una xarxa de carrers amb voreres que no presenten
problemes de connectivitat. En relacié amb I'amplada total de les voreres, la majoria del centre urba
es pot considerar accessible (més de 0,9 m d’amplada), excloent I'entorn del Carrer de Joan Lamote
de Grignon i petits trams dispersos. Ara bé, si considerem una amplitud de com a minim 1,8 m, moltes
d’aquestes vies no serien accessibles.

El PMUS estableix una classificacié de les vies del municipi en funcié de la tipologia:

- Exclusiva per a vianants: es localitzen a I'entorn del casc antici al Carrer de I'Aigua. A aquestes
vies es permet el pas dels vehicles per creuar-les, i a la Rambla de Joaquim Vayreda es permet
el pas dels vehicles per accedir al parquing public existent.

- Prioritat per vianants: es tracta de zones amb limitacié de la velocitat maxima permesa, amb
el senyal S-28. Es localitzen a I’entorn del nucli antic, com ara al Carrer Major.
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- Convencional: es tracta de la resta de vies, incloses a la xarxa d’itineraris principals, no estan

sotmeses a cap tipus de regulacié especifica, variant la velocitat de circulacié dels vehicles,
entre 30i 50 Km/h.
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Planol del transit de vianants a la ZBE de Gava. Font: PMUS Gava

Respecte a la demanda, com es pot observar al planol anterior, els carrers més transitats sén I'eix
configurat per les vies Rambla de Joaquim Vayreda, Rambla de Maria Casas, Av. de I'Eramprunya, la
Ctra. de la Santa Creu de Calafell, el Carrer de Sant Pere, el Pg. de Joan Maragall i el Carrer de les
Colomeres. A tots ells es registren més de 2.000 vianants al dia, arribant a 8.000 als accessos a
I’Estacié de Renfe. Totes aquestes zones coincideixen amb els eixos comercials, les arees de vianants
i les dotacions de transport importants (parades de tren i autobusos interurbans) més rellevants. Es a
dir, carrers inclosos a dins de la ZBE de Gava.

54
Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat

Pagina 54



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV:

. = . -_
@ Diputacié | Area d’Accié Climatica b@ Organzscion
= Movilidad

Barcelona i Transicié Energética DOYMO

5. ANALISI DEL PROJECTE DE
ZBE AMB ELS
INSTRUMENTS DE
PLANIFICACIO VIGENTS

Previ a I'aplicacié de la ZBE a la ciutat de Gava, s’analitzen els diferents instruments de planificacid
vigents a la ciutat que tenen relacid directa amb la implementacié de la ZBE. L’establiment d’una ZBE
és una obligacié legal que esta alineada amb les propostes d’altres instruments de planificacié de
caracter estatal, com la Declaracié d’Emergéncia Climatica, el Pla Nacional Integrat d’Energia i Clima
2021-2030 (PNIEC), el Programa Nacional de Control de la Contaminacié Atmosférica (PNCCA) i
I’Agenda Urbana Espanyola (AUE).

En el procés de definicié de la ZBE i les mesures complementaries al projecte, s’"han de tenir en compte
les segiients figures de planejament: Directrius Nacionals de Mobilitat de Catalunya, el Pla Director de
la Mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (2020-2025), el Pla Director
Urbanistic Metropolita (PDUM), el Pla d’accié de I’Agenda Urbana de Gava i el Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible (PMUS) de Gava.

Els instruments de planificacid de caracter estrategic, territorial i sectorial han de definir les linies
estratégiques que adoptaran les figures d’ordenament que en depenen, com per exemple el
planejament urbanistic general i el planejament urbanistic derivat. La ZBE de Gava ha d’estar en
consonancia amb la resta del planejament urbanistic, adoptant el marc estrategic proposat pels
instruments de planificacié d’abast superior, respectant aixi el principi de jerarquia i coheréencia dels
instruments de planificacié a Catalunya.

o Directrius Nacionals de Mobilitat de Catalunya

El projecte de definicié de la ZBE de Gava esta supeditat a les Directrius Nacionals de Mobilitat de
Catalunya. Aquestes directrius tenen com a finalitat establir una estrategia comuna per tot el territori
basada en la integracio dels 6 criteris seglients:

- Competitivitat

- Integracio social
- Qualitat de vida
- Salut

- Seguretat

- Sostenibilitat

A partir dels criteris, es plantegen linies estratégiques que fonamenten les Directrius Nacionals de
Mobilitat de Catalunya. Les linies estrategiques estan plenament en consonancia amb la definicié de

55

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat
Pagina 55



71 Movilidad

i i6 A ‘:f!. Desamollo
Diputacio Area d’Acci6 Climatica b e
Barcelona i Transicié Energética o

la ZBE de Gava i es fonamenten en un objectiu genéric: “més accessibilitat, menys impactes”. En aquest
sentit, 'estrategia de les Directrius Nacionals de Catalunya es pot resumir en dos aspectes principals:

- Elements a maximitzar: més accessibilitat, millor qualitat, millor competitivitat.
- Elements a minimitzar: impactes socials, ambientals i territorials.

El document esta format per 28 directrius que tenen diverses accions associades per tal que siguin
incorporades a les actuacions i la planificacié futures en materia de la mobilitat.

Tot i que el conjunt de directrius s’agrupen en una estratégia comuna, les que condicionen amb més
mesura la definicié i implementacio de les ZBE, degut a la voluntat de reduir 'impacte social i ambiental
de la mobilitat, de millorar la qualitat i accessibilitat dels desplagaments i promoure la mobilitat
sostenible i saludable entre la ciutadania, sén les seglients:

- Directriu 11: Racionalitzar I'Gs del vehicle privat en els desplagaments urbans i metropolitans.

- Directriu 14: Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relacié6 amb la mobilitat
sostenible i segura.

- Directriu 15: Reduir I'impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

- Directriu 27: Aprofundir en el coneixement sobre la mobilitat a Catalunya.

Directriu 28: Promoure la participacio publica i la gestié integrada de la mobilitat a Catalunya.

. Altres / Copia

e Pla Director de la Mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona

El Pla Director de la Mobilitat (PDM) té per objecte la planificacié del Sistema Integrat de Mobilitat
Metropolitana de Barcelona (SIMMB), tenint present el conjunt de modes de transport que en formen
part, tant de persones com de mercaderies, entre els anys 2020 i 2025.

Per tal d’assolir aquesta planificacié I’ATM, entitat promotora del pla, es planteja analitzar el sistema
de mobilitat a través dels modes de transport actius, el transport public, el transport privat i la
distribucié de mercaderies. EL PDM vol donar especial rellevancia a la responsabilitat que té la
mobilitat en aspectes de caire transversal que tenen un impacte directe sobre la poblacié, com ara la
salut, la perspectiva de genere, la igualtat d’oportunitats, el desenvolupament socio-economic,
I'accessibilitat i la digitalitzacid.

El PDM estructura el model de mobilitat que proposa a partir de 16 objectius especifics agrupats en 5
grans temes:

a) Mobilitat saludable i sostenible:
- Transvasament modal cap als modes més sostenibles i una minimitzacié de la distancia
dels desplagaments.
- Menys consum energeétic i menys impacte de la mobilitat al canvi climatic.
- Millora de la salut de les persones i la minimitzacioé dels costos socials.
- Afavorir I'activitat fisica de la poblacio.
b) Mobilitat eficient i productiva:
- Incrementar I'eficiencia del model de transport afavorint I'optimitzacié socioecondmica
del sistema.
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56
Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat

Pagina 56



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV:

71 Movilidad

A . N "W Dssarclio
Diputacio Area d’Accié Climatica ¢ Organizacion
Barcelona i Transicié Energética DOYMO

- Fomentar nous models de negoci que aprofitin les oportunitats que sorgeixen de
I’'economia circular i innovadora.
¢) Mobilitat segura i fiable:
- Reduir I'accidentalitat i millorar la percepcio de seguretat.
- Sistema de transport public fiable i responsable amb la poblacié usuaria.
- Promoure espais segurs i de qualitat per als modes actius.
d) Mobilitat inclusiva i equitativa:
- Garantir I'accessibilitat del sistema de mobilitat.
- Garantir les necessitats dels diferents tipus de persones del sistema de mobilitat.
- Incorporar la perspectiva de génere i d’edat en tot el sistema de mobilitat.
e) Mobilitat intel-ligent i digital:
- Acostar les noves tecnologies de la mobilitat a la ciutadania i les empreses.
- Impulsar una mobilitat digital al servei de les necessitats de mobilitat ciutadanes.
- Preparar el sistema de mobilitat als reptes que suposen I'automatitzacié de la mobilitat.

A partir dels objectius establerts, el PDM proposa diverses mesures d’actuacié que s’agrupen en 10
eixos de treball. L'eix 01, titulat “Eines per una mobilitat sostenible”, incorpora la mesura 1.2 Zones
de Baixes Emissions supramunicipals. El pla té en compte la importancia d’establir ZBE a I'entorn
metropolita de manera coordinada entre el conjunt de municipis de ’AMB.

e Pla Director Urbanistic Metropolita (PDUM)

El PDUM és la figura de planejament urbanistic de referéncia per I’Area Metropolitana de Barcelona
(AMB), per tal d’instrumentar I'ordenacié urbanistica integrada del territori metropolita. Aquest,
s’aprova inicialment el marg¢ de 2023 i actualment resta pendent de I'aprovacio definitiva.

El PDUM esta supeditat a les determinacions del Pla Territorial Metropolita de Barcelona, conviu amb
multiples instruments de planejament sectorial, tant de caracter autonomic com estatal i europeu, i
esta vinculat a altres figures del planejament urbanistic.

Entre els objectius generals que fonamenten el PDUM en destaquen “millorar I'eficiencia del
metabolisme urba i minimitzar els impactes ambientals” i “fomentar una mobilitat activa i sostenible
repensant les infraestructures metropolitanes” per I'estreta relacié amb les actuacions de les ZBE dels
municipis metropolitans.

En relacié amb el metabolisme urba, el PDUM incorpora 4 requisits basics per tal de guiar I'assoliment
d’un metabolisme urba que generi menys impactes i permeti el desenvolupament d’entorns urbans
més saludables:

- Una infraestructura verda que preservi els recursos, amb especial incidéncia als recursos
hidrics, la produccié d’alimentsia la preservacié dels serveis ecosistemics de regulacié i suport.

- Unaestructura urbanaisocial eficient que propicii I'autocontencid i les relacions de proximitat.

- Un model de mobilitat sostenible i baix en emissions on es prioritzi la mobilitat activa i el
transport public.

- Una ordenacié dels assentaments que garanteixi la reduccié de demandes en edificacions i
activitats, permeti maximitzar la generacié d’energies renovables i generi alhora entorns
saludables.
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Pel que fa a la mobilitat amb vehicle privat, el PDUM reconeix la necessitat de la xarxa viaria com a
actiu indispensable per a la mobilitat metropolitana i, al mateix temps, proposa 4 grans objectius que
han de definir les actuacions que s’hi duran a terme:

- Protegir i reforcar aquelles traces segregades basiques que aportin cobertura i mallat
territorial, i racionalitzar les traces radials que penetren en els teixits urbans.

- Potenciar les vies segregades com a suport per a la descarbonitzacié de la mobilitat,
especialment amb el transport public col-lectiu en superficie.

- Desvincular les xarxes segregades de les xarxes metropolitanes d’escala humana (les
corresponents a I'estructura urbana i social) per permetre una major integracié d’aquestes en
els teixits urbans.

- Potenciar urbanisticament els nodes d’aquesta xarxa viaria segregada que son interseccié amb
altres xarxes metropolitanes (tant les que conformen I'estructura urbana i social com les
ferroviaries) per afavorir I'intercanvi modal.

El PDUM no tracta especificament la implementacié de les ZBE en I'ambit metropolita, tot i aixo,
s’estableix com un document estrategic que formula els objectius ambientals dels quals han de
dependre el conjunt de les actuacions proposades pel planejament urbanistic.

e Pla d’Accié per I’Energia Sostenible i el Clima (PAESC)

Es un document on es concreten les accions que ha de dur a terme cada ajuntament per tal d’arribar
als objectius establerts per la Unié Europea pel 2030, anant més enlla de la reduccié del 40% de les
emissions de gasos d’efecte hivernacle al seu municipi. Tal i com especifica el PAESC, cal realitzar una
avaluacio dels riscos als impactes del canvi climatic per coneixer la vulnerabilitat i les accions que cal
dur a terme per fer-hi front, aixi com, un enfocament conjunt per abordar la mitigacié i adaptacié al
canvi climatic.

Els dos objectius clau del PAESC sén la mitigacié i 'adaptacié al canvi climatic:

- Pel que fa la mitigacid, aquest pla local se centra a promoure I'eficiéncia energética i les
energies renovables per reduir les emissions.

- En relacié a I'adaptacié, avalua els riscos i les vulnerabilitats per esdevenir un municipi
més resilient davant els impactes esperats.

Els signataris del Nou Pacte donen suport a una visié compartida per al 2050:

L’acceleracio de la descarbonitzacio dels seus territoris.

L'enfortiment de la capacitat d'adaptacio als efectes del canvi climatic, inevitable.

L’accés a una energia segura, sostenible i assequible a la ciutadania.

e Pla d’accié de I’Agenda Urbana de Gava

El Ple municipal celebrat el 21 de juliol de 2022 va aprovar inicialment el Pla d’Acci6 de I’Agenda Urbana
de Gava. Es tracta d’un full de ruta que estableix els projectes estrategics orientats a la consecucié dels
Objectius de Desenvolupament Sostenible (ODS) i alineat amb I’Agenda Urbana Espanyola (AUE).
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El Pla d’accié de I'Agenda Urbana de Gava presenta una serie de projectes de ciutat que han estat
ordenats segons I'estructura de I’AUE i fonamentats en la Formulacié Estrategica del municipi, la qual
exposa els principals reptes detectats per al municipi en relacié amb els 10 Objectius Estrategics de
I’AUE.

Objetivo Estratégico 1: Ordenar el territorio y hacer un uso Objetivo estratégico 6: Fomentar la cohesion social y buscar
racional del suelo, conservarlo y protegerlo. la equidad.

Objetivo Estratégico 2: Evitar la dispersion urbana y &, Objetivo estratégico 7: Impulsar y favorecer la Economia
revitalizar la ciudad existente. \ Urbana.
Ob]et.lvo gst‘ra.teglco 3 Prevenlr\tr.redl..lar 05 ImBaetas del Objetivo estratégico 8: Garantizar el acceso a la Vivienda.
cambio climatico y mejorar la resiliencia.
Objetivo estratégico 4: Hacer una gestién sostenible de los Objetivo estratégico 9: Liderar y fomentar la innovacion
recursos vy favorecer la economia circular. e digital.

'\ Objetivo estratégico 5: Favorecer la proximidad y la Objetivo Estrategice 10: Mejorar los instrumentos de

© movilidad sostenible. intervencion v la gobernanza.

10 Objectius estratégics de '’AUE. Font: Agenda Urbana Espanyola.

Tot i que la definicié i implementacid de la ZBE de Gava s’alinea amb el conjunt dels objectius proposats
per 'AUE, el principal objectiu que I'engloba és I'Objectiu Estratégic 5: Afavorir la proximitat i la
mobilitat sostenible. Aquest objectiu estrategic recull diverses linies d’actuacié, entre les que
destaquen les segiients en relacié amb la ZBE i les mesures complementaries al projecte:

. Altres / Copia

- Establir en els instruments d’ordenacid un repartiment equilibrat de I'espai urba destinat a la
mobilitat motoritzada i no motoritzada, d’acord amb les politiques de desenvolupament
sostenible de les ciutats.

- Ubicar aparcaments de dissuasid a la periferia urbana, facilitant la transferéncia de I'usuari
d’un vehicle privat al transport public o al vehicle compartit.

- Impulsar i afavorir I'is de vehicles d’energies alternatives i hibrids. Implantar punts de
recarrega de cotxes eléctrics.

En el cas del Pla d’Accié de I'’Agenda Urbana de Gava, tot i que els projectes s’agrupen sota objectius
estratégics, es detecta la transversalitat dels projectes i els impactes que aquests generen en el
municipi i la ciutadania. De fet, El Pla d’Accié de I’Agenda Urbana de Gava es concep com un document
viu en constant evolucid que anira incorporant nous projectes i definint en detall altres tants.

e Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de Gava

El PMUS de Gava vigent, aprovat el maig del 2016, fa una diagnosi de la mobilitat a partir de I'analisi
de I'oferta i la demanda del sistema de transport del municipi. Mitjangant I'estudi de la infraestructura
de mobilitat i I'Us de cada mode de transport, es realitzen propostes concretes d’actuaci6 amb
I'objectiu de tendir cap a una mobilitat més sostenible.

El PMUS estableix una serie d’objectius que van associats a linies estratégiques que es desenvolupen
a través d’actuacions concretes. Els objectius que planteja el PMUS soén els segiients:

1. Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a
cada mitja de transport, amb un clima de convivéncia i urbanitat.
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2. Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més
gran d’espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat).

3. Augmentar I'Gs de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les
infraestructures, la gestio del transit i I'educacid viaria.

4. Promoure la utilitzacid del transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i
competitiu respecte al vehicle privat.

5. Fomentar I'ts racional del cotxe, amb I’aplicacié de mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la
intermodalitat.

6. Optimitzar I'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents i de la demanda de
rotacio.

7. Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada, que permeti dur a terme les
activitats economiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat.

8. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

9. Estendre entre la poblacié la sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana sobre els valors
de la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

10. Establir els mecanismes necessaris que garanteixin la coordinacié entre els diferents
municipis de I’'entorn.

L’any de I'aprovacio del PMUS vigent de Gava, el 2016, no es plantejava la implementacié d’una ZBE al
municipi. De totes maneres, el PMUS incorpora diversos objectius d’acord amb les directrius que
fonamenten I'aplicaci6 de la ZBE, com per exemple la reduccié de la circulacié de vehicles motoritzats,
I'optimitzacié de I'oferta d’aparcament, el control i disminucié de la contaminacié atmosférica i
acusticai, per ultim, la sensibilitzacié i conscienciacio de la ciutadania sobre els valors de la mobilitat
sostenible i segura.

A més, el conjunt dels objectius i les linies estrategiques que estableix el PMUS de Gava mostren la
direccié que ha de seguir la ZBE i les mesures complementaries a la ZBE, en favor de la mobilitat
sostenible i la reduccié de la contaminacié atmosféerica i acustica.

Pel que fa a la millora del medi ambient i la reduccié de les emissions contaminants, el PMUS presenta
diverses actuacions concretes que es centren en aquests aspectes, com ara el control periodic dels
principals contaminants provocats pel sector del transport, la promocié del vehicle eléctric o la
definicié de zones 30 a I’area urbana del nucli de Gava.
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6. NATURALESA DE LA
CONTAMINACIO
ATMOSFERICA | ACUSTICA

La millora de la qualitat de I'aire i la reduccié del soroll s’han de poder quantificar abans i després de
la implementacié de la ZBE, projecte que ha de contribuir en el compliment dels nivells maxims
establerts pel Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, que
transposa la Directiva europea 2008/50/CE. Els objectius de la ZBE de millora de la qualitat de l'aire i
la reduccié del soroll han d’alinear-se, en la mesura que sigui possible, amb els valors guia de
I’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS), establint un calendari i fent un seguiment de les mesures
proposades.

Les Directrius per a la creacié de ZBE del MITECO estableixen en el seu apartat 8.3 que, per a I'estudi
de la naturalesa i avaluacio de la contaminacid, s'analitzaran les concentracions de contaminants i
I'impacte del soroll que s’"ha mostrejat els anys anteriors de I'aplicacié de la ZBE, si el municipi disposa
d'aquesta informacio.

En aquest apartat es descriuen els contaminants que determinen la qualitat de 'aire dels quals cal fer
seguiment un cop establerta la ZBE, s’estableix el marc normatiu que s’ha pres de referéncia en termes
de reduccié dels contaminants de I'aire i el soroll i de I'estacié de Xarxa de Vigilancia i Previsié de la
Contaminacié Atmosférica (XVPCA), la qual realitza una analisi completa de la contaminacio
atmosférica de Gava. L'estacié automatica de la XVPCA de Gava es troba situada dins de la ZBE.

Aquesta estacié permetra fer un seguiment de I'eficacia de la ZBE al poder comparar les dades d’anys
anteriors i dels anys posteriors a la implantacié d’aquest instrument de gestié de la mobilitat i de
control de les emissions.

6.1. Descripcid dels contaminants

La contaminacio de I'aire representa un important risc mediambiental per a la salut de les persones.
Monitorar la qualitat de l'aire dins de I'ambit urba és una actuacié indispensable per tal de definir les
estratégies necessaries per reduir els nivells de contaminacié, promovent aixi la millora de la salutiila
gualitat de vida de la ciutadania.

Per donar a conéixer les principals fonts d'origen i els riscos que comporten els contaminants i justificar
aixi la necessitat d'establir regulacions que impliquin el compliment dels nivells establerts, en aquest
apartat es realitza una categoritzacié de les substancies que es troben en I'ambient urba i una
descripcié d’aquells contaminants més perjudicials provinents de fonts antropogéniques’ 8.

7 https://prtr-es.es/conozca/sustancias-contaminantes-1026062012.html
8 Efectos en la salud y ecosistemas (miteco.gob.es)
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Tot i que la implementacié de la ZBE afavorira Unicament la reduccié d’aquelles substancies
contaminants producte de I'Gs dels vehicles motoritzats, la descripcié dels principals contaminants
atmosférics i la mesura de la qualitat de I'aire permeten donar a coneixer els efectes adversos de tots
els contaminants que afecten la qualitat de I'aire i suposen un risc per als ecosistemes naturals i les
persones.

El Registro Estatal de Emisiones y Fuentes Contaminantes separa les substancies contaminants de 'aire
en gasos d’efecte hivernacle, compostos organics persistents, substancies acidificants, eutrofitzants o
precursores d’0zé, metalls pesants, substancies que redueixen la capa d’0z6 i pesticides, entre altres.

6.1.1. Gasos d’efecte hivernacle (GEH)

Els gasos d'efecte hivernacle son aquells gasos constituents de I'atmosfera, tant d'origen natural com
antropogenic, que tendeixen a retenir part de I'energia en forma de calor que irradia la superficie de
la Terra. Aixo provoca l'escalfament de la part baixa de I'atmosfera, principal causa del canvi climatic.

El vapor d'aigua (H,0), dioxid de carboni (CO,), oxid de dinitrogen (anomenat antigament oxid nitrés)
(N20), meta (CH4) i 0z6 (0O3) son els principals GEH de I'atmosfera, a més dels d'origen huma, com ara
els hidrofluorocarburs (HFC), perfluorocarbonis (PFC) i hexafluorur de sofre (HFe).

e Dioxid de carboni (CO,)

El CO;, es despren a I'atmosfera de forma natural a partir dels processos fotosintetics, concretament el
procés de respiracid, en el que els components alimentaris d’animals i plantes s’oxiden per a I'obtencio
d’energia. Un altra font d’emissio de CO, natural sén els incendis, resultat de la crema de combustibles
fossils com la fusta i la biomassa.

De totes maneres, les fonts d’emissié de CO, antropogéniques son molt més significatives que les
naturals. Mentre que el sector energétic (inclos el sector del transport) és el responsable del 91,8% de
les emissions de CO,, resultat de la crema de gas, gasolina i altres derivats del petroli, la indUstria
quimica, la industria metal-ldrgica i les plantes d’incineracié representen el 8,2% restant d’emissions
de COz

En el medi ambient, el CO, és la substancia que més contribueix a I'efecte hivernacle. EI CO, absorbeix
gran part de la radiacié solar incident, retenint-la prop de la superficie terrestre i produint un
escalfament progressiu d'aquesta.

e Oxid de dinitrogen (N>0)

El N,O es troba de forma natural en processos biologics de sols i oceans (cicle del nitrogen), en la
desnitrificacié del fem en els sols i en fendmens tempestats i emissions volcaniques. Altres formes
d’emissié de N,O no naturals poden ser els processos d’agricultura intensiva, la crema de biomassa i
altres combustibles fossils, I'Gs de fertilitzants nitrogenats o la desforestacié.

Pel que fa a la seva incidencia sobre el medi ambient, és un important GEH amb una permanéncia
mitjana de 100 anys a I'atmosfera. Actualment se li atribueix el 5% de I'efecte hivernacle artificial, a
més d'atacar la capa d'ozé.
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e Meta (CHa)

El meta té diversos focus d’emissid a I'atmosfera d’origen natural, com per exemple la descomposicid
de residus organics o els processos de digestid i defecacid d’animals. Per altra banda, el meta es
desprén a l'aire a partir de diverses fonts d’origen antropogenic, com ara els pantans, els abocadors
de residus, la fermentacio entérica del bestiar, I'extraccid de petroli i gas natural, les aiglies residuals i
la mineria de carbé.

Respecte a la seva incidencia sobre el medi ambient, es tracta del segon compost que més contribueix
a I'efecte hivernacle, només superat pel CO,. També és important assenyalar que es tracta d'una
substancia extremadament inflamable i el contacte amb I'aire resulta explosiu, arribant a produir
incendis si existeixen focus d'escalfament.

e 026 (03)

En la troposfera, 1'0; es forma de manera secundaria a partir de reaccions quimiques complexes,
reaccions en les quals participen altres gasos contaminants que actuen com a precursors,
principalment oxids de nitrogen (NO, secundari) i compostos organics volatils (COV), tant antropics
com biogéenics procedents de la vegetacio.

La velocitat i el grau de formacié de I'O3 es veuen molt incrementats amb I'augment de la radiacié
solar, les emissions antropogéniques de precursors i el cicle bioldgic d'emissions biogeniques de COV.
Per aixo els seus nivells s6n més elevats en el sud d'Europa i a la primavera i estiu. A més, els seus
nivells sdn superiors en les periféries de les grans concentracions urbanes i en les zones rurals perque
la reaccid fotoquimica necessita una certa distancia per generar O3 a partir dels seus precursors. Una
vegada format i, en entorns urbans amb alts nivells de nitrogen, I'0s es consumeix rapidament
mitjancant I'oxidacié de NO a NO,. Es per aixd que en zones amb un transit de vehicles elevat, els
nivells d'O3 solen ser baixos 0 més baixos que en entorns allunyats de les zones urbanes, on es rep I'O3;
generat durant el transport de masses d'aire contaminades.

El gas 0z6 (0s3) té un efecte positiu en I'estratosfera (a entre 10 i 50 km de la superficie terrestre),
perqué protegeix la Terra de la radiacié ultraviolada. No obstant, en la troposfera (la capa de
I'atmosfera en contacte amb la terra), es converteix en un contaminant que actua com un potent i
agressiu agent oxidant i contribueix en I’escalfament del planeta.

e Hidrofluorocarburs (HFC)

Els HFC s6n compostos de sintesi industrial, per la qual cosa no es troben en fonts naturals d'emissio.
Els principals focus de contaminacié d'aquestes substancies, s'originen en els equips de refrigeracio,
tant en estat operatiu, com al final de la seva vida uatil. A més, sén utilitzats com a agents propulsors
en els aerosols i com a material aillant en escumes per a llars i edificis.

Pel que fa a la seva incidencia en el medi ambient, el principal problema resideix en que els HFC, un
cop alliberats, son molt actius com a agents intensificadors de I'efecte hivernacle, ja que tenen un
elevadissim potencial d'escalfament global i un temps de vida a I'atmosfera d’entre 10 i 100 anys.
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e Perfluororcarburos (PFC)

Els PFC son compostos de sintesi industrial, per la qual cosa no es troben en fonts naturals d'emissid.
La major font d'emissié de perfluorocarburs s'origina durant la produccié primaria d'alumini i de la
incineracio de plastics i ceramiques. Altres focus minoritaris de contaminacié tenen lloc en els equips
de refrigeracid, en el sector electronic i en els sistemes d'extincié d'incendis.

El principal problema mediambiental que concerneix els PFC és que, un cop alliberats, alguns d'ells sén
molt actius com a agents intensificadors de I'efecte hivernacle. Com a resultat de la seva llarga vida a
I'atmosfera, les emissions que s'han produit en els darrers 20 o 30 anys continuaran tenint un impacte
ambiental significatiu durant molt temps.

e Hexafluorur de sofre (SFg)

Una de les principals caracteristiques del SFg és la seva elevada constant dielectrica, per la qual cosa
és molt emprat com a gas aillant en equips per a distribucié d'energia eléctrica. Es per aquest motiu
que la principal font d’emissié d’aquest gas sdn els equips de distribucié de I'energia electrica. Pel que
fa al seu Us dins del sector industrial, I'emissio del SFs es produeix en els processos de desgasificacid
de I'alumini, els processos siderurgics de fusid del magnesi i els processos de plasma de la indUstria
electronica.

Pel que fa als seus efectes en el medi ambient, cal destacar que el SF¢ és un agent intensificador de
I’efecte hivernacle, potencia I’escalfament global i té un temps de vida a I'atmosfera molt longeu.

6.1.2. Metalls pesants

Tor i que els metalls pesants formen part d’'un grup d’elements quimics amb propietats metal-liques
generalment naturals, que constitueixen I'escorca terrestre, també estan associats a la contaminacio,
especialment en la seva incineracio.

Els metalls pesants més abundants son I'arsénic (As), el cadmi (Cd), el crom (Cr), el coure (Cu), el
mercuri (Hg), el niquel (Ni), el plom (Pb), el zinc (Z), el tali (Ti), I'antimoni (Sb), el cobalt (Co), el
manganes (Mn) i el vanadi (V).

6.1.3. Compostos organics persistents (COP)

Els compostos organics persistents (COP; POP en anglés) son substancies quimiques persistents en el
medi ambient, bioacumulables, altament toxiques i amb potencial per transportar-se a llarga distancia,
la qual cosa suposa una amenac¢a per al medi ambient i la salut humana. La majoria d’aquests
components estan regulats per la Unié Europea (UE) i a nivell internacional per I’Organitzacié de les
Nacions Unides (ONU), degut al risc que suposen pels ecosistemes naturals, els entorns rurals i les
arees urbanes.

e Insecticides, fungicides, pesticides i plaguicides d’origen antropogeénic

Es tracta de substancies d’origen no natural altament toxiques que s’han utilitzat en agricultura al llarg
del segle XX per elaborar insecticides, fungicides, pesticides i plaguicides, fins que van ser prohibits, en
alguns casos per la UE i altres per 'ONU.
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Les substancies utilitzades en insecticides, fungicides, pesticides i plaguicides d’origen antropogeénic
més destacades son els segilients: aldrin, antrace, clorda, clordecona, dicloreta, dieldrina, endosuflan,
endrina, heptaclor, hexaclorobenze, linda, mirex, nonifenol i toxafe.

Les principals fonts de produccié d’aquestes substancies de sintesi industrial sén la inddstria quimica
i, en alguns casos, els processos de combustiéd de les indUstria metal-lurgica. Al tractar-se de
substancies artificials no tenen fonts d’emissi6 naturals.

e Bifenil policlorat (PCB)

Sén compostos sintetics emprats com a refrigerants i lubricants principalment en transformadors i
condensadors. Els PCB sén substancies clorades sintétiques d'elevada toxicitat. Aquests compostos
tenen gran mobilitat ambiental a causa de la seva volatilitat parcial i persisténcia. Es bioacumulen en
nombroses espécies i es biomagnifiquen a través de les xarxes trofiques.

e Dioxines i forans

Les policlorodibenzo-p-dioxines i els policlorodibenzofurans sén dues classes similars de compostos
quimics que es produeixen de manera involuntaria a partir de processos térmics que comprenen
materia organica i substancies amb clor, com a resultat d'una combustié incompleta o de complexes
reaccions quimiques.

Les principals fonts d’emissié d’aquestes substancies sén la industria quimica, els processos
d’incineracio i combustid, la produccié de paper i la depuracié d’aigiies. Aquests compostos quimics
es desplacen per 'aire de la mateixa manera que ho fa la pols i s’Tacumula en sols, aigiies i vegetacio.
Aixi doncs, les dioxines i forans poden arribar als éssers humans a través de la ingesta d’aliments
contaminants i arriben a acumular-se als organismes.

e Hidrocarburs aromatics policiclic (HAP)

Els hidrocarburs aromatics policiclics (HAP; PAH en anglés) un grup de més de 100 substancies
quimiques diferents, entre les quals hi ha els benzopirens, que es formen durant la combustié
incompleta del carbd, el petroli i la gasolina, les escombraries i altres substancies organiques com el
tabac o la carn preparada a la brasa.

Generalment aquests compostos s'utilitzen Gnicament a escala de laboratori, per a la investigacio i
analisi d'altres substancies, no obstant formen part del combustible diesel i de productes derivats del
quitra mineral utilitzats en la construccié de carreteres. A nivell industrial, els processos metal-lurgics
de produccié i tractament de I'alumini i la fabricacié de coc i carbd constitueixen les fonts d’emissié
d’HAP més significatives.

6.1.4. Substancies que redueixen la capa d’0zé

Entre les substancies antropogéniques que provoquen una disminucié de la concentracié d'oz6 a les
capes mitjanes de |'atmosfera (estratosfera), generant efectes summament danyosos pel seu efecte
oxidant per a la vida a la terra, es troben els segiients hidrocarburs halogenats: clorofluorocarburs,
hidrofluorocarburs, halones, tetraclorometa (TCM), tricloreta (TCE). L'Us d’aquest tipus de substancies
esta regulat tant a I'Estat espanyol com al conjunt de la UE.
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6.1.5. Substancies acidificants/eutrofitzants/precursores de I'0z6

L'emissid de gasos acidificants a I'atmosfera (SO,, NOx i NH3) torna a la superficie directament o
indirectament, després d'haver patit una transformacié quimica (acid sulfaric o nitric, sulfat d'amoni,
nitrat amonic) provocant grans danys als ecosistemes naturals sensibles a I'acidificacio. Sén
contaminants de facil dispersié i romanen en I'aire durant diversos dies pel que poden ser transportats
a llargues distancies.

Les substancies eutrofitzants, com per exemple 'amoniac (NH3), els oxids nitrics (NO) o el fosfor (P)
son aquells que afavoreixen I'eutrofitzacid en les masses d'aigua superficials, com ara llacs i basses,
procés pel qual I'aigua pateix un enriquiment anormal de nutrients que déna lloc a efectes adversos
com la reduccié de la qualitat de I'aigua, el descens de I'oxigen de I'aigua, la perdua de nutrients,
I'aparicié de toxines, etc. En alguns casos, I'eutrofitzacid pot afectar també a les aigiies subterranies, a
causa del transvasament amb les aigilies superficials contaminades.

Els precursors d'ozé (COVNM, CO, NOx i, en menor mesura, CH,) sén substancies que afavoreixen la
formacié d'ozé en les capes més baixes de I'atmosfera (troposfera) provocant, en concentracions
elevades, danys en la salut humana, la vegetacio i els ecosistemes, a més de ser un factor important a
considerar respecte al canvi climatic.

Amb I'objectiu de reforgar la proteccié del medi ambient i la salut humana enfront d'aquests riscos, la
UE va aprovar la Directiva 2016/2284 del Parlament Europeu i del Consell, del 14 de desembre de 2016,
relativa a la reduccid de les emissions nacionals dels segiients contaminants atmosferics:

e Dioxid de sofre (SO,)

Més de la meitat de les emissions de SO, que arriben a I'atmosfera sén emesos per activitats humanes,
sobretot a causa de la combustié de carbd, petroli i de I'activitat metal-lurgica. En els processos
metal-lurgics s'alliberen grans quantitats d'aquest gas perqué s'utilitzen freqliientment els metalls en
forma de sulfurs. La vida mitjana del SO, a I'atmosfera és de 2 a 4 dies. Mentre que la meitat de les
emissions es dipositen a la superficie, la resta es transforma en sulfats.

A la natura, el SO, es troba sobretot a les proximitats dels volcans, on les erupcions poden alliberar
quantitats importants d’aquest gas. Els efectes del SO, empitjoren quan es combina amb la humitat
de l'aire formant acid sulfuric i produeix el que es coneix com a pluja acida, provocant la destruccié de
boscos, vida salvatge i I'acidificacié de les aiglies superficials.

e Oxid nitric (NO) i dioxid de nitrogen (NO,)

Els oxids de nitrogen son un grup de gasos compostos per oxid nitric (NO) i dioxid de nitrogen (NO,).
El NO, és el principal contaminant del grup i es forma com a subproducte en totes les combustions
dutes a terme a altes temperatures, com per exemple els processos de combustié dels vehicles
motoritzats i la generacid d’electricitat de les plantes eléctriques.

Les fonts d’emissié dels oxids de nitrogen més comunes a la natura sén la descomposicié bacteriana
de nitrats organics, els incendis forestals i I'activitat volcanica. Pel que fa a les fonts d’emissié
antropogeniques d’aquests compostos, les més significatives son els vehicles motoritzats i la crema de
combustibles fossils. Es per aquest motiu que el NO, s'utilitza en moltes ocasions com a indicador de
la contaminacié atmosferica de les ciutats metropolitanes.
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Respecte als impactes produits en el medi ambient, els oxids de nitrogen sdn substancies que tenen
una gran transcendéncia en la formacié del smog fotoquimic. Aquestes es combinen amb altres
contaminants atmosfeérics, com ara els compostos organics volatils no mecanics (COVNM), i influeixen
en les reaccions de formacié d'ozé en la superficie de la terra. Per Gltim, I'0xid nitric és capag de produir
el fenomen conegut com a pluja acida, que consisteix en la reaccid dels nitrats (NO3) amb la humitat
de I'aire, formant acid nitric (HNOs3) i provocant la destrossa de boscos i I'acidificacié de les aiglies
superficials.

e Monoxid de carboni (CO)

El CO és un gas poc pesat, de manera que s’acumula en les capes altes de I'atmosfera. La principal font
d'emissié del monoxid de carboni és el sector del transport, a causa de la combustié incompleta de
gas, petroli, gasolina, carbd i olis. Els aparells domestics que cremen combustibles fossils com les
estufes, fogons o escalfadors, també sén una font d'emissi6 comuna de CO. Respecte als sectors
industrials que majors quantitats de CO emeten a I'atmosfera en destaquen la industria metal-lurgia,
la indUstria de fabricacié del paper i plantes productores de formaldehid.

Pel que fa al seu impacte en el medi ambient, es tracta d'una substancia extremadament inflamable
que reacciona vigorosament amb I'oxigen, I'acetilé, el clor, el fluor i els 0xids nitrosos, provocant fums
toxics i incendis si existeixen focus d'escalfament.

A més, el CO és un precursor de I'0z6, és a dir, en combinar-se amb altres contaminants atmosférics
forma o0z6 troposféric (proxim a la superficie terrestre) que provoca cremades importants en I'ésser
huma i és nociu per a la flora i fauna autoctona.

6.1.6. Altres substancies
A continuacié, es descriuen altres substancies contaminants no incloses en els altres grups exposats.
e Particules en suspensié (PM10 i PM2.5)

Les PM10 es poden definir com aquelles particules solides o liquides de pols, cendres, sutge, particules
metal-liques, ciment o pol-len disperses en I'atmosfera, i el diametre de les quals és d’entre 2.5 10
micrometres (um) (1 micrometre correspon la mil-lésima part d'1 mil-limetre). En canvi, les PM2.5 sén
aquelles particules que tenen un diametre inferior als 2,5 um. La majoria de particules en suspensié
estan formades principalment per compostos inorganics com silicats i aluminiats, metalls pesants i
material organic associat a particules de carboni (sutge).

Segons el seu origen les particules poden ser primaries (emeses directament) o secundaries (formades
a I'atmosfera a partir d’altres contaminants). Tant les primaries com les secundaries poden tenir una
part natural i una altra antropogénica. Les fonts d’emissié principals son el transit, la combustid
procedent de la calefaccié doméstica i la incineracié de residus industrials. Actualment, una de les
principals fonts d’emissié de particules en suspensid és la intrusié de pols procedent del desert del
Sahara, fenomen que es pot allargar en el temps en condicions climatologiques d’anticicld.

L'exposicié prolongada o repetitiva a les particules en suspensié pot provocar efectes nocius en el
sistema respiratori de les persones, essent més perjudicials les PM2.5, per la seva mida més reduida.
A més, gran part d'aquestes particules precipiten al terra, provocant una capa de pols en la superficie
gue pot afectar a la salut tant dels organismes terrestres i aquatics.
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e Benze (CsHs)

A nivell industrial el benzé és utilitzat en la manufactura de productes quimics per a la fabricacié de
plastics, resines, nilons i fibres sintetiques. També és aplicat per a la realitzacid de diferents tipus de
gomes, lubricants, tints, detergents, medicaments i pesticides. Es un constituent natural del petroli
cru, gasolina i del fum de les cigarretes.

El benzé és un reconegut carcinogen pels éssers humans, per la qual cosa una exposicié continua a
elevats nivells de benzé en l'aire pot provocar cancer. Pel que fa a la seva incidéncia sobre el medi
ambient, el benzé també és una substancia cancerigena i molt toxica pels animals, provocant
alteracions i malformacions en els seus organismes.

D'altra banda, és un substancia altament inflamable que reacciona violentament amb oxidants, acid
nitric, acid sulfaric i halogens, originant perills d'incendi i explosions.

6.2. Marc regulador dels contaminants

El marc normatiu referent per a la implementacid de la ZBE a Gava en relacié amb la qualitat de 'aire
és el Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, que transposa
la Directiva europea 2008/50/CE. A més, els objectius de la ZBE han d’anar alineats amb els valors guia
i les declaracions qualitatives sobre la qualitat de I'aire que proposa I’Organitzacié Mundial de la Salut
(OMS).

6.2.1. Normativa reglamentaria

La normativa que regula com s’ha d’avaluar la qualitat de I'aire és el Reial Decret 102/2011, del 28 de
gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, que transposa la Directiva europea 2008/50/CE,
amb I'dltima modificacid el 25 de gener de 2023. Aquesta normativa també defineix els objectius de
qualitat de I'aire per a cada contaminant.

El Reial Decret 102/2011 té per objecte les segiients determinacions:

a) Definiriestablir objectius de qualitat de I'aire, respecte a les concentracions de dioxid de sofre,
dioxid de nitrogen, oxid de nitrogen, particules en suspensid, plom, benze, monoxid de
carboni, 0z9, arsénic, cadmi, niquel, benzo(a)pire.

b) Regular I'avaluacié, el manteniment i la millora de la qualitat de I'aire en relacié6 amb les
substancies contaminants enumerades anteriorment.

c) Establir metodes i criteris comuns d’avaluacié de les concentracions de les substancies
contaminants mencionades.

d) Determinar la informacié a la poblacié i a la Comissié Europea sobre les concentracions i els
diposits de les substancies mencionades, el compliment dels objectius de qualitat de I'aire, els
plans de millora, entre d’altres.

e) Establir métodes i criteris d’avaluacié i establir la informacié a facilitar a la poblacié i a
intercanviar entre les administracions.

Tot aixd0 amb la finalitat d'evitar, prevenir i reduir els efectes nocius de les substancies esmentades
sobre la salut humana i el medi ambient.

68

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat

Pagina 68



Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV

. . . W Desarrolk
Diputacié | Area d’Accié Climatica &) cromzacen
Barcelona i Transicié Energética Dovwo

A continuacid, es mostren els objectius de qualitat de I'aire pels diferents contaminants, fonamentats
en valors limit per la proteccié de la salut, nivell critic per la proteccié de la vegetacié i llindar
d’activacid, informacio i alerta per a cadascun dels contaminants.

e Dioxid de sofre (SO,)

Dioxid de sofre (SO;)
Valor limit horari 1 hora *350 ug/m?3
Valor limit diari 24 hores **125 ug/m?

Any civil i hivern (de I'1
d'octubre al 31 de marg)

*Valor que no podra superar-se més de 24 ocasions |'any

Nivell critic 20 pg/m?

**Valor que no podra superar-se més de 3 ocasions |'any
En vigor des de I'1 de gener del 2005 pels valors limit i de I'11 de juny de 2008 pel nivell critic.

Valors limit i nivell critic del dioxid de sofre. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.

Dioxid de sofre (SO;)

Llindar d'activacio Promig horari 200 pg/m3
Llindar d'informacié Promig horari 350 pg/m3
Llindar d'alerta Promig horari 500 pg/m3

Llindars d’activacié, informacid i alerta del dioxid de sofre. Font: DOYMO a partir del Reial Decret
102/2011.

e Dioxid de nitrogen (NO;)

Dioxid de nitrogen (NO;)

Valor limit horari 1 hora *200 pg/m3
Valor limit anual 1lany 40 pg/m3
Nivell critic 1any 30 pg/m?

*Valor que no podra superar-se més de 18 ocasions |'any

50% a 19 de julio de 1999, valor que se reducira el 1 de enero de 2001
y, enlo sucesivo, cada 12 meses, en porcentajes anuales idénticos,
hasta alcanzar un 0% el 1 de enero de 2010.

En vigor des de 1'11 de juny de 2008.
Valors limit i nivell critic del dioxid de nitrogen. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.

Dioxid de nitrogen (NO;)

Llindar d'activacié Promig horari 180 pg/m?
Llindar d'informacié Promig horari 200 pg/m3
Llindar d'alerta Promig horari 400 pg/m?
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Llindars d’activacid, informacid i alerta del dioxid de nitrogen. Font: DOYMO a partir del Reial Decret

102/2011.

e Particules en suspensio de diametre entre 2,5 i 10 micrometres (PM10)

. Altres / Copia
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PM10
Valor limit diari 24 hores *50 ug/m?3
Valor limit anual 1any 40 pg/m?

*Valor que no podra superar-se més de 35 ocasions I'any
En vigor des de I'1 de gener del 2005.

Valors limit de PM10. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.

PM10

Llindar d'activacié Promig 24h 40 pg/m3
Llindar d'informacié Promig 24h 50 pg/m?
Llindar d'alerta Promig 24h 80 pg/m3

Llindars d’activacid, informacié i alerta de PM10. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.

Particules en suspensié de diametre inferior als 2,5 micrometres (PM2.5)

PM2,5
Valor limit anual (fasel) 1any 25 pg/m?
Valor limit anual (fase Il) |1 any 20 pg/m?

Fase |: a partir de I'l de gener del 2015
Fase Il: a partir de I'l de gener del 2020

Valors limit de PM2.5. Font: DOYMO a partir del Reial decret 102/2011.

PM2,5

Llindar d'activaci6 Promig 24h 25 pg/m?
Llindar d'informacié Promig 24h 35 pg/m?
Llindar d'alerta Promig 24h 50 pg/m?

Llindars d’activacio, informacid i alerta de PM2.5. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.

Plom (Pb)

Plom (Pb)

Periode mitja Valor limit
Valor limit anual 1any 0,5 pg/m?3
En vigor des de I'1 de gener del 2005.

Valor limit del plom. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.
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s Benze (CsHs)

Benzé (CgHs)
Periode mitja Valor limit
Valor limit anual 1any *5 ug/m?

*5 ug/m3 a 13 de diciembre de 2000, porcentaje que se reducird el 1de
enero de 2006 y en lo sucesivo, cada 12 meses, en 1 ug/m3 hasta
alcanzarun 0% el 1de enero de 2010.

Valor limit del benze. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.
e Monoxid de carboni (CO)

Monoxid de carboni (CO)

Periode mitja Valor limit
Valor limit anual 1any 10 pg/m?
En vigor des de |'1 de gener del 2005.

Valor limit del monoxid de carboni. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.

e 026 (0;)
0z6 (03)
Objectiu Parametre Valor limit
Valor objectiu per la Maxima diaria de les mitjanes
’ g L .. ! *120 pg/m?
proteccio de la salut mobils 8-horaries
Valor objectiu perla AOT40, calculat a partir de 18.000 ug/m3 x h de mitjana en un
proteccio de la vegetacié |valors horaris de maig a juliol periode de 5 anys
Objectiu a llarg termini per| Maxima diaria de les mitjanes
jec e g B pen) e (ars " 120 pg/m?
la proteccio de la salut mobils 8-horaries
Objectiu a llarg termini per| AOT40, calculat a partir de
.. . - 6.000 x h.
la proteccié de la valors horaris de maig a juliol

*Valor que no podra superar-se més de 25 ocasions I'any de mitjana en un periode de 3 anys

Els valors objectius tenen la data de compliment a 1 de gener del 2010i els valors objectius a llarg termini no tenen una
data de compliment definida.

L'AOT40 és un index que tracta de quantificar la incidéncia de I'0z6 en la vegetacid.

Valors objectius i objectius a llarg termini de I'0zé. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.

026 (0s)

Llindar d'activacié *Promig 8h 120 pg/m?
Llindar d'informacié Promig horari 180 pg/m?3
Llindar d'alerta **Promig horari 240 pg/m3

*El valor mitja de 8 hores haura de mesurar-se o determinar-se per |'activacié del pla, durant un
nombre determinat d'hores o dies a definir justificadament per |'administracié competent,
garantint la proteccid de la salut de la poblacié i que els mitjans necessaris estaran disponibles
peral'adopcidé de mesures en cas de superacié dels llindars d'informacié o alerta.

**La superacio del llindar s'ha de mesurar o preveure durant 3 hores consecutives.

Llindars d’activacid, informacid i alerta de I'ozé. Font: DOYMO a partir del Reial Decret 102/2011.
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e Altres contaminants

Contaminant Valor objectiu Data compliment
Arsénic (As) 6 ng/m? 1 de gener de 2013
Cadmi (Cd) 5 ng/m? 1 de gener de 2013
Niquel (Ni) 20 ng/m?3 1 de gener de 2013
Benzo(a)pire (B(a)P) 1 ng/m? 1 de gener de 2013

Nivells en I'aire ambient en la fraccié PM10 com a promig durant 1 any.

ng =nanogram

Valors objectius de I’arsénic, el cadmi, el niquel i el benzo(a)piré. Font: DOYMO a partir del Reial

Decret 102/2011.

6.2.2. Recomanacions de 'OMS

L'OMS publica periodicament les directrius sobre la qualitat de I'aire basades en criteris de salut.
Aquestes guies de qualitat de I’aire tenen per objecte oferir orientacio sobre la manera de reduir els
efectes de la contaminacio de I'aire en la salut i determinar una série de valors guia que indiquen els

nivells maxims en els que cal situar-se respecte a I’emissié de contaminants.

Les noves directrius, publicades al setembre de 2021, exposen els nivells de qualitat de l'aire
recomanats per a 6 contaminants: particules (PM10 i PM2.5), 0z6 (0s), dioxid de nitrogen (NO),
dioxid de sofre (SO;) i monoxid de carboni (CO). Es tracta dels contaminants que més s’han estudiat

pel que fa al seu efecte sobre la salut de la ciutadania.

Nivells recomanats de les directrius sobre la qualitat de I'aire i objectius

intermedis
) . Objectius intermedis Nivell a
Contaminant Temps mitja .
1 p 3 4 assolir
Anual 35 25 15 10 5
PM2,5 pg/m?
24 hores* 75 50 | 375 25 15
Anual 70 50 30 20 15
PM10 pg/m?3
24 hores* 150 | 100 | 75 50 45
Temporada alta** | 100 | 70 - - 60
03 pg/m?
8 hores* 160 | 120 B - 100
NO pg/m? Anual 40 30 20 - 10
m
2He 24 hores* 120 50 | - | - 25
SO, ug/m? 24 hores* 125 | 50 - - 40
CO ug/m3 24 hores* 7 - - - 4

*Percentil 99 (3-4 dies de superacié per any)
** Mitjana de les concentracions maximes diaries de O3 en els 6 mesos consecotius amb la
concentracié mitjana mobil de O3 més alta

Nivells recomanats i objectius intermedis de les directrius de I'OMS sobre la qualitat de I'aire.

Font: DOYMO a partir de les directrius mundials de I'OMS sobre la qualitat de Iaire.
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La taula anterior mostra els nivells maxims de concentracié dels contaminants a I'aire recomanats per
I’'OMS en micrograms per metre cubic (pg/m?3). Els nivells maxims de concentracio es divideixen en
diversos objectius intermedis que s’han d’anar assolint per cadascun dels contaminants per tal
d’arribar al nivell maxim recomanat.

Més enlla dels valors maxims recomanats, les directrius mundials de I’'OMS sobre la qualitat de I'aire
ofereixen declaracions qualitatives sobre bones practiques per gestionar determinats tipus de
particules en suspensio (PM), com per exemple el carboni negre/carboni elemental, les particules
ultrafines i les particules procedents de tempestes de sorra i pols, de les que no hi ha proves
quantitatives suficients que permetin calcular els nivells maxims que podrien indicar-se en els valors
guia.

e Carboni negre/carboni elemental (CN/CE)

1. Realitzar mesures sistematiques. Aquestes mesures no han de substituir ni reduir la vigilancia actual
dels contaminants pels que existeixen directrius vigents.

2. Portar a terme inventaris d’emissions, avaluacions d’exposicié i analisi de distribucié segons fonts.

3. Adoptar mesures per reduir les emissions des de la jurisdiccié corresponent i, quan s’escaigui,
elaborar normes (o objectius) sobre les concentracions ambientals de CN/CE.

e Particules ultrafines (PUF)

1. Quantificar les PUF ambientals en termes de concentracié de niumero de particules amb una mida
igual o superior a 10 nandmetres.

2. Ampliar I'actual estratégia comu de vigilancia de la qualitat de I'aire integrant la vigilancia de les
PUF. Utilitzar mesures de concentracié del nimero d’aquestes particules en temps real, classificant-
les per mida, des de determinades estacions de monitoreig de l'aire, al mateix temps que es fan
mesures d’altres contaminants atmosferics.

3. Distingir entre concentracions baixes i altes del nUmero de particules per poder prendre decisions
sobre les prioritats en la limitacié de les emissions de fonts de PUF. Es pot considerar baixa la
concentracié del nimero de particules quan sigui < 1.000 particules/cm? (mitjana de 24 hores). Es pot
considerar alta quan sigui > 10.000 particules/cm® (mitjana de 24 hores) o 20.000 particules/cm?3
(mitjana d’1 hora).

4. Utilitzar nous metodes cientifics i tecnologics per presentar solucions d’avaluacié de la exposicié
PUF que puguin aplicar-se en estudis epidemiologics i en el control d’aquestes particules.

e Particules procedents de tempestes de sorra i pols

1. Comptar amb programes adequats de gestid de la qualitat de I'aire i de previsié de tempestes de
pols. Aquests haurien d’incloure sistemes d’alerta anticipada i plans d’accié rapida per la contaminacio
de I'aire, amb els quals alertar a la poblacié per tal de que resti a I'interior de les edificacions i prengui
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mesures que limitin I'exposicié i els efectes posteriors a curt termini de les tempestes de sorra i pols
amb alts nivells de particules en suspensid.

2. Comptar amb programes adequats de vigilancia de la qualitat de I’aire i procediments de presentacid
d’informes, amb activitats d’analisi de distribucidé segons fonts per tal de quantificar i caracteritzar la
composicio de les particules en suspensid i coneixer la part percentual de les particules procedents de
tempestes de sorra i pols en la concentracié ambiental general. Aquest fet permetria a les autoritats
locals coneixer les emissions de particules en suspensié de fonts antropogéniques i naturals de la zona
amb I'objectiu de treballar en la seva reduccié.

3. Realitzar estudis epidemiologics, inclosos aquells en els que s’estudien els efectes a llarg termini de
les particules procedents de tempestes de sorra i pols, i activitats d’investigacié destinades a
comprendre millor la toxicitat dels diferents tipus de particules en suspensid. Es recomana la realitzacio
d’aquests estudis especialment per zones on falta coneixement i informacié sobre el risc per a la salut
gue suposa I'exposicié freqiient a tempestes de sorra i pols.

4. Prendre mesures de control de I'erosid eolica. Aquest fet requerira la col-laboracid entre paisos en
les regions afectades per les tempestes de sorra i pols per combatre la desertificacié i gestionar
curosament les arees verdes.

5. Com a mesura a curt termini després d’esdeveniments intensos de tempestes de sorra o pols,
netejar els carrers en aquelles zones urbanes caracteritzades per una densitat de poblacio relativament
alta i amb baixes precipitacions, per tal d’evitar que les particules dipositades al sol tornin a estar en
suspensid a causa del trafic rodat.

6.3. Estacions i punts de mostreig

Segons les zones definides pel Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya,
Gava esta dins de la Zona de Qualitat de I'Aire 1: Area de Barcelona. Es per aquest motiu que s’inclou
com a municipi declarat zona de proteccié especial (ZPE) de I'atmosfera pels contaminants PM10i NO,,
tal i com estableix la Generalitat de Catalunya al Decret 226/2006 i a I’Acord de Govern 82/2012.

La ciutat de Gava disposa d’una estacié fixa de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié
Atmosferica (XVPCA), ubicada al Parc del Mil-lenni, adscrita al Departament de la Generalitat de
Catalunya competent en materia de medi ambient d’acord amb la Llei 22/1983, de 21 de novembre,
de proteccié de 'ambient atmosferic. Aquesta estacié mesura particules en suspensié (PM10), dioxid
de nitrogen (NO,), monoxid de nitrogen (NO), 0z6 (0s), benzé (Ce¢He), dioxid de sofre (SO,), monoxid
de carboni (CO) i plom (Pb).

Més enlla de I'estacié fixa de la XVPCA, I’Ajuntament de Gava ha sol-licitat a la Geréncia de Serveis de
Medi Ambient la instal-lacié de diverses unitats mobils de mesura de la contaminacié atmosferica,
per fer un seguiment de les concentracions de contaminants en periodes de temps concrets.

a) Entre I'1 d’octubre i I’'11 de desembre de 2018 es va col-locar la unitat de mesura 3 (UM3) a
I’Estadi Municipal La Bobila. Aquesta estacié va recollir dades dels segilients contaminants:
oxids de nitrogen, particules en suspensié PM10, 0zd, benze i tolué.
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b) Entre el 10 de novembre i I'l de desembre del 2022 es van instal-lar 27 captadors passius per
mesurar el dioxid de nitrogen (NO;) en diversos punts del municipi.

A continuacio, es mostra la localitzacié dels 27 captadors passius i la classificacié dels punts en funcié
de la concentracié de NO, captada:
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Localitzacié dels captadors passius de mesura de NO,. Font: DOYMO a partir de I'Estudi de dioxid de
nitrogen del gener del 2022, Ajuntament de Gava.
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Concentracié de NO; en els captadors passius. Font: DOYMO a partir de I'Estudi de dioxid de nitrogen
del gener del 2022, Ajuntament de Gava.

Les dades d’evolucié dels contaminants proporcionades per I'estacio fixa i les estacions mobils sén
imprescindibles per a I'elaboracié d’un analisi adequat dels nivells de contaminacié de Gava i per la
concrecid del projecte de la ZBE del municipi.

6.4. Analisi de la contaminacio atmosférica de Gava

L'analisi de la contaminacié atmosferica de la ciutat de Gava s’ha realitzat mitjancant I'exposicié de les
dades recollides per I'estacié fixa de la Xarxa de Vigilancia i Previsio de la Contaminacié Atmosferica
(XVPCA), ubicada al Parc del Mil-lenni, i de les estacions mobils utilitzades durant periodes concrets de
temps.

6.4.1. Resultats de I'estacio fixa de la XVPCA de Gava

La ciutat de Gava compta amb una estacié fixa que forma part de la XVPCA, ubicada a l'interior de
I’area delimitada per la ZBE, al Parc del Mil-lenni, a I’encreuament entre el Carrer de la Llenya i el
Carrer de I’Aigua. L'estacié compta amb un registre de dades continues horaries, diaries i anuals des
del 2006 fins a I'actualitat i mesura 0z6 (0Os), oxids de nitrogen (NO, NOx, NO,), dioxid de sofre (SO,),
benze (C¢He), monoxid de carboni (CO).
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El Reial Decret 1052/2022, del 27 de desembre, de regulacié de les ZBE, defineix que s’ha d’incloure
I'evolucié de les concentracions mitjanes anuals o el nUmero de superacions dels valors limit de la
qualitat de I'aire establerts pel Reial Decret 102/2011, del 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat
de l'aire, pels seglients contaminants: dioxid de nitrogen (NO;) i particules en suspensié (PM10 i
PM2.5).

L’estacio fixa de Gava no realitza mesuraments de les particules en suspensié (PM10 i PM2.5), de
manera que a continuacié s’analitza Unicament I'evolucié dels nivells de concentracié del
contaminant NO; al llarg dels anys dels quals s’"han obtingut dades (2006 —actualitat) i, més en concret,
de I'any 2022, que és I'any més recent del qual es tenen dades completes.

Mentre que el valor limit anual de NO; establert pel Reial Decret 102/2011 és de 40 pg/m?, el nivell
maxim recomanat per ’'OMS de concentracié de NO, és de 20 ug/m3.

La segiient taula mostra els nivells de concentracié de NO, al llarg dels anys, entre el 2006 i el 2022.

Mitjana anual NO, Mitjana cada 5 anys
Any

(ng/m?) NO; (ug/m?)
2006 19,6
2007 20,9
2008 18,2 17,7
2009 15,7
2010 14,2
2011 15,1
2012 14,9
2013 15,3 15,6
2014 17,1
2015 15,4
2016 13,4
2017 14,7
2018 14,8 13,9
2019 15,5
2020 11,3
2021 10,5 112
2022 11,9

Mitjana anual i cada 5 anys dels nivells de concentracié de NO, (periode 2006-2022).
Font: DOYMO a partir de dades de I'estaci6 fixa de Gava de la XVPCA.

Els nivells de concentracié de NO, més elevats corresponen als anys 2006, 2007 i 2008, a partir dels
quals els valors de NO, s’han mantingut majoritariament constants fins I'any 2020. Els nivells de
concentracié de NO, més baixos corresponen a la mitjana dels anys 2020, 2021 i 2022. Aquest fet es
pot deure a I'efecte de les restriccions de la mobilitat i, per tant, de la circulacié dels vehicles, producte
de la pandémia del COVID19.
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La columna de la mitjana cada 5 anys de la taula anterior mostra la tendéncia a la baixa dels nivells de
concentracié de NO,, que passen de 17,7 ug/m?3 entre el 2006 i el 2010 a 15,6 pg/m3 entre el 2011 i el
2015, 13,9 pg/m3 entre el 2016 i el 2020 11,2 pg/m? a partir del 2021.

EVOLUCIO MITJANA ANUAL DE NO, (ug/m?®) DES DE L'ANY 2006 AL 2022
45
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Evolucié de la mitjana anual dels nivells de concentracio de NO, (periode 2006-2022).
Font: DOYMO a partir de dades de I'estacio fixa de Gava de la XVPCA.

Tal i com mostra el grafic anterior, la mitjana anual dels nivells de concentracié de NO, s’han mantingut
per sota del llindar de recomanacié de 'OMS (20 ug/m?3) des del 2008 fins a I'actualitat i del nivell
maxim establert pel Reial Decret 102/2011 (40 pg/m3) en el conjunt de dates analitzades. L’any 2022,
I'Gltim del que es disposa de dades completes, presenta una concentracié mitjana anual de 11,9 pg/m3,
substancialment per sota dels valors limits anuals establerts pel Reial Decret 102/2011 i 'OMS.

Pel que fa a la concentracié de NO, per mesos, a continuacio es representa I'evolucié mitjana mensual
dels darrers 5 anys dels que es disposen dades:
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EVOLUCIO MITJANA MENSUAL DE NO; (pg/m?®) DES DE L'ANY 2018 AL 2022
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Evolucid de la mitjana mensual dels nivells de concentracié de NO, (periode 2018-2022).
Font: DOYMO a partir de dades de I'estacio fixa de Gava de la XVPCA.

Els mesos d’hivern (desembre — marg) sén aquells que pateixen les concentracions de de NO, més
elevades. Pel que fa a la diferencia de nivells de concentracié de NO, per anys, I'anterior grafic mostra
que els anys 2020 i 2021 sén aquells que han registrat una concentracié més baixa d’aquest
contaminant. Aquest fet podria ser conseqiiéncia de les restriccions de mobilitat introduides per la
pandemia de COVID19. Finalment, I'any 2022 presenta una baixa concentracié de NO,, sobretot a la
segona meitat de I'any, en comparacié amb els anys 2018 i 2019, fet que confirma la progressiva
davallada de la concentracié d’aquest contaminant en els tltims 15 anys.

6.4.2. Resultats de I'estacié mobil (UM3)

Les dades recollides per I'estacid mobil estan validades i revisades. Es disposa d’'un 98% de dades
valides en 0z6, d’un 99% en oxids de nitrogen, d’'un 90% en PM10 i d’'un 97% en benze i tolué.

Les dades s’han recopilat entre I'1 d’octubre i I’'11 de desembre de 2018 a I'Estadi Municipal La Bobila.
Com que es tracta de dades referents a un periode concret de I’any s’han de prendre com a valors
indicatius de la qualitat de I'aire i no com a valors absoluts.

o Dioxid de nitrogen (NO)

En el periode de 70 dies analitzat no s’ha superat cap dia el valor limit horari de 200 pug/m?3 i la mitjana
del periode analitzat és de 25 pg/m3, inferior al valor limit anual del Reial Decret 102/2011 de 40
ug/m3. Pel que fa al llindar de recomanacié de 'OMS en relacié amb la concentracié mitjana anual
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d’aquest contaminant, els mesos analitzats superen per poc els 20 pg/m3. Tot i aix0, en general
I'evolucié diaria i horaria de NO, ha mostrat valors baixos.

e Particules en suspensié d’entre 2,5 i 10 micrometres (PM10)

En aquest periode de 63 dies de mostreig no s’ha superat cap dia el valor limit diari de 50 pg/m?3, la
mitjana del periode ha estat de 15 pg/m?2 que és molt inferior al valor limit anual de 40 ug/m3, establert
pel Reial Decret 102/2011. Segons les recomanacions de I'OMS, els valors obtinguts s’apropen pero es
troben per sota del valor guia anual de 20 pg/m3. Per tant, els valors de particules PM10 obtinguts no
superen els valors limit establerts pel Reial Decret 102/2011, ni els valors guia de les recomanacions
de ’'OMS.

En general, I'evolucié diaria de PM10 mostra valors baixos. Particularment hi ha episodis de pols
sahariana que provoquen que augmenti la concentracié d’aquest contaminant.

L] Benze (CsHs) i tolue (CGH5CH3)

El benzé presenta una mitjana en el periode de mostreig de 68 dies de 0,4 ug/m?3, molt inferior al valor
limit anual de 5 pg/m?3 establert pel Reial Decret 102/2011. Segons les recomanacions de 'OMS, els
valors de benzé obtinguts sén inferiors al valor guia anual de 1,7 pg/m?3. Per tant, els valors de benze
obtinguts no superen els valors limits establerts pel Reial Decret 102/2011, ni els valors guia de les
recomanacions de I’'OMS.

El tolué és un contaminant que no té valors limit establerts al Reial Decret 102/2011 ni valors guia de
I’OMS perque no esta legislat.

En conjunt, I’evolucié diaria de benze mostra valors molt baixos.
e 026 (0,)

Aquest contaminant s’ha mesurat durant I'epoca de I'any en que les concentracions sén més baixes.
La seva formacio esta relacionada amb la presencia dels seus precursors (0xids de nitrogen i compostos
organics volatils) en condicions de radiacié solar i temperatures elevades. Els valors d’ozé varien de
manera molt important al llarg de I'any i generalment els nivells més alts es donen entre els mesos de
maig i setembre.

Durant aquest periode d’estudi de 69 dies no s’ha superat el valor objectiu 8-horari per a la proteccid
de la salut humana de 120 pg/m?, establert pel Reial Decret 102/2011, ni el valor 8-horari guia de 100
pg/m3 recomanat per ’'OMS. A més, tampoc s’han superat els llindars d’informacié (180 pg/m3) i alerta
(240 pg/m3).

Els valors d’0z6 obtinguts no superen els valors limit establerts pel Reial Decret 102/2011, ni els
valors guia de les recomanacions de ’'OMS. De totes maneres, no es poden prendre els valors d’0z6
obtinguts com a representatius d’'un any complet, degut a que s’han obtingut en una epoca de I'any
on hi ha una concentracié baixa d’aquest contaminant.
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6.4.3. Resultats dels mesuraments de dioxid de nitrogen (NO,)

L'any 2022 I’Ajuntament de Gava va sol-licitar a la Gerencia de Serveis de Medi Ambient de la Diputacio
de Barcelona un estudi de la qualitat de I'aire en diferents punts del municipi. Aquest estudi es va
concretar en la captacio passiva de NO, mitjangant tubs de difusid tipus Palmes, amb I'objectiu
d’avaluar la influéncia del transit motoritzat en la qualitat de I'aire de diferents punts del municipi.

Les dades s’han recopilat en un periode de 21 dies, entre el 10 de novembre i I’1 de desembre de 2022
en 27 punts diferents del municipi, tant en zones urbanes com suburbanes. Es van instal-lar 23
captadors externs i 4 captadors a I'estacié de la XVPCA de I'Estadi Municipal La Bobila. Els captadors
s’han distribuit al llarg de carrers amb més transit, en carrers de vianants, en parcs urbans, seguint les
indicacions dels tecnics municipals.

Els nivells obtinguts varien dels 9 pg/m?3 als 43 pug/m? i la concentracié mitjana de NO; als punts de
mostreig és de 23 pg/m3. Els valors de NO, obtinguts en el centre urba de Gava s6n més elevats que
els de les zones suburbanes. El valor mitja obtingut (23 pg/m?3) no supera el limit anual per la
proteccié de la salut establert pel Reial Decret 102/2011 que és de 40 pg/m?, pero si que supera el
valor guia recomanat per ’'OMS.

Els valors més elevats es troben en zones properes a les vies interurbanes del municipi amb intensitats
de transit elevades. Aquesta dada demostra la relacié directa entre el transit motoritzat i els elevats
nivells de NO,.

6.5. Nivell de soroll ambiental

L’analisi de la contaminacié acustica s’ha dut a terme a partir del Mapa de Capacitat Acustica del
municipi de Gava i el Mapa Estrategic de Soroll, inclos en la fase 3 de I'aplicaciéd de la Directiva
2002/49/CE sobre avaluacid i gestié del soroll ambiental pel Departament d’Accié Climatica,
Alimentaci6 i Agenda Rural de la Generalitat de Catalunya.

La Generalitat de Catalunya ha establert criteris comuns per a tots els ajuntaments normalitzant els
Mapes de Capacitat Acustica dels municipis. La Unié Europea, posteriorment, ha desenvolupat eines i
legislacié comunes, com ara I'estandarditzacié del sistema de mesura del soroll i la implantacié dels
Mapes Estrategics de Soroll. Finalment, I’Administracié de I'Estat ha integrat totes aquestes eines en
I'actual legislacio.

6.5.1. Mapa de Capacitat Acustica

L’Ajuntament de Gava, en compliment de la llei 9 de la Llei 16/2002 de 28 de juny de proteccid contra
la contaminacio acustica, ha redactat i aprovat inicialment, en el Ple del 28 de marg de 2019, el Mapa
de Capacitat Acustica del municipi.

El Mapa de Capacitat Acustica presenta la zonificacié de I'espai urba i urbanitzable del municipi en
diverses zones acustiques. Cada zona té un maxim d’immissié de soroll admissible en funcié de I'Gs
que s’hi desenvolupa (zones residencials, zones comercials, zones industrials, entre d’altres).
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El Mapa de Capacitat Acustica esta definit per '’Ajuntament de Gava d’acord amb la zonificacié
establerta i tenint en compte el seguiment i compliment de la llei de contaminacid acustica.

Pel que fa a I'origen del soroll, la seva font més important és el transit dels vehicles motoritzats, seguit
de les zones comercials i industrials. Els vials amb més preséncia de vehicles motoritzats sén la Ctra.
de Santa Creu de Calafell, C-234, Av. Joan Carles |, Av. de I'Eramprunya, Carrer de Joan XXIII, Av. de la
Riera de Sant Lloreng i Av. de Bertran i Guell.

e Criteris aplicats a la proposta del Mapa de Capacitat Acustica

La zonificacié acustica del territori es fa en funcié de I'is predominant del sol i de I'existéncia
d’infraestructures de transport o d’equipaments, i tenint en compte la realitat aclstica existent. El
Mapa de Capacitat Aclstica de Gava estableix una zonificacié de 3 franges, tal i com ho fa el
planejament urbanistic del municipi: franja nord residencial, franja central industrial i franja residencial
mar.

De les diferents zones definides pel Decret 176/2009 de proteccié contra la contaminacio acustica, el
Mapa de Capacitat Aclstica de Gava es consideren Unicament les zones A4, B1, B2, C1i C2, que es
descriuen a la segiient taula.

Zones acustiques definides per la normativa catalana

Zona Divisio Descripcio6 de la zona
Al Espais d'interés natural i altres
A2 Predomini del sol d'Us sanitari, docent i cultural
A
A3 Habitatges situats al medi rural
Ad Predomini del sol d'Gs residencial
B1 Coexisténcia de sol d'Us residencial amb activitats
i/o infrestructures de transport existents
B B2 Predomini del sol d'Us terciari diferent a C1 (oficines,
estacionament automobils)
B3 Arees urbanitzades existents afectades per sol d'(s
industrial
C1 Usos recreatius i d'espectacles
C c2 Predomini de sol d'Us industrial
c3 Sistemes generals d'infrestructures de transport o
altres equipaments publics

Zones definides pel Decret 176/2009 de proteccié contra la contaminacié acustica. Font: DOYMO a
partir de dades del Mapa de Capacitat Acustica de Gava.

e Resultats del Mapa de Capacitat Acustica

El Mapa de Capacitat Acustica defineix diverses zones del territori en funcid de la sensibilitat acustica
de cadascuna, atorgant el color verd a la sensibilitat alta, els colors groc i taronja a la sensibilitat mitja
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i els colors rosa i vermell a la sensibilitat baixa. Aixi doncs, les zones residencials tenen més sensibilitat
acustica que les zones comercials i industrials.

ZONES CAPACITAT O SENSIBLITAT ACUSTICA
B[ Residencial Res. amb infraestructures [ rerciari Fires
E . : jReSide"da‘ nou B1l} | Res. amb infraestructures nou @:lndustn’al existent
- Terciari existent E e jlndustn‘al nou
 Terciari nou

Llegenda dels Mapes de Capacitat Acustica municipals. Font: Mapa de Capacitat Acustica de Gava.
Ajuntament de Gava.

A continuacid, es mostra el Mapa de Capacitat Acustica de Gava:

Mapa de Capacitat Acustica de Gava. Font: Ajuntament de Gava.

Els nivells de soroll admissibles difereixen en gran mesura en funcié de la zona del municipi. Mentre
que les zones industrials tenen una sensibilitat acustica baixa, representada amb el color vermell, les
arees urbanes, com el nucli de Gava o Gava Mar, tenen una sensibilitat acustica alta, representada
amb el color verd. Per ultim, les infraestructures i el teixit terciari tenen una sensibilitat mitja,
representada amb els colors groc i taronja.
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El Mapa de Capacitat Acustica és util per detectar les zones del municipi que admeten en menys
mesura el soroll i actuar en conseqiéencia. La implementacid de la ZBE pot ser un eina important per
la reduccié del soroll en les zones residencials, que sén les més sensibles aclusticament.

6.5.2. Mapa estrategic de soroll (MES)

Els mapes estrategics de soroll (MES) tenen I'objectiu d’avaluar I'exposicio de la poblacio al soroll que
prové de diferents fonts en una zona determinada, i serveixen de base per a I'elaboracié dels Plans
d’accid (PA) per a la millora i la recuperacié de la qualitat acustica on sigui necessari i per mantenir la
qualitat de I’entorn acustic on sigui satisfactoria®. L’aplicacié de la ZBE és una mesura que s’alinea amb
els objectius del PA per la millora i la recuperacié de la qualitat acustica.

Els MES son una figura basica de suport a la gestié del soroll introduida per la Directiva europea
2002/49/CE, que obliga als titulars de les grans infraestructures de transport i a totes les grans
aglomeracions dels estats membres de la UE a elaborar aquests estudis cada 5 anys i posar-los a
disposicié de la poblacié6 de manera clara, intel-ligible i accessible per a tothom. La darrera
actualitzacié dels MES és la fase 3 i correspon al quinquenni 2017-2022.

Els municipis formen aglomeracions si tenen més de 100.000 habitants, una densitat de poblacié igual
o superior a 3.000 hab./km? i 'existéncia de dos o més sectors del territori on, a més de complir-se la
condicié anterior, es verifica que la distancia horitzontal entre els dos punts propers és igual o inferior
a 500 metres.

A Catalunya hi ha 12 aglomeracions constituides per 25 municipis que sumen més de 3.800.000
habitants. Gava forma part de I'aglomeracid Baix Llobregat Il (BLLII), juntament amb Viladecans i Sant
Boi de Llobregat, amb un total de 193.872 habitants.

L’elaboracio d’aquests mapes té especialment en compte el soroll que prové del transit rodat, el
transit ferroviari, els aeroports, les zones industrials i les zones d’oci. A partir de les dades de soroll
recollides s’exposa el nimero i el tant per cent de la poblacié afectada per llindars de soroll dilirns (Ld:
7h —21h), del vespre (Le: 21h —23h), nocturns (Ln: 23h — 7h) i durant tot el dia (Lden: 24 hores).

Del conjunt de la poblacié de I'aglomeracié BLLII, a continuacié es mostra el total i el percentatge
d’habitants afectats pels llindars de soroll establerts pel MES:

*https://mediambient.gencat.cat/ca/05 ambits dactuacio/atmosfera/contaminacio acustica/gestio_ambiental
del soroll/mapes de soroll/mapes estrategics de soroll/
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Poblacié afectada pels llindars de soroll del MES

Llindars NUm. Persones %
Ld > 65 dB(A) 16.019 8,3%
Ln > 55 dB(A) 19.552 10,1%
Ld > 55 dB(A) 36.782 19%
Ln > 45 dB(A) 36.552 18,9%

Ld: llindar ditrn, Ln: llindar nocturn

Poblacié total i percentual afectada pels llindars de soroll del MES. Font: DOYMO a partir de dades del

MES.

Al voltant del 10% de la poblacié es veu afectada per nivells de soroll que superen els llindars Ld > 65
dB(A) i Ln>55dB(A) i prop del 20% de la poblacié es veu afectada per nivells de soroll que superen els

llindars Ld > 55 dB(A) i Ln > 45 dB(A).

Pel que fa als nivells de soroll del transit viari, el 98,8% de la poblacié se’n veu afectada. El 87,7%
d’aquesta poblaci6 esta afectada per nivells de soroll inferiors al 65 dB(A) i I'11,2% per nivells superiors

als 65 dB(A).

Poblacié exposada sobre

ey la poblacié total (%)
<55 18,2%
55-59 35,0%
60 - 64 34,6%
65 - 69 10,6%
70-74 0,6%
275 0,0%

Lden: dia - vespre - nit (24 hores)

Percentatge de poblacié exposada al transit viari, per I'index Lden dB(A). Font: DOYMO a partir de

dades del MES.

El MES del quinquenni 2017-2022 i I'index Lden representa els nivells de soroll amb 6 colors
diferenciats, que van des del verd, associat als nivells de soroll més baixos, fins al rosa, associat als
nivells de soroll més elevats. Seguidament, es mostra la llegenda dels MES, que associa els diferents

colors amb un interval de dB(A):

Situacio acuastica existent (2017- 2022)

Lden <55 dB(A)
v Lden 55 - 59 dB(A)

Av Lden 60 - 64 dB(A)
Lden 65 - 69 dB(A)
Lden 70 - 74 dB(A)
Lden >=75 dB(A)

Llegenda dels MES. Font: Mapa Estrateégic de Soroll de la Generalitat de Catalunya.
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A continuacid, es mostra el Mapa Estratéegic de Soroll dilirn i nocturn de Gava:

AEscencuL Lk seNTy |

ZOMA NOUSTRIAL CAMIRAL | WUCLI LB, TOMES INDUSTRIALS | CA NESPHOS
i 1 B
. ESIDENCIAL GAVA MAR

Mapa estrategic de soroll diiirn del quinquenni 2017-2022 de les arees urbanes de Gava. Font: Mapa
Estratégic de Soroll de la Generalitat de Catalunya.

ESDENCIAL MAS BRUGUERS | CARON COLORADD

RESDENCIAL LA SENTL

A MOUSTRIAL CAMIAL | WUCLI LA, TONES INDUSTRIALS | CA NESPIMOS
s 1 T
RESTENCIAL GV MAR

Mapa estratégic de soroll nocturn del quinquenni 2017-2022 de les arees urbanes de Gava. Font:
Mapa Estratégic de Soroll de la Generalitat de Catalunya.
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Els mapes anteriors mostren que la totalitat dels carrers de Gava tenen una intensitat sonora inferior
als 74 dB(A). La zona industrial, ubicada a prop de la C-32, i les vies principals del municipi, com per
exemple la C-245 i la C-234, se situen en nivells de soroll ocres, taronja i vermell, d’entre 60 i 74 dB(A).
En canvi, la zona urbana del nucli de Gava presenta valors d’entre 55 i 64 dB(A), representats amb els
colors groc i ocre, durant el dia, i valors de menys de 55 dB(A), representats amb el color verd, durant
la nit. Per Gltim, alguns carrers del nucli de Gava i I'area urbana de Gava tenen nivells de soroll inferiors
als 55 dB(A), representats amb el color verd, tant de dia com de nit.

EL MES diiirn de Gava presenta nivells de soroll més elevats que el MES nocturn. D’aquesta manera és
raonable pensar que la font més important del soroll és el transit de vehicles motoritzats, que és més
elevat durant el dia que durant la nit. Aixi doncs, les mesures de mitigacié del soroll, com pot ser la
implementacié de la ZBE, s’han de centrar en la reduccioé del soroll de les hores dilirnes.
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7. ORIGEN DE LA
CONTAMINACIO

A partir de I'analisi del parc de vehicles i la tipologia dels diversos contaminants atmosférics, s’ha
determinat I'origen de la contaminacié atmosfeérica producte del transit rodat (NO, i CO,) per tipus de
vehicle en funcié de I'etiquetatge ambiental.

A & | Desarmolio
@ Diputaci6 Area d'Accié Climatica Org::lumon

7.1. Analisi de les emissions

A la ciutat de Gava, la principal font d’emissié de NO, procedeix del transit rodat. Aquest contaminant
s’utilitza com a indicador de la contaminacié atmosférica de la ciutat (valor d'immissié en pg/m?). En
aquest apartat s’analitzen les emissions del parc de vehicles circulant que s’ha descrit a I'apartat “2.2.2.
Parc de vehicles”.

Tal i com mostren els grafics presentats anteriorment, el parc de vehicles circulant (residents i no
residents) és més modern que el parc de vehicles censats a Gava (residents que paguen I'lVTM a la

ciutat).
U
Sense etiqueta 5.372 21,0%
B 7674,3 30,0%
C 11.511 45,0%
E 767,43 3,0%
0 256 1,0%
Total general 25.581 100,0%
Pa g U D13 0
Sense etiqueta 112 7,0%
B 559 35,0%
C 783 49,0%
E 112 7,0%
0 32 2,0%
Total general 1.597 100,0%

Parc de vehicles censat i circulant segons el distintiu ambiental. Font: DOYMO a partir de dades de la
DGT i I’Ajuntament de Gava.

Com es pot veure a la taula anterior, al parc de vehicles del municipi de Gava encara li queda molt
marge per avangar cap a una major quota dels vehicles electrificats (ECO i 0).
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Degut a que I'NO, és un dels contaminants més nocius en I'ambit urba, s’han estimat les emissions
d’aquest com a producte del transit. Per tal de quantificar les emissions de NO, generades pels vehicles
que circulen dins de la ZBE, s’ha calculat, segons la distribucié del parc de vehicles amb el seu distintiu
ambiental (A), segons el quilometratge recorregut (B) i, finalment, segons el factor d’emissié ponderat
d’aguest contaminant (C) i les tones d’emissio a I'any (D).

A. Distribucié per distintiu ambiental del parc de vehicles circulant a Gava: a partir de les dades
extretes del vehicle SCAI de 'AMB realitzades el 2022.

B. Estimacio dels kilometres recorreguts al dia al municipi a Gava (a partir de les obtingudes al
PMUS): 720,008 km/dia recorreguts. Es important destacar que tot i que actualment les dades
de desplagcaments puguin haver variat respecte les indicades al PMUS, es pren aquest valor de
referéncia doncs és la darrera dada disponible. En qualsevol cas, aquesta dada és perfectament
valida per a I'estimacié que es realitza doncs el que es valorara és el percentatge de disminucié
de les emissions en funcid de la variacié del parc mobil circulant. El nombre total de km/dia
recorreguts a Gava es distribueix en funcié del percentatge de cada tipus de distintiu ambiental
del parc mobil circulant (A).

C. Factor d’emissié ponderat (gr/km) pel parc de vehicles de la ciutat de Gava a partir de la guia
E MEP/EEA.

89
Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): 2 Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat

Pagina 89



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CS\

Diputacié | Area d’Accié Climatica
Barcelona i Transicié Energética

TIPUS DE VEHICLE

W1 Desamolio
aﬁ Organizacion
o Movilidad

DOYMO

FACTORS D'EMISSIO (G/KM)

NO2
Turismes 0,222
Euro 0 gasolina 250,0%
Euro | gasolina 43,4%
Euro Il gasolina 23,7%
Euro Il gasolina 15,0%
Euro IV gasolina 8,0%
Euro V gasolina 6,0%
Euro VI gasolina 6,0%
Hibrids 1,3%
Eléctrics -
Euro O diesel 72,3%
Euro | diesel 69,1%
Euro Il diesel 72,6%
Euro Il diesel 50,0%
Euro IV diesel 25,0%
Euro V diesel 18,0%
Euro VI diesel 8,0%
Vehicles pesants < 3,5 tn 0,393
Euro O diesel 166,0%
Euro | diesel 122,0%
Euro Il diesel 122,0%
Euro lll diesel 78,0%
Euro IV diesel 39,0%
Euro V diesel 28,0%
Euro VI diesel 28,0%
Vehicles pesants > 3,5 tn 0,850
Euro O diesel 470,0%
Euro | diesel 337,0%
Euro Il diesel 349,0%
Euro Il diesel 263,0%
Euro IV diesel 164,0%
Euro V diesel 164,0%
Euro VI diesel 12,5%

Guia per inventariar les emissions dels vehicles (Coopert 5.5). Font : EMEP/EEA.

D. Les emissions de NO, anuals es calcularan multiplicant els km recorreguts al dia pel factor
d’emissié ponderat i multiplicant-lo per 365 dies, per finalment passar de Grams a Tones, la

férmula utilitzada és: (km*factor emissié*365)/1.000.000.
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A continuacid, es presenten les emissions estimades d’NO, pel parc de vehicles de Gava:

Parc circulant Gava 2022

Km recorreguts

Factor emissioNO2 Tn emissié/any

dia ponderat (gr/km) NO2
Sense etiqueta 7,0% 50.401 1,66 30,5
B 35,0% 252.003 0,65 59,8
c 49,0% 352.804 0,11 14,2
E 7,0% 50.401 0,01 0,2
0 2,0% 14.400 0,00 -
Total general 100% 720.008 - 104,7

Estimacio de les emissions d’NO, generades pel parc de vehicles de Gava. Font: DOYMO.

Pel que fa a les emissions de CO, derivades del transit, s’aplica el mateix format de calcul que per I’'NO,,

pero canviant els factors d’emissio ja que es tracta d’un contaminant diferent.

Aquesta és la situacio de contaminacié estimada i de la qual es parteix abans de I'aplicacié de la ZBE.

BCO or e 6 CO "
p 0
diz ponderat (g 0
Sense etiqueta 7,0% 50.401 329,50 6.061,5
B 35,0% 252.003 249,89 22.985,1
C 49,0% 352.804 145,06 18.679,9
E 7,0% 50.401 95 1.747,6
0 2,0% 14.400 57,00 299,60
Total general 100% 720.008 - 49.773,8

Copia electronica de document - CSV:

Estimaci6 de les emissions d’CO, generades pel parc de vehicles de Gava. Font: DOYMO.

Com a conclusié general es pot extreure que els vehicles sense distintiu, aixi com els que disposen de
distintiu B, tenen un pes sobre el parc de vehicles circulant del 42% i generen el 86,7% de les emissions
de NO, i el 58,4% de CO,.

Per les PM2.5, s’ha fet una ponderacio dels factors d’emissié segons el pes de cada tipologia de vehicle.
A la ciutat de Gava hi ha censats 25.851 vehicles, dels quals pesants que representen el 9% (2.302) i
els no comercials que representen el 91% (23.549).

Per calcular el factor d’emissid, es multiplicara el pes de cada vehicle pel seu factor no ponderat de la
guia EMEP/EEA i se sumaran els resultats, donant aixi el factor d’emissié ponderat.
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etiqueta altres Comercials T.ialtres *0.91 +
Comercials*0.09
Sense etiqueta 0,0869 0,2265 0,099464
B 0,0137 0,0325 0,015392
C 0,0065 0,005 0,006365
ECO 0 0 0
0 0 0 0

Ratios d’emissions (gr/km) per tipologia de contaminant i tecnologia del vehicle. Font: DOYMO.

Un cop calculat el factor de ponderacio, seguim la mateixa metodologia que per el CO; o per I’'NO,.
Es parteix per tant d’una situacié on s’emeten 4,07 tones a I'any de PM2.5, abans de I'aplicacio de la

ZBE.

Parc circulant Gava 2022

Km recorreguts

dia

Factor emissio
PM2,5 ponderat

Tn emissié/any
PM 2,5

(gr/km)

Sense etiqueta 7% 50.401 0,10 1,83
B 35% 252.003 0,015392 1,42

C 49% 352.804 0,01 0,82

E 7% 50.401 0 0,00

0 2% 14.400 0,00 0,00

Total general 100% 720.008 - 4,07

Emissions de PM2.5 referents als km fets pels vehicles segons el seu distintiu ambiental. Font:

DOYMO.

Les emissions estimades dels vehicles hibrids i eléctrics tenen un factor d’emissié ponderat de 0
(gr/km) perqué s’ha analitzat la contaminacié atmosférica produida per la combustié dels vehicles i no
s’ha tingut en compte el fregament del cautxi amb I'asfalt. Es considera que els vehicles hibrids
circulen en mode eléctric en zones urbanes i, per tant, les emissions de contaminants d’aquests

vehicles es produeixen en vies interurbanes, fora de la ZBE delimitada.
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8. OBJECTIUS A ASSOLIR EN
RELACIO AMB LA
CONTAMINACIO
ATMOSFERICA | ACUSTICA

El Reial Decret 1052/2022, del 27 de desembre, de regulacié de les ZBE, estableix la necessitat de
guantificar la contaminacié atmosférica i actstica abans i després de la posada en marxa de la ZBE.

Pel que fa a la contaminacié atmosférica, I'annex 2 del Reial Decret 1052/2022 exposa els indicadors
de monitoritzacié i seguiment de la qualitat de I'aire associats al transit rodat. S’ha d’incloure almenys
I’evolucid de les concentracions mitjanes anuals o el nimero de superacions maximes permeses dels
valors limit de la qualitat de I'aire del Reial Decret 102/2011, del 28 de gener, associats a les emissions
pel transit dels seglients contaminants: dioxid de nitrogen (NO,) i particules en suspensié (PM10 i
PM2.5).

En relacié amb la contaminacid acustica, I'annex 2 del Reial Decret 1052/2022 determina la necessitat
de comptar amb un sistema de monitoritzacié amb instruments adequats pel seguiment i registre del
nivell de pressié sonora. Cal avaluar els nivells de soroll maxims durant un periode temporal
determinatil’index de soroll associat a la moléstia global Lden (index dia, vespre i nit). Per |'avaluacio
d’aquests indicadors es tindra en compte el que estableix I'annex 2 del Reial Decret 1367/2007, del 19
d’octubre, sobre els objectius de qualitat acustica per arees urbanitzades.

Categories Indicador Valor objectiu Referéncia
decret ZBE
NO, Valor limit horari 200 pg/m? ' Reial decret 102/2011 \
Indicadors Valor limit anual 40 pg/m? \ Reial decret 102/2011 \
de la qualitat PM10 Valor limit diari 50 ug/m* | Reial decret 102/2011 |
de l'aire Valor limit anual 40 pg/m? ‘ Reial decret 102/2011 ‘
PM2,5 ] Valor limit anual (fase Il) 20 pg/m? \ Reial decret 102/2011 \
lz(:lcsf)?zlrls Soroll dB(A) | Valor limit diari (Lden) <65 dB(A) izz;jzeg;t

Indicadors de qualitat de I'aire i soroll i valors objectius. Font: DOYMO a partir de dades del Reial
Decret 102/2011 i 1367/2007.

La monitoritzacid i el seguiment dels indicadors de contaminacié atmosférica i acustica han de servir
per constatar I'assoliment dels objectius del projecte de la ZBE. La implementacié de la ZBE de Gava,
tal i com estableix la normativa estatal, es fonamenta en els seglients objectius en relacié amb la
contaminacié atmosferica i acustica:
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a) Contribuir en la millora de la qualitat de 'aire i del medi ambient sonor.
b) Contribuir en la mitigacié del canvi climatic.
c) Impulsar el canvi modal cap a mitjans de transport més sostenibles.
d) Fomentar I'eficiencia energética en I'is de mitjans de transport.
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9. MESURES
COMPLEMENTARIES PER
MILLORAR LA QUALITAT
DE L’AIRE

La implementacié de la ZBE de Gava ha d’anar acompanyada d’altres actuacions concretes per
impulsar la transicié ecologica a partir de la descarbonitzacié del transport urba, I'ordenacié de
I’'aparcament, la difusié de la mobilitat sostenible i saludable, I'Gs del transport public, la bicicleta i anar
a peu, i la conscienciacié de la ciutadania.

Les mesures complementaries han d’ajudar a implementar la ZBE de Gava de manera efectiva i garantir
I'abast de la transicid ecologica en el conjunt del municipi.

9.1. Llista de mesures i calendari d’aplicacio

Les mesures complementaries que es descriuen a continuacié s’han agrupat en 4 temes principals:

a) Mobilitat amb vehicle privat i aparcament
e Aparcaments dissuasius

Actualment, Gava compta amb 2 aparcaments dissuasius al Carrer Girona i al poligon comercial de
Barnasud. Més enlla dels aparcaments existents, I’Ajuntament de Gava preveu la implementacié de 2
aparcaments dissuasius i una ampliacié de I'aparcament del Carrer Girona al setembre de 2023, amb
I'objectiu de reduir el transit de vehicles al nucli del municipi i gestionar de manera ordenada I'oferta
d’estacionament.

Els aparcaments dissuasius previstos estan situats a la zona nord del Cementiri de Gava amb accés a
I’Av. Joan Carles i capacitat per a 131 vehicles i a la zona sud del Cementiri de Gava amb accés al carrer
de Sant Lluis i capacitat de 105 places, 3 de les quals dedicades a PMR. Finalment, I'aparcament del
Carrer Girona s’amplia, per tenir una capacitat de 150 places.

e Estudi de regulacié de I’estacionament a Gava Mar

Emmarcat en el procés de seguiment del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Gava, al juliol de 2023
s’ha elaborat el document que incorpora les linies estrategiques de I'estacionament a Gava Mar.

Amb I'objectiu de prioritzar 'aparcament dels residents, reduir el transit de vehicles forans, millorar la
seguretat viaria, disminuir les emissions de gasos contaminants i garantir el compliment de les
freqlieéncies de pas dels autobusos que circulen per I’Av. Europa es preveu la posada en marxa de la
regulacié de tot I'estacionament de Gava Mar a partir de I'any 2024.
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La principal mesura inclosa en el document és la regulacid de I'oferta d’estacionament del barri de
Gava Mar en els periodes de maxima demanda i tenint en compte les diferents tipologies d’usuaris
presents. Aquesta mesura es concreta en I'augment del nimero de places taronges totals, exclusives
per a residents, per sobre de la C-31, en el periode d’estiu. Les places no regulades actualment
passaran a ser de pagament pels usuaris forans a través de tarifes adaptades a I'Gs (platja, compres o
oci) i pels residents mitjangant tarifes més reduides.

Més enlla de les mesures de regulacié de I'estacionament, també es preveuen actuacions en altres
aspectes de la mobilitat urbana, com per exemple la potenciacié del transport public, la millora de
I'oferta per a vianants o el control de la indisciplina en I'aparcament.

e Punts de recarrega de vehicles eléctrics

A partir de I'any 2022 s’ha preparat un conveni de col-laboracié entre 'AMB i I’Ajuntament de Gava
per a la instal-lacid, I'explotacié i el manteniment de punts de recarrega per a vehicles eléctrics.

Amb I'objectiu de millorar la qualitat de laire i promoure una mobilitat sostenible, 'AMB i
I’Ajuntament de Gava pacten la disposicid d’equips de recarrega per a vehicles eléctrics a la via publica
per una durada de 4 anys.

L’AMB es fa carrec de la instal-lacid, el subministrament i el manteniment de les noves electrolineres,
de les quals ostentara la titularitat. Per altra banda, I'Ajuntament aportara la disponibilitat dels
terrenys i els permisos necessaris per a la instal-lacio dels punts de recarrega.

S’instal-laran 4 nous punts de recarrega per a vehicles eléctrics en el municipi de Gava. S’instal-lara una
electrolinera a la C-245, al costat del skatepark.

b) Mobilitat amb transport public
e Reforg de les linies de bus de 'AMB

Reforg de la linia d’autobus metropolita (metrobus) M5 que circula per la comarca del Baix Llobregat,
entre Castelldefels i Cornella de Llobregat, i fa parada a Gava, al llarg de la C-245. Aquesta linia es va
posar en marxa el maig de I'any 2023 amb una freqiiéncia de 10 minuts i amb prioritat semaforica a la
C-245.

L'octubre de I'any 2023 es va augmentar la freqiiencia de pas de la linia E80, que passa de 20 a 15
minuts. A més, també circula el mes d’agost, amb una freqiiencia de 20 minuts. A la linia L80 s’ha
estandarditzat la freqiiencia de pas de dilluns a dissabte. De manera que, els busos d’aquesta linia
circulen de dilluns a dissabte, tot I'any, amb una freqiiencia de 15 minuts.

A finals de novembre del 2023 es posa en marxa la X83, una nova linia de bus exprés entre Gava i
Barcelona, substituint aixi la linia E98, i es modifica el recorregut de la L-82-L85, passant per I'interior
de Gava, enlloc de per la C-245. A més, totes les linies exprés canvien la nomenclatura i passen a dir-
se “X” enlloc de “E”, és a dir X80, X83, etc. Finalment, la linia GA1 es divideix i passa a ser GA1 (La
Sentiu) i GA2 (Ca n’Espinds).
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c) Mobilitat amb bicicleta i VMP
e Projecte AMBici

Recentment s’ha posat en funcionament un sistema de transport d’Us individual que permet completar
els desplagaments habituals a ’AMB amb bicicleta, de manera sostenible, saludable, economica i
plenament integrada amb el sistema de transport public del territori, facilitant la intermodalitat amb
altres mitjans com el tren, el metro, el tramvia o I'autobus.

El servei AMBici opera als municipis de la primera corona metropolitana, com per exemple Gava, i
permet la connexié amb el servei de Bicing de Barcelona a través d’estacions AMBici que faran de pont
entre els dos serveis a les zones de Barcelona limitrofes amb els municipis de I’entorn.

d) Mobilitat a peu
e Pacificacions

Recentment, s’han realitzat pacificacions del transit en diversos carrers del municipi de Gava. Aquestes
actuacions pretenen reduir la presencia del vehicle privat a la via publica a través de la reduccio de la
velocitat maxima de circulacié, la supressié d’alguns estacionaments i carrils per a vehicles i la
incorporacié de pintura i mobiliari urba, com bancs i aparcaments per a bicicletes.

Les vies recentment pacificades son els carrers Fortia Casanovas, Rectoria, Llanga, Arenys i Narcis
Monturiol.

e Projectes d’urbanitzacio

Actualment, s’estan realitzant projectes d’urbanitzacio pels carrers Vandellos, Ametlla, Santa Teresa,
Tresols i I'Avinguda de I'Eramprunya, que han d’anar encaminats en la pacificacié del transit i
augmentar I'espai i la seguretat dels vianants.
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10. PROPOSTA DE
REGULACIO DE LA ZBE

Una vegada definida la delimitacié de I'ambit de la ZBE (apartat 3.1), seguidament es descriu la
proposta de regulacio de la ZBE de Gava. La regulacio de la ZBE es realitza a partir de la proposta
d’execucio, restriccions, |la definicié d’exempcions i autoritzacions, la normativa restrictiva que cal tenir
en compte i els limits de concentracié de contaminants i soroll establerts pel RD 102/2011 i les
recomanacions de 'OMS.

2 & W) Desamrolic
@ Diputacié | Area d’Accié Climatica . Crganzacen

Tal i com defineix la normativa estatal en relacié amb la implantacié de ZBE (Llei 7/2021), les ciutats
de menys de 50.000 habitants no estan obligades a implantar ZBE. Tot i aix0, el municipi de Gava esta
inclos a una ZPE de I'ambient atmosféric pel contaminant NO, i per les PM10. En previsié de I'area
delimitada per la ZBE, es proposa realitzar actualment una unica fase de la ZBE de Gava (Fase 1). En
funcioé de I'’evolucid de la concentracié de contaminants atmosferics i els nivells de soroll, aixi com de
la normativa aplicable a les ZBE i la participacio ciutadana, es reserva la possibilitat d’ampliar I'area o
augmentar les restriccions en properes fases de la ZBE.

10.1. Proposta de regulacio

L’execucio6 del projecte de la ZBE de Gava s’ha previst a partir del 2024, any en el qual es preveu que
comencin les tasques d’operativitat per tal de que la posada en marxa de la ZBE sigui factible entre
I’Gltim trimestre del 2024. Per Gltim, el seguiment s’ha de dur a terme tant bon punt es faci efectiva
I'aplicacié de la ZBE, és a dir, a partir de I’any 2025, deixant un temps de marge per tal de dissenyar i
proposar mesures correctores en cas de que siguin necessaries.

FASES D'EXECUCIO DE LA ZBE DE GAVA | 2003 | @ 2024 | @ 2025 |

OPERATIVITAT

Redaccid i aprovacié del marc juridic \ \
Instal-lacié de la senyalitzacié

Instal-lacié del sistema de control, cameres
Campanya de comunicacid i sensibilitzacié
POSADA EN MARXA

Control de vehicles | \

Registre de vehicles | |

Régim sancionador | \ \
SEGUIMENT

Calcul d'indicadors de seguiment | \ \
Vigilancia i observacié del compliment dels objectius de la mesura | \ \
Disseny i proposta de mesures correctores en cas de que sigui necessari | \ \

Cronograma de les fases d’execucio de la ZBE de Gava. Font: DOYMO.

Les actuacions que conformen les fases d’execucié de la ZBE estan estructurades de manera
consecutiva. Es a dir, cal realitzar les actuacions d’operativitat abans de posar en marxa la ZBE, a partir
de la qual es pot comengar a fer el seguiment.
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10.2. Definicid de restriccions, exempcions i autoritzacions

Una vegada s’ha concretat la proposta d’execucid, en aquest apartat es descriuen les restriccions,
exempcions i autoritzacions proposades per a la ZBE de Gava, que s’han desenvolupat a partir del
criteri comu adoptat pel conjunt de ’AMB.

10.2.1. Restriccions

Les restriccions es realitzen, atenent a criteris d’emissions, sobre els vehicles sense etiqueta ambiental
de la Direccié General de Transit (DGT). Els vehicles que no compleixen uns requisits ambientals
considerats minims no rebran cap etiqueta de la DGT. Aquests sdn els vehicles més afectats per les
mesures de restriccié o prohibicié en la mobilitat de la ZBE. Turismes (M1) i furgonetes (N1) de benzina
anteriors a Euro 3 (normalment matriculats abans 2000) i els diésel anteriors a Euro 4 (normalment
matriculats abans del 2006). Motos i ciclomotors (L) anteriors a Euro 2, (normalment matriculats abans
del 2003). Autobusos (M2 i M3) i camions (N2 i N3) de gasolina i diésel anteriors a Euro IV/4.

La ZBE funciona en horari laboral de dilluns a divendres, entre les 07:00h i les 20:00h. Durant aquest
periode de temps, amb les excepcions que es mencionaran a continuacio, els vehicles sense etiqueta
ambiental tenen restringit I’accés i la circulacié a la ZBE. De la mateixa manera, tots els vehicles sense
etiqueta estan autoritzats a circular dins de la ZBE de dilluns a divendres de 20.01 a 6.59 hores, aixi
com els caps de setmana i els dies festius. Pel que fa als vehicles amb etiqueta B, C, ECO i 0, no se'ls
aplica cap mena de restriccié d'accés i circulacio a la ZBE.

10.2.2. Exempcions i autoritzacions

El Registre metropolita és un servei de I'AMB que permet inscriure els vehicles més contaminants per
sol-licitar autoritzacions diaries de circulacié, aixi com gaudir d’altres exempcions i autoritzacions
descrites a continuacid. Els vehicles inscrits al Registre podran circular en qualsevol ZBE de la
metropolis de Barcelona amb un Unic tramit.

A. Vehicles dedicats al transport de persones amb mobilitat reduida (VPMR):

I.  Els vehicles els titulars dels quals tinguin reconegut un grau de discapacitat igual o superior al
33 % i superin el barem de mobilitat; o bé que disposi de la targeta d'aparcament per a
persones amb discapacitat.

Il. Els vehicles els titulars dels quals siguin el pare, la mare o el tutor legal d’una persona que
tingui reconegut un grau de discapacitat igual o superior al 33 % i superi el barem de mobilitat
o bé que disposi de la targeta d'aparcament per a persones amb discapacitat.

Ill. Els vehicles adaptats per al transport col-lectiu de persones amb una discapacitat que superin
el barem de mobilitat.

IV. Els vehicles per a Us exclusiu de les persones no conductores que tinguin reconegut un grau de
discapacitatigual o superior al 33 % o bé que disposi de la targeta d'aparcament per a persones
amb discapacitat.

B. Vehicles de serveis d’emergencia i essencials: es consideren serveis d’emergencia i essencials
els serveis medics, els serveis funeraris, proteccié civil, bombers, policia, cossos i forces de
seguretat de I'Estat i qualsevol altre servei que s’incorpori a aquesta categoria en les
ordenances municipals.
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C. Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o discapacitats que els condicionen
I’Gs del transport public: a I'efecte d’aquest Reglament, es consideren vehicles dedicats al
transport de persones amb malalties o discapacitats que els condicionen I'Gs del transport
public els vehicles privats de persones a qui se’ls ha diagnosticat una malaltia que els impedeix
I'Gs del transport public. La Vicepresidencia de Mobilitat, Transport i Sostenibilitat de 'AMB, a
proposta de la Comissié Tecnica recollida en I'article 3 d’aquest Reglament, i en col-laboracid
amb les entitats publiques i privades que corresponguin, podra elaborar i definir una llista de
les malalties que condicionen I'Gs del transport public a I'efecte d’aquest Reglament.

D. Vehicles que presten un servei o activitat singular:

I.  Vehicles especials que es recullen en les ordenances municipals, definits de conformitat amb
I'annex Il del Reial decret 2822/1998, de 23 de desembre, pel qual s’aprova el Reglament
general de vehicles, que estableix la classificacié dels vehicles per criteris d’utilitzacid.

Il. Vehicles amb autoritzacié municipal especifica per prestar servei en activitats singulars o
esdeveniments extraordinaris a la via publica, com ara obres, ocupacions de la via publica o
celebracions d’esdeveniments extraordinaris

lll. Vehicles registrats a la Direccié General de Transit (d’ara endavant, la DGT) amb qué els tallers
autoritzats duguin a terme proves de circulacié o proves dinamiques.

IV. Vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que requereixen fer
tractaments medics de manera periodica en centres sanitaris ubicats en municipis amb ZBE o
en centres sanitaris de referencia d’aquests municipis.

E. Vehicles que disposin de matricula estrangera: s’inclouen dins d’aquesta categoria els vehicles
estrangers que no estiguin identificats a la base de dades de la DGT, tant els que compleixen
els requisits tecnologics i d’emissions d’accés a les ZBE com els que no. En tot cas, el régim
d’inscripcid i d’autoritzacié per als vehicles estrangers sera diferent en funcio de si sén vehicles
gue compleixen els requisits tecnologics i d’emissions d’accés a les ZBE o no. Sens perjudici
d’aixo, els vehicles que compleixin els requisits tecnologics i d’emissions d’accés a les ZBE es
poden acollir al regim previst per als vehicles que no els compleixin, de tal manera que es
podran inscriure i demanar les autoritzacions corresponents.

F. Vehicles contaminants que accedeixin esporadicament a les ZBE: s’inclouen dins d’aquesta
categoria tots els vehicles que, tenint I'accés i la circulacio a les ZBE restringits d’acord amb el
que s’estableix en les ordenances municipals, accedeixin esporadicament a les ZBE complint
els termes regulats en el present Reglament.

El nombre maxim d’autoritzacions diaries per accedir esporadicament a la ZBE és de 24 anuals,
llevat que per decret d’alcaldia es modifiqui aquest ndmero, quan concorrin circumstancies
degudament motivades a I'expedient administratiu.

G. Vehicles que constitueixin un instrument necessari per a I’exercici de I'activitat professional
les persones titulars dels quals estiguin proximes a I'edat de jubilacié: s’inclouen dins
d’aquesta categoria tots els vehicles que, tenint I'accés i la circulacié a les ZBE restringits
d’acord amb el que s’estableix en les ordenances municipals, constitueixen un instrument
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necessari per a |I’exercici de I'activitat professional del seu titular i aquest és proxim a I'edat de
jubilacié d’acord amb el que s’estableix en les ordenances municipals i complint els termes
regulats en el present Reglament.

H. Vehicles de persones amb rendes baixes: s’inclouen dins d’aquesta categoria tots els vehicles
que tenen l'accés i la circulacié a les ZBE restringits d’acord amb el que s’estableix en les
ordenances municipals, i els titulars dels quals acrediten uns ingressos econdmics anuals
determinats en aquestes ordenances i compleixen els termes regulats en el present
Reglament.

. Vehicles en moratoria: s’inclouen dins d’aquesta categoria tots els vehicles que tenen I'accés
ila circulacié a les ZBE restringits d’acord amb el que s’estableix en les ordenances municipals:

I.  Reposicid. Els titulars que han acreditat, tal com determinen aquestes ordenances i complint
els termes regulats en el present Reglament, la compra d’un vehicle de motor nou que
compleix els requisits tecnologics i d’emissions per poder accedir i circular per les ZBE.

10.2.3. Régim d’autoritzacions d’accés a la ZBE

Per tal d’accedir a les ZBE, a banda d’inscriure’s en el registre municipal, els vehicles de les categories
indicades en I'apartat “9.2.2. Exempcions i autoritzacions” d’aquest Reglament hauran d’obtenir, si
escau, les autoritzacions corresponents.

El sistema d’autoritzacions és el segiient:

1) Exempcions. Els titulars dels vehicles de les categories A, B i C de les exempcions anteriors
estan exempts del sistema d’autoritzacions i, per tant, no cal que obtinguin cap autoritzacié
per accedir a les ZBE. En tot cas, per gaudir de les exempcions és imprescindible que els
vehicles de les categories A, B i C estiguin degudament inscrits en el Registre municipal per
poder accedir i circular per la ZBE.

2) Autoritzacié temporal. Els titulars dels vehicles de la categoria D que facin un servei o una
activitat singular han d’obtenir una autoritzacié temporal per accedir a les ZBE. Aquesta
autoritzacié temporal s’atorgara pel nombre de dies que duri el servei o I'activitat singular, de
manera que:

- en el cas dels vehicles especials (categoria D.l), 'autoritzacié s’atorgara per dos anys sempre
que es mantinguin els requisits del vehicle i sens perjudici de les facultats del municipi de poder
revisar la inscripcié tenint en compte el compliment dels requisits i qualsevol modificacié de
les ordenances municipals que regulin les restriccions de circulacié a les ZBE.

- en el cas de vehicles amb una autoritzacié especifica municipal o vehicles amb que els tallers
autoritzats duguin a terme proves de circulacié o proves dinamiques (categories D.II i D.lII
respectivament), I'autoritzacié s’atorgara per al nombre de dies que es presti I'activitat segons
hagi establert I'autoritzacié municipal o s’hagi comunicat a través de la DGT, amb un maxim
d’1 any.
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- en el cas de vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que requereixin
tractaments medics (categoria D.IV), I'autoritzacié temporal s’atorgara per al periode de
temps que duri el tractament medic, amb un maxim d’un any i exclusivament per als trasllats
directament relacionats amb aquest tractament. En els cas dels vehicles de les categories G, H
i |, I'autoritzacié temporal s’atorgara per al termini que recullin les ordenances municipals o,
si no I'especifiquen, el present Reglament.

L’autoritzacié temporal s’ha de sol-licitar en el Registre municipal.

3) Autoritzacié per als vehicles estrangers. Els titulars dels vehicles de la categoria E que
compleixin els requisits tecnologics i d’emissions d’accés a les ZBE hauran d’estar inscrits en el
Registre municipal, perd no caldra que obtinguin una autoritzacio addicional d’accés a les ZBE
per poder accedir-hi.

Els titulars dels vehicles de la categoria E que no compleixin els requisits tecnologics i
d’emissions d’accés a les ZBE, també hauran d’estar inscrits en el Registre municipal i, a més,
hauran d’obtenir autoritzacions diaries per poder accedir a les ZBE, d’acord amb els termes
establerts d’aquest Reglament. Els vehicles que compleixin els requisits tecnologics i
d’emissions d’accés a les ZBE també hauran de sol-licitar aquesta autoritzacié quan es vulguin
acollir al regim d’autoritzacions previst per als vehicles que no compleixen els requisits
tecnologics i d’emissions d’accés a les ZBE.

El nombre maxim anual d’autoritzacions diaries que podran atorgar-se als vehicles de la
categoria E que no compleixin els requisits tecnologics i d’emissions d’accés a les ZBE o que
complint-los es vulguin acollir al regim previst per als vehicles estrangers que no els
compleixen, sera el que es prevegi en les ordenances municipals o en qualsevol altre acord o
resolucié adoptat pel ajuntament.

En qualsevol cas, per gaudir de les autoritzacions diaries sera necessari que els vehicles de la
categoria E estiguin previament inscrits en el Registre municipal i que el titular comuniqui I'Gs
efectiu de l'autoritzacié diaria al Registre municipal, d’acord amb els termes establerts en
I'article en aquest Reglament.

4) Autoritzacié diaria. Els titulars dels vehicles de la categoria F han d’obtenir una autoritzacié
diaria per poder accedir a les ZBE.

El nombre maxim anual d’autoritzacions diaries que podran atorgar-se als vehicles de la
categoria F sera el que es prevegi en les ordenances municipals o en qualsevol altre acord o
resolucié adoptat pels ajuntaments.

En qualsevol cas, per gaudir de les autoritzacions diaries, caldra que els vehicles de la categoria
F estiguin previament inscrits en el Registre municipal i que el titular comuniqui al mateix
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Registre municipal I'Gs efectiu de I'autoritzacio diaria, d’acord amb els termes establerts en
aquest Reglament.

Normativa ZBE
Etiguetes ambientals Caracteristiques Restriccions horaries al ZBE Excepcions autoritzades
Turismes (M1) i furgonetes (L1) de gasolina anteriors a la - Vehicles dedicats al transport de persones amb
norma Euro 3, turismes digsel anteriors a la norma Euro 4, mobilitat reduida.

Dilluns a divendres de

SENSE DISTINTIU Motos i ciclomotors (L) anteriors a la norma Euro 2 07:00 2 20:00h —Vehicles de serveis d’emergencia i essencials.
2 :00 a 20: : : i 3
iautobusos (M2 i M3) i camions (N2 i N3) de gasolina i diésel —Vehicles per a persones diagnosticades amb malalties
anteriors a la norma Euro 4. que els impedeixen |"Gs del transport public.

Turismes i furgonetes lleugeres de gasolina matriculades a

partir del gener del 2000 i diésel a partir del gener del 2006.
Vehicles de més de 8 places i de transport de mercaderies,

tant de gasolina com diésel, matriculats a partir del 2005.

CAP cap

Vehicles electrics endollables amb autonomia inferior a 40
km, hibrids no endollables (HEV), vehicles propulsats per gas CAP CAP
natural i gas (GNC i GNL) o gas liquat del petroli (GLP).

Turismes i furgonetes lleugeres de gasolina matriculades a
partir del gener del 2006 i diésel a partir del setembre del
2015. Vehicles de més de 8 places, exclos el conductor, i

pesats tant de benzina com diésel, matriculats des del 2014.

Identifica cls vehicles més cficients. Tindran dret a aguesta
etiqueta eléctrics de bateria (BEV), eléctrics d'autonomia
estesa (REEV), eléctrics hibrids endollables (PHEV) amb una
autonomia de 40 km o vehicles de pila de combustible.

CAP

Quadre resum de les restriccions i exempcions de la ZBE de Gava. Font: DOYMO.

10.3. Compliment restriccions amb la normativa

L'aplicacio d’una ZBE comporta la restriccié d’accés a certs vehicles i per tant la restriccié de la lliure
mobilitat. Ve d’aqui la necessitat d’emparar-se en un marc legal que permeti a I’Ajuntament de Gava
poder aplicar aquestes restriccions sense cap buit normatiu. La implantacié de la ZBE respon a les
consideracions de la normativa seguient:

Article 4.1. de la llei 40/2015 d'1 d'octubre, del Régim juridic del sector public:

Les Administracions Publiques que, en l'exercici de les seves respectives competéncies, estableixin
mesures que limitin I'exercici de drets individuals o col-lectius o exigeixin el compliment de requisits per
al desenvolupament d'una activitat, hauran d'aplicar el principi de proporcionalitat i triar la mesura
menys restrictiva, motivar la seva necessitat per a la proteccio de l'interés public aixi com justificar la
seva adequacioé per a aconsequir els fins que es persegueixen, sense que en cap cas es produeixin
diferencies de tracte discriminatories. Aixi mateix hauran d'avaluar periodicament els efectes i resultats
obtinguts.

Article 5 de la Llei 20/2013, de 9 de desembre, de Garantia de la unitat de mercat:
Article 5. Principi de necessitat i proporcionalitat de les actuacions de les autoritats competents.

1. Les autoritats competents que en l'exercici de les seves respectives competéncies estableixin limits a
l'accés a una activitat economica o el seu exercici, o exigeixin el compliment de requisits per al
desenvolupament d'una activitat, motivaran la seva necessitat en la salvaguarda d'alguna rad
imperiosa d'interés general d'entre les compreses en l'article 3.11 de la Llei 17/2009, de 23 de
novembre, sobre el lliure accés a les activitats de serveis i el seu exercici (“Rad imperiosa d'interés
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general”: rad definida i interpretada la jurisprudéncia del Tribunal de Justicia de les Comunitats
Europees, limitades les segients: I'ordre public, la seguretat publica, la proteccié civil, la salut publica,
la preservacié de I'equilibri financer del régim de seguretat social, la proteccié dels drets, la seguretat i
la salut dels consumidors, dels destinataris de serveis i dels treballadors, les exigéncies de la bona fe en
les transaccions comercials, la lluita contra el frau, la proteccié del medi ambient i de I'entorn urba, la
sanitat animal, la propietat intel-lectual i industrial, la conservacio del patrimoni historic i artistic
nacional i els objectius de la politica social i cultural”)

2. Qualsevol limit o requisit establert conforme a l'apartat anterior, haura de guardar relacié amb la
rad imperiosa d'interés general invocada, i haura de ser proporcionat de manera tal que no existeixi un
altre mitja menys restrictiu o distorsionador per a l'activitat economica.

Article 6 del Reglament de Serveis de les Corporacions Locals
1. El contingut dels actes d’intervencio sera congruent amb els motius i fins que els justifiquin.
2. Si fossin diversos els admissibles, s’escollira el menys restrictiu per la llibertat individual.

El propi Projecte per la Implantacié de la ZBE de Gava justifica técnicament la implantacié de la ZBE i
esta dirigit a complir el Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les Zones de
Baixes Emissions, aplicant la primera fase de la ZBE de Gava.

. Altres / Copia

10.4. Estimacié de millora de la qualitat de I'aire i de la mitigacié
de les emissions de gasos efecte hivernacle en I'horitzé 2030

A l'actualitat, el CO, és el principal compost quimic a nivell global entre els gasos d’efecte hivernacle.
Aquest gas prové en gran part degut a la crema de combustibles fossils per part del sector del
transport. D’aqui deriva la importancia de valorar la seva evolucio esperada després de I'aplicacié de
la ZBE.

Per estimar la reduccié de CO; en I’horitzé 2030 s’han seguit els seglients passos:

En primer lloc és determinar el punt de partida. Com s’ha pogut estimar mitjancant els calculs
desenvolupats a I'apartat “6.1. Origen de la contaminacid”, les emissions de CO, generades pel parc
circulant del municipi de Gava abans de I'aplicacié de la ZBE, es mostren a continuacié les tones emeses
a I'any abans.

Tn emissié/any

COo2
49.773,8

Emissions de CO; referents als km fets pels vehicles. Font: DOYMO.

Seguidament, s’ha estimat la reduccié de les emissions de CO, una vegada estigui aplicada la ZBE,
tenint en compte una redistribucié en el parc de vehicles, disminuint els vehicles sense etiqueta i
apostant per augmentar els vehicles més nets. Al ser un municipi amb una bona xarxa de transport
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public, es considera que es podra produir una reduccié de vehicles i un canvi en el parc de vehicles que
pugui ser considerable, aixi com un traspas modal cap a altres modes de transport.

La redistribucié del parc de vehicles pel 2030 ve donada a la renovacié natural del parc de vehicles
incrementada pel creixement en la matriculacié de vehicles ECO i 0 emissions.

Per saber la reduccio en el primer any d’implantacioé s’ha considerat la segiient hipotesi:

Pels km/dia, es parteix de la situacié actual, pero part dels km actualment realitzats pels vehicles sense
distintiu ambiental es modificaran a partir de la seglient estimacio:

Reduccié del 5% dels km recorreguts de tot el municipi, tenint en compte el primer any d’implantacio,
els vehicles que deixaran de circular, la reestructuracié del parc per etiquetes i l'intercanvi modal tenint
en compte la restriccié d’horari de dilluns a divendres de 7h a 20h.

Reestructuracié de les etiquetes del parc de vehicles existent:

s Sense etiqueta: reduccio 1,2%
e B:augment0,4%

e C:augment0,5%

e Eco:augment 0,2%

e O:augment0,1%

- . 0 .
DITeg U pondaders & 0
al3 g U
Sense etiqueta 5,8% 39.672 329,50 4.771,3
B 35,4% 242139 249,89 22085,434
C 49,5% 338.584 145,06 17.927,0
E 7,2% 49249 95 1707,6934
0 2,1% 14.364 57,00 298,8
Total general 100% 684008 - 46.790,2

Resultats hipotesi Emissions CO, primer any d’implantacio. Font: DOYMO.

Es produeix una reduccio del 6,4 % respecte I’any 2023 sense implantacié ZBE.

Partint d’aquesta base i per tal de poder definir la disminucié de les emissions s’han considerat dues
hipotesi, les quals s’exposen a continuacio:

e Primera hipotesi:

Reduccio del 15% dels km recorreguts de tot el municipi, tenint en compte vehicles que deixaran de
circular, I'intercanvi a modes més sostenibles i la redistribucié del vehicles per etiquetes tenint en
compte I'horari de restriccié de 7h a 20h i que una part dels vehicles podran continuar circulant fora
d’aquest periode.

Reestructuracié de les etiquetes del parc de vehicles existent:
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s Sense etiqueta: reduccié 3%
e B:reduccié 3%
e C:augment 3,4%
e Eco:augment 2%
e O:augment 0.6%
" - 0
PCO U pONAeE 0
dia g 0
Sense etiqueta 4,0% 24.480 329,50 2.944,2
B 32,0% 195842 249,89 17862,735
C 52,4% 320.692 145,06 16.979,6
E 9,0% 55081 95 1909,9202
0 2,6% 15.912 57,00 331,1
Total general 100% 612007 - 40.027,5

Resultats primera hipotesi Emissions CO, 2030. Font: DOYMO.

Es produeix una reduccio del 24,3% respecte I’any 2022 sense ZBE.

s Segona hipotesi:

Reduccid del 15% dels km recorreguts de tot el municipi tenint en compte vehicles que deixaran de

circular, l'intercanvi a modes més sostenibles i la redistribucié del vehicles per etiquetes tenint en
compte I'horari de restriccié de 7h a 20h i que una part dels vehicles podran continuar circulant fora

d’aquest periode.

Reestructuracio de les etiquetes del parc de vehicles existent:

e Sense etiqueta: reduccio 4%

e B:reduccié 5%
e C:augment 5%
e Eco:augment 3%
e (O:augment 1%
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Tl . Km Factor emissio Tn
Distribucioé parc circulant . .,
Gava recorreguts CO2 ponderat emissié/an
dia (gr/km) y CO2
Sense etiqueta 3,0% 17.328 329,50 2.084,0
B 30,0% 173282 249,89 15805,018
C 54,0% 311.907 145,06 16.514,5
E 10,0% 57761 95 2002,8502
0 3,0% 17.328 57,00 360,5
Total general 100% 577.606 - 36.766,9

Resultats segona hipotesi Emissions CO, 2030. Font: DOYMO.

Es produeix una reduccio del 35,4% respecte I’any 2022 sense ZBE.
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En la hipotesi més conservadora la reduccid prevista amb la implantacié de la ZBE és del 24,3% mentre

que a la segona hipotesi representa el 35,4%.

U U U o D30 D D30
Emissié C02 Tn any 49.774 46.790 40.028 36.767
% Reduccio respecte 2022 - -6,4% -24,3% -35,4%

Resum reduccié emissions estimades per I’horitz6 2030. Font: DOYMO.
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11. SISTEMA DE CONTROL

D’ACCESSOS | CIRCULACIO

DE LA ZBE

Mo ldad

El control del compliment de les restriccions de la ZBE requereix de la instal-lacié de senyalitzacio i
sistemes de cameres pel reconeixement de les matricules dels vehicles no autoritzats i la seva

corresponent sancio.

11.1. Emplagament de les instal-lacions

La ZBE de Gava incorpora 5 Punts de Control (PdC), amb un total de 5 cameres fixes, a algunes de les
entrades a I'area delimitada per la ZBE. S’hi instal-la 1 camera per cada PdC amb I'objectiu de controlar

unicament les entrades de la ZBE.

Les cameres que s’instal-laran son sensors fixes de reconeixement de matricules, que capten les
matricules dels vehicles per la seva part posterior, en un maxim de 2 carrils. En funcié de la ubicacio
concreta dels PdC, I'angle de visié dels sensors, el nombre de carrils i 'amplada de la calgada, caldra

reconsiderar el nombre total de cameres que cal instal-lar.

A continuacio, es mostra la taula de la numeracio i localitzacié PdC de la ZBE de Gava:

PdC 01 Rotonda (Av. Joan Carles | (C-234) - C/ Apel-les Mestres) | Av. Joan Carles | (C-234)
PdC 02 Rotonda (Av. Joan Carles | (C-234) - C/ Apel-les Mestres) C/ Apel-les Mestres
PdC 03 Av. Bertran i Glell - Carrer de Salamanca Av. Bertran i Guell
PdC 04 Rotonda (Av. Joan Carles | (C-234) - C-245) C-245

PdC 05 Av. de |'Eramprunya - Carrer de la Salut Av. de |'Eramprunya

Numeracid i localitzacio dels Punts de Control de la ZBE de Gava. Font: DOYMO.
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Planol de localitzacio dels Punts de Control de la ZBE de Gava. Font: DOYMO.

Els PdC s’ubiquen al perimetre de la ZBE, amb les cameres fixes de reconeixement de matricules
encarades cap a l'interior de I'area, per tal de controlar els vehicles que entren a la zona. Tal i com s’ha
esmentat amb anterioritat, I’Av. de la Riera de Sant Lloreng no compta amb cap PdC tot i que es tracta
del limit municipal entre Gava i Viladecans. Les ZBE dels 2 municipis funcionen com una de sola, de
manera que I’Av. de la Riera de Sant Lloreng queda inclosa a les ZBE i afectada per les restriccions, que
en el cas de Gava i Viladecans s6n comunes.

Més enlla dels PdC fixes, els municipis de 'AMB tenen la possibilitat de realitzar controls mobils
mitjancant el vehicle SCAI. Es tracta d’un vehicle de I’AMB que incorpora cameres de reconeixement
de matricules i permet fer un registre dels vehicles circulants durant un periode de temps determinat.
L’Ajuntament de Gava proposa acceptar aquest recurs de 'AMB i controlar puntualment el transit
interior de la ZBE a través del vehicle SCAI.

11.2. Criteris de disseny

Aquest projecte s’ha realitzat seguint els segilients criteris basics de disseny:

Copia electronica de document - CSV:

- Punts de Control basats en cameres de video fixes especialitzades pel reconeixement de
matricules.
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- Les cameres fixes de reconeixement de matricules sempre captaran les matricules dels
vehicles per la seva part posterior. Aixi es garanteix:
- Quetambé es puguin detectar aquells vehicles que només duguin la matricula al darrera
(com el cas de les motos i ciclomotors).
- Protecci6 de dades, al no fotografiar als conductors i acompanyants pel davant.

Cada Punt de Control (PdC) amb lectura de matricula disposara d’un minim de cameres en funcio de:

e Nombre de carrils a controlar per sentit de circulacid.
e Nombre de sentits de circulacié a controlar.

El nombre maxim de carrils a controlar per una mateixa camera de lectura de matricules és de dos (2)
carrils en el mateix sentit de circulacio.

Es proposa la instal-lacié d’un sol equip compacte, o anomenat també all in one, formant un Unic
element en una sola carcassa. D’aquesta manera es simplifica la instal-lacié (menys suports i cablejats)
i es redueix molt significativament I'impacte visual i s’afegeix seguretat davant actes de vandalisme.

En la mesura que sigui possible es proposa la utilitzacié i aprofitament dels elements i
infraestructures municipals existents a la via ptblica, com sén canalitzacions i pericons de registre,
columnes de semafors o faroles d’enllumenat.

Es recomana que tots els PdC disposaran de Sistema d’Alimentacié Ininterrompuda (SAl) per protegir
els equipaments de comunicacions i els propis del PdC, com les cameres. Aixi, si es perd I'alimentacid
electrica de companyia, els equips de procés podran fer aturades controlades. Mentre duri
I’'autonomia de les bateries dels SAI, els PdC podran continuar funcionant.

La detecci6 dels possibles infractors es realitza en el propi PdC, on arriben les llistes de matricules, es
comparen amb les captacions i directament es descarten els no sancionables. Des del PdC s’envia cap
a la Plataforma de gestid i control les dades de totes les captacions realitzades (sense fotografies) i les
dades més fotografies dels vehicles sancionables. En el propi PdC es realitza 'emmascarament de les
matricules no infractores que puguin apareixer en una fotografia d’un vehicle infractor, aixd com de
les cares de les persones que el sistema pugui reconeixer.

Com que el PdC ha de rebre i processar molta informacid de llistes de matricules i de forma molt rapida,
i realitzar els emmascaraments, és necessari que disposi de processament de dades i
d’emmagatzematge suficient i per aixd cada PdC es dota amb un equip tipus PC addicional al que
puguin dur els propis conjunts de cameres. Per Ultim, s’hauran de posar en funcionament els PdC en
la nova plataforma de gestié i control de ’AMB.

El contracte amb el proveidor realitzat a través de '’AMB s’inclouen els seglients elements:

e Adquisicio dels sistemes de captura

e Llicéncia permanent OCR

e Equip de fixacié i connexié del punt de control: armari de subministrament, SAl, connexions.

e [nstal-lacié de I'equip (plug&play) en un bacul o columna proporcionat pel municipi

e Desenvolupament d’un software minim per connectar amb el sistema de control de les ZBE
(Plataforma metropolitana de gesti6 ZBE)
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e Posada en servei més la fase de testeig i validacid del sistema. El contracte incloura una bossa
d’hores de manteniment/reparacions (de software i hardware). S’especificara manteniment
preventiu i altres.

e Certificacié del compliment de normativa UNE.

11.3. Alimentacio electrica

En el present projecte, I'alimentacio eléctrica dels Punts de Control (PdC) haura d’assegurar que
disposen d’alimentacié electrica amb les degudes proteccions. Els PdC s’alimentaran de quadres
d’enllumenat public o semafors, de sortides independents que pengin directament de I'escomesa, per
no dependre de I'horari de funcionament de I’enllumenat. El cablejat per fer I'alimentacié es fara amb
cable de coure de 3 fils (F+N+T), de secci6 no inferior a 6 mm2, tipus RV-K i amb coberta de 0,6/1KV
d’aillament. Es connectara al terra de I'armari d’enllumenat.

En els casos en que s’agafa I'alimentacié de quadres existents, I'adjudicatari haura de posar les
proteccions pertinents dins els armaris de I'enllumenat o del regulador per agafar I'alimentacié per
I'armari del PdC.

Els PdC disposaran d’un Sistema d’Alimentacié Ininterrompuda (SAI) amb bateries per una
autonomia minima de 4 hores, amb modul de comunicacions tipus SNMP per poder rebre i enviar
dades de I'estat del propi SAI cap al centre de control i poder-ne fer la monitoritzacié oportuna. Amb
el SAIl es protegeixen tots els equips dels PdC (electronica, procés, comunicacions i cameres) de
possibles pujades/baixades de tensid de I'escomesa, es disposara d’autonomia encara que caigui
I’'escomesa i es podra fer una aturada controlada dels equips per tal que aquests no es malmetin ni es
perdin dades.

Dins els nous armaris dels PdC s’hauran de posar, a banda del SAl, els equipaments i les proteccions
eléctriques normatives per la distribucié d'energia de tots els elements de cada PdC, incloent com a
minim, proteccions eléctriques contra sobretensions transitories i permanents, i diferencials,
magneto-termics i preses de corrent tipus shucko, les necessaries d’acord als equipaments del PdC. A
més, com a minim, ha de quedar una presa de corrent lliure per tasques de manteniment.

L’adjudicatari haura de preparar i presentar per aprovacié previa la proposta d’esquema eléctric i de
distribucié de tots els equipaments previstos instal-lar, tant a nivell electric com de la resta de
components del PdC.

Per les instal-lacions electriques que es facin penjant de quadres d’enllumenat public, I'adjudicatari
haura de preparar la documentacioé corresponent a la legalitzacio electrica i fer-ne la tramitacié davant
Industria fins a lI'obtencié de resultat favorable. La documentacié previa de legalitzacié de les
instal-lacions existents sera facilitada per I’Ajuntament.

11.4. Comunicacions

Les comunicacions entre els Punts de Control (PdC) i el Centre de Processament de Dades on
s’allotjaran els equipaments de gestié hauran de disposar d’'una xarxa de telecomunicacions
preferiblement mitjangant fibra optica.
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Si es connecta el PdC a la xarxa de fibra municipal es fara estesa de cablejat de fibra 0ptica monomode,
de minim 8 FO. L'assignacid de les fibres a utilitzar en cada punt de connexidé sera facilitada per
I’Ajuntament.

Per altra banda, s’"haura de poder garantir la connexié de les cameres amb el sistema mitjangant alguna
de les segiients opcions: 3G/4G, fibra optica o radiofreqiiencia (WiMax).

En el cas de realitzar la connexié a través de 3G i 4G és |'opcié menys recomanable per falta de fiabilitat.
El cost de consum de dades en cas de I'opcié de treballar amb targeta SIM recaura en el municipi.

Les comunicacions entre els PdC i la Plataforma, i amb els usuaris, ha de ser un sistema online en
temps real, per poder saber I'estat dels equips (actius, avariats, sense comunicacions, ...) i per poder
fer consultes concretes, entre altres temes.

Els enviaments de les dades de les sancions i de la informacié dels transits des del PdC a la Plataforma
de gestié han de ser periodics i configurables (diari, 7 dies a la setmana, un dia a la setmana, ...) o sota
comanda (quan es vulgui, inclos al moment). Es recomana que per millorar la recepcié de les dades
s’installi una antena tipus “bolet” per la part exterior de I'armari del PdC. Cada punt de control haura
de disposar de targetes SIM que hauran de ser subministrades per I’Ajuntament.

Les prescripcions i configuracions a realitzar es faran d’acord amb el que indiquin els responsables
tecnics municipals de I'area de Sistemes.

Per garantir la seguretat, en cada PdC, es recomana instal-lar un software de open-source (lliure), tipus
client/servidor VPN (xarxa privada virtual) multi plataforma i compatible amb sistemes operatius
Microsoft Windows, GNU/Linux, macOS i amb aplicacions gratuites per a Android i iOS.

11.5. Equipament del centre de control

Per poder gestionar els PdC i els sensors de la ZBE s’haura de comptar amb un centre de control que
proporcionara ’AMB, pero I’Ajuntament "haura d’instal-lar un equipament de hardware en el Centre
de Processament de Dades i s’interconnectara amb els equipaments de comunicacions i de xarxa
necessaris per a la seva gestio, operacio i explotacio.

En aquests equips de centre de control s’hi instal-lara la Plataforma i tots els serveis (microserveis i
processos, bases de dades, etc.) necessaris per a la gestid, operacié i explotacié del sistema a
implantar.

L’Ajuntament haura de disposar de personal de policia local que pugui validar de forma automatica les
sancions, enviar-les a tramitar i consultar les al-legacions.

11.6. Plataforma

El present projecte inclou I'Gs de la plataforma metropolitana gestionada per I’AMB per al plataforma
per al monitoratge, caracteritzacié del parc circulant i control d’infraccions des del punt de vista
mediambiental dels vehicles que circulin per I'interior de la ZBE de Gava.
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Aquesta plataforma ha de poder gestionar i controlar tant la implantacio6 de la ZBE del present projecte,
com de futures ampliacions de la ZBE i d’altres sistemes que estiguin basats també amb un sistema
automatic de captacions de vehicles mitjancant cameres de lectura de matricules o de visié artificial.

La Plataforma haura d’estar preparada doncs per implementar nous sistemes de gestiéo com poden ser
el control de la ZBE, control d’Accessos a zones restringides, sistemes de radar, sistemes de comptatge
de persones/bicicletes/patinets amb cameres, entre d’altres.

El sistema de cameres interaccionara directament amb la plataforma metropolitana ZBE tot i que
també pot enviar les dades (registres i imatges) als sistemes centrals habilitats pel municipi. La
integracié proposada per aquestes cameres és la seglient:

1. SISTEMES DE CAPTURA 3. SISTEMES DE GESTIO 2, SISTEMES D'INFORMACIO
i >100cameres : Registres &g},ﬁf“h Gesti6 interna } '
. reconeixement » circulacio e 1 plataforma policia . Alertes de qualitat
: matricules  —_— Spect - de l'aire '
5 @I : — QLS v ﬁ — —"DGT E
! Sistemes installats : E - s S :
! envehices I +——— ! i6 ambiental |
' + Vehicles no ] ' Inforré\:c-vghamntal :
; g Q | autoritzats Gestid interna plataforma ZBE : :
E Aplicacio web : I I i é \
d policia 3 : Registre ;

----------------- I metropolita '
| 4-sISTEMESDE SANCIO @ @ +  dsutoritzacions
o Base de dades Uscdedades  CTtTTTTereees =
€ ZBE ZBE

Sistema gestio plataforma metropolitana AMB. Font: AMB
L’operativa del sistema de captura local es fara de la seglient manera:

Deteccié de matricules i captura d’imatges de matricula i contorn associades.
Emmagatzematge local dels registres i imatges associades.

3. Enviament periodic dels registres de matricules (com a minim de forma diaria pero es podra
definir si es fa de forma horaria).

4. Recepcio dels vehicles sancionables (no consolidats) i enviament de les imatges associades.

5. Eliminacié de forma local les imatges dels vehicles no sancionables.

L’operativa de la plataforma metropolitana:

Tractament dades de registre de cameres i logica de vehicles sancionables.
Consolidacié de vehicles sancionables ( 3 dies despres de la seva circulacid).

Revisié d’imatges per segon OCR per millorar Ieficiencia de la deteccié de matricules.
Generacio de propostes de denuncies.

LA I o

Generacio indicadors i tractament dades per ajuntaments
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L’operativa de policia local:

1. Validacié de les dentncies (de forma automatica/conjunta o de forma manual) des de servei
web ofert per AMB.

2. Enviament de fitxers de denlncia a la Diputacié de Barcelona.

3. Gestié d’al-legacions.

11.7. Senyalitzacié vertical

La ZBE de Gava comptara amb senyalitzacié que permetra reconéixer l'accés per carretera a la ZBE,
aixi com de les autoritzacions i restriccions de circulacié que afecten els conductors:

Es preveu que aquest tipus de senyalitzacio es col-loqui en cadascuna de les entrades del perimetre de
la ZBE de Gava, amb l'objectiu de fer saber als conductors que accedeixen a I'area de la ciutat
delimitada com a ZBE.

Es contempla la instal-lacié de senyals de la ZBE de dimensions:

e 90x60 cm, amb faldé de 60x30 cm, o bé amb placa Unica.
e 140x90 cm, amb faldd de 45x90 cm, o bé amb placa unica.

A continuacio, es mostra un exemple de senyalitzacio per a les ZBE de 'AMB:

- ZBE

.. .. Excepte

i vehicles éutoritzats

Senyalitzacio vertical d’accés a la ZBE Rondes. Font: AMB.

Sempre que sigui possible, els senyals s’instal-laran sobre suports existents, tipus columnes i baculs de
semafors o enllumenat public, o similars. En el cas de que sigui necessari, s’instal-laran les
corresponents columnes o baculs de suport per la nova senyalitzacid.

Aquests senyals s’hauran d’instal-lar independentment de I'estat d’execucié de les instal-lacions dels
propis PdC, és a dir, no es vinculara I'estat de les instal-lacions de les cameres a la instal-lacié dels

114
Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat
Pagina 114



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV

Barcelona i Transicié Energética o

- . N W Desarll
@ Diputacié | Area d'Acci6 Climatica bzﬁ"ﬂ: Orgarizacion
71 Movilidad

senyals informatius de la ZBE. No obstant s’hauran de deixar coberts amb un material opac (o amb les
plaques desmuntades dels seus respectius suports) fins que I’Ajuntament no executi la posada en
marxa del control i registre dels vehicles.

L'adjudicatari sera responsable de que els senyals es mantinguin tapats de forma adequada i sense
que puguin provocar incidencies si es desprenen o cauen durant tot el periode de temps fins no es
doni la instrucciéd de descobrir-los, o de muntar les plaques sobre els seus respectius suports.
L'adjudicatari haura de comprometre’s a fer aquestes actuacions de forma immediata, d’un dia per
I'altre si és necessari, una vegada I’Ajuntament doni la instruccid.

S'informara a més als usuaris de la preséncia de cameres de control i vigilancia amb senyalistica
estandard que indiqui que existeixen cameres emparades per la llei de proteccié de dades.

A continuacid, es presenta un exemple de senyalitzacié vertical de la preséncia de cameres de transit
i controls fotografics:

Camera
de transit

CONTROL
FOTOGRAFIC

Senyalitzacio vertical de control fotografic. Font: DOYMO.

A continuacié, es mostra el planol de localitzacié de la senyalitzacié de la ZBE de Gava:
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Planol de localitzacid de la senyalitzacio vertical de la ZBE de Gava. Font: DOYMO.

La senyalitzacié interior d’accés a la ZBE s’instal-lara al perimetre de I'area de la ZBE de Gava delimitada
en la Fase |. En el cas de que s’executin més fases de la ZBE en un futur, la senyalitzacié vertical
perimetral s’haura de desplagar d’acord amb els limits perimetrals establerts en cada cas.

11.8. Sensors ambientals i acustics

Per tal de fer el seguiment de la ZBE de Gava s’ha decidit col-locar 2 sensors ambientals i acustics.
Aquests, juntament amb les dades que ofereix I'estacié fixa de la XVPCA, ubicada al Parc del Mil-lenni,
han de mesurar la contaminacié atmosférica i acustica, amb I'objectiu d’avaluar I'evolucié dels nivells
de contaminants i soroll.

Els registres de la contaminacié han de ser anuals, de manera que es puguin obtenir les dades dels
nivells de soroll (dBA) i de la concentracié mitjana anual per als contaminants NO,, PM10 i PM2.5. A
més, els filtres dels sensors han de ser intercanviables, per tal de substituir-los per filtres nous després
de cert temps d’Us (aproximadament 2 anys).

A continuacid, es mostra el planol de localitzacié de I'estacié fixa de la XVPCA i dels sensors ambientals
gue es proposa col-locar:
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Planol de localitzacid de I'estacio fixa de la XVPCA i dels sensors ambientals. Font: DOYMO.

S’ha decidit col-locar 2 sensors ambientals per completar la informacid de I'estacié fixa de la XVPCA.
Es preveu que 2 dels sensors ambientals s’instal-lin a dins de I'area delimitada perla ZBE, ala C-245ia
la Rambla Pompeu Fabra. Es tracta de vies amb una intensitat de transit elevada en el context de I'area
urbana de Gava i que estan incloses en la xarxa de bus urba i interurba.
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12. ANALISI JURIDICA DE LA
NATURALESA DE LA ZBE

Les ZBE sén arees del territori en les quals es regula la circulacié i es limita I'accés i estacionament dels
vehicles més contaminants.

Els informes de la Unié Europea (UE), sobre estratégia europea a favor de la mobilitat de baixes
emissions (Brussel-les 20.7.2016 COM (2016) 501 final), indiquen que la transicié primerenca cap a
vehicles que tinguin el menor impacte climatic és un dels objectius i que s'ha d'aconseguir per obtenir
beneficis per a I'economia europea. Des de fa anys, algunes ciutats europees ja han implantat ZBE.
Encara que a molts paisos europeus s'han promogut aquestes zones, els requisits de les mateixes no
estan harmonitzats al conjunt de la UE.

A Espanya, la implantacié de les ZBE a les zones urbanes juguen un paper essencial en I'adaptacié al
canvi climatic, tal com contempla el Pla Nacional d'Adaptacié al Canvi Climatic 2021-2030 que, en el
seu primer Programa de Treball (2021-2025), incorpora diverses mesures orientades a promoure
intervencions urbanes de caracter adaptatiu vinculades al desenvolupament de ZBE.

L'establiment d'aquestes ZBE es justifica en que I'actual model de transport basat en la mobilitat
individual en automobils empitjora el confort i percepcié de seguretat de vianants i ciclistes, produint
a més una multiplicacid de la possibilitat de patir accidents de circulacid. L’Us del vehicle privat implica
una gran ocupacio de l'espai public urba, limitant les seves funcions, disminuint la seguretat viaria i
condicionant greument I'Us i gaudi dels carrers, especialment per part dels col-lectius ciutadans més
vulnerables.

Tot aixd, a més, té el seu reflex en I'ambit de la salut publica i segons les ultimes dades facilitades per
I'Organitzacié Mundial de la Salut, 9 de cada 10 persones respiren aire altament contaminat, sent
I'actual model de mobilitat i transport una de les principals causes.

Per tant, la naturalesa de les ZBE es basa en una regulacid de la circulacid dels vehicles més
contaminants en una zona especifica del municipi definida pel projecte técnic. Aixi doncs, les ZBE
gueden delimitades i regulades en la normativa local per mitja d'una Ordenanga municipal.

La Llei 7/1985, del 2 d'abril, reguladora de les bases del régim local, en el seu article 25.2 estableix que
els municipis han d'exercir competéncies, en els termes de la legislacié de I'Estat i de les comunitats
autonomes, en les materies de medi ambient urba, i especificament de proteccid contra la
contaminacio atmosferica en les zones urbanes, i de transit i estacionament de vehicles i mobilitat,
que inclou I'ordenacié del transit de vehicles i persones a les vies urbanes.

Més en concret, la competéncia sobre la regulacié del transit en I'ambit urba correspon als municipis
d'acord amb el Text refés de la Llei sobre Transit, Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat Viaria,
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aprovat per Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d'octubre que atorga als municipis la competéncia
de restringir la circulacié a determinats vehicles en vies urbanes per motius mediambientals.

Aquestes mesures de restriccid del transit urba no es poden aplicar de manera indiscriminada i
requereix d'una planificacid i un projecte tecnic que és l'objecte d'aquest document, on es demostra
la seva necessitat amb |'objectiu final de proteccié del medi ambient, per millorar la qualitat de I'aire i
mitigar el canvi climatic.

Més enlla d'aquestes competéncies municipals de regulacié de la circulacid, els mecanismes juridics
d'actuacio que faran possible la consecucié dels objectius previstos seran la Llei 7/2021, de 20 de maig,
de Canvi Climatic i Transicié Energética i el Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es
regulen les ZBE i que té per objecte regular els requisits minims que hauran de satisfer les ZBE que
estableixin les entitats locals.

Sense oblidar que, en I'ambit de la qualitat de l'aire, la Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat
de l'aire i proteccid de I'atmosfera té per objecte establir les bases en mateéria de prevencid, vigilancia
i reduccié de la contaminacié atmosfeérica per tal d'evitar i, quan aixo no sigui possible, atenuar els
danys que se'n puguin derivar per a les persones, el medi ambient i altres béns de qualsevol naturalesa.
D'aquesta manera, l'article 16.4 de I'esmentada llei, estableix que:

“(...) las entidades locales, con el objeto de conseguir los objetivos de esta Ley, podrdn adoptar medidas
de restriccion total o parcial del trdfico, que pueden incluir restricciones a los vehiculos mds
contaminantes, a algunas matriculas, a algunas horas o zonas, entre otros”.

La publicacioé de la Llei de Canvi Climatic en el seu article 14 estableix I'obligacié que els municipis de
més de 50.000 habitants i els municipis de més de 20.000 habitants, quan se superin els valors limit
dels contaminants regulats, tinguin Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) i ZBE.

El Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les ZBE, publicat al BOE I'endema,
en el seu segon article indica que les ZBE seran delimitades i regulades per les entitats locals en la seva
corresponent normativa. Per0 aquesta regulacié normativa ha d'anar acompanyada d'un projecte
tecnic o de planificacié que ha d'establir les indicades ZBE, a més aquest projecte d'establir una ZBE o
més d'una dins I'espai del municipi ha de ser coherent i tenir en compte els instruments de planificacié
local.

En aquest projecte tecnic s'estableix una ZBE amb les limitacions de la circulacid, que estan fixats amb
anterioritat en aquest informe sobretot els més contaminants, i per tant aquestes restriccions queden
justificades amb les dades d'indicadors de la qualitat de I'aire i del soroll.

Aquest municipi estableix els procediments de seguiment i revisié continu per tal d'avaluar I'eficacia
de les mesures adoptades i el compliment dels objectius de les ZBE i, en cas que es produeixin
desviacions significatives i continuades respecte als mateixos, es procediria a modificar el projecte de
ZBE corresponent.

La creacid de la ZBE al municipi contribueix, tal i com estableix la normativa estatal, a assolir els
objectius de:
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e Contribuir a la millora de la qualitat de l'aire i del medi ambient sonor dels municipis i territoris
insulars.

e Contribuir a la mitigacié del canvi climatic.

e Impulsar el canvi modal cap a mitjans de transport més sostenibles.

e Fomentar l'eficiencia energetica en I'Us dels mitjans de transport.

La naturalesa juridica de la ZBE queda regulada per mitja d'una Ordenanga municipal i per tant es
compleix amb el principi de proporcionalitat, ja que ve a donar resposta concreta a I'habilitacié que
I'article 2.3 del Reial Decret 1052/2022 que estableix que les ZBE seran delimitades i regulades per les
entitats locals en la seva normativa municipal.

Aquesta normativa municipal compleix també el principi de transparencia, que exigeix que la norma
defineixi clarament els seus objectius i es compleixin fidelment els tramits d'informacié i audiéncia
publiques que donen participacio tant al public en general com als col-lectius i sectors vinculats a la
mobilitat en particular. Aquest fet s’ha de produir amb la publicacié, després de la primera aprovacid
en el ple municipal d'aquesta norma i amb els terminis previstos a la normativa d'elaboracié
d'ordenances municipals, de I'actual article 49 de la Llei de Bases de Regim local.

Aixi mateix, es garanteix el principi de seguretat juridica en tant que aquesta iniciativa normativa
s'exerceix de manera coherent amb la resta de I'ordenament juridic nacional.

L'Ordenanca estableix la competéencia sancionadora seguint i establint el regim sancionador en cas que
no es respectin les restriccions d'accés, circulacio i estacionament per part dels usuaris, remetent per
aaixo alaLlei 18/2021, de 20 de desembre, per la qual es modifica el text refés de la Llei sobre Transit,
Circulacié Vehicles a Motor i Seguretat Viaria, aprovat pel Reial Decret legislatiu 6/2015, de 30
d'octubre, en materia del permis i llicencia de conduccié per punts, ja que només constitueix
infraccions administratives les vulneracions de I'ordenament juridic previstes com a tals per una Llei,
tal com indica l'article 27 de la Llei 40/2015, d'1 d'octubre, de régim juridic de les administracions
publiques.

Finalment, aquest projecte técnic garanteix la seva integracié i coheréncia amb els instruments ja
existents com:

e  Estudi d’avaluacio de la qualitat de I'aire

e Estudi del didxid de nitrogen de Gava

e Mapa de capacitat acustica de Gava

e Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Gava

e Plad’Accié de I’Agenda Urbana de Gava

e Linies estrategiques de I'estacionament al centre de Gava
e Linies estrategiques de I'estacionament a Gava Mar
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13. MEMORIA ECONOMICA |
IMPACTE DE LES MESURES

13.1. Impacte pressupostari

En aquest apartat del document s’analitza I'impacte que tindra la implantacié de la ZBE de Gava en
relaciéo amb I'execucié de despeses directes a través del pressupost municipal i la possible afectacio

indirecte respecte de serveis interns i/o externs municipals.

Abans del pressupost s’adjunta el quadre de preus, a partir del qual s’ha construit el pressupost total.

QUADRE DE PREUS NUMERO 1 Date 2311123 G 1
NUMERO | coDl UA  DESCRIPCIO PREU
P-1 FBB1UVBS u Senyal verfical (d"alumini de 2mm de gruix) precepfiva tipus R dice de prohibicit | obBgacio, de 400 48,81 €

mm de diametre, reflexiva H-, nivell I de refroreflexivitat 2507300 cdim2 | fiada al suport
mitjangant tomilleria, fleje, ménsula o simiars )
(QUARANTA-VUIT EURCE AME CINGUANTA-UN CENTIMS)

p-2 FBB2C401 u Placa informativa per & senyals de transit d'alumini anodizat (esp 2mm), de 40x60 cm, acabada Yo, 3
amb lamina refrorrefizciora, reflexiva H-1 nivell 1T de retrorefiexivitat 2500300 cd'm?2 | fvada al

suport migancant tornillenia, fisje, ménsula o similars

{CENT UN EUROS AMB NORANTA-VUIT CENTIMS)

. Altres / Copia

o
e

P-3 FBB2CS01 u Placa informativa per a genyale de transit d'alumini anoditzat, de 60x%0 cm, acabada amb lamina 13%:
retrorreflectora, refiexiva H-J, nivell B de retroreflexivitat 2500300 cd/m2 , fixada &l suport mifiangant

torndleria, fleje, ménsuia o similars .

{CENT SETANTA-UN EUROS AMB CINQUANTA-DOS CENTIMS)

i
(]

P-4 FEBIUVAS u Placa complementaria (d'alumini de 2mm de gruix) de 250 mm dalgaria i 600 mm dampldna, 4z,
refiexiva H-l, nivell B de refrorefiesvitat 250/300 cd'm?2 | fxada al suport mifangant tornilera, Seje,

menzula o similars :

(QUARANTA-DOS EUROCS AME CINQUANTA CENTIMS)

P-5 FBBZUNIT m  Pal cilindric dalumini de 60 mm de diametre exterior | 4 mm de gruix, pintat emb pinturz polz de 182306
poligster o anoditzat, inclosss brides d'ancoratge de fosa | accescors per a cubjectar la senyal,

ancorat al paviment mitiancant maguina perforadora de D80-120, ancoratge minim de 30 cm, i

fixat amb mortet d'enduriment rapid, iio fonament de formigd (si escau) inclos excavacio, restitucio

paviment existent, retirada de rezidus a abocador, canon, tot inclos

(DINCU EUROS AMB TRENTA CENTIMS)

B-8 FZP10706 pa Pa. a justificar per a 'execucio d'sscomeses necessanes per a les connexions eléctiques defs 1000008
elements de control
(QUATRE MIL EUROS)

P-7 FZP10730 pa P a. a justificar per al manteniment dels equips tecnoldgics, plataforma i atres elementz de control 1,00 €
per part FAMB
(UM EUROS)

P-B MEPTAZISEDN u Sensor per @ Uc exterior amb grau de proteccia ambiental IFES o cimilar, per mesurar els nivelic £.782,87 &
dimmissio de gasos d'efecte hivernacle i particules (03, NO2, 502, CO, PM2,5 i PM10) i els

niveliz de soroll, inctal lat supericiaiment | connectat a la xama eléctrica. )

(515 MIL SET-CENTE CINQUANTA-DOS EUROS AMB NORANTA-SET CENTIMS)

P-8 MBPRTAZISED2 u Unitat de lectura de matricules (LPR) amb doble sensor de cdmera BiN i camera color d'entomn,
unitat de control | processat de dades il luminacio infrarca | modul de comunicacions SG4G, ot
l'equipament segons caracteristiques del plec de prescripcions tecniques, instal-lada | posada en
mana

(CING MIL NOU-CENTS SETANTA EUROS AMB DIVUIT CENTIMS)

o
.
'
¥

Quadre de preus del pressupost de la ZBE de Gava. Font: DOYMO.
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El pressupost que es presenta a continuacio és una estimacié dels costos d’implantacié de la ZBE de
Gava. Es tracta d’una aproximacié dels costos reals de la instal-lacié de la xarxa de control, tenint en
compte que la provisid, el manteniment i la gestid de la senyalitzacidé i els punts de control és
competéencia de I’AMB. En la previsié pressupostaria s’hi inclou el cost del conveni de trasllat de
competencies de gestio de 'AMB.

RESUM DE PRESSUPOST Data:  23/11/23 Pag.: 1
NIVELL 2 : Capitol Import
Capitol 0. OBRA CIVIL | IMPREVISTS 7.000,00
Capitol 01.02 SENYALITZACIO VERTICAL 6.244.03
Capitol 01.03 PUNTS DE CONTROL 43.358 84
Capitol 01.04 MANTENIMENT 23.500,00
Capitol 01.05 SEGURETAT | SALUT 1.537.00
Obra 01 Pressupost PRESSUPOST ZBE GAVA 81.637,87
81.637.87

NIVELL 1: Obra Import
Obra ™ Pressupost PRESSUPQST ZBE GAVA 81.637.87

81.637,87

Resum del pressupost de la ZBE de Gava. Font: DOYMO.

La taula anterior és un quadre resum del pressupost projectat. En els annexos del present document
es presenta el pressupost detallat.

Els costos pressupostats sén una estimacié fonamentada en la previsié de que la instal-laci6 dels PdC i
la senyalitzacié no requereixi cap tipus d’obra civil. En el cas de que si que es requereixi obra civil el
pressupost total augmentaria.

Per ultim, la gran part dels costos de la ZBE sén els punts de control i la plataforma de gestié de dades.
La Generalitat de Catalunya esta treballant per dissenyar una plataforma conjunta per els municipis de
més de 20.000 habitants per tal de minimitzar costos als pressupostos municipals, aprofitar recursos i
facilitar les gestions als ciutadans que es mouen per diferents municipis amb diferents ZBE. En el cas
de Gava, la plataforma de gestié de dades correspon a I’AMB, fet pel qual podria no incloure’s a la
plataforma dissenyada per la Generalitat de Catalunya.

13.2. Analisi de les conseqliencies de la implantacié de la ZBE en el
mercat i els grups socials

La implantacié de la ZBE no afecta de manera notable als grups socials de major vulnerabilitat perqué
incorpora excepcions autoritzades per vehicles dedicats al transport de persones amb mobilitat
reduida, vehicles del servei d’emergencia i essencials, vehicles per a persones diagnosticades amb
malalties que els impedeixen I’Gis del transport public, vehicles de persones amb rendes baixes, entre
d’altres.

122
Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat
Pagina 122



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV:

71 Movilidad

- . N "W Dssarclio
Diputacid | Area d’Accié Climatica  Organizacon
Barcelona i Transicié Energética DOYMO

A més, 'ambit de la ZBE, al ser una de les zones més densament poblades del municipi, compta amb
una bona cobertura de transport public. Els canvis per afavorir una mobilitat més sostenible sén la
reduccioé del transit, canvis en I'espai public i la pacificacidé com la millora de la xarxa de carrils bici i
I’ampliacid de les voreres. Per altra banda, la ZBE compta amb diversos aparcaments de gran capacitat
en el seu perimetre per tal d’afavorir la intermodalitat i la connexié amb el centre.

La possibilitat de que qualsevol vehicle sense etiqueta ambiental pugui entrar fins a 24 vegades a I'any
dins la ZBE també facilita que les persones que disposin d’un vehicle sense etiqueta ambiental, i que
pertanyin als grups socials de major vulnerabilitat, no estiguin obligats a canviar el seu vehicle per un
de més nou, en cas que no puguin utilitzar altres mitjans de mobilitat més sostenible.

Pel que fa a les conseqiiéncies de la implantacié de la ZBE en el comerg, existeixen moratories de les
restriccions per a vehicles professionals i excepcions autoritzades per a vehicles que constitueixin un
instrument necessari per a I'exercici de I'activitat professional de les persones titulars les quals estiguin
proximes a I'edat de jubilacié. Aquestes mesures han de facilitar la transicié cap al model de ciutat
amb ZBE, on hi convisquin la possibilitat d’exercir professions que requereixen desplagcaments amb
vehicle i la voluntat de construir una ciutat saludable i sostenible.
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14. ANALISI DE 'IMPACTE
SOCIAL | DE GENERE

El projecte d’implementacié de la ZBE del municipi de Gava té com a finalitat reduir la contaminacio
ambiental, millorar la qualitat de I'aire, protegir la salut publica, combatre el canvi climatic i complir
els valors limit de qualitat de I'aire legalment establerts.

Al'apartat 2 del projecte es descriuen les caracteristiques socioeconomiques del territori. Alguns barris
(per la seva ubicacio, situacioé socioecondmica o qualitat dels edificis) i algunes persones (per la seva
edat, sexe, estat fisic, situacié socioeconomica, salut, rols o activitats que duen a terme) sén més
vulnerables als efectes de I'escalfament global i els perjudicis de la contaminacié atmosferica i aclstica
(augment de la temperatura, onades de calor, mala qualitat de I'aire...). Les desigualtats de génere
situen les dones en una situacié de més vulnerabilitat. A més, les dones sén les que mostren més
preocupacié pel medi ambient i desenvolupen practiques i comportaments més respectuosos amb el
clima i la natura com per exemple, amb una mobilitat més sostenible.

La ZBE té efectes positius en termes de salut i de qualitat de vida, degut a la millora de la qualitat de
I'aire i la reduccié dels nivells d’exposicié al soroll generat pel transit. L'exposicié continuada al soroll
afecta la salut i la qualitat de vida, sobretot en persones amb malalties del cor i trastorns del son, com
argumenta I'informe de La Salut a Barcelona, de I'any 2021, realitzat per I’Agéncia de Salut Publica™®.
Aixi mateix, un estudi de I'ISGlobal de Barcelona publicat I'any 2020, va trobar una associacié entre
I'exposicid a la contaminacié atmosférica durant I'embaras amb retards en el creixement fisic en els
primers anys de vida després del naixement!!. | aquest organisme també assenyala 'impacte de la
contaminacié en 'embaras, en termes de naixements prematurs o preeclampsia®2.

D’altra banda, la ZBE té consequiéncies positives en termes de mobilitat i pot influir en I’Gs que la
ciutadania fa de I’espai public. Els vehicles sén una de les fonts principals, no només dels contaminants
de l'aire, sind també de soroll i d'ocupacid de I'espai public. Gran part de I'espai urba esta dedicat al
vehicle privat, tant per la circulacié com per I'aparcament. La implantacié de la ZBE pot influir en el
canvi d’Us de I'espai public per destinar-lo a activitats i necessitats quotidianes i, per a generar espais
segurs, inclusius i de qualitat que afavoreixen la cohesid social.

L’analisi de la mobilitat des d’una perspectiva de genere permet veure diferéncies d’habits i
comportaments entre els homes i les dones. Segons les dades de I'EMEF del 2022, les dones es
desplacen en major proporcio que els homes caminant (52,4% i 44,0%, respectivament) i en transport

10 hitps://www.aspb.cat/noticies/informe-salut-barcelona-2021/

11 Implementar les noves directius de gualitat de I'aire de ’'OMS pot prevenir milions de morts prematures i
molts més casos de malaltia - Blog - ISGLOBAL

12 'exposicid a la contaminacié atmosférica durant I'embaras s'associa amb un retard del creixement fisic en els
primers anys de vida - Noticia - ISGLOBAL

124
Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat
Pagina 124



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV

Diputacié | Area d’Accié Climatica
Barcelona i Transicié Energética

public (18,1% enfront del 11,9%). En canvi, els homes ho fan en major mesura en vehicle privat (40,6%

enfront del 28,1%) (EMEF, 2022).

W Desarclic
¢ Organizacion
Movilidad

DOYMO

| Desplocaments | % | Desplacaments | % | Desplacaments [ % |
Caminant 4.098.535 44,0% 5.187.115 52,4% 9.285.649 48,3%
Bicicleta 232.721 2,5% 92.661 0,9% 325.383 1,7%
*Cadira de rodes o scoofer 4.502 0,0% 3.678 0,0% 8.180 0,0%
VMP (Patinet, segway o altres ginys) 90.457 1,0% 37.115 0,4% 127.572 0,7%
Total Mobilitat activa 4.426.215 47,5% 5.320.569 53,7% 9.746.783 50,7%
Autobis TMB 170.675 1,8% 394.831 4,0% 565.506 2,%%
Altres autobis 157.853 1,7% 316.569 3,2% 474.422 2,5%
Metro 389.453 4,2% 588.630 59% 978.084 5,1%
Altres ferrovianis (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 335.969 3,6% 423.557 4,3% 759.526 4,0%
Resta transport piblic 54.024 0,6% 71.178 0,7% 125.202 0,7%
Total Transport public 1.107.974 11,9% 1.794.765 18,1% 2.902.739 15,1%
Cotxe 2.904.936 31,2% 2.582.406 26,1% 5.487.342 28,6%
Moto i ciclomotor 558.689 6,0% 175.819 1,8% 734.507 3,8%
Furgoneta, camié 1 resta privat 314.829 3,4% 26.058 0,3% 340.888 1,8%
Total Vehicle privat 3.778.455 40,6% 2.784.283 28,1% 6.562.737 34,2%
Total SIMMB 9.312.643 100% 9.899.617 100% 19.212.260 100%

Mota: Els modes cofxe, moto i ciclometor contemplen les varionts com a conductor | com a acompanyant.

Desplagaments totals i percentuals per cadascun dels mitjans de transport en funcio del génere. Font:

EMEF 2022 (ATM).

Aixi doncs, un factor clau en la planificacié d’una ciutat més inclusiva és la incorporacié de la

perspectiva de genere en les politiques publiques i la normativa que regula I'Gs de I'espai public. Les

normatives de restriccié de la circulacié de vehicles privats tenen la capacitat de transformar les
desigualtats de genere que es produeixen en I'espai public, en la salut i la mobilitat dins de les ciutats,

tenint en compte la diversitat de persones que hi habiten.

La implementacié d’un projecte com la ZBE a Gava pot influir en el model de mobilitat de la ciutat,
prioritzant els desplacaments amb mitjans de transport sostenibles, com el transport public i el

transport actiu, que son els que majoritariament utilitzen les dones. Es preveu que I'efecte de la ZBE
sigui positiu tant pels col-lectius vulnerables com pel conjunt de la societat. A més, la ZBE tindra efectes
positius en la reduccid dels costos sanitaris per la millora de la qualitat de I'aire, la reduccié del consum

energetic i la reduccié global dels gasos d’efecte hivernacle.
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15. PROCEDIMENT PEL
COMPLIMENT | REVISIO
DE LA ZBE

Els instruments de gestid i de control com les cameres de lectura de de matricules i els sensors
ambientals instal-lats a la ZBE actuen com a eines de monitoratge de la mobilitat dins de la zona.
Aquesta informacio, juntament amb la que s'obtingui a partir d’altres metodes de control, permetran

avaluar l'impacte de la ZBE de Gava.

A més del calcul dels indicadors exposats a I'apartat “7. Objectius a assolir en relacié amb la
contaminacié atmosferica i actstica del present document” (nivells maxims establerts pel RD

102/2011 i llindars recomanats per I’OMS), es plantegen els segiients indicadors complementaris que

permetran contextualitzar les millores obtingudes amb motiu de la implantacié de la ZBE de Gava:

Indicadors de canvi climatic i mobilitat sostenible:

- Repartiment modal de tots els modes de transport (en %) (vehicle privat, autobus, tren,

autobus interurba, bicicleta, altres vehicles de mobilitat personal

- Repartiment modal de I'automobil particular: desplacaments en automobil particular /

desplacaments totals

- Percentatge de vehicles zero emissions amb respecte al total de la flota de vehicle privat,

transport de mercaderies i transport col-lectiu
- Repartiment modal en peu: desplagaments a peu/desplacaments totals
- Desplacaments en bicicleta: desplagaments en bicicleta/desplacaments a peu
- Numero de viatgers amb autobus interurba, anual i diari
- Increment anual d’us de bicicleta i de I'Gis dels carrils bicicleta
- Increment anual d’us del transport public

- Increment anual d’Us del transport amb vehicle privat motoritzat

- Flota d’autobusos zero emissions, de baixes emissions o amb “combustibles nets” i accessibles

dedicats al transport public urba
- Superficie viaria per vianants /superficie viaria publica total

- Superficie viaria per vehicles motoritzats / superficie viaria publica total
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16. PLA DE COMUNICACIO,
PARTICIPACIO |
SENSIBILITZACIO

La comunicacié ha de ser un pilar basic en la implementacié i posada en funcionament
d'una ZBE. Els punts que es detallen a continuacid son claus per a aixo:

e Plantejar el lideratge de I'administracié promotora, amb la maxima coordinacié amb altres
administracions implicades.

e Apostar per una Unica campanya, desenvolupada i signada d'acord amb totes les
administracions implicades.

e Desenvolupar una campanya per fases, amb la for¢a i reiteracié d'una identitat corporativa, de
360 graus d'aplicacid. Es a dir, identitat aplicada als senyals de transit, als canals d'atenci6 i
registre (web, OAC) i a la propia campanya de sensibilitzacié i informacié.

e Incloure en cada fase de la campanya objectius, reptes i missatges clars, pero treballant per un
objectiu final comu: acabar amb la contaminacié atmosferica, que danya seriosament la salut
de les persones.

e Establir objectius ambiciosos i una estrategia de mitjans: aconseguir una amplia cobertura
(+90%) i una alta freqiieéncia d'impacte sense arribar a saturar, i centrar I'atencié en el moment
de l'impacte. Aixi mateix, és també rellevant implicar els suports clau, com sén les flotes de
transport public del territori, que al seu torn formen part de la solucié al problema.

Per realitzar un Pla de comunicacié i sensibilitzacid cal desenvolupar-se en paral-lel a les diferents fases
d’implantacié de la ZBE i s’ha de tenir en compte que és una mesura considerada de gran rellevancia
per la ciutadania.

Es persegueix un procés participat per a:
e Dotar de legitimitat el projecte, que el ciutada els ho faci seu

e S'alinea aixi amb la cultura dels processos deliberatius, de codecisio, i es poden recollir totes
les sensibilitats i expectatives a I'hora de confeccionar el disseny operatiu de la ZBE

e Garantir que a l'estrategia de la ciutat es contemplen les principals demandes i aspiracions de
la ciutadania

e Legitimar socialment els objectius i les propostes de la ciutat i aconseguir el suport ciutada

e Contribuir a generar confianga, col-laboracid i responsabilitat ciutadana en el
desenvolupament de propostes
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e Augmentar el coneixement i la capacitat d'analisi a través de la implicacié de multiples actors

Es proposa dur a terme les actuacions segiients a partir de les fases previstes:
e Fase 1. Planificacié: Configuracié Comissio seguiment ZBE
e Fase 2. Disseny operatiu: Jornada d’informacié i debat
e Fase 3. Posada en marxa: Jornada participacio ciutadana
e Fase 4. Seguiment: Canal de participacié obert per aportar suggeriments

Participacio previa y posterior a la implementacio.

. Altres / Copia

FASE 1: FASE 2: FASE 3: FASE 4:
PLANIFICACION DISERO OPERATIVO PUESTA EN MARCHA SEGUIMIENTO

PROCESO PARTICIPATIVO

Fases desenvolupament del pla. Font: AMB.

1) Pla de participacio:
e Fase 1. Planificacio:

Configuracié Comissié seguiment ZBE.

Per complir amb els objectius del procés cal incorporar a la reflexié i el debat aquelles persones,
entitats, organitzacions i col-lectius que garanteixin la pluralitat, la diversitat i la representativitat de la
ciutadania i el teixit veinal, social i economic. Per aquesta rad, el procés mateix necessita una comissioé
de seguiment, formada per representants de tots els agents implicats:

- Representants politics
- Técnics municipals
- Associacions ciutadanes

Copia electronica de document - CSV:

- Associacions de Comerciants/Repartidors de mercaderies/Transportistes
- Associacions d'hotelers/restauradors i altres associacions vinculades al turisme
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- Associacions de persones amb mobilitat reduida
- Ciutadania en general

El procés s'iniciara enviant-los una comunicacié (Pla de comunicacidé) informant-los del projecte ZBE i
emplagant-los a formar part de la Comissié de Seguiment que s'haura de reunir a les jornades de
participacid, aixi com a respondre I'enquesta d'opinid i fer-ne difusid.

e Fase 2. Disseny operatiu:

Jornada d’informacié i debat: Invitacié a la Comissié de Seguiment de la ZBE i a la ciutadania en
general.

Exposicié de la ZBE:

- Queéésiperque s'implanta

- Ambit

- Fonseuropeus i finangament

- Limitacions d’accés generiques

- Resultats de I'estudi de diagnosi realitzat previ a la implantacié de la ZBE
- Calendari d’implantacié de la ZBE

Introduccid als aspectes a debatre amb la ciutadania:

- Horari

- Exempcions

- Col-lectius especials
- Moratories

Recollida de les propostes plantejades per la ciutadania entorn a aquests aspectes.

Debat obert.

e Fase 3. Posada en marxa:

Jornada de participacio ciutadana: Invitacié a la Comissié de Seguiment de la ZBE i a la ciutadania en
general.

Jornada de retorn amb les decisions acordades.

Presentacio per part de I’Ajuntament del disseny operatiu i gestio de la ZBE:

- Horari

- Exempcions

- Col-lectius especials

- Moratories

- Calendari d’implantacié i de sancions

Presentacio per part de I’Ajuntament d’altres mesures complementaries a la ZBE de foment de la
mobilitat sostenible.
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Resolucié de possibles dubtes.
e Fase 4. Seguiment:

Canal de participacio obert per aportar suggeriments:

Es proposa obrir un canal en linia per recollir les aportacions i idees de la ciutadania sobre la ZBE un
cop s'implanti. Es proposa que el gestor de la plataforma necessaria per gestionar el dia a dia de la ZBE
també gestioni aquest canal.

No és un canal de gestié d'incidencies o autoritzacions de la ZBE (aquest es planteja al Pla de
Comunicacio), siné un espai per bolcar idees, suggeriments o queixes més globals sobre la ZBE i altres
aspectes relacionats amb la mobilitat.

2) Pla comunicacio i sensibilitzacio:
e Fase 1. Planificacio:

Llangament de la noticia de la implantacié ZBE i anunci del procés de participacio.

La noticia, que s'haura de publicar a premsa local, web municipal, RR.SS i altres canals disponibles per
I'Ajuntament haura de contenir, com a minim la informacié segiient:

- Queé és una ZBE i ambit al municipi?

- Objectius ZBE?

- Per que s'implanta?

- Quan entrara en vigor?

- Quan entraran en vigor les sancions?

- Fases del projecte

- Com podeu consultar I'etiqueta ambiental d'un vehicle

- Explicacié del procés de participacié ciutadana per acabar de definir els detalls de I'operativa
de la ZBE: Invitacié a formar part de la Comissié de Seguiment de la ZBE.

- Invitacié a respondre I'enquesta d'opinio

- Invitacié a participar a les jornades de participacio ciutadana

- Imatge de les administracions implicades en el projecte

Inici campanya de comunicacié: Premsa, RR.SS, Marquesines, en el Transport public, en altres
suports de publicitat.

- Sensibilitzacié sobre la contaminacié

- Dades concretes i missatge clar de la contaminacio existent a Gava
- Dades concretes i missatge clar dels problemes de salut derivats

-  WebdelaZBE

- Pictogrames administracions implicades

- Ambit i etiqueta ambiental

- Planol esquematic amb I'ambit i carrers circumdants

- Indiqueu que es permet la circulacio als vehicles amb etiqueta:

- Imatge de les 4 etiquetes
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-  WebdelaZBE
- Pictogrames administracions implicades

Las Zonas de
Bajas Emisiones
ayudan a reducir:

o=, SMAMeis (5] o=, SAMeiE O

Exemples campanyes informatives. Font: AMB

Exemples campanyes Ambit i etiqueta ambiental dutes a terme a I'AMB Barcelona, prévies a la
implantacié de la ZBE

EN EPSODIS DE
CONTAMINACIO ATHOSTERICA

ELS MALS FUMS
AQUI NO HI
ENTREN

Exemples campanyes informatives prévies. Font: AMB

Creacioé del web municipi de ZBE:

Punt d'informacié principal per a la ciutadania, cal anar actualitzant al llarg de totes les fases. El
contingut minim a incloure:

- Planol de la ZBE

- Etiquetes ambientals: Descripcié de cadascuna i enllag per consultar I'etiqueta ambiental a
partir de la matricula

- Calendarii horaris de la posada en marxa de la ZBE
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Sancions
- Exempcions

- Registre i autoritzacié de vehicles (redirigir la plataforma de gestié a operar pel licitador
guanyador del concurs public)

- Restriccions ambientals per episodis de contaminacié
- El perque de la ZBE: Dades de contaminacid, salut, Llei estatal que obliga la ZBE

- Com moure's sense fums: Oferta de Transport public per arribar a la ZBE, carrils bici d'accés a
la ZBE, aparcaments dissuasius, subvencions per a la compra de vehicles nets...

- Noticies i avisos

- Actuacions i projectes en materia de mobilitat sostenible: projectes realitzats i futurs

- Preguntes freqlients

- Dades de transit obtingudes a partir de les cameres de control d’accés a la ZBE

- Dades de la contaminacié a temps real a partir de les estacions de mesura que s'instal-laran
- Ordenanga reguladora ZBE

- Bustia de suggeriments
e Fase 2. Disseny operatiu:

Es proposa dur a terme les actuacions segiients, a més de mantenir les actuacions descrites per a la
fase 1:

Difusidé en premsa i RR.SS de les jornades de participacio.

Difusié amb antelacié de les dues sessions de participacio programades al Pla de Participacié (Fase 2),
a través de Premsa, web municipal, RR.SS,...

En funcié de la demanda, organitzar diverses sessions o grups de treball dins de les jornades.

Habilitar un sistema de streaming perque les jornades puguin seguir-se en linia als canals oficials de
I'Ajuntament.

Comunicacié dels resultats de I'enquesta d'opinid i jornades de participacio
Difusid a premsa, web municipal i RR.SS dels resultats.

Difondre la ciutadania als acords a que s'ha arribat als grups de treball i que regiran el disseny operatiu
de la ZBE.

e Fase 3. Posada en marxa:

Campanya de restriccié d'accés a la ZBE, reforcar els dos mesos abans:
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- Indicar que a data que es comencga a aplicar la ZBE
- Planol esquematic amb I'ambit i carrers circumdants
- Senyalitzacio vertical de la ZBE

- Indiqueu que es permet la circulacio als vehicles amb etiqueta: Imatge de les 4 etiquetes
- WebdelaZBE
- Pictogrames administracions implicades

Excepte

[0 Jecol c

i vehicles autoritzats

Exemples campanyes ZBE. Font: AMB
Campanya d'us de modes de transport sostenible, reforcar els dos mesos abans de gener del 2023:

- Indicar que a data 1/1/2023 es comenca a aplicar la ZBE

- Planol esquematic amb I'ambit i carrers circumdants

- Senyalitzacié vertical de la ZBE

- Indiqueu que es permet la circulacio als vehicles amb etiqueta:
- Imatge de les 4 etiquetes

- WebdelaZBE

- Pictogrames administracions implicades

mEs . ez caonc= R wmss e coecs @ mss i conc== (R

Exemples campanyes ZBE. Font: AMB.
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° Fase 4. Seguiment
Manteniment de 4 actuacions iniciades a les fases anteriors:
- Actualitzacié constant WEB ZBE
- Actualitzacié constant APP ZBE
- Campanya de restriccié d'accés a la ZBE
- Campanya d'Gs de modes de transport sostenible

Un cop s'iniciin les sancions:

- Campanya especifica d'inici de les sancions a la ZBE per als vehicles sense etiqueta ni

autoritzacié
- Reforg dos mesos abans
- Indiqueu la data d'inici de la sanci6
- Planol esquematic amb I'ambit i carrers circumdants
- Senyalitzacié vertical de la ZBE
- Indiqueu que es permet la circulacio als vehicles amb etiqueta: Imatge de les 4 etiquetes
- Web perinformar de la ZBE

- Pictogrames administracions publiques

- Un cop finalitzin les possibles moratories, llangar campanyes especifiques per als col-lectius

afectats

Exemples campanyes ZBE. Font: AMB

Realitzar un informe anual de seguiment de la ZBE i difondre els resultats entre la ciutadania. Els

resultats que s'hauran d'avaluar, com a minim seran els seglients:

- Avaluacid de les emissions

- Evolucid del soroll

- Evolucid del transit

- Evolucid del parc de vehicles per etiqueta ambiental
- Sancions imposades/ Autoritzacions sol-licitades
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- Actuacions de foment de mobilitat sostenible

3) Pla d’atencié ciutadana:

A la fase de posada en marxa i de seguiment de la ZBE, el Pla d’atencio ciutadana es fomentara en la
Plataforma de Gestid i un servei d’atencid ciutadana.

La plataforma de gestio sera I'eina emprada per I'Ajuntament, els ciutadans, els usuaris i col-lectius en
general, que gestionara de manera automatica el control d'accés a través de les cameres, mitjangcant
la gestié dels transits i la comparacié amb les autoritzacions vigents, llistes blanques, llistes negres i
bases de dades externes que permetin obtenir dades del padré municipal, dades de titularitat dels
vehicles mitjancant la base de dades de la DGT, la catalogacio dels vehicles atenent el tipus, distintiu
ambiental, i altres serveis externs com les bases de dades de persones de mobilitat reduida, bases de
dades de taxis, VTC o d’establiments turistics i altres col-lectius que es considerin.

Sera a través d'aquesta plataforma i els diversos serveis d'atencié ciutadana, on el ciutada podra
gestionar directament qualsevol incidencia amb la ZBE.

El desenvolupament i la gestié d’aquesta plataforma aixi com la gesti6 dels serveis d'atencié ciutadana,
com a minim els primers anys de la ZBE, hauria de ser realitzat per un licitador expert.
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17. CONCLUSIONS

A mode de conclusions, s’exposen seguidament una serie de determinacions que han de resumir i

3 s . w7 oo
@ Diputacié | Area d’Accis Climatica B Crsericacin

explicar les parts més transcendents del document:

Gava és una ciutat que es caracteritza per tenir nivells de contaminacié moderats, perd que tenen el
seu principal origen en el transit rodat. La implementacié d’'una ZBE respon a la voluntat de protegir la
poblacié, dotant el nucli del municipi d’'un espai lliure de contaminacid, on es prioritzin els
desplagaments no motoritzats. Aixi mateix, l'article 14.3 de la Llei 7/2021, de Canvi Climatic i Transicié
Energética obliga a tots els municipis espanyols de més de 50.000 habitants o més de 20.000 habitants
declarats Zona de Proteccié Especial de I'ambient atmosfeéric pel contaminant NO; i per les PMyo (ZPE),
com és el cas de Gava, a establir ZBE com una mesura essencial per a la millora la qualitat de I'aire
abans que finalitzi el primer semestre de I'any 2024. Aquest és un punt de partida i una bona
oportunitat per establir les bases sobre les quals consolidar una ciutat sostenible i saludable.

La delimitacié de la ZBE s’ha fonamentat en la voluntat de definir una sola area de restriccio pels
vehicles més contaminants, amb un perimetre clar i que inclogui la major part del nucli urba de la
ciutat. S’ha descartat la delimitacié de varies ZBE, aixi com la inclusié de Gava Mar i dels nuclis urbans
disseminats del municipi.

En conseqiiéncia, la ZBE projectada es desenvolupara en una sola fase i comptara amb una superficie
total de 1,99 km?2. L’area delimitada agrupa la major part de la superficie del nucli urba, on hi ha una
major concentracié de poblacid, amb diversos carrers i places pacificades ben connectades amb vies
ciclables i transport public. Per tant, tenint en compte les caracteristiques de I'entorn i la superficie
total de la ZBE, es tracta d’una primera fase notable, on la reduccié de la contaminacié atmosférica i
acustica generaran beneficis per a la poblacié.

Respecte a la contaminacié atmosférica i actstica, amb una concentracié mitjana anual de 11,9 pg/m?
de NO, I'any 2022, Gava no supera ni els valors maxims del RD 102/2011 (40 pg/m? anuals) ni els valors
guia de ’'OMS (20 pg/m? anuals). Cal destacar que els nivells mitjans de concentracié mitjana anual de
NO; s’han mantingut per sota del llindar de recomanacié de 'OMS (20 pug/m?3) des del 2008.

Per altra banda, les mesures plantejades amb horitz6 2030 tenen com resultat dues hipotesis que
estimen reduccions d’entre un 24,3% i un 35,4%. Es tracta, per tant, d’'una reduccié de contaminants
atmosferics important, que mostra I'eficacia que tindra la implantacié de la ZBE.

Amb el proposit de reduir la contaminacidé atmosferica, els vehicles sense etiqueta ambiental tindran
totalment restringida la circulacié a l'interior de la ZBE entre les 07:00h i les 20:00h, de dilluns a
divendres. El parc de vehicles que es veura afectat per la mesura és destacable, ja que un 21% del
vehicles censats a Gava no disposen d’etiqueta ambiental, mentre que, respecte al parc circulant,
només afectara a un 7% dels vehicles.

Per tal de controlar I'accés a I'area delimitada, es preveu que s’incorporin 5 Punts de Control amb un
total de 5 cameres fixes, aixi com la senyalitzacié corresponent a les entrades de la ZBE. El sistema de
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control és fonamental per assegurar el compliment de les restriccions de circulacié i permetre I'accés
dels vehicles autoritzats.

Finalment, abans de I'aprovacié definitiva del projecte, el pla de comunicacid, sensibilitzaci6 i
participacid, no només servira per informar a la poblacid, siné també per obrir un procés participatiu.
Un cop implementada la ZBE s’haura de realitzar la monitoritzacio i el seguiment anual dels indicadors
de contaminacid atmosférica i acustica per constatar 'assoliment dels objectius del projecte de la ZBE.

En conclusié, la implantacié de la ZBE suposa una iniciativa pionera que permet assentar les bases
sobre les qual construir una ciutat més sostenible, on la ciutadania es trobi al centre de les mesures
adoptades. A més, la creacié d'un entorn més saludable i respectués comptara amb el seguiment de
I’Ajuntament de Gava que, una vegada implementada la ZBE i avaluar els primers resultats, tindra
I'oportunitat de donar continuitat al projecte amb I'opcié d’ampliar la ZBE i seguir aixi millorant la
gualitat de I'aire de la ciutat i, en conseqiiéncia, la qualitat de vida dels habitants.
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18. ANNEXOS

ANNEX 1. MODEL D'ORDENANCA MUNICIPAL REGULADORA DE LA ZBE ORDENANCA RELATIVA A LA
RESTRICCIO DE LA CIRCULACIO DE DETERMINATS VEHICLES A LA CIUTAT DE GAVA AMB L'OBJECTIU
DE PRESERVAR | MILLORAR LA QUALITAT DE L'AIRE

Capitol 1. Disposicions generals
Article 1. Competéncia municipal

Correspon a I'Ajuntament, d'acord amb les competéncies que li atribueix la legislacié general i
I'especifica, adoptar les mesures respecte a la proteccié de la qualitat de I'aire, la proteccié de la salut
publica davant el risc de contaminacié i les mesures especials de regulacié i ordenacié del transit. En
concret, correspon a I'Ajuntament, d'acord amb el Reial decret legislatiu 6/2015, de 30 d'octubre, pel
qual s'aprova el text refés de la Llei sobre Transit, Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat Viaria, la
restriccio de la circulacio a determinats vehicles en vies urbanes per motius ambientals, aixi com, pels
mateixos motius, acordar la prohibicio total o parcial d'accés a parts de la via, amb caracter general, o
per a determinats vehicles, o el tancament de determinades vies.

Article 2. Objecte i finalitat

1. Es objecte d'aquesta Ordenanga establir els criteris de circulacié en la zona de baixes emissions (ZBE)
de I'ambit de ZBE Gava, inclosa en el terme municipal de Gava al qual es refereix I'article 3.1, amb
I'objectiu de reduir les emissions a I'atmosfera procedents del transit rodat, ja que aquest és I'origen
més important dels nivells de contaminacié d'efecte local de la ciutat.

2. Aquesta Ordenanca té la finalitat de reduir la contaminacié ambiental, preservar i millorar la qualitat
de l'aire i la salut publica, apropar els nivells de contaminacié de la ciutat als recomanats per
I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) i complir amb els valors limit de qualitat de I'aire legalment
establerts.

Article 3. Ambit d'aplicacié

1. L'ambit territorial d'aplicacié d'aquesta ordenanca abasta la part de la zona de baixes emissions
(ZBE) de I'ambit de la ZBE Gava, d'acord amb la delimitacio establerta a I'annex 1.

2. Tots els vehicles a motor més contaminants que circulin dins de la part de la zona de baixes emissions
(ZBE) del terme municipal de Gava a la qual es refereix I'apartat 1 estan subjectes als preceptes
d'aquesta ordenanca, amb les excepcions que s'hi estableixen.

Article 4. Definicions a efectes d'aquesta Ordenanca
1. A efectes d'aquesta ordenanca, s'entén per:

a) Zona de baixes emissions (ZBE) de I'ambit de Gava amb una superficie de 1,99 km2 en la qual es
restringeix la circulacié dels vehicles més contaminants definits en aquest article. Sense prejudici que,
per raons justificades d'interés general, la ZBE sigui objecte d'una delimitacié posterior diferent.
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Actualment, I'area inclou, totalment o parcialment, els municipis de Gava d'acord amb la delimitacio
establerta a I'annex 1.

b) Vehicle a motor: vehicle proveit de motor per a la seva propulsié.
c) Vehicles més contaminants: vehicles de motor que compleixin els dos requisits seglients:

- Estar inclosos en alguna de les categories de vehicles L, M o N. Aquestes categories corresponen a la
classificacié establerta en I'annex | del Reglament (UE) n? 168/2013 del Parlament Europeu i del
Consell, de 15 de gener de 2013, relatiu a I'hnomologacié dels vehicles de dues o tres rodes i als
guadricicles i a la vigilancia del mercat d'aquests vehicles, aixi com a I'annex 2 de la Directiva
2007/46/CE, de 5 de setembre, pel qual es crea un marc per a I'homologacié dels vehicles de motor i
dels remolcs, sistemes, components i unitats tecniques indispensables destinats a aquests vehicles.

- No tenir assignat cap distintiu ambiental segons la classificacié dels vehicles pel seu potencial
contaminant, de conformitat amb I'annex Il del Reglament general de vehicles, aprovat pel Reial decret
2822/1998, de 23 de desembre, en la redaccié donada per I'Ordre PCI/810/2018, de 27 de juliol, per
la qual es modifiquen els annexos II, Xl i XVIIl del Reglament General de Vehicles, aprovat pel Reial
decret 2822/1998, de 23 de desembre. d) Vehicles de serveis: els aixi definits en el Reglament del
Registre metropolita de vehicles estrangers i altres vehicles autoritzats a circular per les zones de
baixes emissions, aprovat pel Consell Metropolitad de I'Area Metropolitana de Barcelona en sessié
celebrada el 21 de maig de 2019.

En el moment de I'entrada en vigor d'aquesta Ordenanga, els vehicles de serveis sén els seglients:
I. Vehicles que presten serveis medics

1. Vehicles que presten serveis funeraris

lIl. Vehicles de proteccio civil

IV. Vehicles de bombers

V. Vehicles de policia i cossos i forces de seguretat de I'Estat.

e) Vehicles especials: els vehicles de serveis singulars definits de conformitat amb I'annex Il del
Reglament General de Vehicles (RGV) i amb el Reglament del Registre metropolita de vehicles
estrangers i altres vehicles autoritzats a circular per les zones de baixes emissions. En el moment de
I'entrada en vigor de la present Ordenanca, els vehicles especials que presten un servei singular que
poden beneficiar-se d'una exempcié a les mesures de restriccid d'accés a la ZBE sén els seglients:
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Categoria Descripcié Categona.
Homologacié
5 Eso:la 2o Automobil destinat a les practiques de N2, N3, M2, M3
conductors e i
Vehicle destinat al transport de persones i/o
22 Blindats mercaderies, de caixa tancada reforcada N1, N2, N3
especialment amb un blindatge
47 RTV Vehicle especialment condicionat per emissores N1, N2, N3
de radio /o televisié
Vehicle condicionat per al transport d’eines i
49 Taller o laboratori peces de recanvi que permetin efectuar N1, N2, N3
reparacions
50 Biblioteca Vehicle adaptat i condicionat de forma N1, N2, N3, M3
permanent per a la lectura i exposicié de llibres
51 Tenda Vehicle especialment adaptat i condlclopat de N1, N2
forma permanent per a la venta d’articles
- Automobil equipat amb dispositius que
53 & rua permeten, elevant-se parcialment, N1, N2, N3
ArTossegament I'arrossegament d’un altre vehicle
Vehicle especialment construit per al transport
56 Formigonera d’elements constitutius del formigé, podent-se N3, N3G
efectuar la seva mescla durant el transport
58 Vehicle per a fires | Vehicle adaptat per a maquinaria de circ o fires N1, N3
recreatives ambulants
Bomba de Vehicle autobomba especialment dissenyat per
66 . . . . N3
formigonar al moviment de formigé fluid
76 Reg asfaltic Vehicle destinat a escampar i estendre sobre els N1, N2, N3
diferents paviments betum asfaltic fluidificat
77 Pinta bandes Vehicle utilitza‘t per’realltzal: linies de N1, N2, N3
senyalitzacio en el sol

f) Dioxid de nitrogen (NO;): gas format per dos atoms d'oxigen i un de nitrogen que prové,
principalment, de processos de combustid. 2.

Les referéncies normatives a les quals es fa esment a I'apartat anterior s'entenen sens perjudici de les
modificacions que es produeixin amb posterioritat a I'entrada en vigor d'aquesta Ordenanca.

Capitol 2. Proteccio de la qualitat de |'aire

Article 5. Xarxa de vigilancia i previsié de la qualitat de I'aire a I'area metropolitana

1. Aquesta Ordenanca s'aplicara en coordinaci6 amb |'Area Metropolitana de Barcelona,

I'Administracié General de I'Estat i I'Administracié de la Generalitat Catalunya.
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2. La Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosferica (XVPCA, per les seves sigles en
catala), esta adscrita administrativament al Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat
de Catalunya, d'acord amb la Llei 22/1983, de 21 de novembre, de Proteccié de I'Ambient Atmosferic,
i1'Ordre, de 20 de juny de 1986, per la qual s'estableix I'estructura i el funcionament de la XVPCA.

3. La XVPCA monitoritza I'estat de la qualitat de I'aire, de forma continua, en multiples punts de la
geografia catalana, d'acord amb la normativa esmentada a I'apartat 1.

4. La informacié de la XVPCA esta disponible al web del Departament de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya.

Capitol 3. Mesures d'intervencié administrativa
Article 6. Mesura especifica de restriccié del transit

Per motius de salut publica i de qualitat de I'aire, amb caracter general, en els termes establerts en la
present Ordenanca, es prohibeix la circulacié dins de la zona de baixes emissions de I'ambit que afecta
el terme municipal de Gava al que es refereix l'article 3.1., als vehicles definits com a vehicles més
contaminants previstos a l'article 4 de la present Ordenanga.

Article 7. Horaris de restriccio del transit

La mesura establerta a l'article 6 és d'aplicacié tots els dies laborables, de dilluns a divendres, en horari
de 7.00 a 20.00 hores.

Article 8. Mesures especifiques de restriccio del transit

1. La declaracié d'episodi ambiental de contaminacié de l'aire per part de I'drgan competent de
I'Administracio de la Generalitat de Catalunya comporta l'activacié simultania del Protocol d'actuacio
davant episodis d'alta contaminacié atmosferica i les mesures establertes en el decret d'alcaldia
aprovat a aquest efecte.

2. Amb caracter excepcional, per raons d'interés general, es pot autoritzar I'accés a la ZBE, mitjangant
resolucié motivada de I'alcalde o alcaldessa.

Article 9. El Registre metropolita de vehicles estrangers i altres vehicles autoritzats a circular per les
zones de baixes emissions

1. L'Area Metropolitana de Barcelona posa a disposicié i gestiona el Registre metropolita de vehicles
estrangers i altres vehicles autoritzats a circular per les zones de baixes emissions, regulat pel
corresponent Reglament aprovat el 21 de maig de 2019.

2. Les persones titulars de vehicles a que es refereix I'article 6 que desitgin beneficiar-se de les
autoritzacions d'accés contemplades a l'article 11 I'nauran d'inscriure al Registre metropolita de
vehicles estrangers i altres vehicles autoritzats a circular per les zones de baixes emissions.

3. Els vehicles estrangers que no estiguin inscrits al Registre metropolita no poden circular dins de la
ZBE, sens perjudici del que disposa l'article 11.
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Article 10. Exempcions en les mesures de restriccio de la circulacié de vehicles més contaminants

1. No estan afectats per la restriccié establerta a I'article 6 els vehicles més contaminants que pertanyin
a alguna de les categories seglients:

a) Vehicles dedicats al transport de persones amb mobilitat reduida (VPMR), segons la definicié
continguda a l'article 4.1 del Reglament del Registre metropolita de vehicles estrangersi altres vehicles
autoritzats a circular per les zones de baixes emissions.

b) Vehicles de serveis, que presten serveis d'emergéncia i essencials, segons la definicié continguda a
I'article 4.1.

c) Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties que els condicionen I'is del transport
public.

2. Per gaudir de I'exempcidé establerta en el paragraf 1, en qualsevol cas, el vehicle haura d'estar inscrit

amb validesa en el Registre metropolita de vehicles estrangers i altres vehicles autoritzats a circular
per les zones de baixes emissions, en els termes i les condicions establerts en el Reglament de
I'esmentat Registre, o complir els requisits reglamentariament establerts a aquest efecte per I'Area
Metropolitana de Barcelona.

Article 11. Autoritzacions d'accés a la zona de baixes emissions (ZBE)

1. Poden obtenir una autoritzacié per accedir a la ZBE a qué es refereix I'article 3.1 els vehicles més
contaminants que pertanyin a alguna de les categories segiients:

a) Vehicles que requereixen una autoritzacid de caracter diari perqué necessiten accedir
esporadicament dins la ZBE.

b) Vehicles que disposin de matricula estrangera que compleixin els requisits tecnologics i d'emissions
d'accés a la ZBE i que no estiguin identificats a la base de dades de la Direccid General de Transit.

c¢) Vehicles que requereixin una autoritzacié temporal per accedir-hi, de forma esporadica, a la ZBE,
perque presten un servei singular, com els segiients:

i) Vehicles especials contemplats a l'article 4 d'acord amb el que estableix EI Reglament del Registre
metropolita de vehicles estrangers i altres vehicles autoritzats a circular per les zones de baixes
emissions i a I'annex Il del Reial decret 2822/1998, de 23 de desembre, pel qual s'aprova el Reglament
General de Vehicles, que estableix la classificacid dels vehicles per criteris d'utilitzacié. ii) Vehicles amb
autoritzacié municipal especifica per realitzar activitats singulars o esdeveniments extraordinaris a la
via publica.

iii) Vehicles que transporten persones diagnosticades amb malalties que requereixin realitzar
tractaments médics de forma periodica.

2. Per gaudir de les autoritzacions previstes a lI'apartat 1, és necessari, en qualsevol cas, que el vehicle
estigui inscrit previament amb validesa al Registre metropolita de vehicles estrangers i altres vehicles
autoritzats a circular per les zones de baixes emissions o que compleixi els requisits reglamentariament
establerts a aquest efecte per I'Area Metropolitana de Barcelona i, a més, que el seu titular sol-liciti
I'autoritzacid corresponent en aquest Registre abans de les 23.59 hores del dia anterior al qual es
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desitja accedir a la ZBE. No obstant aix0, I'anterior, en els casos dels vehicles inclosos en I'apartat 1.a)
i 1.b), quan l'accés a la ZBE estigui motivat per una urgéncia medica, la sol-licitud de I'autoritzacid
s'haura de formular en el termini de tres dies, incloent en el comput el dia en que hagi tingut lloc
['accés.

3. Elnombre maxim d'autoritzacions diaries per accedir esporadicament a la ZBE, previstes a les lletres

a) i b) de l'apartat 1 d'aquest article, és de 10 anuals, llevat que per decret d'alcaldia es modifiqués
aquest numero si concorreguessin circumstancies degudament motivades en I'expedient
administratiu.

4. Sens perjudici del nombre d'autoritzacions establertes, els vehicles previstos a I'apartat 1.

c) poden demanar en el Registre metropolita de vehicles estrangers i altres vehicles autoritzats a
circular per les zones de baixes emissions les autoritzacions que siguin necessaries per poder realitzar
aquest transport.

Article 12. Sistema de control

El control del compliment de les disposicions d'aquesta Ordenanga es realitza mitjangant un sistema
automatic de lectura de matricules i la plataforma tecnologica de I'AMB sens perjudici de les facultats
que la Policia Local tingui assignades.

Article 13. Seguiment dels efectes de la mesura de restriccio en la qualitat de I'aire de Gava.

Correspon a I'Ajuntament analitzar els resultats produits per I'aplicacié de la mesura de restriccid i el
seu efecte en la qualitat de I'aire i en altres aspectes de la ciutat.

Capitol 4. Regim sancionador
Article 14. Procediment sancionador

El procediment administratiu per a I'exercici de la potestat sancionadora de I'Ajuntament es regeix per

Article 15. Infraccions i sancions

1. Les infraccions tipificades en aquesta Ordenanga se sancionen de conformitat amb la Llei 7/1985,
de 2 d'abril, reguladora de les Bases del Regim Local, el text refés de la Llei Municipal i de Regim Local
de Catalunya, aprovat pel Decret Legislatiu 2/2003, de 28 d'abril, i el text refés de la Llei de Transit,
Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat Viaria, aprovat pel Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30
d'octubre.

2. Les infraccions propies d'aquesta Ordenanca es classifiquen en lleus, greus i molt greus. a) Infraccié
lleu:

i) L'incompliment de la prohibicié de circular dins de la ZBE establerta a I'article 6 per part dels vehicles
amb matricula espanyola o estrangera més contaminants de les categories L, M1 i N1.

ii) En el cas dels vehicles amb matricula estrangera, la circulacié d'aquests vehicles dins la ZBE sense
haver realitzat préviament la inscripcié en el Registre metropolita de vehicles estrangers i altres
vehicles autoritzats a circular per les zones de baixes emissions.
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b) Infraccions greus:

i) L'incompliment de la prohibicié de circular dins la zona de baixes emissions establerta a I'article 6
d'aquesta Ordenanca per part dels vehicles amb matricula espanyola o estrangera més contaminants
de les categories M2, M3. N2 i N3.

ii) L'incompliment de la prohibicié de circular per la zona de baixes emissions establerta a I'article 6
d'aquesta Ordenanca en cas que |'0rgan competent de la Generalitat de Catalunya hagués declarat un
episodi de contaminacié de l'aire, per part dels vehicles amb matricula espanyola o estrangera més
contaminants de les categories L, M1 i N1.

¢) Infraccié molt greu: I'incompliment de la prohibicié de circular dins la zona de baixes emissions
establerta a l'article 6 d'aquesta Ordenancga, en cas que I'0Organ competent de la Generalitat de
Catalunya hagués declarat un episodi de contaminacié de l'aire, per part dels vehicles amb matricula
espanyola o estrangera més contaminants de les categories M2, M3, N2 i N3.

Les sancions a les infraccions tipificades a I'apartat 2 son les segiients:
a) Les infraccions lleus se sancionaran amb una multa de 100 euros.
b) Les infraccions greus se sancionaran amb una multa de 200 euros.

c) Les infraccions molt greus se sancionaran amb una multa de 500 euros. Les sancions establertes en
I'apartat anterior es poden incrementar en un 30 % de la seva quantia minima, en cas de reincidéncia
de la persona responsable. S'entén que existeix reincidencia quan s'ha comes, en el termini d'un any,
més d'una infraccié de la mateixa naturalesa, quan aixi s'hagi declarat per resolucié ferma.

5. En la fixacid de les sancions de multa es tindra en compte que, en tot cas, la comissié de la infraccid
no resulti més beneficiosa per a la persona infractora que el compliment de les normes infringides.

6. Els ingressos obtinguts per les sancions establertes en la present Ordenanca es destinaran a finangar
actuacions orientades a impulsar la mobilitat sostenible.

Disposicié transitoria primera

Aquesta Ordenanga no produeix efecte fins transcorregut un any des de la seva entrada en vigor per
als vehicles segiients:

1. Vehicles de les categories N1, N2, N3, M2 i M3.

2. Vehicles de les categories M1 i L sempre que el seu titular acrediti uns ingressos economics per a
tots els conceptes (pensions, ajudes, rendes, lloguers, interessos de capital, etc.) inferiors a dues
vegades l'indicador de renda d'efectes multiples (IPREM) vigent i el vehicle del qual constitueixi un
instrument necessari per a l'exercici de la seva activitat professional. L'ens gestor del Registre
metropolita assumira la potestat d'efectuar les consultes necessaries a I'efecte de comprovar que es
compleixen les condicions requerides i a revisar-les fins a I'extincié del dret. Per verificar el compliment
de les condicions requerides, 'AMB podra consultar els organismes segiients: I'Agéncia Estatal
d'Administracié Tributaria (AEAT), I'Institut Nacional de la Seguretat Social (INSS), el Servei d'Ocupacio
Publica Estatal (SEPE), el Servei d'Ocupacié de Catalunya (SOC), la Tresoreria General de la Seguretat
Social (TGSS), el Padré Municipal d'Habitants (PMH) i la Direccié General de la Policia (DGP).

144
Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de l'original electronic.

Codi Segur de Verificacio (CSV): 2 Adrega de validacio: https://seuelectronica.diba.cat
Pagina 144



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV:

71 Movilidad

A . N "W Dssarclio
Diputacio Area d’Accié Climatica ¢ Organizacion
Barcelona i Transicié Energética DOYMO

Disposicio transitoria segona

Les disposicions contingudes en el capitol 4 del régim sancionador entraran en vigor a partir del dia XX
de XX de 202X.

Disposicio transitoria tercera

D'acord amb les condicions establertes a la disposicié transitoria segona del Reglament del Registre
metropolita de vehicles estrangers i altres vehicles autoritzats a circular per les zones de baixes
emissions de I'Area Metropolitana de Barcelona, els titulars de vehicles de les categories N2, N3 i M3
gue acreditin la compra d'un vehicle a motor nou que compleixi els requisits tecnologics i d'emissions
d'accés a les ZBE podran optar a una ampliacié de sis mesos dels efectes d'entrada en vigor del régim
sancionador prevista per a aquests vehicles en la present Ordenanca. Per beneficiar-se de I'ampliacio
esmentada, a efectes de I'entrada en vigor del regim sancionador, la persona fisica titular del vehicle
haura de presentar al Registre metropolita una sol-licitud d'inscripcié fins als tres mesos anteriors a la
finalitzacié de la moratoria prevista a I'ordenanga municipal per a aquests vehicles i complir amb els
requisits establerts a tal efecte al Reglament del Registre metropolita.

Disposicié derogatoria
Amb I'entrada en vigor d'aquesta Ordenancga queda derogat:

a) El Decret d'Alcaldia
dels vehicles més contaminants durant l'episodi ambiental de contaminacié atmosferica, amb la

de X de XXX de 20XX, per a I'adopcid de les mesures de restriccié del transit

finalitat de minimitzar els seus efectes en la salut dels ciutadans i de restablir els nivells normals de
qualitat de I'aire.

b) Qualsevol altra disposicié d'igual o inferior rang que s'oposi a aquesta Ordenanca o contradigui la
mateixa. Disposicioé final Unica. Entrada en vigor Aquesta Ordenancga entra en vigor I'endema de la
publicacié del seu text integre al Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona, sens perjudici de la
publicacié de la ressenya al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya. La publicacié s'efectuara
després la seva aprovacio definitiva i el transcurs del termini de 15 dies habils previst a I'article 65.2 de
la Llei 7/1985, de 2 d'abril, Reguladora de les Bases de Regim Local.
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NIVELL 2 : Capitol Import
Capitol 01.01 OBRA CIVIL | IMPREVISTS 7.000,00
Capitol 01.02 SENYALITZACIO VERTICAL 6.244,03
Capitol 01.03 PUNTS DE CONTROL 43.356,84
Capitol 01.04 MANTENIMENT 23.500,00
Capitol 01.05 SEGURETAT | SALUT 1.537,00
Obra 01 Pressupost PRESSUPOST ZBE GAVA 81.637,87

81.637,87

NIVELL 1: Obra Import
Obra 01 Pressupost PRESSUPOST ZBE GAVA 81.637,87
81.637,87
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NUMERO | CODI UA | DESCRIPCIO PREU

P-1 FBB1UVB5 u Senyal vertical (d'alumini de 2mm de gruix) preceptiva tipus R disc de prohibicié i obligacio, de 400 48,51 €
mm de diametre, reflexiva H-l, nivell Il de retroreflexivitat 250/300 cd/m2 , fixada al suport
mitjangant tornilleria, fleje, ménsula o similars
(QUARANTA-VUIT EUROS AMB CINQUANTA=UN CENTIMS)

P-2 FBB2C401 u Placa informativa per a senyals de transit d'alumini anoditzat (esp.2mm), de 40x60 cm, acabada 101,98 €
amb lamina retrorreflectora, reflexiva H-l, nivell Il de retroreflexivitat 250/300 cd/m2 , fixada al
suport mitjangant tornilleria, fleje, ménsula o similars
(CENT UN EUROS AMB NORANTA-VUIT CENTIMS)

P-3 FBB2C501 u Placa informativa per a senyals de transit d'alumini anoditzat, de 60x90 cm, acabada amb lamina 171,52 €
retrorreflectora, reflexiva H-I, nivell Il de retroreflexivitat 250/300 cd/m2 , fixada al suport mitjangant
tornilleria, fleje, ménsula o similars
(CENT SETANTA-UN EUROS AMB CINQUANTA-DOS CENTIMS)

P-4 FBB3UVAG u Placa complementaria (d'alumini de 2mm de gruix) de 250 mm d'algaria i 600 mm d'amplaria, 42,50 €
reflexiva H-l, nivell Il de retroreflexivitat 250/300 cd/m2 , fixada al suport mitiangant tornilleria, fleje,
meénsula o similars
(QUARANTA-DOS EUROS AMB CINQUANTA CENTIMS)

P-5 FBBZUV37 m | Pal cilindric d'alumini de 60 mm de diametre exterior i 4 mm de gruix, pintat smb pintura pols de 19,30 €
poliéster o anoditzat, incloses brides d'ancoratge de fosa i accessoris per a subjectar la senyal,
ancorat al paviment mitiangant maquina perforadora de D80-120, ancoratge minim de 30 cm, i
fixat amb morter d'enduriment rapid, i/o fonament de formigé (si escau) inclos excavacid, restitucio
paviment existent, retirada de residus a abocador, canon, tot inclés
(DINOU EUROS AMB TRENTA CENTIMS)

P-6 FZP10706 pa | P.a. a justificar per a I'execucié d'escomeses necessaries per a les connexions eléctriques dels 4.000,00 €
elements de control
(QUATRE MIL EUROS)

P-7 FZP10730 pa | P.a. ajustificar per al manteniment dels equips tecnologics, plataforma i altres elements de control 1,00 €
per part dAMB
(UN EUROS)

P-8 MBP7AZ3SE01 u Sensor per a Us exterior amb grau de proteccié ambiental IP65 o similar, per mesurar els nivells 6.752,97 €
d'immissio de gasos d'efecte hivernacle i particules (03, NO2, SO2, CO, PM2,5 i PM10) i els
nivells de soroll, instal.lat superficialment i connectat a la xarxa eléctrica.
(SIS MIL SET-CENTS CINQUANTA-DOS EUROS AMB NORANTA-SET CENTIMS)

P-9 MBP7AZ3SE02 u Unitat de lectura de matricules (LPR) amb doble sensor de camera B/N i camera color d'entorn, 5.970,18 €
unitat de control i processat de dades,il-luminacio infraroja i modul de comunicacions 5G/4G, tot
l'equipament segons caracteristiques del plec de prescripcions técniques, instal'lada i posada en
marxa
(CINC MIL NOU-CENTS SETANTA EUROS AMB DIVUIT CENTIMS)
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Data: 23/11/23
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Obra
Capitol

NUM. CODI

01 Pressupost PRESSUPOST ZBE GAVA

01 OBRA CIVIL | IMPREVISTS

UA DESCRIPCIO

PREU

AMIDAMENT

IMPORT

HORES

MA JOBRA

1 FZP10702

2 FZP10706

pa

pa

Partida alcada a justificar en concepte de
imprevists (P = 0)

P.a. a justificar per a I'execuci¢ d'escomeses
necessaries per a les connexions eléctriques
dels elements de control (P - 6)

3.000,00

4,000,00

1,000

1,000

3.000,00

4,000,00

0,00

0,00

0,00

0,00

TOTAL

Capitol

01.01

7.000,00

0,00

0,00

Obra
Capitol
Subcapitol

NUM,

CODi

Ua

01 Pressupost PRESSUPOST ZBE GAVA

02 SENYALITZACIO VERTICAL

01 SENYALS VERTICALS

DESCRIPCIO

PREU

AMIDAMENT

IMPORT

HORES

MA DCBRA

1 FBB2C501

2 FBB3UVA6

3 FBBZUV37

4 FBB2C401

5 FBB1UVB5

u

u

m

u

u

Placa informativa per a senyals de transit
d'alumini anoditzat, de 60x90 c¢m, acabada amb
lamina retrorreflectora, reflexiva H-l, nivell Il de
retroreflexivitat 250/300 cd/m2 , fixada al suport
mitjangant tornilleria, fleje, ménsula o similars (P
-3)

Placa complementaria (d'alumini de 2mm de
gruix) de 250 mm d'algaria i 600 mm d'amplaria,
reflexiva H-1, nivell Il de retroreflexivitat 250/300
cd/m2 , fixada al suport mitjangant tomnilleria,
fleje, meénsula o similars (P - 4)

Pal cilindric d'alumini de 60 mm de diametre
exterior i 4 mm de gruix, pintat smb pintura pols
de poliéster o anoditzat, incloses brides
d'ancoratge de fosa i accessoris per a subjectar
la senyal, ancorat al paviment mitjangant
maquina perforadora de D80-120, ancoratge
minim de 30 cm, i fixat amb morter d'enduriment
rapid, i/o fonament de formigo (si escau) inclos
excavacio, restitucio paviment existent, retirada
de residus a abocador, canon, tot inclés (P = 5)

Placa informativa per a senyals de transit
d'alumini anoditzat (esp.2mm), de 40x60 cm,
acabada amb lamina retrorreflectora, reflexiva
H-l, nivell Il de retroreflexivitat 250/300 cd/m2 ,
fixada al suport mitjangant tornilleria, fleje,
mensula o similars (P - 2)

Senyal vertical (d'alumini de 2mm de gruix)
preceptiva tipus R disc de prohibicio i obligacio,
de 400 mm de diametre, reflexiva H-1, nivell Il de
retroreflexivitat 250/300 cd/m2 , fixada al suport
mitjangant tornilleria, fleje, mensula o similars (P
-1)

171,52

42,50

19,30

101,98

48,51

13,000

13,000

78,000

13,000

13,000

2.229,76

552,50

1.505,40

1.325,74

630,63

3,90

1,95

7,80

3,12

3,90

96,06

44,50

183,50

76,85

91,75

TOTAL

Subcapitol

01.02.01

6.244,03

20,67

492,64

%Bocument signat electronicament? Firmes V&TWaY PEESWERTE &hféNtica de roriginal electronic.

Codi Segur de Verificacié (CSV):

Adreca de validacio: https://seuelectronica.diba.cat

Pagina 164



. Altres / Copia

Copia electronica de document - CSV:

PRESSUPOST GAVA

PRESSUPOST Data: 23/11/23 Pag. 2
Capitol 03 PUNTS DE CONTROL
Subcapitol 01 CAMARAS
NUM. CODI UA DESCRIPCIO PREU AMIDAMENT IMPORT HORES MA DOBRA
1 MBP7AZ3SEQ2 u Unitat de lectura de matricules (LPR) amb doble 5.970,18 5,000 29.850,90 5,00 110,75
sensor de camera B/N i camera color d'entorn,
unitat de control i processat de dades, il-luminacio
infraroja i modul de comunicacions 5G/4G, tot
I'equipament segons caracteristiques del plec de
prescripcions técniques, instal-lada i posada en
marxa (P =9)
TOTAL  Subcapitol 01,03,01 29.850,90 5,00 110,75
Obra 01 Pressupost PRESSUPOST ZBE GAVA
Capitol 03 PUNTS DE CONTROL
Subcapitol 02 SENSORS
NUM, CODI UA DESCRIPCIO PREU  AMIDAMENT IMPORT HORES MA D'CBRA
1 MBP7AZ3SE01 u Sensor per a Us exterior amb grau de proteccio 6.752,97 2,000 13.505,94 2,00 44,30
ambiental IP65 o similar, per mesurar els nivells
d'immissi6 de gasos defecte hivernacle i
particules (03, NO2, SO2, CO, PM2,5 i PM10) i
els nivells de soroll, instal.lat superficialment i
connectat a la xarxa eléctrica. (P - 8)
OTAL  Subcapitol 01.03.02 13.505,94 2,00 4430
bra 01 Pressupost PRESSUPOST ZBE GAVA
apitol 04 MANTENIMENT
UM, CODI UA DESCRIPCIO PREU  AMIDAMENT IMPORT HORES MA D'OBRA
1 FZP10730 pa P.a. a justificar per al manteniment dels equips 1,00 23.500,000 23.500,00 0,00 0,00
tecnologics, plataforma i altres elements de
control per part dAMB (P - 7)
TOTAL  Capitol 01.04 23.500,00 0,00 0,00
Obra 01 Pressupost PRESSUPOST ZBE GAVA
Capitol 05 SEGURETAT | SALUT
NUM, CODI UA DESCRIPCIO PREU AMIDAMENT IMPORT HORES MA 'OBRA
1 FZP10703 pa Partida akada d'abonament integre per a la 1,00 1.537,000 1.537,00 0,00 0,00
seguretat i salut en obra (2% DEL PEM) (P - 0)
TOTAL  Capitol 01.05 1.537,00 0,00 0,00
Hores totals de ma d'obra: 27,67
Import total de la ma d'obra: 647,69
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PRESSUPOST D'EXECUCIO PER CONTRACTE Pag. 1

PRESSUPOST D'EXECUCIO MATERIAL

.................................................................................................... 81.637,87
13 % DESPESES GENERALS SOBRE 81.837,87......cvveeeeeeeeeeeeesseseessssessssessesssssssesssssssessssessessesesnn 10.612,92
6 % BENEFICI INDUSTRIAL SOBRE 81.637,87....veviveeeveeeseeseseesesessesesessesessssesessssessssessesssssssssssssns 4.898.27

Subtotal 97.149,06
21 % IVA SOBRE 97.149,06........c0.eeeeeeeereeseseesessesesessssiessssessssssssssessesessesssssssessssesssessssesssassessessssssnnns 20.401,30
TOTAL PRESSUPOST PER CONTRACTE € 117.550,36

Aquest pressupost d'execucioé per contracte puja a la quantitat de:

( CENT DISSET MIL CINC-CENTS CINQUANTA EUROS AMB TRENTA-SIS CENTIMS )
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