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1) Antecedentes

El pasado 24 de mayo de 2023, el PLENO de la Corporacién municipal del Ayuntamiento de
Vilamalla aprobd inicialmente el Plan Parcial Urbanistico SUD1 redactado por SERVITEC INGENIERIA SL
promovido por la mercantil ONDINA CAPITAL, SL.

Una vez finalizados los plazos de exposicion publica y obtenidos los informes preceptivos a los
organismos competentes, se redacta el presente Texto Refundido del Plan Parcial SUD1 incorporando
las demandas solicitadas en cada uno de los diferentes informes de aprobacién del plan parcial.

De acuerdo con el Articulo 112 del “Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el
Reglament de la Llei d'urbanisme” no se han producido cambios sustanciales en el proyecto debido a
los informes sectoriales que requieran una nueva informacién publica en la tramitacion del planeamiento
urbanistico respecto a su aprobacion inicial.

Se ajusta la memoria, los planos y el presupuesto presentados en el plan parcial aprobado
inicialmente a las modificaciones planteadas en los informes sectoriales y un detalle superior en el caso
del presupuesto como se desglosa en el proyecto de urbanizacion correspondiente.

A peticion expresa de I’Agéncia Catalana de I’Aigua en su informe el proyecto de urbanizacion
se les debera remitir para que puedan ratificar el cumplimiento de las condiciones expuestas en su

informe.
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2) Memoria de la informacion

2.1) Objeto y finalidad

El plan parcial urbanistico del sector SUD-1 tiene como objeto la ordenacion detallada y completa
de los terrenos incluidos en su ambito territorial de acuerdo con las previsiones del Plan General de

Ordenacion Urbana de Vilamalla.

El Pla Parcial Urbanistico del sector SUD-1 tiene como objetivo principal ampliar y completar el
sector industrial Emporda Internacional al otro lado de la riera El Regatim, completando la zona que
queda entre el sector Industrial antes mencionado, la carretera de Castelld y la via férrea XC02. Linea
Barcelona-Girona-Portbou. Completa este sector SUD1 unos terrenos situados en el margen oeste de la
carretera GIV-6228, al norte del casco antiguo de Vilamalla y entre al este y el barrio Pont del Princep.
Esta segunda area queda delimitada entre el Sector SUD-5 y el Sector SUD-6, calificados como industrial

y residencial respectivamente.

Mediante este Plan Parcial se pretende ampliar el Poligono Industrial Emporda Internacional
permitiendo que una empresa logistica ya instalada en el poligono pueda ampliar sus instalaciones sin

tener que trasladarse a otra ubicacion.

2.2) Agentes

2.2.1) Promotor

El promotor del presente plan parcial es la misma mercantil ONDINA CAPITAL SL.
Los datos del promotor son los siguientes:

- NIF: B-73047680
- Domicilio social: Carretera A-7 (km 596), 30840 Alhama de Murcia (Murcia).

2.2.2) Equipo redactor

El promotor encarga a SERVITEC INGENIERIA, S.L., la redaccién del presente proyecto. La figura
del proyectista recae en el Ingeniero de Caminos Canales y Puertos D. Ramon Forcadell Fabregat,
colegiado en el Colegio Oficial de Ingenieros de Caminos Canales y Puertos, colegiado n® 35.237 y

habilitado para este tipo de proyectos.

La razon social de SERVITEC INGENIERiA, S.L. es Avda. Corts Catalanes n° 9-11, of. 10-11E,
del municipio de 08173 Sant Cugat del Vallés (Barcelona).
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2.3) Situacion y ambito

Vilamalla es una pequefia poblacion del Alt Emporda, situada entre los rios Manol y Fluvia, con

un censo de 1.154 habitantes (2021) a unos 6 Km al sur de Figueres.

Aunque originariamente era una poblacidén con una actividad principal agricola y ganadera, su
proximidad a Figueres y a las principales vias de comunicacién entre Espafia y Francia ha hecho aparecer
diversos poligonos industriales con la consiguiente instalacién de industrias, sobre todo de caracter

logistico.

Debido al crecimiento de las propias industrias instaladas en la zona y la necesidad de nuevas
parcelas industriales hace que la ampliacion del Poligono Emporda Internacional sea una urgencia del

municipio si no quiere perder el auge econdmico en el que contribuye el sector industrial.

Como otras muchas poblaciones del litoral mediterraneo, el aumento del sector servicios, el

comercio, la hosteleria y la actividad industrial ha ido en detrimento de la tradicién agricola.

La superficie total del poligono SUD1 se divide en los dos ambitos descritos anteriormente: el
mas grande de unas 24,487ha junto al poligono industrial Emporda Internacional y el mas pequeio de
unas 2,785ha junto al casco urbano de Vilamalla. Por tanto, la superficie total del sector es de

aproximadamente 27,272ha.

El &mbito de este Plan Parcial queda precisado en los planos adjuntos con una linea roja de

trazado discontinuo.

Respecto al documento del Plan de Ordenacién Urbanistico Municipal, se producen reajustes del
limite del ambito de actuacion respecte al propuesto en el planeamiento vigente, en base a una mejor
adaptacion topografica a los limites de las propiedades afectadas por el Plan. Por otro lado, a peticion
del ayuntamiento de Vilamalla, se ha modificado ligeramente el nuevo trazado de la carretera de
Castelld, para que su conexion con el tinel existente bajo la via férrea sea mas perpendicular y se
suavice la curva de conexién. Esto implica ampliar algo la superficie del sector. Asi, la superficie del
sector al POUM era de 26,42Ha, mientras que la del nuevo Pla Parcial es de 272.727m2, lo que implica
una diferencia de un 3,23%, inferior al 5% que permite el Art. 3.9 del Plan de Ordenacion Urbanistica

Municipal de Vilamalla.
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2.4) Topografia, estado actual y usos

El ambito del sector definido en los planos adjuntos es practicamente plano a excepcion
de la riera del Regatim. La parcela grande tiene una pendiente entre el 1% y el 2% hacia la riera,
direccion norte, con un desnivel maximo de 8m entre sus puntos mas desfavorables. La riera
discurre a una cota inferior de entre 1,5m a 2,0m aproximadamente que la plataforma actual del
sector. La carretera de Castelld, que discurre al costado de la parcela y que luego continda hacia
Vilamalla, serd donde se sitlie el acceso a la parcela. Esta carretera se encuentra al mismo nivel

que la parcela excepto cuando pasa atrincherada bajo la via férrea.

Actualmente el sector mas grande no esta afectado por lineas aéreas de

telecomunicaciones ni eléctricas. Tampoco tiene otras servitudes de servicios.

El sector de superficie menor, mas cercano al nlcleo urbano, si tiene unas lineas aéreas
de telecomunicaciones que atraviesan la zona norte del sector. También hace unos afios se soterrd
una linea de media tension de 132kW que atraviesa nuestro ambito de norte a sur, segin se

puede ver en los planos adjuntos.

Este Plan Parcial propone garantizar la proteccién de la riera del Regatim mediante el
aterrazamiento de los terrenos colindantes, adaptando al maximo la ordenacion del sector a la
topografia existente, minimizando los movimientos de tierra, el impacto visual y respetando al

maximo sus margenes y riberas.

Actualmente, la totalidad de los terrenos se han venido dedicando a actividades agricolas,

siguiendo los limites de parcela.

No existen edificaciones en todo el sector.
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2.5) Formulacion i tramitacion
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La redaccion del documento ha sido realizada por técnicos competentes en virtud de lo dispuesto

en las disposiciones adicionales de la Llei d'Urbanisme. En referencia a la tramitacion ha sido regulada

segun la seccidn tercera de la Llei d’Urbanisme.

Todas las parcelas privadas incluidas dentro del ambito del plan parcial tienen un Unico
propietario, la mercantil ONDINA CAPITAL SL, provista del NIF B-73047680 con domicilio social Carretera

A-7 (km 596), 30840 Alhama de Murcia (Murcia). Completan los sectores algunas parcelas

pertenecientes a sistemas hidrograficos y viales publicos.
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FINCA PROPIETARIO SUP. TOTAL | SUP. FUERA | SUP. DENTRO | % TOTAL

CATASTRO AMBITO AMBITO SECTOR
17241A00200098 | ONDINA CAPITAL SL 17.091 17.091 6,27%
17241A00200099 | ONDINA CAPITAL SL 13.676 13.676 5,01%
17241A00200090 ONDINA CAPITAL SL 16.008 16.008 5,87%
17241A00200086 | ONDINA CAPITAL SL 33.020 33.020 12,11%
17241A00200087 ONDINA CAPITAL SL 14.812 14.812 5,43%
17241A00200070 | ONDINA CAPITAL SL 13.969 13.969 512%
17241A00200088 | ONDINA CAPITAL SL 16.566 16.566 6,07%
17241A00200089 | ONDINA CAPITAL SL 18.796 18.796 6,89%
17241A00200260 | ONDINA CAPITAL SL 2.225 2.225 0,82%
17241A00200261 ONDINA CAPITAL SL 1.378 1.378 0,51%
17241A00200100 ONDINA CAPITAL SL 25.510 25.510 9,35%
17241A00200101 ONDINA CAPITAL SL 11.076 11.076 4,06%
17241A00200102 | ONDINA CAPITAL SL 36.824 36.824 13,50%
17241A00200062 | ONDINA CAPITAL SL 14.918 10.863 4.055 1,49%
17241A00200063 ONDINA CAPITAL SL 4.759 3.410 1.349 0,49%
17241A00200064 | ONDINA CAPITAL SL 8.679 6.526 2.153 0,79%
17241A00200065 ONDINA CAPITAL SL 9.584 8.064 1.520 0,56%
17241A00200066 ONDINA CAPITAL SL 9.536 8.715 821 0,30%
17241A00200067 ONDINA CAPITAL SL 9.937 8.662 1.275 0,47%
17241A00200069 ONDINA CAPITAL SL 2.585 2.584 1 0,00%
17241A00209010 Carretera 22.863 14.840 8.023 2,94%
17241A00209027 Espacios fluviales 2.210 2.210 0,81%
17241A00209038 Espacios fluviales 2.515 2.515 0,92%
TOTAL ZONA 1 308.537 63.664 244.872 | 89,79%
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FINCA PROPIETARIO SUP. TOTAL | SUP. FUERA | SUP. DENTRO | % TOTAL
CATASTRO AMBITO AMBITO | SECTOR

17241A00400052 | ONDINA CAPITAL SL 22.109 1.288 20.820 | 7,63%
17241A00400046 | ONDINA CAPITAL SL 20.575 16.563 4012 | 1,47%
17241A00409021 | Dominio publico 880 146 734 | 0,27%
17241A00400288 | ONDINA CAPITAL SL 1.164 254 910 | 0,33%
17241A00400289 | ONDINA CAPITAL SL 1.554 175 1379 | 0,51%
TOTAL ZONA 2 46.282 18.427 27.855 | 10,21%
TOTAL SECTOR 354.819 82.091 272.727 100%

2.6) Situacion respecto al planeamiento vigente

2.6.1) Pla Director Urbanistic del Sistema Urba de Figueres.
Este plan fue aprobado definitivamente el 11 de noviembre de 2010.

Las normas que le afectan son las referidas en el Titulo III: “Disposicions relatives al sol

urbanitzable”.

El plan de Ordenacion Urbanistica Municipal de Vilamalla se encuentra alineado a los objetivos del

Pla Director.

2.6.2) Plan de Ordenacion Urbanistica Municipal de Vilamalla

Este plan fue aprobado definitivamente el 5 de noviembre y el 10 de diciembre de 2008

El planeamiento municipal vigente en el ambito del presente Plan Parcial es el Plan
General de Ordenacién Urbanistica Municipal de Vilamalla. En el refundido de junio del 2017

aparece la ficha del sector que determina lo siguiente:

El sector SUD-1 “Industrial Llevant 1” esta clasificado como suelo urbanizable delimitado.

Uso:

Industrial tipo 2, comercial, almacén, talleres de reparacion de vehiculos, oficinas y servicios,
restauracion, garaje, aparcamiento, estacion de servicio, deportivo, logistico y distribucion, servicios

técnicos y medioambientales.
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Edificabilidad:

0,55 n?/n¥ (si se desarrolla en parcela unica)

0,70 m?/n¥ (si se desarrolla en multiples parcelas)

Ordenacion:

50 % parcelas de 2.000n¥ y 50 % parcelas de 5.000m¥. Se podrd ordenar como parcela unica

indivisible segun las necesidades del promotor y del Ayuntamiento.

Cesiones:

10% de zonas verdes
10% de equipamiento

Suelo correspondiente al 10% del aprovechamiento urbanistico

Numero de actividades:

Dos actividades por parcela.

Sistema de actuacion:

Reparcelacion, modalidad compensacion basica

Objetivos y criterios:

Este sector se determina en dos zonas discontinuas. En el ambito de mdés superficie situado en
la zona sur del sector industrial Emporda se ubicara la totalidad del suelo destinado a aprovechamiento
y parte de las zonas verdes de cesion. El otro ambito de menos superficie y situado al norte del nicleo

tradicional de Vilamalla se destinaré a la cesion de zonas verdes y los equijpamientos.

Reordenar la riera que lo atraviesa adecuando los espacios de ribera de la riera con el fin de

restablecer al maximo las condiciones ambientales que actualmente estan deterioradas.
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Compromisos:
Localizar los espacios destinados a equijpamientos en el ambito cercano a la zona residencial del
nucleo tradicional, para formalizar una zona de equipamientos que permita la implantacion de un nuevo

centro escolar de ensefanza infantil y primaria en el municipio.

El proyecto de urbanizacion definiré el trazado y las caracteristicas de los servicios basicos de
todas las parcelas incluidas las destinadas a equijpamientos. Se garantizard que la canalizacion de agua
potable tendra la presion y el caudal necesario para el cumplimiento de la legislacion vigente y las

determinaciones del Servicio de prevencion de incendios de Girona.

La ordenacion y el desarrollo del sector estard condicionado por los resultados de un nuevo
estudio de simulacion hidraulica del tramo de la riera Regatim, de 2.200 m de longitud, comprendido
entre el camino de Santa Llogaia de Alguema y la carretera del Riberal, a su paso por los terrenos del
ndcleo urbano consolidado y los de futuro desarrollo urbanistico. El estudio incluird la evaluacion del
riesgo hidrologico respecto las crecidas extraordinarias de Ia riera para poder confirmar las propuestas
del planeamiento y determinar la ordenacion mas conveniente per la minimizacion del riesgo hidrologico
y precisar las actuaciones de infraestructura hidraulica y/o las medidas de proteccion pasiva necesarias,
todo segtin los criterios técnicos aprobados per el Consejo de Administracion del ACA el 28 de junio de
2001 y modificados el 2 de marzo de 2006 sobre la ocupacion de los terrenos integrados en el sistema
hidrico y las zonas inundables y las determinaciones de la directiva del art.6 del Reglamento de la Ley

de Urbanismo.

La redaccion de este estudio se deberia realizar segun las prescripciones de la Guia Técnica
"Recomanacions tecniques per als estudis dinundabilitat dambit local”, de marzo de 2003, de la Agencia

Catalana del Agua.

Sin perjuicio del resultado de los estudios de simulacion hidréulica, se deberé extender la franja
de espacios libres de proteccion del cauce del Regatim manteniendo la anchura de 20 metros con el fin
de garantizar la funcion de corredor biologico. El tratamiento de esta franja sera unitario conjuntamente
con los sectores SUD-4 y SUD-6.

El proyecto de urbanizacion incluiré la urbanizacion de los espacios de cesion situados fuera del

ambito.

Las obras de urbanizacion del sector asumirdn en Ssu interior las infraestructuras
complementarias que requieren los suelos urbanos o urbanizables para el tratamiento de aguas
residuales, la laminacion de aguas pluviales, la transformacion de energia, aparcamientos, zonas de

almacenaje y otras instalaciones similares.

FEl proyecto de urbanizacion debera justificar le adopcion de criterios que permitan incrementar
la utilizacion de pavimentos permeables por tal de disminuir las necesidades de infraestructuras de

laminacion. Asi mismo, se deberan adoptar a las disposiciones vigentes que se deriven de la aplicacion
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de /a "Directiva Marc de IAigua” y, en particular, al "Pla de Gestio del Districte de Conca Fluvial de

Catalunya”.

El Plan Parcial que desarrolle el sector debera prever el convenio que se pueda formalizar entre
los promotores, Ayuntamiento, la entidad responsable del sistema de saneamiento y la Agencia Catalana

del Agua, por lo que tenga que ver con la mejora de las instalaciones de los EDAR del municipio.

El Plan Parcial situard y localizard los aparcamientos para los usuarios de los equipamientos

docentes y dimensionara la vialidad previendo los aparcamientos de autobuses y autocares.
El Plan parcial dara cumplimiento al decreto de supresion de barreras arquitectonicas.

El aprovechamiento urbanistico que corresponda al ayuntamiento podrd destinarse a los

supuestos previstos en el articulo 156 del Decreto Legislativo 1/2005.

Se deberd constituir la Entidad de Conservacion para asegurar el mantenimiento de la
urbanizacion, por un plazo de cinco anos a partir de la recepcion total o parcial de las obras de
urbanizacion. Este plazo se podrd prorrogar otros cinco afios mas, si a su finalizacion no se ha llegado
al grado de consolidacion indicado, segun lo que regula el articulo 68.7 del Reglamento de la Ley de
Urbanismo, aprobado por el Decreto 305/2006, de 18 de julio.

Medidas ambientales:

Aguas.

Se disefiardn unos espacios como parques de maquinaria, que consistiran en superficies
impermeabilizadas en las que se hara el mantenimiento de la maquinaria y el almacenamiento de los
materiales de la obra, con el objeto de prevenir el vertido fortuito de contaminantes al cauce de la riera
del Regatim. Se deberd hacer un preciso levantamiento topogrdfico con el objeto de disefiar
correctamente las obras de drenaje superficiales, a partir del que se analizara el riesgo de inundabilidad
de este sector, Las aguas residuales generadas por la totalidad del sector serén separativas de las
pluviales y conducidas hacia la red de saneamiento, desde aqui se enviaran hacia la nueva EDAR que
se ha construido en el poligono. En ningun caso se permitira el vertido de las aguas residuales al cauce
fluvial publico. En los casos que la industria sea contaminante (mataderos, panificadoras,... ), las aguas
residuales generadas por las naves deberdn tener un tratamiento previo antes de ser vertidas a la red
de saneamiento. Las aguas pluviales pasaran por un separador de grasas y hidrocarburos antes de ser
vertidas al cauce fluvial.

Para el desarrollo del nuevo sector se deberd hacer una ampliacion del caudal suministrado,
para prevenir la sobre explotacion de los mismos, en cumplimiento de del Real Decreto 140/2003, de

suministro de agua potable para el consumo humano.

Servitec Ingenieria, SL MEMORIA

ingenieria y
arquitectura

Avda. Corts Catalanes n° 9-11, oficina 10-11E TF. 935.839.564
08.173 St. Cugat del Vallés (Barcelona) dministraci vitec-i

ieria.com 14 de 80

9




E— 21115 TEXTO REFUNDIDO PLAN PARCIAL URBANISTICO DEL
= F SECTOR SUD-1 EN VILAMALLA (GIRONA)

Memoria de la
informacion

Se deberd fomentar la reutilizacion de aguas pluviales mediante la instalacion de depositos
privados, aguas grises para el riego privado, y negras con el aprovechamiento del efluente para el riego

publico y limpieza viaria.

Las tierras vegetales se aprovecharan para la revegetacion de las zonas verdes y otros espacios
libres repartidos por el término municipal.

Vegetacion.

Se mantendra una distancia minima de 10m en el entorno del bosque de ribera del margen
derecho del Regatim con el objeto de no afectar ningun pie de arbol, Las zonas destinadas a verde
publico, y también los ajardinamientos privados, se disefiaran incluyendo planta autoctona de régimen
xerdfilo, es decir, resistente al estrés hidrico, y no neutralizadoras. Asi' se permitird la plantacion de
especies como el olivo, la encina, el roble, el pino blanco, el romero, el brezo, el lentisco entre otras, y
se prohibird la plantacion de cipreses, estepas, mimosas, diente de leon, eucaliptos, acacias y ailante,
entre otras.

Fauna.

Para favorecer la conservacion de la nutria solo se podrd construir un paso por encima del
Regatim con el objeto de comunicar los sectores actuales con el sector del poligono Emporda
Internacional, Se disefiardan como paso de fauna bajo la carretera un cajon de 2x2m. Se deberd definir
como espacio libre, de un ancho minimo de 10m, colindante con el margen derecho del Regatim, que
se revegetara para favorecer la atenuacion del estado acustico y luminico que se derive del desarrollo

del nuevo sector, para prevenir perjuicios sobre la fauna que se desplaza por €l rio.

Agricultura.

Los pies de los olivos se deberan aprovechar para los espacios verdes.

Paisaje.
La franja de 10 m adyacente al margen derecho del Regatim se adecuard como continuacion

del corredor local definido en levante, y mejoraré la calidad paisajistica del entorno, filtrando las visuales

del sector a desarrollar, ya que se hard una plantacion intensiva de arboles y arbustos.
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Medio atmosférico.

Seran de aplicacion las medidas correctoras referidas a la Ley 6/2001, en cuanto al disefio de
luminarias de proyeccion horizontal, y la utilizacion de lamparas de vapor de sodio, con el objeto de

reducir la contaminacion luminica y preservar el ambiente nocturno.

En cuanto al ambiente acustico, y de cara a las nuevas construcciones en zonas de ruido, se
tendran en cuenta las medidas contenidas en el articulo 9.7 de la Ley 16/2002 de 28 de junio, de

proteccion contra la contaminacion acustica.

Residuos.

Cada nave dispondrd de un espacio de almacenamiento y clasificacion de los residuos
generados. Los correspondientes contenedores estarén bajo cubierto para evitar la produccion de

lixiviados. La gestion de los residuos ird a cargo de cada empresa.

2.7) Situacion respecto de las infraestructuras y servicios

La ubicacion del sector es inmejorable, siendo un sector contiguo al actual poligono Emporda
Internacional, cercano a la autopista AP-7 y a la carretera nacional N-II, y contiguo a la via férrea

Barcelona-Puigcerda. La carretera C-31 discurre a poco mas de un km de distancia del sector.

Por lo tanto, es una zona muy bien conectada y con muchas posibilidades para el transito de
mercancias entre Espana y el resto de Europa. Pero la conexion entre la C-31 y el sector debera
mejorarse para permitir el transito fluido de camiones. Esta conexion es a través de la carretera de

Castelld, que debera adecuarse para este fin.

No existen lineas aéreas en todo el ambito del sector. Sin embargo, existe una linea eléctrica de
132kW enterrada en la parcela de menor tamafio, travesando la parcela de norte a sur como se indica

en los planos.
Todas las nuevas instalaciones quedaran descritas en el Proyecto de urbanizacion del sector.

El proyecto de urbanizacion debera contemplar como carga externa la adecuacion a la nueva
demanda de trafico pesado del acceso a la parcela desde la carretera C-31 tanto del vial como del puente

en caso de ser necesario.

El proyecto de urbanizacién también deberad contemplar el suministro eléctrico de las dos zonas

segun indicaciones de la compainia.
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2.8) Situacion respecto elementos naturales

2.8.1) Fauna

En el Regatim se prevé la existencia de nutrias (Lutra lutra), siendo una especie protegida.

Ademas de la fauna acuatica existente.

También se prevé la presencia de especies autdctonas ornitoldgicas.

2.8.2) Flora

Como vegetacion destacan las oliveras situadas en el extremo sur de la parcela de mayor

tamafno.

Igualmente, en el limite con el Regatim existe vegetacion autdctona como el pino blanco,

encinas, chopos y vegetacion de régimen xerdfilo, resistentes al estrés hidraulico.

2.8.3) Suelo

Segun el mapa geoldgico de Catalunya, ambas parcelas estdn compuestas por una unidad
geolodgica de terraza fluvial compuesta de gravas, tierras y lutitas y otra unidad geoldgica compuesta de

gres amarillo y conglomerados.

Para conocer mas detalle sobre la composicion de los diferentes materiales, asi como del nivel

fredtico se realizara un estudio geotécnico completo previo a la edificacion de las parcelas.

Debido a que las parcelas se han mantenido sin uso especifico no se prevé contaminacion del

suelo.
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2.9) Marco legal aplicable

El presente documento constituye el instrumento de ordenacion urbanistica del sector
SUD-1 de Vilamalla, definido en el POUM como Suelo Urbanizable Dellimitado; por lo tanto, su

redaccion y tramitacidn se ajustara a aquello dispuesto en la legislacion vigente:

2.9.1) Estatal

Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de

la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana.
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

Real Decreto 638/2016, de 9 de diciembre, por el que se modifica el Reglamento del Dominio
Publico Hidraulico aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, el Reglamento de
Planificacion Hidroldgica, aprobado por el Real Decreto 907/2007, de 6 de julio, y otros
reglamentos en materia de gestién de riesgos de inundacion, caudales ecoldgicos, reservas

hidroldgicas y vertidos de aguas residuales.

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

2.9.2) Autonémico
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Llei 23/1983, de 21 de novembre, de Politica Territorial.

Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s'aprova el Text refds de la Llei d'urbanisme.
Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d'urbanisme
Decret legislatiu 2/2009, de 25 d'agost, que aprova el Text refos de la Llei de carreteres
Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra la contaminacié acustica.

Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d'avaluacié de la mobilitat

generada.
Llei 8/2005, de 8 de juny, de proteccid, gestid i ordenacié del paisatge.

Decret 135/1995, de 24 de marg, de desplegament de la llei 20/1991 (accessibilitat, supressid

de barreres arquitectoniques), i codi d'accessibilitat
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3) Memoria de la actuacion

3.1) Justificacion de la conveniencia y oportunidad del Plan

Como se ha explicado anteriormente, este es un sector con una ubicacién privilegiada para el
uso de almacén logistico como ha podido comprobar el operador al estar implantado desde hace afios

en una parcela dentro del Poligono Industrial Emporda Internacional, cercana al sector en desarrollo.

Pero debido a diferentes factores la urbanizacion de este sector ain no ha podido realizarse y

los terrenos contindan siendo parcelas vacias.

La implantacion de la actividad propuesta sera muy beneficiosa para el municipio debido a la

gran cantidad de puestos de trabajo que se crearan.

Por otro lado, el desarrollo del sector comportara unas cesiones importantes tanto de
equipamiento como zonas verdes de las cuales se podran aprovechar los vecinos del municipio; asi como

la mejora del sistema de infraestructuras municipal, principalmente el sistema viario.

La ubicacion de la actividad principal situada en las afueras del municipio permitira el acceso sin
afectar al resto de la trama urbana residencial. En todo caso, la descarga y circulacion de vehiculos

pesados no producira inconvenientes ni conflictos circulatorios en el centro de la poblacion.

3.2) Objetivos y criterios de ordenacion

Como se especifica en la ficha urbanistica del sector SUD-1, los objetivos del desarrollo del

sector son los siguientes:

"Este sector se determina en dos zonas discontinuas. En el ambito de mdas superficie situado en
la zona sur del sector industrial Emporda se ubicara la totalidad del suelo destinado a aprovechamiento
y parte de las zonas verdes de cesion. El otro ambito de menos superficie y situado al norte del nucleo

tradicional de Vilamalla se destinaré a la cesion de zonas verdes y los equipamientos.

Reordenar la riera que lo atraviesa adecuando los espacios de ribera de la riera con el fin de

restablecer al maximo las condiciones ambientales que actualmente estan deterioradas. ”
Vemos que con el presente plan parcial se da respuesta a todos estos objetivos:

Se cedera la totalidad del suelo del ambito de menos superficie para su aprovechamiento como

equipamientos y zonas verdes.

La riera del Regatim tendra un nuevo tratamiento que ayudara a su conservacion y mejorara su
aspecto actual como se desarrolla en los puntos siguientes. Creando un corredor biolégico que ademas

sera accesible para peatones para su uso y disfrute.
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Por parte del promotor se plantean los siguientes objetivos:

Crear una parcela de facil acceso para vehiculos pesados que permita realizar la actividad de

almacén logistico de la forma mas simple posible.

Desde el punto de vista formal, de acuerdo con lo establecido en el articulo 58 de la LU, se
determinara la correspondiente calificacion del suelo, se sefialaran las alineaciones y rasantes de la red
viaria, se regulan los usos y los parametros de la edificacion, define los parametros basicos de ordenacion
de los volumenes de las edificaciones, indica los trazados de las redes de servicio, a concretar en su

correspondiente proyecto de urbanizacion y estableciendo el sistema de gestién.

3.3) De la observacion del objetivo del desarrollo urbanistico

sostenible

El articulo 3 del Decreto legislativo 1/2010, del 3 de agosto por el cual se aprueba el Texto

refundido de la Llei d’'Urbanisme, establece el concepto de desarrollo urbanistico sostenible como:

"La utilizacion racional del territorio y el medio ambiente y comporta combinar las necesidades
de crecimiento con la preservacion de los recursos naturales y de los valores paisajisticos, arqueologicos,

historicos y culturales, a fin de garantizar la calidad de vida de las generaciones presentes y futuras.”

El desarrollo urbanistico sostenible, dado que el suelo es un recurso limitado, comporta también
la configuracion de modelos de ocupacion del suelo que eviten la dispersion en el territorio, favorezcan
la cohesidn social, consideren la rehabilitacion y la renovacion en suelo urbano, atiendan la preservacion
y la mejora de los sistemas de vida tradicionales en las areas rurales y consoliden un modelo de territorio

globalmente eficiente.

Tal como establece este Decreto, se debera garantizar el objetivo del desarrollo urbanistico
sostenible conjuntando las necesidades de crecimiento con la preservacion de los recursos naturales,
paisajisticos, arqueoldgicos histdricos o culturales y estableces las medidas adecuadas para garantizar
la eficiencia energética, el ahorro en el consumo de agua, el tratamiento de los residuos y la utilizacion
de energias renovables. Como se expondra en los puntos siguientes el plan parcial mantendra gran
parte del valor paisajistico y natural de las parcelas afectadas. Adicionalmente, a las edificaciones
privadas desarrolladas en dentro del ambito se les exigird medidas medioambientales superiores a las

exigidas por la normativa en vigor.
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3.4) Descripcion de la ordenacion

3.4.1) Estructura global de la ordenacion

La ordenacion de las parcelas se realizara conforme lo indicado en el Pla d’Ordenacio
Urbana Municipal de Vilamalla, es decir, cediendo la parcela de menor tamafo, situada en el
nucleo urbano, para equipamientos municipales; la parcela de mayor tamaio situada en el

poligono industrial tendra aprovechamiento privado como naves logisticas.

La infraestructura viaria se adaptara a lo propuesto por el Ajuntament de Vilamalla

dentro de su Pla d'Ordenaci6é Urbana Municipal del afio 2017.

Las zonas verdes, siguiendo igualmente las indicaciones del POUM, se situaran

principalmente siguiendo el Regatim i la zona entre la via férrea y la parcela.

El espacio sobrante del ambito 2 después de aplicar el equipamiento, se destinara a

sistemas técnicos y a zona verde.

3.4.2) Sistema hidrografico (clave HI)

El sistema hidrografico comprende el cauce del Regatim y los espacios laterales que

constituyen su curso, los fondos naturales y el subsuelo de las diferentes capas freaticas.

Debido al papel fundamental del sistema hidrografico y el tratamiento especifico que
debera recibir, incluyendo los trabajos de limpieza y mantenimiento, se deberd desarrollar a
través de los mecanismos de programacion que el Ajuntament y la Agéncia Catalana de I'Aigua
acuerden para hacer compatible la funcién medioambiental con su pertenencia al sistema

hidraulico territorial.

Segun el POUM de Vilamalla, se reserva como minimo una franja de 20m desde la
cabeza del talud del Regatim, para espacios libres de proteccion, con el fin de garantizar la
funcion de corredor bioldgico; este espacio sera practicable y accesible en todo momento ya
que también podra ser usado como zona de servitud. En esta franja 20m se realizaran las
actuaciones que se proponen en el estudio hidraulico adjunto para evitar tanto la inundabilidad
de nuestro sector como la del poligono existente Emporda Internacional, que actualmente esta

situado parcialmente en zona inundable.

Las actuaciones en los margenes de barrancos y rieras deberan cumplir con los “Criteris

d'intervencid dels espais fluvials publicats” redactados por el ACA el mes de marzo de 2002.

Existird zona de policia de 100m de ancho a la cual se condicionara el uso del suelo y

las actividades que se desarrollen.

Servitec Ingenieria, SL MEMORIA

ingenieria y
arquitectura

Avda. Corts Catalanes n° 9-11, oficina 10-11E TF. 935.839.564
08.173 St. Cugat del Vallés (Barcelona) administraci vitec-i

ieria.com 21 de 80

9




Memoria de la
actuacion

E— 21115 TEXTO REFUNDIDO PLAN PARCIAL URBANISTICO DEL
F SECTOR SUD-1 EN VILAMALLA (GIRONA)

Las actuaciones que deberan realizarse sobre el Regatim, se debera aplicar el
documento técnico redactado por el ACA “Guia técnica. Recomanacions técniques per al disseny

III

d’infraestructures que interfereixen amb I'espai fluvia

El canal de riego de dominio privado se desviara para conectarlo de forma mas directa
con el Regatim para evitar que atraviese la parcela de aprovechamiento privado. Su nuevo
trazado ira en paralelo a la via del tren por la zona verde que la separa de la parcela privada.
Se garantiza por lo tanto una servitud de 5m de ancho a cada lado del canal, segun se regula
en el articulo 6 del Reglament del Domini Public Hidraulic (RDPH).

Se adjunta un estudio de simulacion hidraulica realizado por la empresa ABM del tramo
de la riera del Regatim de 2.200m segun los compromisos de la clave urbanistica del sector
SUD-1 Industrial Llevant 1 del POUM de Vilamalla.

La diferencia de superficie entre el sistema hidrico actual y el futuro se compensara

mediante un aumento de zona verde.

3.4.3) Sistema de servicios técnicos y medioambientales (clave ST)

Siguiendo la definicion del articulo 80 del POUM:

1. El sistema de servicios técnicos comprende los terrenos destinados a la titularidad
publica para la dotaciéon de infraestructuras, suministro de aguas, servicios de
saneamiento de agua residual, centrales receptoras y distribuidoras de energia
eléctrica y la red de suministro, centrales de comunicacion y de teléfono, parques
moviles de maquinaria, plantas recicladoras, incineradoras o contenedores de
residuos y otros posibles servicios de caracter ambiental, aunque sean

gestionados en régimen de concesidon por empresas privadas.

2. También forman parte de los servicios técnicos las instalaciones ambientales
vinculadas al ahorro energético y a la reutilizacién y reciclaje de residuos liquidos

y solidos.

3. Solo se admitiran los usos directamente vinculados con la instalacion o servicio
del que se trate, con las condiciones de funcionamiento especificamente
reguladas en la legislacion técnica de la materia, y en especial, aquella que

asegure las condiciones de proteccién de la instalacion.

4. La edificacion y las instalaciones se adaptaran a las caracteristicas del entorno
inmediato, tanto en lo referente a los materiales como a los colores, procurando

minimizar el impacto visual.
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5. Los espacios libres de edificacion o instalacion que constituyan el entorno de estos
servicios se consideraran como espacios libres y recibiran un tratamiento con

vegetacion autoctona y compatible con las servitudes derivadas del servicio.

Asi en nuestro ambito de actuacion encontraremos las siguientes redes:

Red eléctrica

Respecto a las lineas eléctricas existentes se deberan respetar las servitudes de paso de energia
eléctrica exigidas reglamentariamente. Si hiciese falta modificarlas, se debera llegar a un acuerdo entre
el peticionario de la modificacién y el titular de la infraestructura eléctrica, o en el caso de desacuerdo,
seguir las instrucciones de los articulos 153 y 154 del Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, por
el que se regulan las actividades de transporte, distribucidon, comercializacion, suministro y

procedimientos de autorizacion de instalaciones de energia eléctrica.

Por lo que respecta a las nuevas lineas eléctricas aéreas y enterradas, sera preceptivo el
cumplimiento del Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueban el Reglamento sobre
condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tension y sus instrucciones
técnicas complementarias ITC-LAT 01 a 09 y del Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se
aprueban el Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas

de alta tension y sus Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-RAT 01 a 23.

Cualquier implantacion de nuevas lineas eléctricas de alta tension en zona urbana debera ser

enterrada, teniendo en cuenta los requerimientos de seguridad.

Se deberan prever unas zonas para la nueva ubicacion de centros de transformacion en prevision

de las necesidades eléctricas del sector.

Red de saneamiento

Se requerira en la parcela de mayor tamaio la creacion de diferentes depdsitos de agua pluvial
para la recogida y reutilizacién de las aguas pluviales, previamente estas aguas deberan pasar un

proceso de eliminacion de residuos sdlidos e hidrocarburos.

Igualmente, se requiere un sistema de depuracidon de aguas residuales previo a su vertido al

sistema hidrico.
Se realizara una red separativa de aguas residuales y pluviales.

A nivel de urbanizacion, esta prevista una red de aguas pluviales a base de imbornales a ambos
lados de la carretera de Castelld, que recogeran el agua de lluvia y la conduciran hacia la Riera del

Regatim, donde se verteran pasado el puente. Puede comprobarse su trazado en el plano 10.3.
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La red de aguas residuales y pluviales estara formada por colectores de PVC con diametro

minimo de 400mm, con pozos de registro cada 50m como maximo o en los cambios de direccion.
Las acometidas a las diferentes redes se realizaran desde pozos de registro.

El agua enviada a la red publica cumplird como minimo con los valores marcados en el Anexo
II del “Decret 130/2003, de 13 de maig, pel qual s'aprova el Reglament dels serveis publics de

sanejament” al no existir una ordenanza municipal reguladora.

Red de abastecimiento de agua

En los dos ambitos del sector SUD1 se debera conectar al punto mas cercano de la red municipal
general de agua. El POUM ya prevé una ampliacion del caudal suministrado mediante la creacién de

pozos de abastecimiento, ya que la actual red seria insuficiente para dar servicio a todas las zonas.

Red de telecomunicaciones

Se debera realizar una infraestructura de conductos de canalizacion enterrada para dotar a las
parcelas de un servicio de telefonia basica. Esta red se realizara siguiendo las indicaciones del operador
de telefonia, previendo una entrada en cada parcela. La red se distribuira mediante cuatro tubos
enterrados en forma de prisma, todo ello supeditado a las instrucciones constructivas a facilitar por la

compaifiia operadora correspondiente.

Se prevé dejar dos pequefias zonas de sistemas técnicos junto a la carretera de Castelld para poder

ubicar sendos centros de transformacion.

En la parcela de menor tamafo se prevé una zona de servicios técnicos sin definir su uso concreto a

peticion de los técnicos municipales.

Si se considera que se afectara a la red de Telefénica se deberd comunicar con un minimo de 4 meses

de antelacion.
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3.4.4) Sistema viario (clave V)

Como se indica en el articulo 27 de la normativa del POUM, se respetaran los anchos de vial

grafiados en los planos de ordenacion.

Como se representa en los planos, la parcela de mayor tamano tiene acceso desde el Cami vell
de Castelld. Dicho vial se pretende ampliar con el proyecto de urbanizacion que acompafiara a este plan
parcial. Este nuevo vial ampliado conectara con el existente poligono Emporda Internacional y con la
carretera C-31, conocido como el eje costero, que une el Vendrell con Figueras y que a pocos metros

del enlace con nuestro vial proyectado se conecta con la N-II que conecta Madrid con Francia.

El vial proyectado tendra las siguientes caracteristicas ocupando los 14,60m de amplitud

proyectados en el POUM:
(De norte a sur)
e 1,80m de acera.
e 8,00m de vial, divididos en dos carriles de 3,50m y dos arcenes de 0,5m.
e 1,80m de acera.
e 3,00m de carril bici.

Asimismo, se prevé la construccion de una glorieta en el acceso a la parcela privada que facilite
tanto el acceso como la salida de camiones de esta parcela, eliminando la peligrosidad que tendria en
el caso de acceso directo a la carretera. Por otro lado, esta glorieta se prevé que pueda servir como

nudo de conexidn desde el sur desde la zona de futura ampliacion de la estacion de ferrocarril.

Como se indica en el apartado 1.7 se debera verificar que el acceso desde la carretera C-31,
incluyendo el puente, esta adaptado a las nuevas necesidades de carga pesada, realizando las obras de
adecuacién oportunas en el caso de que no se alcanzase el nivel de servicio minimo, dicha adaptacion
se encuentra reflejada en la prevision de presupuestos. La solucion definitiva se definira en el proyecto

de urbanizacion tras realizar los ensayos y estudios pertinentes.
Igualmente se realizara una pasarela peatonal sobre el Regatim.

En la parcela de menor tamafio no se prevén modificaciones en la red viaria; el Unico vial
existente es la calle Figueres, que une el municipio de Vilamalla con el municipio vecino, Figueres, el

vial queda fuera de nuestro ambito de actuacion.

Todas las actuaciones que afecten a la zona de influencia de la carretera (hasta 30m de la arista
exterior de la explanacion) se realizaran segun se indica en el Decreto Legislativo 2/2009 de 25 de
agosto por el cual se aprueba el texto refundido de la Ley de carreteras y el Reglamento que lo desarrolla

y se debera solicitar y obtener autorizacion de la Diputacio de Girona.
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La linea de edificacion se sitlla a 25 metros de la arista exterior de la calzada en todo el suelo.

En el espacio comprendido entre esta linea y la carretera se prohibe cualquier tipo de obra de

construccion, reconstruccion o ampliacion.

3.4.5) Sistema de zonas verdes (clave ZV)

Siguiendo la definicién del articulo 76 del POUM:

1.

Forman el sistema de zonas verdes todos los parques, jardines, plazas, ramblas y todo el

espacio libre verde publico de Vilamalla, situado en suelo urbano o urbanizable.

Son los espacios libres eminentemente arbolados que independientemente de su régimen
urbanistico, tienen como funcién principal el descanso, recreo y ocio de la poblacién y por

tanto su pendiente media sera inferior al 15% y su ancho minimo es de 10m.

Solo se admitiran las instalaciones descubiertas para la practica deportiva, los juegos
infantiles y servicios, siempre que ocupen menos del 20% de la superficie. Unicamente se
admitiran construcciones que no ocupen mas del 5% de la superficie total del espacio libre
y esté relacionada con la actividad de la zona verde. En ningln caso se admitiran
aprovechamientos privados del subsuelo, suelo o volada de estos espacios libres. No
obstante, esto, el subsuelo de estos sistemas admite que se sitlien servicios publicos
siempre que se garantice el ajardinamiento de la superficie y el mantenimiento de la calidad

de los acuiferos.

Las edificaciones que confronten con los espacios libres podran abrir las ventanas al espacio

publico previa licencia municipal.

En la gestion de estos espacios verdes sera necesario aplicar criterios que impliqguen un
respeto y un buen uso de los recursos naturales, de entre los que se tienen que destacar:
el consumo racional del agua para al riego, la seleccion de las especies vegetales y a la vez
ornamentales mas bien adaptadas al terreno y clima de Vilamalla, el control integrado de

plagas y la proteccion del suelo para evitar la pérdida de la fertilidad y la impermeabilizacion.

Se permitira la colocacion de carteles u otros medios de publicidad visibles des de la via
publica que estara sometido a las determinaciones de la legislacién vigente y a la previa

licencia municipal.

Se permitird ocupar las zonas verdes en un 5% para edificar un edificio de planta baja para

destinarlo a informacion ciudadana o de servicios municipales.

Las zonas verdes proyectadas se encontraran basicamente en los perimetros de la parcela de

mayor tamaio, concretamente:
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¢ Siguiendo el curso del Regatim, dejando un minimo de 20m de amplitud en toda la

extension.

¢ Siguiendo la linea ferroviaria, dejando un minimo 10m en la gran parte de la extension.

Siendo la superficie total de verde en la zona 1 de 27.398m?.

e En la parcela de menor tamafio, zona 2, se prevé zona verde de 417m? en la superficie

sobrante de los equipamientos.

Se comprueba que los espacios verdes estan distribuidos de manera que minimizan el impacto
visual de la parcela rodeando tres de las cuatro caras de la misma, ademas de respetar las zonas
ambientalmente sensibles como los margenes del Regatim y son zonas de facil acceso y agradables para
el disfrute de los vecinos del municipio o alrededores. Siendo la superficie total verde de 27.815 m?,
entre los que se incluyen 542m2 correspondientes a la diferencia entre el sistema hidrico actual y el

futuro.

En las zonas verdes se pretende que sea un corredor vegetal lindante a la riera del Regatim
totalmente natural, en ningln caso ajardinado, preferiblemente con vegetacion herbacea espontanea.
Ademas, es recomendable la plantacion de arbolado que permita generar sombras como medida de

control del canaveral.

3.4.6) Sistema de equipamientos comunitarios (clave E)

Como se ha mencionado anteriormente, las zonas de equipamientos proyectadas se encuentran
completamente en la parcela de menor tamano y mas cercana al nlcleo urbano, el uso previsto segun
el POUM es la implantacion de un nuevo centro escolar de educacion infantil y primaria, no obstante, el

uso definitivo sera el que el Ajuntament estime mas conveniente.
El proyecto de urbanizacion incluira la urbanizacion de esta parcela los cuales incluyen:

- Realizacion de las acometidas de los diferentes servicios.
- Realizacion de un aparcamiento similar al realizado en la parcela colindante durante la

urbanizacion del sector SUD-5.

3.4.7) Sistema ferroviario

El sector SUD-1 limita por el este con la zona de dominio publico de F.F.C.C.

Se define como sistema ferroviario en el presente proyecto la zona de dominio publico, siendo
esta los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que forman parte de la Red Ferroviaria de Interés
General y una franja de reserva de terreno de 5,0m medida en horizontal y perpendicularmente al eje

de la misma desde la arista exterior de la explanacion, requerida por ADIF.
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Segun el PGOU de Vilamalla el sector SUD-1 tiene los siguientes limites a partir de la arista

exterior de la explanacion:

- 5,0 m de dominio publico desde la arista exterior de la plataforma, ocupando 210,00m? de la

superficie del sector.

- 20,0 m de zona de edificacion desde la arista exterior de la plataforma, desde el cual hasta la
linea ferroviaria queda prohibido cualquier tipo de obra de construccidn, reconstruccién o ampliacién de
edificaciones existentes a excepcion de las que resultaren imprescindibles para la conservacion y

mantenimiento de las edificaciones existentes.

- 20,0 m de proteccion desde la arista exterior de la plataforma, consistente en una franja del
terreno en la que no podra realizarse obras ni se permitirdn mas usos que aquellos que sean compatibles
con la seguridad del trafico ferroviario, previa autorizacion, en cualquier, caso, del administrador de
infraestructuras ferroviarias. Este podra utilizar o autorizar la utilizacion de la zona de proteccion por

razones de interés general o cuando lo requiera el mejor servicio de la linea ferroviaria.

Para ejecutar, en las zonas de dominio publico y de proteccion de la infraestructura ferroviaria,
cualquier tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino de las mismas o el tipo
de actividad que se puede realizar en ellas y plantar o talar arboles, se requerira la previa autorizacion
del administrador de infraestructuras ferroviarias, adoptando para ello las medidas de control del riesgo
necesarias con el objeto de que este resulte aceptable de acuerdo con el método comin de seguridad

para la evaluacién y valoracién del riesgo.

En ningln caso se autorizaran obras o instalaciones que puedan afectar a la seguridad de la
circulacion ferroviaria, perjudiquen la infraestructura ferroviaria o impidan su adecuada explotacion. La

parcela de aprovechamiento privado queda fuera de las zonas de proteccion.

La autorizacion para realizar obras o actividades en las zonas de dominio publico y de proteccion
podra recoger las medidas de proteccidon que, en cada caso, se consideren pertinentes para evitar danos
y perjuicios a la infraestructura ferroviaria, a sus elementos funcionales, a la seguridad de la circulacion,
a la adecuada explotacion de aquélla y al medio ambiente, asi como la construccién de cerramientos y

su tipo.
En particular, se observaran las siguientes normas:

¢ Plantaciones de arbolado. Queda prohibida la plantacion de arbolado en zona de dominio
publico, si bien podra autorizarse en la zona de proteccion siempre que no perjudique la
visibilidad de la linea férrea y de sus elementos funcionales, ni origine inseguridad vial en los
pasos a nivel. El administrador de infraestructuras ferroviarias podra ordenar su tala, no
obstante, si, por razon de su crecimiento o por otras causas, el arbolado llegase a determinar
una pérdida de visibilidad de la linea ferroviaria o afectase a la seguridad vial en pasos a

nivel,
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e Talas de arbolado. Las talas de arbolado se autorizaran, exclusivamente, en la zona de
proteccién y se denegaran solo cuando la tala pueda perjudicar la infraestructura ferroviaria
por variar el curso de las aguas, por producir inestabilidad de taludes o por otras causas que
lo justifiquen.

o Tendidos aéreos. No se autorizara el establecimiento de nuevas lineas eléctricas de alta
tension dentro de la superficie afectada por la linea limite de edificacion. Las lineas eléctricas
de baja tension, las telefonicas y las telegraficas podran autorizarse en la zona de proteccion
siempre que la distancia del poste a la arista de pie de terraplén o de desmonte no sea
inferior a vez y media su altura. Esta distancia minima se aplicard también a los postes de
los cruces a distinto nivel con lineas eléctricas. En el caso de cruces a distinto nivel con lineas
eléctricas, el galibo fijado serd suficiente para garantizar, entre la linea ferroviaria,
electrificada o no, y la linea eléctrica con las que se cruce, el cumplimiento de las condiciones
establecidas en la reglamentacion de lineas eléctricas de alta y baja tension. Las torres
precisas para la prestacion de servicios de telecomunicaciones por las empresas habilitadas
para ello podran ser instaladas, previa autorizacién del administrador de infraestructuras
ferroviarias, dentro de la zona de dominio publico y de proteccion siempre que la distancia
minima entre la base de la infraestructura y la arista exterior de la plataforma sea superior
a una vez y media la altura de aquellas.

e Conducciones subterraneas. Queda prohibida su construccion en la zona de dominio
publico salvo que, excepcionalmente y de forma justificada, no existiendo otra solucién
técnica factible, se autoricen para la prestacion de un servicio de interés general, como la
travesia de poblaciones. Asimismo, cuando no exista alternativa de trazado, se podran
autorizar en la zona de proteccidn, las conducciones subterraneas correspondientes a la
prestacion de servicios publicos de interés general y las vinculadas a éstos, situandolas, en
todo caso, lo mas lejos posible de la linea ferroviaria.

o Instalaciones industriales, agricolas y ganaderas. Ademas de las condiciones que, en
cada caso, sean exigibles segln las caracteristicas de la explotacion, se impondran
condiciones especificas para evitar las molestias o peligros que la instalacion, o las materias
de ella derivadas, puedan producir a la circulacién, asi como para evitar perjuicios al entorno
medioambiental de la infraestructura ferroviaria. Si los supuestos previstos en los dos
apartados precedentes dan lugar a trafico por carretera, sera obligatoria la construccién de
un cruce a distinto nivel y, en su caso, la supresion del paso a nivel preexistente, cuando el
acceso a aquellos conlleve la necesidad de cruzar la via férrea. El coste de su construccion
Y, €n su caso, supresion sera de cuenta del promotor de las mismas. Para la construccion de
un cruce a distinto nivel o para la supresion de uno preexistente, la entidad promotora
presentara un proyecto especifico con los accesos a la infraestructura ferroviaria, incluidos
los aspectos de parcelacion, red viaria y servicios urbanos que incidan sobre la zona de

proteccién de la infraestructura ferroviaria.
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¢ Movimientos de tierras y explanaciones. Se podran autorizar en la zona de proteccion,
siempre que no sean perjudiciales para la infraestructura ferroviaria o su explotacion.

e Muros de sostenimiento de desmontes y terraplenes. Su construccién podra ser
autorizada dentro del tercio de la zona de proteccion mas proximo a la zona de dominio
publico y también, con caracter excepcional, en la zona de dominio publico siempre que
quede suficientemente garantizado que la misma no es susceptible de ocasionar perjuicios a
la infraestructura ferroviaria. En estos casos, se deberd presentar al administrador de
infraestructuras ferroviarias, junto con la solicitud, un proyecto en el que se estudien las
consecuencias de su construccidn en relacién con la explanacion, la evacuacion de aguas

pluviales y su influencia en la seguridad de la circulacion.

Ademas, se deberan consideran los siguientes puntos:

Obras de urbanizacion en dominio publico ferroviario: Tal y como recoge el Art.16.1 de
la LSF y teniendo en consideracion la MLSF, sélo podran realizarse obras o instalaciones en la zona de
dominio publico, previa autorizaciéon del administrador de infraestructuras ferroviarias, cuando sean
necesarias para la prestacion del servicio ferroviario o bien cuando la prestacion de un servicio de interés

general asi lo requiera.

En el mismo articulo se recoge que en suelo clasificado como urbano o urbanizable sectorizado,
programado o categoria equivalente, y previa autorizacion del administrador de infraestructuras
ferroviarias, se podran realizar, dentro de la zona de dominio publico, obras de urbanizacion que mejoren

la integracion del ferrocarril en dichos suelos.

Ruidos y vibraciones: El planeamiento debe considerar la situacién acustica actual, en lo
relativo a ordenacion de usos, asi como la previsién de las medidas correctoras necesarias para

garantizar los niveles objetivos de calidad acustica que sean de aplicacion.

El Articulo 7.6 LSF, con el nuevo redactado por aplicacion de la MLSF recoge lo siguiente: "La
modificacion de los instrumentos de planeamiento urbanistico deberd incorporar las servidumbres
acusticas de las lineas, estaciones de transporte de viajeros y terminales de transporte de mercancias
qgue cuenten con mapas de ruido aprobados. Si se comprueba que un nivel de ruido supera el objetivo
de calidad acustica aplicable, en la modificacion de los instrumentos de planeamiento urbanistico se
deberan incluir y promover la adopcion de medidas correctoras eficaces que disminuyan los niveles
sonoros, y que permitan alcanzar los niveles requeridos. En caso de adoptarse estas medidas

correctoras, la zona de servidumbre acdstica podra ser modiificada por €l drgano que la delimito.”

El Articulo 15.5 LSF, de conformidad con la MLSF, recoge lo siguiente: "En lo relativo a
zonificacion e inmision acustica conforme a la legislacion vigente en materia de ruido, toda edificacion
estard sometida, con independencia de su distancia de separacion con respecto a la linea ferroviaria, a
las restricciones o limitaciones que resulten del establecimiento de las zonas de servidumbre acustica
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gue se definan como consecuencia de los mapas o estudios especificos de ruido aprobados por el

Ministerfo de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.”

Por ello, de estar definidas, deberan incorporarse las referidas servidumbres acusticas y ademas,
debera recogerse en las Normas urbanisticas que en las solicitudes de licencia de obras de edificacion
destinadas a uso residencial o asimilable, oficinas y otros usos de especial sensibilidad en los Sectores
de Planeamiento que incluyen el Sistema General Ferroviario o son contiguos a éste, deberan aportar
en su documentacion un Estudio de Ruidos y Vibraciones redactado por técnico competente, que definan
las medidas de proteccidon necesarias, en relacion con la infraestructura ferroviaria, para asegurar los
niveles de inmision de ruidos y de transmision de vibraciones, originados por la circulacion de los trenes,
gue se mantengan dentro de los niveles legalmente establecidos, asi como definir las medidas a adoptar
para asegurar que el indice de percepcion de ruidos y vibraciones en el ambito interior de las
edificaciones no supera los limites permitidos por las legislaciones vigentes. Todo ello con independencia

del régimen de autorizaciones sefalado en la legislacion sectorial.

Cerramientos: Durante la tramitacion de la autorizacion de obras de urbanizacion, ADIF podra
requerir al Promotor de las obras a disponer en las lineas ferroviarias que lo atraviesen, a su costa y con
los condicionamientos técnicos que determine el administrador de infraestructuras, de un cerramiento
cuando se realicen las actuaciones urbanisticas correspondientes, todo ello en cumplimiento de las
medidas de seguridad impuestas durante la tramitacion de la autorizacion. En el caso de existir dicho
cerramiento, el ADIF podra obligar al Promotor de las obras a la realizacion de las reparaciones o mejoras
que se consideren oportunas de conformidad con la nueva urbanizacion para evitar el acceso indebido

al trazado ferroviario.

Ademads, si resultara necesario el retranqueo de cerramientos por exigencias derivadas de la
construccion de nuevas vias u otros motivos de interés publico, se podran reponer en las mismas
condiciones existentes antes de la formulacion del proyecto de obra, en cuanto a su estructura y
distancia a la arista exterior de la explanacion, garantizandose, en todo caso, que el cerramiento se sitlia
fuera de la zona de dominio publico y que no resultan mermadas las condiciones de visibilidad y

seguridad de la circulacion ferroviaria, previa autorizacion de ADIF.

3.4.8) Suelo de uso privado y edificacion

Se prevé en el sector una Unica parcela de uso privado en la parcela de mayor tamanio, dicha

parcela tendra uso de almacén logistico y se prevé la realizacién de diferentes naves en el interior.

La edificacion tendra una clasificacion de “Edificacid aillada siguiendo el titulo II del POUM de

Vilamalla.

En consecuencia y siguiendo lo indicado en la ficha urbanistica del Sector Sud-1. Industrial

Llevant del POUM de Vilamalla: la edificabilidad estara alrededor de 0,55m?2/m? al desarrollarse en una
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Unica parcela (o 0,70m?/m? si se desarrollase en multiples parcelas, segln requieran las necesidades

del promotor y del Ayuntamiento).

3.5) Memoria social

3.5.1) Accesibilidad

En el presente sector urbanistico se asegurara el cumplimiento del Decret 135/1995, de 24 de
marzo, de “desplegament de la llei 20/1991 (accessibilitat, supressié de barreres arquitectoniques), i
codi d'accessibilitat”. Concretamente lo dispuesto en los articulos: 4,6,7,11,13,14,17,20 y el anexo 1:
normas de accesibilidad urbana; igualmente los edificios que se desarrollaran dentro del sector deberan

cumplir con este Decreto y en concreto con el anexo 2: Normas de accesibilidad a la edificacion.

Igualmente, en las obras de urbanizacién sera de aplicacion la Orden TMA/851/2021, de 23 de
julio, “por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no

discriminacion para el acceso y la utilizacion de los espacios publicos urbanizados.”

En todo el sector existiran itinerarios peatonales accesibles para el acceso a cada una de las
parcelas, independiente de los itinerarios de los vehiculos. Los elementos de urbanizacion y mobiliario

seran adaptados. Todos estos puntos seran desarrollados en el proyecto de urbanizacion del sector.

3.5.2) Seguridad

Es de gran importancia asegurar la seguridad de los usuarios de los nuevos viales y parcelas
tanto para el acceso peatonal, en bicicleta, vehiculo privado o transporte publico. En consecuencia, el
sector estara correctamente sefalizado, separacion fisica entre la calzada y acerado y una correcta

iluminacion. Todos estos puntos seran desarrollados en el proyecto de urbanizacion del sector.

Informe proteccion civil

El informe de proteccion civil no establece condicionantes ni limitaciones para el riesgo quimico

en establecimientos industriales.

El riesgo de inundaciones recogido en la informe queda solucionado con las actuaciones

previstas, para mas informacion se remite al estudio de simulacion hidraulica adjunto.

En relacion con el riesgo quimico por transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril, los
desarrollos urbanisticos y las previsiones de implantacion de nuevos elementos vulnerables en el interior
de zonas de indefension (ZIF) deben cumplir los condicionantes especificados en el punto 4.3 de la
ITMP:
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- Aquellas actividades econdmicas incluidas dentro de las secciones A, B, C, D, Ei I de la

Classificacio Catalana d’Activitats Economiques (CCAE-93) que disponen de les mesures
preventives especificades a continuacidn i que no se ubiquen en establecimientos abiertos
al publico. De forma excepcional se podran aceptar otras actividades que no acojan publica
concurrencia y que por sus caracteristicas se puedan asegurar una autoproteccion
profesionalizada frente al riesgo quimico.
Para que estas actividades puedan ubicarse dentro de la zona de indefension se debera
aportar una declaracidn responsable del promotor, que se incluird dentro del documento
urbanistico final, donde se hard constatar que las futuras actividades disponen de las
medidas de autoproteccién siguientes:

- Deben disponer, en el tramite administrativo correspondiente, de un compromiso de
formacion basica en proteccion civii que pueda asegurar una autoproteccion
profesionalizada a sus trabajadores en caso de accidentes con materias peligrosas.

- Que los edificios de estas actividades deben presentar caracteristicas estructurales o
disponer de espacios de confinamiento segln sea necesario, que aseguren la capacidad de
proteccion de los trabajadores delante de los escenarios de explosion grave nube inflamable,
nube toxica. Asi como, en la medida de lo posible, evitar la confrontacion de la actividad a

la linea viaria o ferroviaria para reducir la exposicion al peligro.

Las actividades previstas en la zona de indefensién se encuentran recogidas en la seccién I del

CCAE-93 “Transport, emmagatzematge i comunicacions”.

En suelo urbanizable los criterios establecidos en la ITMP se aplicaran a los elementos

vulnerables y muy vulnerables.

En consecuencia, parte de la zona verde proyectada en el ambito de mas superficie queda dentro

de la ZIF y se debera cumplir:

- Los espacios libres publicos (parques, jardines, zonas verdes, espacios de ocio, juego y
deporte siempre que:
o El disefio evite grandes aglomeraciones de personas
o No se instalen parques infantiles, areas de juego o cualquier otra destinada a
poblacion especialmente vulnerable
o No se realicen actividades de caracter lidico, como, por ejemplo: ferias,
exposiciones, actividades deportivas, conciertos, zonas de picnic, zonas de
acampada, etc... con una asistencia igual o superior a 1000 personas.
En conformidad con la IRP/971/2010 y la instruccion ITMP, las consideraciones citadas solo
seran aplicables sobre esos ambitos que queden dentro de las zonas de afectacion indicadas para cada

riesgo.
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3.5.3) Informe ambiental

Para conocer de forma general los efectos que tendra en el desarrollo de este Plan Parcial se
adjuntara un informe ambiental como documento independiente anexo al Plan Parcial de cara a la

aprobacion definitiva del Plan Parcial Urbanistico.

3.5.4) Integracion paisajistica
También se incluird un estudio de integracion paisajistica como anejo independiente.

A peticién de la OTAA de la Generalitat se afadira en el texto refundido un segundo documento

centrado en la terraza del Regatim el cual se encuentra igualmente adjunto.

3.6) Division poligonal

Pese a que el poligono SUD-1 esta dividido en dos ambitos diferentes, la gestion urbanistica del
mismo se desarrollara como un solo poligono de actuacion, tal como establecen los articulos 118 y 119
del Text Refés de la Llei d’'Urbanisme Decret legislatiu 1/2010.

3.7) Sistema de actuacion y administracion actuante

El sistema de actuacion sera el de reparcelacion en la modalidad de compensacion basica tal
como prevé el POUM vy las cargas que se deriven se repartirdn entre los propietarios del sector en el

porcentaje que les corresponda en funcién de la superficie de los terrenos aportados.

Segun el articulo 130 del “Decret Legislatiu 1/2010 de 3 d'agost, pel qual s'aprova el text refds
de la Llei d’'Urbanisme”, al tratarse de una Unica persona propietaria no es obligada la constitucién de
una junta de compensacion, siempre que esta situacion se mantenga mientras se ejecutan las obras de

urbanizacion.
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3.8) Medidas de mejora de movilidad

Se extrae del estudio de movilidad las siguientes medidas correctoras que deberan aplicarse:

3.8.1) Mejora itinerarios a pie

Para la mejora de los itinerarios a pie se propone realizar las siguientes actuaciones:

1. Condicionar el itinerario a pie desde la zona 1 del sector SUD-1 al nlcleo urbano de Vilamalla

y a la estacién de ferrocarril de Vilamalla.

2. Condicionar el itinerario a pie desde la zona 1 del sector SUD-1 al poligono industrial Emporda

Internacional.

3. Nuevo paso de peatones en el cruce de las calles Banyoles y Andorra, al lado de la zona 1
del sector SUD-1.

4. Nuevo paso de peatones para cruzar el acceso al aparcamiento ubicado al lado de la carretera
GIV-6228 del sector SUD-1 zona 2.

5. Nuevo paso de peatones para cruzar la carretera GIV-6228, al lado del sector SUD-1 zona 2.

3.8.2) Continuidad del itinerario ciclista

Se propone dar continuidad al carril bicicleta que esta previsto desarrollar en el vial de uso

publico de la zona 1 del sector SUD-1.

Especificamente se propone continuar el itinerario ciclista por la carretera del Riberal, desde el
paso bajo el ferrocarril hasta el nicleo urbano, mediante la inclusién de senalizacion horizontal en la
calzada del simbolo de bicicleta. Asi, en este tramo se propone que la bicicleta conviva con el resto del
trafico de vehiculos motorizados. Para poder lograrlo se propone también limitar todo el tramo a 30
km/h.

Por el otro extremo del ambito de la zona 1 del sector SUD-1 se propone aplicar una solucién
similar, pero ubicando las marcas en la calle Banyoles. En este caso también se propone limitar la
velocidad a 30 km/h.
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3.8.3) Mejora de la seguridad vial

Se propone realizar algunas actuaciones de mejora de la seguridad vial en el entorno del ambito
del sector SUD-1:

1. Mejora del punto de salida del aparcamiento a carretera GIV-6228.

2. Pasos de peatones y bicicletas elevados para cruzar el nuevo vial de la carretera del Riberal,
en el tramo correspondiente al sector SUD-1, zona 1. Refuerzo de la sefializacién vertical e iluminacién

en estos pasos.

3.8.4) Mejora de la linea de bus y paradas por el poligono Emporda Internacional

Para la mejora de la linea de bus L1066 (Figueres — Poligonos Vilamalla — Logis Emporda) se
propone un nuevo recorrido interior por el poligono Emporda Internacional, asi como la ubicacion de
dos paradas proximas al sector SUD-1 (zona 1) en la calle Andorra. Una de las paradas se dotaria de un
poste de parada mientras que en la otra se propone ubicar una marquesina. Para el resto de las paradas
nuevas o reubicadas propuestas se recomienda ubicar postes del tipo normalizado (actualmente

inexistentes en la mayoria de los puntos) y estudiar la ubicacién de nuevas marquesinas.

Se propone que la linea L1066 desde el Cami Vell del Far se dirija hacia la calle Duana, para
posteriormente seguir por la avenida Europa, calle Germans Miquel, calle Andorra, calle Olot y calle de

la Bisbal. Las nuevas paradas propuestas incrementan la cobertura del servicio de bus en el poligono.

3.8.5) Aparcamiento de bicicletas y VMP

Se propone la instalacién de plazas de bicicleta con un anclaje de tipo U-invertida. Dado que

cada anclaje puede albergar dos bicicletas se propone:
- 5 anclajes para uso oficinas y taller.
- 12 anclajes para uso zona verde.
- 10 anclajes para uso equipamiento.

En total entre los tres usos se propone la instalacién de 27 nuevos anclajes de tipo U-invertida.

3.8.6) Fomento de transporte publico

Se prevé que la mayoria de los desplazamientos al nuevo sector estén relacionados con la
actividad industrial. Con el objetivo de fomentar el transporte publico y la movilidad sostenible, se

propone realizar algunas medidas de potenciacion del transporte publico.
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- Incorporacion en las diferentes paginas web de la informacidn de acceso en transporte publico.

- Convenios con los ayuntamientos proximos para favorecer la contratacion de personas del

mismo municipio, hecho que propiciase los desplazamientos de proximidad a pie y en buzo urbano.

3.8.7) Buenas practicas con perspectiva de genero

Tal como se describe al capitulo de incidencia de la movilidad generada desde una perspectiva

de género, se concluye que:

El camino para reducir las desigualdades y exclusiones sociales y de género producidas por la

movilidad implica reivindicar y planificar.
- Desplazamientos multimodales.
- Desplazamientos multiescalares.
- Apoyar a las tareas del hogar y trabajos de curas.
- Mejorar la seguridad y la libertad de los desplazamientos.
- Dar autonomia a la infancia, gente mayor y personas con movilidad reducida.

Es por eso que las propuestas anteriores no solo ayudan a construir una movilidad y

funcionamiento mas Util y sostenible, sino que la mejoran desde una perspectiva de género.
Para garantizar una movilidad accesible y equitativa se propone:
- Garantizar la buena iluminacion a todo el sector.

- Instar a la reduccién efectiva de la velocidad en todo el entorno del poligono Emporda

Internacional a 30 km/h.

- Instalar elementos de mobiliario urbano y servicios basicos donde proceda (bancos, papeleras,

fuentes de agua potable y/o lavabos publicos).
- Estas medidas tienen un coste que se incluird en proyecto.

Tal como se ha comentado, la habilitacién de este sector dotara al ambito de una mejora en
estas caracteristicas, puesto que supone una mejora en la diversidad de los usos vy la inclusividad del

espacio por si sola.
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3.9) Medidas de mejora ambientales y paisajisticas

Se extrae de los estudios ambientales y paisajistico las siguientes medidas correctoras que

deberan aplicarse:

3.9.1) Aguas

Se deberad realizar un sistema separativo de aguas.

Se disefiaran unos espacios como parques de maquinaria, que consistiran en superficies
impermeabilizadas en las que se hara el mantenimiento de la maquinaria y el almacenamiento de los
materiales de la obra, con el objeto de prevenir el vertido fortuito de contaminantes al cauce de la riera

del Regatim.

Se debera fomentar la reutilizacién de aguas pluviales mediante la instalacion de depdsitos
privados, aguas grises para el riego privado, y negras con el aprovechamiento del efluente para el riego

publico y limpieza viaria.

En caso de la implantacién de actividades emisoras de contaminantes se deberan instalar

sistemas de separacién de hidrocarburos/grasas.

3.9.2) Suelos

Las tierras vegetales se aprovecharan para la revegetacion de las zonas verdes y otros espacios

libres repartidos por el término municipal.

3.9.3) Vegetacion

Se mantendrd una distancia minima de 10m en el entorno del bosque de ribera del margen
derecho del Regatim con el objeto de no afectar ningln pie de arbol. Las zonas destinadas a verde
publico, y también los ajardinamientos privados, se disefiaran incluyendo planta autdctona de régimen
xerofilo, es decir, resistente al estrés hidrico, y no neutralizadoras. Asi se permitird la plantacion de
especies como el olivo, la encina, el roble, el pino blanco, el romero, el brezo, el lentisco entre otras, y
se prohibira la plantacion de cipreses, estepas, mimosas, diente de ledn, eucaliptos, acacias y ailante,

entre otras.
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Mantenimiento

Durante los dos primeros afos de la plantacion arbustiva y arbolada se debera garantizar el

siguiente mantenimiento:
- Primer periodo de primavera: 1 riego cada 15 dias (6 riegos)
- Segundo Periodo de primavera: 1 riego mensual (3 riegos)
- Primer periodo de verano: 1 riego semanal (12 riegos)
- Segundo periodo de verano: 1 riego cada 15 dias (6 riegos)
Si una semana hace una lluvia superior a los 20I/m?, no se realizara el riego

El riego se llevara a cabo individua individuo y no por dispersion, por no favorecer la aparicion
y proliferacion de especies de tipo ruderal e invasor con mucho menos requerimiento hidrico y con un

crecimiento mucho mas rapido que los arboles y arbustos plantados.

El riego se realizard con poca presion y lentamente para evitar descalzamientos de arboles y
arbustos. Se evitan erosiones y el lavado del suelo. Al mismo tiempo se llenara el pequefio hoyo, dejado

en la plantacion.

En las agrupaciones de arbustos, el riego debe englobar a los diferentes individuos. Una vez

finalizado el riego, se hara un repaso del estado de las plantas para dirigir todas las que lo requieran.

3.9.4) Fauna

Para favorecer la conservacion de la nutria solo se podra construir un paso por encima del
Regatim con el objeto de comunicar los sectores actuales con el sector del poligono Emporda
Internacional. Se disefiaran como paso de fauna bajo la carretera un cajon de 2x2m. Se debera definir
como espacio libre, de un ancho minimo de 10m, colindante con el margen derecho del Regatim, que
se revegetara para favorecer la atenuacion del estado acustico y luminico que se derive del desarrollo

del nuevo sector, para prevenir perjuicios sobre la fauna que se desplaza por el rio.

3.9.5) Agricultura

Los pies de los olivos se deberan aprovechar para los espacios verdes.
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3.9.6) Paisaje

La franja de 10 m adyacente al margen derecho del Regatim se adecuara como continuacién
del corredor local definido en levante, y mejorara la calidad paisajistica del entorno, filtrando las visuales

del sector a desarrollar, ya que se hara una plantacion intensiva de arboles y arbustos.

3.9.7) Medio atmosférico

Seran de aplicacion las medidas correctoras referidas a la Ley 6/2001, en cuanto al disefio de
luminarias de proyeccion horizontal, y la utilizacion de lamparas de vapor de sodio, con el objeto de

reducir la contaminacién luminica y preservar el ambiente nocturno.

En cuanto al ambiente acustico, y de cara a las nuevas construcciones en zonas de ruido, se
tendran en cuenta las medidas contenidas en el articulo 9.7 de la Ley 16/2002 de 28 de junio, de

proteccidn contra la contaminacién acustica.

3.9.8) Residuos

Cada nave dispondra de un espacio de almacenamiento y clasificacion de los residuos
generados. Los correspondientes contenedores estaran bajo cubierto para evitar la produccion de

lixiviados. La gestion de los residuos ird a cargo de cada empresa.
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4) Cuadro de datos

4.1) Cuadro de caracteristicas del sector

Calificacion del suelo Plan Parcial Urbanistico Sector SUD-1
Zona 1 Zona 2 TOTAL
Superficie. (m?) | Superficie. (m?) | Superficie. (m?) %
Total Sector 244.872 27.855 272.727 100,00
Suelo publico
Sistema viario 13.390 - 13.390 4,91
Equipamientos - 27.273 27.273 10,00
Zona verde 27.398 417 27.815 10,20
Sistema ferroviario 209 - 209 0,08
Sistema hidrico 9.873 - 9.873 3,62
Sistemas técnicos 169 165 334 0,12
Total suelo publico 78.895 28,93
Suelo privado
Industrial 193.181 - 193.181 70,83
Sistemas técnicos
orivados 652 - 652 0,24
Total suelo privado 193.833 71,07

El articulo 65.3 del Decreto legislativo 1/2010, de 3 de agosto, por el que se aprueba el Texto
refundido de la Ley de urbanismo, con las modificaciones introducidas por la Ley 3/2012 del 22 de

febrero, determina:

En los sectores de uso no residencial, los planes parciales urbanistico deben reservar para

sistemas, como minimo, en las proporciones siguientes:

a) Para zonas verdes un minimo del 10% de la superficie del ambito de actuacion urbanistica.
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b) Para equipamientos, un 5% de la superficie del ambito de actuacién urbanistica, ademas del

suelo destinado a servicios técnicos, si procede.

Pero el Plan General de Ordenacion de Vilamalla especifica que el sector SUD-1 debera

tener un 10% de zonas verdes y un 10% de equipamientos.

Asi que, las superficies destinadas a ambas cosas finalmente seran como minimo:

27.273 m? de zonas verdes

27.273 m? de equipamientos de titularidad publica

La superficie minima destinada a viales no estd definida en el POUM de Vilamalla y
solamente sera la necesaria para el acceso a la parcela Unica, ya que la zona destinada a
equipamiento junto al nlcleo urbano ya tiene acceso actualmente y, en un futuro, estara rodeada

por otro vial que se construira al desarrollarse el sector SUD-6.

4.1.1) Ocupacion

Se establece una ocupacién maxima del 50% sobre la parcela.

4.1.2) Edificabilidad

La edificabilidad del sector es la siguiente:

Superficie parcela Edificabilidad parcela Superficie
Equipamiento 27.273 m? 1,000 m?/ m? 27.273,00 m?
Zonas verdes 27.815m? 0,050 m2/ m?2 1.390,00 m?
Sistemas técnicos 334 m? 1,000 m?/ m? 334,00 m?
Industrial 193.833 m? 0,624 m2/ m? 121.003,00 m?
Sector SUD-1 272.727 m? (parcela Unica) 0,550 m%/ m? 150.000,00 m?

Al ser parcela Unica, todo el techo edificable restante una vez descontado el equipamiento se

adjudicara a la parcela industrial. El 10% del aprovechamiento urbanistico se cedera al ayuntamiento

de Vilamalla de forma econdmica.
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5) Normas urbanisticas

5.1) Disposiciones generales

Art. 1 Ambito de aplicacion:

Estas ordenanzas son de aplicacion a la totalidad del ambito del Plan Parcial SUD1 de Vilamalla,

segun queda delimitado en todos los planos que lo componen y que se adjuntan.
Art. 2 Marco legal de referencia:

El ambito del presente planeamiento, tal como se ha definido en el articulo anterior, tiene la
consideracion de urbanizable. De aqui viene la necesidad de redaccion de un plan parcial que

desarrolle el sector, de acuerdo con el Plan de Ordenacion Urbanistico Municipal de Vilamalla.

En todo caso, y para todo aquello que no quede expresamente regulado en las presentes
ordenanzas o sea de dudosa interpretacion, prevalecera lo que determine el mencionado Plan de

Ordenacion Urbanistico Municipal de Vilamalla.
Art. 3 Definicion de conceptos:

Siempre y cuando no queden expresamente definidos en estas ordenanzas, los conceptos que
aparezcan seran de aplicacion los definidos en el Plan de Ordenacion Urbanistico Municipal de

Vilamalla, y por lo tanto, no sera admitida ninguna otra interpretacion.
Art. 4 Desarrollo del Plan:

Para el desarrollo del presente Plan Parcial podran redactarse proyectos de urbanizacion y de
reparcelacion que respetaran, en todo caso, las determinaciones del Plan Parcial y del

planeamiento superior.
Art. 5 Sistema de actuacion

El sistema de actuacion para el desarrollo del sector serd el de reparcelacion en la

modalidad de compensacién basica.

Este sistema de actuacion podra ser modificado por el Ayuntamiento de Vilamalla en los

supuestos y por el procedimiento previstos en el Texto Refundido de la Llei d'Urbanisme.
Art. 6 Cesiones obligatorias

Seran de cesidn obligatoria y gratuita al Ayuntamiento los terrenos que el Plan Parcial

califica como sistemas urbanisticos: sistema viario, equipamientos y espacios libres.

També se cedera al Ayuntamiento el suelo correspondiente al 10% del aprovechamiento

medio del sector.
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La cesidn de estos terrenos se producird por ministerio de la ley en el momento de la

aprobacion definitiva del proyecto de reparcelacion.
Art. 7 Cargas urbanisticas

Los gastos de urbanizacion a cargo de los propietarios de las fincas incluidas dentro del

ambito del Plan Parcial comprenden los siguientes conceptos:

a) La totalidad de las obras de urbanizacion determinadas por el planeamiento urbanistico

y por los proyectos de urbanizacion.

b) Las indemnizaciones procedentes por el derribo de construcciones y la destruccién de

plantaciones, de obras y de instalaciones que sean exigibles para la ejecucion de los planes.
¢) Las indemnizaciones procedentes por el traslado forzoso de actividades.

d) El coste de los anteproyectos, de los planes parciales urbanisticos y los planes de

mejora urbana, de los proyectos de urbanizacion y de los instrumentos de gestion urbanistica.

e) Los gastos de formalizacion y de inscripcion en los registros publicos correspondientes

de los acuerdos y las operaciones juridicas derivadas de los instrumentos de gestion urbanistica.

f) Los gastos de gestion, debidamente justificados, bajo el principio de proporcionalidad

y de no enriquecimiento injusto.
g) Las indemnizaciones procedentes por la extincion de derechos reales o personales.
h) Los gastos generados por la efectividad del derecho a realojamiento.

De acuerdo con el articulo 46 del texto refundido de la Llei d’ Urbanisme, el Ayuntamiento
de Vilamalla no participa de las cargas de urbanizacion por el suelo correspondiente a la cesion

del 10% del aprovechamiento medio del sector.
Art. 8 Modificaciones:

Las modificaciones del presente Plan Parcial deberan respetar las determinaciones, por orden de
jerarquia, establecidas en el Plan de Ordenacion Urbanistico Municipal de Vilamalla y se ajustaran
a lo que prescribe los articulos 96 al 100 del Texto Refundido de la Llei d'Urbanisme consolidado
con las modificaciones introducidas per la Ley 3/2012, del 22 de febrero, de modificacion del texto
refundido de la Llei d'Urbanisme, aprobado por el Decret legislatiu 1/2010, del 3 de agosto y por

la Ley 7/2011, del 27 de julio, de medidas fiscales y financieras.

No seran supuesto de modificacion las pequefias variaciones de las alineaciones ocasionadas para
la mejor adaptacion sobre el terreno del proyecto de urbanizacion, que no supongan

modificaciones en la superficie, y por tanto en la edificabilidad del sector superior al 5%.
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5.2) Régimen urbanistico del suelo

Art. 9 Calificacion del suelo:
El suelo comprendido en el ambito de este Plan Parcial se clasifica en zonas y sistemas.

Se entiende por zona aquella parte de terreno dentro de la que, y atendiendo a las previsiones

del presente Plan Parcial, se pueden ejercer los derechos relativos a la edificacion.

Se entiende por sistemas los terrenos que en virtud de la aplicacion del articulo 34 del Decret
legislatiu 1/2010, de 3 de agosto, por el cual se aprueba el texto refundido de la Llei d’'urbanisme,
constituyen la estructura del sector y son de cesidn obligatoria y gratuita al Ayuntamiento de

Vilamalla.
Art. 10 Zonas:
Se define solamente una zona:
- Industrial (clave 5.5)
Art. 11 Sistemas:
Se definen los siguientes sistemas:

a) Sistema hidrico (clave HI)

b) Sistema ferroviario (clave SF)

c) Sistema de servicios técnicos y medioambientales (clave ST)
d) El sistema viario (clave V)

e) El sistema de zonas verdes (clave ZV)

f) El sistema de equipamientos comunitarios (clave E)

. - MEMORIA
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5.3) Normas generales para zonas y sistemas

Art. 12 Determinaciones comunes en zonas y sistemas:

Para todo aquello que no esté especificado en estas normas particulares, se entiende que es de

aplicacion lo que figura en el Plan de Ordenacién Urbanistico Municipal de Vilamalla.

1. Altura reguladora.

La altura maxima de la edificacion sera la que se establezca para cada zona en estas ordenanzas.
Por encima de la altura reguladora maxima solamente se permitiran los elementos de formacién
de las pendientes de la cubierta, les chimeneas y los elementos técnicos puntuales de las
instalaciones de los edificios.

Sera la medida vertical, en el plano exterior de la fachada, que fija la altura limite desde el
pavimento de la planta baja hasta la cara inferior de la cubierta inclinada o el plano superior del

ultimo elemento resistente en caso de cubierta plana.

2. Altura entre plantas:

La altura libre minima en locales que puedan estar ocupados por personas sera de dos metros
cincuenta centimetros (2,50 m). Se permitird rebajar esta altura libre hasta 2,20m en

distribuidores, pasillos, servicios higiénicos, etc.

3. Planta sotano:
1. No se permite el uso de vivienda ni de locales de uso permanente de personal.

2. Las plantas so6tano no computaran en la edificabilidad permitida en cada parcela.

4. Retranqueos de la edificacion:

Se permiten los retranqueos dentro del galibo maximo definido por trazado discontinuo en los

planos adjuntos.

5. Vallado:

El vallado que de frente a espacios publicos tendra una parte opaca de minimo 0,5m de altura y
un maximo de 1m. Hasta los 2m de altura se debera completar con un cerramiento calado con

materiales de madera, hierro o vegetal. No se admite el cerramiento de malla simple. El vallado
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entre parcelas mantendra estas condiciones o podran ser opacos hasta 2,00 m de altura. La altura
de este vallado se medira desde la cota natural del terreno. Entre parcelas si se permite el vallado

de malla simple.

6. Aparcamiento.

Automoviles

Es obligatoria la dotaciéon de plazas de aparcamiento cubiertas o al aire libre dentro del

ambito del suelo privado:

Uso Necesidad aparcamiento

Almacén logistico 1 plaza / 200 m? superficie construida, hasta un maximo de 15 plazas

Industrial (superficie
_ 1 plaza / 100 m? superficie construida
superior a 500m?)

Administrativo 1 plaza / 100 m?
Restauracién 1 plaza / 10 personas, si el aforo es superior a 150 personas
Comercial Segun se indica en el POUM dependiendo de las tipologias comerciales

Cada plaza de aparcamiento dispondra de un espacio configurado per un minimo de
2,50x5,00m. En el caso de aparcamiento de camiones, una plaza de camion de 4x17m equivaldria
a 4 plazas de automovil.

Debido a la particularidad de la actividad prevista se podran reducir las plazas de

aparcamiento necesarias previa justificacion y aprobacion municipal.
Bicicletas y VMPS

Segun el estudio de movilidad se prevén 27 nuevos anclajes tipo U-invertida (54 plazas),

ajustandose a las necesidades del plan.
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7. Adaptacion topografica.
Los muros de nivelacion situados en los limites de parcela no podran sobrepasar una

altura superior a los 2m por encima de la cota natural del terreno.

En los casos que sea imprescindible el nivelado del suelo en terrazas, estas se dispondran de manera

que la cota de cada una de ellas cumpla las condiciones siguientes:

a) Las plataformas en el interior de parcela podran formarse con taludes de pendiente 1:3
(altura:base) o bien mediante muros de contencién que se trataran con materiales de
acabado.

b) La alteracion de la cota natural del terreno no podra exceder de 2,00m respecto la cota media
de la parcela. Salvo puntos perimetrales donde se deberan mantener las rasantes actuales de

las parcelas o terrenos colindantes.

Por necesidad técnica debidamente justificada, se podran realizar nivelaciones del terreno
que sobrepasen los valores marcados en este apartado, en ningln caso esta excepcion

afectara mas de un 30% del total de la parcela.

8. Edificaciones auxiliares:
No se admiten edificaciones auxiliares que supongan un aumento del porcentaje maximo

de ocupacion ni del indice de edificabilidad establecido.
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5.4) Normas particulares para cada zona

Art. 13 Determinaciones para los sistemas:
1. Sistema viario (V)

1.1. Es el suelo destinado a las instalaciones y el trazado de la red viaria y exclusivamente

dedicada a la circulacion de personas, vehiculos y areas de aparcamiento de vehiculos.

1.2 La red viaria definida en este Plan se ejecutara de acuerdo con las especificaciones que
se describen en los planos adjuntos por lo que respecta a la distribuciéon y anchura de las

calles, aceras y zonas ajardinadas.

1.3. El proyecto de urbanizacién determinard con toda exactitud las rasantes definitivas, asi
como la posicién de los puntos de alumbrado publico, bocas de captacion de aguas

pluviales y otros servicios urbanisticos.

La seccion del sistema viario sera la siguiente:

(De norte a sur)

1,80m de acera.

8,00m de vial, divididos en dos carriles de 3,50m y dos arcenes de 0,5m.

1,80m de acera.

3,00m de carril bici.

La urbanizacion de este sistema debera incluir la adaptacion del acceso al sector desde la

carretera C-31, para adecuarse a las nuevas demandas.

2. Sistema de zonas verdes (ZV):.
Esta formado por los parques, plazas, ramblas, y todos los espacios libres verdes publicos.

Tendran una pendiente media inferior al 15% y una anchura minima de 10m.

Solo se permiten construcciones inferiores al 5% de la superficie total cuando estén
relacionados con la actividad de la zona verde, seran exclusivamente en planta baja. Las
instalaciones descubiertas para la practica deportiva, los juegos infantiles y servicios no podran

ocupar mas del 20% de la superficie.

Se deberan cumplir las medidas de proteccién especificadas en el apartado 3.5.2 del

presente documento para zonas verdes.
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3. Sistema hidrico (HI):
Esta constituido por los terrenos que la Agencia Catalana del Agua delimita como dominio
publico hidraulico y que comprenden los terrenos inundables en su maxima crecida ordinaria y que

corresponden al cauce del rio incluyendo las zonas de ribera.

A partir de esta linea se establece una zona de servidumbre de 5m en el que no se permite

ningun tipo de construccién a no ser que sea un servicio de mejora del propio sistema hidrico.

Lo formaran los terrenos ocupados por la riera del Regatim una vez realizados los
correspondientes estudios de simulacion hidraulica y de acuerdo con la Agencia Catalana del Agua

sobre las posibles adecuaciones del propio cauce.

4. Sistema de servicios técnicos y medioambientales (ST)

El sistema de servicios técnicos y medioambientales comprenden los terrenos destinados a
titularidad publica para la dotacion de infraestructuras, abastecimiento de aguas, servicios de
evacuacion de aguas residuales, centrales receptoras y distribuidoras de energia eléctrica, centrales
de telecomunicaciones, parques mdviles de maquinaria, plantas de reciclaje, incineradoras y otros
posibles servicios de caracter ambiental, aunque sean gestionadas en régimen de concesion por

empresas privadas.

5. Sistema de equipamientos comunitarios (E):

Es el suelo destinado a usos publicos, colectivos y comunitarios al servicio del municipio.

Esta constituido por una parcela Unica en el ambito 1 de una superficie total de 27.273,06m?

destinados a equipamientos, de caracter local y municipal.

Se permitira todo tipo de edificacién siempre que su altura maxima no supere los 6,5m

equivalentes a una planta baja y una planta piso.
La edificabilidad maxima permitida sera de 1,00 m2st/m2suelo.
Los usos permitidos son docente, administrativo, social y deportivo.

No se permiten actividades que generen humos, polvo, vapores o cualquier residuo que
afecte a la seguridad viaria en la zona adyacente a la carretera. Se debera cumplir todo lo
establecido en la Ley 20/2009 de 4 de diciembre de prevencion y control ambiental de las

actividades.
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Art. 14 Determinaciones para la zona industrial aislada SUD-1 (clave 5.5)

Se crea a peticion del Ajuntament de Vilamalla una clave urbanistica Unica adaptada a las

condiciones particulares del sector.
1. T7ipo de ordenacion.

Corresponde al de edificacion aislada.

2. Parcelacion:

La intencion del promotor es el desarrollo del sector como parcela Unica. En los planos adjuntos

queda grafiada la misma, asi como su superficie.

3. Ocupacion de parcela:

La ocupacion maxima de la parcela sera del 50%.

4. Separacion a lindes:

Las indicadas en el plano de alineaciones y rasantes nim.07.

5. Edificabilidad neta:

La edificabilidad neta de la parcela sera de 0,624m?/m? al desarrollarse en parcela Unica.
Recordemos que, seguin el POUM, la edificabilidad bruta del sector es de 0,55 m?/m? en el caso

de una Unica parcela o de 0,70m?/m? si se desarrolla en multiples parcelas.

Las construcciones que se asimilen a auxiliares como marquesinas, estaciones de servicio, EDAR,

reserva de servicios técnicos, etc.. computaran a nivel de edificabilidad.
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6. Altura reguladora maxima:
La altura reguladora maxima de la edificacion para usos dominantes sera de PB+1 (12,00m).

En el caso de edificios con usos compatibles, se podran aumentar el nimero de plantas, pero

manteniendo la altura reguladora maxima.

Por cuestiones logisticas, técnicas o practicas, debidamente justificadas, se podra alcanzar los
18,00m de altura en los edificios de uso dominante, medidos hasta la cara superior de los
elementos estructurales principales (vigas o cerchas) en su interseccion con las fachadas
correspondientes. El porcentaje de edificios con esta altura no podra sobrepasar el 15% del total

de la superficie ocupable.

La ARM se aplicara a partir de las cotas del pavimento acabado de la planta baja.

7. Planta baja.

Tendra la consideracién de planta baja, referida a la cota del terreno, la primera planta por encima

de la planta sétano, real o posible.

8. Sotanos:

Tendra la consideracion de planta sétano referida a la cota del terreno, la que tenga el techo a
menos de un metro por encima del suelo exterior definitivo. La parte de la planta semienterrada
el techo de la cual sobresalga mas de un metro por encima de este nivel tendra la consideracion

de planta baja a todos los efectos.
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9. Usos:

Se definen los usos dominantes y compatibles en esta zona segun el cuadro siguiente:

Vivienda unifamiliar I | Industrial tipo 2 D | Agricola I
Vivienda plurifamiliar I | Almacén/logistico * D | Pecuario I
Pequefio establecimiento | I | Reparacion de vehiculos D | Forestal I

comercial (PEC)

Mediano establecimiento | I | Garaje - Aparcamiento C | Actividades extractivas I
comercial (MEC)

Gran establecimiento | I | Estacion de servicio C | Camping y caravaning I
comercial (GEC)

Gran establecimiento | I | Educativo I | Servicios medioambientales I
comercial territorial (GECT)

Establecimiento comercial | C | Sanitario-asistencial I | Alojamiento rural I
singular pequefio (ECS-PEC)

Oficinas y servicios C | Deportivo C
Hotelero** C | Cultural I
Restauracion C | Asociativo I
Recreativo I | Religioso I
Uso dominante D | Uso compatible C Uso incompatible I

* Incluye los usos complementarios del uso logistico tales como: oficinas, taller, lavadero y estaciones
de servicio (las cuales como se especifica en el articulo 1.5 del capitulo B1 del anexo normativo del
POUM incluye servicios relacionados a la actividad como comercio, restauracion, reparacion de vehiculos
y almacén de la propia actividad); si bien la venta de hidrocarburos se ve afectada por la Modificacion
puntual nim. 33 del POUM de Vilamalla.

**Incluye el uso complementario de restauracion.

Se permiten dos actividades independientes. No obstante, se podran realizar actividades

complementarias a la actividad principal, las cuales podran tener una titularidad diferente.

En la zona de indefension definida por el informe de Proteccion Civil se deberan cumplir las
condiciones especificadas en el apartado 3.5.2 del presente documento. Las actividades indicadas

como Dominantes estan incluidas dentro de las actividades permitidas.
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10. Aparcamiento:

El ndmero de plazas serd segun se define en el apartado 7 de las normas generales del presente

plan parcial. Se podran ocupar los espacios de separacion a viales para las plazas descubiertas.

11. Construcciones auxiliares:

No se admiten. Todas las edificaciones de la parcela contabilizaran a efectos de edificabilidad y

ocupacion.

12. Adaptacion topogréfica:

En los casos que sea imprescindible el nivelado del suelo en terrazas, estas se dispondran de

manera que la cota de cada una de ellas cumpla las condiciones siguientes:

a) Las plataformas en el interior de parcela podran formarse con taludes de pendiente 1:3
(altura:base) o bien mediante muros de contencidon que se tratardn con materiales de
acabado.

b) La alteracién de la cota natural del terreno no podra exceder de 2,00m respecto la cota media
de la parcela, en este caso 33,70 m. Salvo puntos perimetrales donde se deberan mantener

las rasantes actuales de las parcelas o terrenos colindantes.

Por necesidad técnica debidamente justificada, se podran realizar nivelaciones del terreno
que sobrepasen los valores marcados en este apartado, en ningln caso esta excepcion

afectard mas de un 30% del total de la parcela.

13. Vallado:
Los cerramientos que dan frente a espacios publicos quedaran supeditados en toda su

longitud a las alineaciones que se fijan en los planos normativos.

Estos cerramientos tendran una parte opaca no superior a 1m de la rasante del vial en
cada punto. Se podran alcanzar los 2m de altura mediante un cerramiento calado exclusivamente

con materiales metalicos o de madera.

Se deberd incluir una franja vegetal que actuard como cortavientos y elemento de
opacidad del movimiento de los camiones y sus luces dentro de la parcela. En cumplimiento con
el PTPCG esta franja vegetal estara compuesta por unos paravientos de cipreses o vallas
arboladas cuidadas y protegidas como elementos estructurales y caracteristicos del patrimonio

rural de “les Planes de 'Emporda i 'Empordanet — Baix Ter”.
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Estas caracteristicas se mantendran en los todos los cerramientos perimetrales de la

parcela. En el caso de no dar a un vial, su altura se medira respecto la cota natural del terreno.

14. Medidas paisajisticas:

- Las edificaciones dentro de la misma parcela tendran una coherencia en el aspecto
formal, consiguiendo volumetrias limpias, controlando las aristas de las envolventes del conjunto

edificado, evitando cuerpos que desvirtlen la volumetria.

- Todos los paramentos exteriores de las edificaciones deben ser pensados de forma
unitaria para ser vistos. Todos los paramentos exteriores de las edificaciones (verticales y
cubierta) deben utilizar materiales pensados para ir vistos o recibir acabados exteriores correctos.

Especialmente, no dejar fabrica de bloques de hormigdn o de ladrillo sin rebozar y pintar.

- La fachada tendra un tratamiento con colores claros integrados con el entorno rural,
nunca luminosos ni reflejantes. Aunque no existen colores prohibidos. Se establecen criterios

cromaticos para aquellas con mas de 12,5m de altura.

- Los colores diferentes a estos que sean propios de una empresa, marca o logotipo se

podran utilizar en un maximo del 15% de la superficie de cada plano de fachada.

- Se tendra especial cuidado en no estableces ningun tipo de proyeccién luminica fuera
del perimetro de la parcela, evitando cualquier iluminacion sobre las zonas verdes o espacios no

urbanizables.

15. Medidas ambientales:

El desarrollo de la parcela deberd introducir medidas ambientales adicionales a las

normativas concretamente en los siguientes apartados:
- Instalacion de potencia minima de 0,015kW/m? de cubierta no transitable.
- Instalacion de cubiertas de alta reflectancia.

- Reutilizacion de aguas pluviales para el uso en riego y limpieza, con un depdsito minimo
de 3.000.0001.

- Filtrado de aguas de urbanizacién mediante separadores de hidrocarburos.

- Iluminacién exterior a base de luminarias LED y control mediante sensores y/o sistema

de regulacién DALI (Digital Adresable Lightingh Interface).
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Plan de etapas

6) Plan de etapas

- Segun el articulo 65.2.e del Decreto Legislativo 1/2010 de 3 de agosto por el cual se aprueba
el Text refds de la Llei d'urbanisme, establece que los planes parciales urbanisticos “pueden
precisar las caracteristicas y el trazado de las obras de urbanizacion basicas a que se refiere
el apartado 2 del articulo 72. En este caso, el Plan ha de definir las obras con el grado
suficiente de detalle que permita la ejecucion inmediata, se evalle el coste, (...) y debe
establecer unos criterios y un presupuesto orientativo las otras obras y gastos de
urbanizacion, sin perjuicio que los proyectos de urbanizacion complementarios los

concreten”.

- Segun el apartado 2 del articulo 72 se fija que las obras de urbanizacion basicas comprenden
las relativas a:
o Saneamiento
o Lacompactacion y nivelado de los terrenos destinados a viales, incluyendo los pasos
de peatones.
o Las redes de suministro y distribucién de agua, de energia eléctrica y de conexion a

les redes de telecomunicaciones.

- Se procedera a la cesion de los terrenos calificados como sistemas en el presente Plan Parcial,
asi como de las obras de urbanizacion, una vez estas hayan finalizado y el Ayuntamiento las

haya recepcionado.

- El presente Plan Parcial se llevara a término en una sola etapa.

- Las obras de urbanizacién de ambos dmbitos se realizaran en una sola etapa. Se marca un
limite de 2 afios desde la aprobacion del Plan Parcial para el desarrollo y ejecucion del
proyecto de urbanizacién. La cual se prevé un plazo de ejecucion aproximado de 5 meses

como se define en el proyecto de urbanizacion.

- Las obras interiores de las parcelas podran realizarse en diferentes etapas segln requiera el

propietario.
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7) Cesiones de suelo y obra urbanizadora
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El Ayuntamiento de Vilamalla se compromete a recibir la totalidad del suelo publico y la obra
de urbanizacién una vez finalizadas las mismas en un plazo maximo de tres meses a partir
del envio por parte del promotor del acta de cesion correspondiente. Si transcurrido este
plazo el Ayuntamiento no ha aceptado formalmente la cesion, esta se considerara como
realizada, a no ser que se aleguen deficiencias técnicas o de calidad en la ejecucion,
convenientemente justificadas, y que no representen requerimientos diferentes de los

previstos en el proyecto de urbanizacion previamente aprobado.

En el caso de que las obras se ejecutasen por fases, se aplicara la condicion anterior a cada
una de las mismas, procediendo Unicamente a la recepcion de los suelos publicos

correspondientes a la fase finalizada.

El promotor o en su defecto la Junta de Compensacion se obliga a la cesion de la totalidad
de los suelos calificados de sistemas, asi como las obras de urbanizaciéon en el momento en
que el Ayuntamiento de Vilamalla firme el acta de cesion al que hace referencia el punto

anterior.

Segun el articulo 127 del Decret legislatiu 1/2010, del 3 de agosto, por el que se aprueba el
Text refos de la Llei d’'Urbanisme, la transferencia del suelo destinado a sistema urbanistico
al municipio en el que se actla a titulo de fiduciario, con la obligacién de transmitirlo a la

administracion publica que deba ser titular de la infraestructura, antes de su implantacion.
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8) Estudio economico y financiero

8.1)

Coste de las obras de urbanizacion

El coste aproximado de las obras de urbanizacion del Plan Parcial del Sector SUD-1 de Vilamalla
es de TRES MILLONES DICISEIS MIL OCHOCIENTOS CUARENTA Y SEIS EUROS con TREINTA Y DOS

CENTIMOS (3.016.846'32 €).

RESUMEN DE PRESUPUESTO
PRIMAFRIO VILAMALLA - URBANIZACION - NOVIEMBRE 2023
CAPITULO RESUMEN IMPORTE %
02 MOVIMIENTO DE TIERRAS ¥ ACONDICIONAMIENTO DEL TERRENO 79293432 26,28
02.01 DESBROCE Y LIMPIEZA DEL TERRENO.............. 387.033,52
02.02 DESMONTES............ 176.347,27
02.03 TERRAPLENADOS... 128.800,60
02.04 RELLENOS 100.752,93
03 PAVIMENTOS | FIRMES 82046842 21,20
04 SENALIZACION ..o . 2860241 0895
04.01 SENALIZACION HORIZONTAL .......ccocoe oo ssssen oo 14.957,63
04.02 SENALIZACION VERTICAL ................. 13.644,78
05 JARDINERIA Y EQUIPAMENTOS .....o.ooeooeceoeeee e 8791754 291
06 INSTALACIONES ....cooooiinivitinsisrccsinsnsnecnnaanas e b e b 100 1.092.848,63 3622
06.01 INSTALACION DE ALUMBRADO Y BT ....ooooooeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo sseee s 611.255,78
06.02 INSTALACION DE SANEAMIENTO Y FONTANERIA . 459.781,36
06.03 INSTALACION DE TELECOMUNICACINES.................... 21.811,49
pal SEGURIDAD Y SALUD 4847411 161
2 CONTROL DE CALIDAD . 3548105 118
23 GESTION DE RESIDUQOS 110.119.84 365
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 3.016.846,32
Asciende el presupuesto a la expresada cantidad de TRES MILLONES DIECISEIS MIL OCHOCIENTOS CUARENTA Y
SEIS EUROS con TREINTA Y DOS CENTIMOS
-y - -y
8.2) Repercusion de los costes de urbanizacion

Servitec Ingenieria, SL
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La repercusion por Ha de suelo bruto es de: 110.617,81€/Ha

La repercusion de los costes de urbanizacion por metro cuadrado de suelo neto edificable es
de 17,2678 €/m?

Las repercusiones de los costees de urbanizacion seran absorbidos completamente por el

promotor.
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8.3) Fondos disponibles

Los fondos disponibles para llevar a término las obras de urbanizacion los aportaran los
propietarios del sector en el porcentaje que les toque en funcion de la superficie de los terrenos

aportados.

Sant Cugat del Vallés, Febrero 2024

SERVITEC INGENIERIA, S.L.
Vo BO DE LA PROPIEDAD

Firmado digitalmente por

FORCADELL FORCADELL FABREGAT
FABREGAT RAMON RAMON - 47825430N
-47825430N Fecha: 2024.03.08

13:30:31 +01'00'

El ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
(colegiado n° 35.237)

Fdo. D. Ramon Forcadell Fabregat
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9) Anexos

9.1) Estudio ambiental

Se adjunta informe ambiental del sector SUD1 el cual tiene por objeto el estudio y analisis del

posible impacto del Plan Parcial Urbanistico del Sector SUD-1 en el municipio de Vilamalla.

La evaluacién ambiental se rige, en el ambito catalan, por la Ley 6/2009, de 28 de abril, sobre
evaluacién ambiental de planes y programas, y en el ambito estatal, por la Ley 21/2013, de 9 de

diciembre de evaluacion ambiental.

Por su parte, la Ley 16/2015 de 21 de julio, de simplificacion de la actividad administrativa de
la Administracion de la Generalidad y de los gobiernos locales de Cataluiia y de impulso de la actividad
econdmica establece, en su Disposicion Adicional octava, las reglas aplicables en evaluacion ambiental
hasta que la Ley 6/2009 se adapte a la Ley del Estado 21/2013.

En este caso, al tratarse de un Plan Parcial que se prevé en el Plan de Ordenacién Urbanistica
Municipal, evaluado ambientalmente no esta incluido en ninguno de los supuestos que le harian estar
sujeto a una evaluacion ambiental estratégica ordinaria, ni constituye variaciones fundamentales de las
estrategias, directrices y propuestas del planeamiento general, ni produce diferencias significativas en
los efectos previstos en la zona, ésta no estd sometida al proceso de evaluacion ambiental estratégica

(ni ordinaria, ni simplificada) segun la legislacion vigente.
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1. INTRODUCCION

1.1. PRESENTACION Y NORMATIVA APLICABLE

El presente Informe Ambiental tiene por objeto el estudio y andlisis del posible impacto del Plan Parcial
Urbanistico del Sector SUD-1 en el municipio de Vilamalla.

La evaluacién ambiental se rige, en el dmbito cataldn, por la Ley 6/2009, de 28 de abril, sobre evaluacién
ambiental de planes y programas, y en el dmbito estatal, por la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de
evaluacion ambiental.

Por su parte, la Ley 16/2015 de 21 de julio, de simplificacion de la actividad administrativa de la
Administracién de la Generalidad y de los gobiernos locales de Cataluna y de impulso de la actividad
econdmica establece, en su Disposicidn Adicional octava, las reglas aplicables en evaluacion ambiental
hasta que la Ley 6/2009 se adapte a la Ley del Estado 21/2013.

En este caso, al tfratarse de un Plan Parcial que se prevé en el Plan de Ordenacidén Urbanistica Municipal,
evaluado ambientalmente no estd incluido en ninguno de los supuestos que le harian estar sujeto a una
evaluacion ambiental estratégica ordinaria, ni constituye variaciones fundamentales de las estrategias,
directrices y propuestas del planeamiento general, ni produce diferencias significativas en los efectos
previstos en la zona, ésta no estd sometida al proceso de evaluacion ambiental estratégica (ni ordinaria,
ni simplificada) segun la legislacién vigente.

Con todo, el articulo 85. del Reglamento de la ley de urbanismo seiala que los Planes Parciales
Urbanisticos deben incorporar, como minimo, el informe ambiental:

Articulo 85 Informe ambiental y estudio de evaluacién de la movilidad generada

La documentacion de los planes parciales urbanisticos y de los planes parciales urbanisticos de
deslinde debe incluir un informe ambiental, con el contenido que establece el articulo 100 de este
Reglamento, y, en los casos en que lo exige la legislacién sobre movilidad, uno estudio de
evaluacion de la movilidad generada, con el contenido que determina esta legislacion.

Asi pues, este Informe Ambiental se adecua al contenido que establece el articulo 100 del reglamento
de la Ley de urbanismo:

Articulo 100
Objeto y contenido del informe ambiental de los planes urbanisticos derivados

100.1 El informe ambiental de los planes parciales urbanisticos y, en su caso, de los planes de
mejora urbana en suelo urbano no consolidado y de los planes especiales urbanisticos, tiene por
objeto el andilisis de los aspectos ambientales que puedan ser relevantes en el establecimiento de
la ordenaciéon detallada propia de cada uno de estos instrumentos, y debe contener las siguientes
previsiones en todo lo que sea necesario de acuerdo con el alcance de las determinaciones del
plan derivado:

a) La identificacion de los requerimientos ambientales significativos en el sector de
planeamiento, lo que incluye la descripcidon de los aspectos y elementos ambientalmente
relevantes del sector, la descripcion de los objetivos y demds medidas de proteccion
ambiental previstas por el plan de ordenacién urbanistica municipal o por otros planes o
programas aplicables, la definicion de los objetivos y criterios ambientales adoptados para la
redaccion del plan y la especificacion de si el proyecto de urbanizacion debe someterse, por
las caracteristicas de la actuacién, al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
segun la legislacién sectorial aplicable. En la identificacion de los requerimientos ambientales
significativos deben tenerse en cuenta, entre ofros, los relativos a la calidad del ambiente
atmosférico,

b) La descripcion vy justificacidon ambiental de la ordenacién propuesta, que comprende: la
descripcién, en su caso, de las alternativas de ordenacién pormenorizada consideradas y la
justificacion de la alternativa adoptada; la descripcion de la ordenacion propuesta con
expresion de sus determinaciones con repercusiones significativas sobre el medio ambiente; la
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determinacion de las medidas adoptadas para el fomento de la eficiencia energética, el

ahorro de recursos y la mejora del medio ambiente en general.

c) La identificaciéon y evaluacién de los probables efectos significativos de la ordenacion

pormenorizada propuesta sobre los diferentes aspectos ambientales.

d) La evaluacion global del plany la justificacion del cumplimiento de los objetivos ambientales

establecidos.

e) En su caso, la descripcién de las medidas de seguimiento y supervisidn previstas.
100.2 En el caso de planes urbanisticos derivados que estén sujetos a evaluacién ambiental, éstos
deben incorporar el informe de sostenibilidad ambiental que regula la normativa sobre
evaluacion ambiental de planes y programas, el cual debe tener el contenido minimo que regula
el apartado 1y el grado de especificacidon que establezca el drgano ambiental en el documento

de referencia.
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2. ALCANCE Y CONTENIDO DEL PLAN PROPUESTO

2.1. OBJETIVOS DEL PLANEAMIENTO TERRITORIAL Y URBANISTICO VIGENTE

2.1.1. Planes supramunicipales
Plan Territorial Parcial de las Comarcas Gironines (PTPCG)

Con fecha 14 de abril de 2010, el Gobierno de Catalufia aprobd definitivamente el Plan Territorial Parcial
de las comarcas Gironines (PTPCG). En su dmbito incluye entre ofros la comarca del Alt Empordd, donde
se ubica el municipio de Vilamalla. Por tanto, el dmbito del presente Plan Parcial estd condicionado y
sometido a las determinaciones que el PTPCG plantea.

]

SoOn o)

Fuente: PTPCG

Este plan reconoce los dmbitos del sector como zona de actividades econdmicas y como zona
residencial respectivamente.

2.1.2. Planes municipales

Plan de Ordenacion Urbanistica Municipal de Vilamalla

El planeamiento municipal vigente en el dmbito del presente Plan Parcial es el Plan General de
Ordenacion Urbanistica Municipal de Vilamalla, aprobado definitivamente el 5 de noviembre y el 10 de
diciembre de 2008, y refundido de junio del 2017 donde aparece la ficha del sector SUD-1 “Industrial
Llevant 1" que estd clasificado como suelo urbanizable delimitado.



PLANEAMIENTO VIGENTE Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

Imagen 2. Planeamiento general vigente
L

e 2 Ambito suD-1
Qualificacion urbanistica

Al - Act Eco Industr

A3 - Act Eco Logistic

D1 - Urbanitzable Resi

D2 - Urbanitzable Act Eco

M2 - Urba Transformacio

N2 - No Urbanitz Proteccio

R1- Urba Nucli Antic

R2 - Urba Resi Tradicional

R3 - Urba Resi Ord Tancada

R5 - Urba Resi Unif agrupad

R6 - Urba Resi Unif aillades

SE - Sistema Equipament

SF - Sistema Ferroviari

5H - Sistema Hidrografic

5T - Sistema Serv Tecnic

SV - Sistema Zones verdes

SX1 - Sistemna Viari Estructurant ~

SX2 - Sistema Viari intern

5X3 - Sistema Viari intern
AZ\\‘\ -

Fuente: Mapa Urbanistico de Catanunya.
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Segun la ficha del POUM de Vilamalla, este Plan Parcial tiene dos objetivos importantes:

1. Este sector se determina en dos zonas discontinuas. El dmbito de mds superficie situado en el
lado sur del sector industrial Empordd, se emplazard la totalidad del suelo destinado a
aprovechamiento y una parte de las zonas verdes de cesion. El otro dmbito, de menos
superficie y situado en el norte del ndcleo tradicional de Vilamalla se destinard a la cesidon de
zonas verdes y equipamientos.

2. Reordenar la riera que atraviesa el sector adecuando los espacios de ribera de la riera para
restablecer al mdximo las condiciones ambientales que actualmente se encuentran
deterioradas.

2.2. PLAN PARCIAL URBANISTICO. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA

2.2.1. Contexto

Este es un sector con una ubicacion privilegiada para el uso de almacén logistico como ha podido
comprobar el operador al estar implantado desde hace anos en una parcela dentro del Poligono
Industrial Empordd Internacional, cercana al sector en desarrollo.

Pero debido a diferentes factores la urbanizacion de este sector aln no ha podido realizarse y los
terrenos contindan siendo parcelas vacias.
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Imagen 3. Ambito del Plan parcial Urbanistico SUD-1

I Ambito suD-1

Fuente: Planos del PPU SUD-1.

La superficie total del dmbito objeto del presente Plan Parcial es de 272.727 m2. Actualmente los dos
dmbitos del sector se encuentran ocupados por actividades agricolas, principalmente cultivo de
cereales de secano, y con una pequena parcela ocupada por olivos en el extremo sur oeste del sector.

2.2.2. Ordenacién propuesta

La ordenacién de las parcelas se realizard conforme lo indicado en el Pla d'Ordenacié Urbana Municipal
de Vilamalla, es decir, cediendo la parcela de menor tamano, situada en el ndcleo urbano, para
equipamientos municipales; la parcela de mayor tamano situada en el poligono industrial tendrd
aprovechamiento privado como naves logisticas.

La infraestructura viaria se adaptard a lo propuesto por el Ajuntament de Vilamalla dentro de su Pla
d'Ordenacié Urbana Municipal del afo 2017.

Las zonas verdes, siguiendo igualmente las indicaciones del POUM, se situardn principalmente siguiendo
el Regatim ila zona entre la via férrea y la parcela.

El espacio sobrante del dmbito 2 después de aplicar el equipamiento, se destinard a sistemas técnicos
y d zona verde.

Sistema hidrogrdéfico (clave HI)

El sistema hidrogrdfico comprende el cauce del Regatim y los espacios laterales que constituyen su
curso, los fondos naturales y el subsuelo de las diferentes capas fredticas.

Debido al papel fundamental del sistema hidrogrdfico y el tfratamiento especifico que deberd recibir,
incluyendo los trabajos de limpieza y mantenimiento, se deberd desarrollar a través de los mecanismos
de programacion que el Ajuntament y la Agencia Catalana de I'Aigua acuerden para hacer
compatible la funcidn medioambiental con su pertenencia al sistema hidrdulico territorial.

Segun el POUM de Vilamalla, se reserva como minimo una franja de 20m desde la cabeza del talud del
Regatim, para espacios libres de protecciéon, con el fin de garantizar la funcidon de corredor bioldgico;

6
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este espacio serd practicable y accesible en todo momento ya que también podrd ser usado como
zona de servitud. En esta franja 20m se redlizardn las actuaciones que se proponen en el estudio
hidrdulico adjunto para evitar tanto la inundabilidad de nuestro sector como la del poligono existente
Empordd Internacional, que actualmente estd situado parcialmente en zona inundable.

Las actuaciones en los mdargenes de barrancos y rieras deberdn cumplir con los “Criteris d'intervencié
dels espais fluvials publicats” redactados por el ACA el mes de marzo de 2002.

Existird zona de policia de 100m de ancho a la cual se condicionard el uso del suelo y las actividades
que se desarrollen.

Las actuaciones que deberdn redlizarse sobre el Regatim, se deberd aplicar el documento técnico
redactado por el ACA “Guia técnica. Recomanacions tecniques per al disseny d'infraestructures que
interfereixen amb I'espai fluvial”.

El canal de riego de dominio privado se desviard para conectarlo de forma mds directa con el Regatim
para evitar que atraviese la parcela de aprovechamiento privado. Su nuevo trazado ird en paralelo a
la via del tren por la zona verde que la separa de la parcela privada. Se garantiza por lo tanto una
servitud de 5m de ancho a cada lado del canal, segun se regula en el articulo 6 del Reglament del
Domini PUblic Hidraulic (RDPH).

En el Plan Parcial se adjunta un estudio de simulacion hidrdulica realizado por la empresa ABM del tramo
de la riera del Regatim de 2.200m segun los compromisos de la clave urbanistica del sector SUD-1
Industrial Llievant 1 del POUM de Vilamalla.

La diferencia de superficie entre el sistema hidrico actual y el futuro se compensard mediante un
aumento de zona verde.

Sistema de servicios técnicos y medioambientales (clave ST)
Siguiendo la definicién del articulo 80 del POUM:

1. Elsistema de servicios técnicos comprende los terrenos destinados a la titularidad pUblica para la
dotaciéon de infraestructuras, suministro de aguas, servicios de saneamiento de agua residual,
centrales receptoras y distribuidoras de energia eléctrica y la red de suministro, centfrales de
comunicacion y de teléfono, parques méviles de maquinaria, plantas recicladoras, incineradoras
o contenedores de residuos y otros posibles servicios de cardcter ambiental, aungque sean
gestionados en régimen de concesidn por empresas privadas.

2. También forman parte de los servicios técnicos las instalaciones ambientales vinculadas al ahorro
energético y a la reutilizacion y reciclaje de residuos liquidos y sélidos.

3. Solo se admitirdn los usos directamente vinculados con la instalacién o servicio del que se trate,
con las condiciones de funcionamiento especificamente reguladas en la legislacion técnica de
la materia, y en especial, aquella que asegure las condiciones de proteccidon de la instalacion.

4. La edificacion y las instalaciones se adaptardn a las caracteristicas del entorno inmediato, tanto
en lo referente a los materiales como a los colores, procurando minimizar el impacto visual.

5. Los espacios libres de edificaciéon o instalacidn que constituyan el entorno de estos servicios se
considerardn como espacios libres y recibirdn un tratamiento con vegetaciéon autéctona y
compatible con las servitudes derivadas del servicio.

Sistema viario (clave V)

Como se indica en el articulo 27 de la normativa del POUM, se respetardn los anchos de vial grafiados
en los planos de ordenacion.

Como se representa en los planos, la parcela de mayor tamano tiene acceso desde el cami vell de
Castelld. Dicho vial se pretende ampliar con el proyecto de urbanizacidén que acompanard a este plan
parcial. Este nuevo vial ampliado conectard con el existente poligono Empordd Internacional y con la
carretera C-31, conocido como el eje costero, que une el Vendrell con Figueras y que a pocos metros
del enlace con nuestro vial proyectado se conecta con la N-ll que conecta Madrid con Francia.

El vial proyectado tendrd las siguientes caracteristicas ocupando los 14m de amplitud proyectados en
el POUM: (De norte a sur)
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e 1,80m de acera.
e 8,00m de vial, divididos en dos carriles de 3,50m y dos arcenes de 0,5m.
e 1,80m de acera.

e 3,00m de carril bici.

Asimismo, se prevé la construccién de una glorieta en el acceso a la parcela privada que facilite tanto
el acceso como la salida de camiones de esta parcela, eliminando la peligrosidad que tendria en el
caso de acceso directo ala carretera. Por ofro lado, esta glorieta se prevé que pueda servir como nudo
de conexidn desde el sur desde la zona de futura ampliacion de la estacién de ferrocarril.

Como se indica en el apartado 1.7 del PP se deberd verificar que el acceso desde la carretera C-31,
incluyendo el puente, estd adaptado a las nuevas necesidades de carga pesada, realizando las obras
de adecuacion oportunas en el caso de que no se alcanzase el nivel de servicio minimo, dicha
adaptacién se encuentra reflejada en la previsibn de presupuestos. La solucion definitiva se definird en
el proyecto de urbanizacién tras realizar los ensayos y estudios pertinentes.

Igualmente se realizard una pasarela peatonal sobre el Regatim.

En la parcela de menor tamaio no se prevén modificaciones en la red viaria; el Unico vial existente es
la calle Figueres, que une el municipio de Vilamalla con el municipio vecino, Figueres, el vial queda fuera
de nuestro dmbito de actuacion.

Todas las actuaciones que afecten alazona de influencia de la carretera (hasta 30m de la arista exterior
de la explanacién) se realizaran segun se indica en el Decreto Legislativo 2/2009 de 25 de agosto por el
cual se aprueba el texto refundido de la Ley de carreteras y el Reglamento que lo desarrolla y se deberd
solicitar y obtener autorizacion de la Diputacié de Girona.

Sistema de zonas verdes (clave ZV)
Siguiendo la definicidn del articulo 76 del POUM:

1. Forman el sistema de zonas verdes todos los parques, jardines, plazas, ramblas y todo el espacio
libre verde publico de Vilamalla, situado en suelo urbano o urbanizable.

2. Son los espacios libres eminentemente arbolados que, independientemente de su régimen
urbanistico, tienen como funcién principal el descanso, tiempo libre y recreativo de la poblacién y
por tanto su pendiente medio serd inferior al 15% y su amplitud minima 10m.

4. Las edificaciones enfrentadas con los espacios libres podrdn abrir ventanas hacia el espacio
publico previa licencia municipal.

5. Enla gestién de estos espacios verdes es necesario aplicar criterios que impliquen un respeto y un
buen uso de los recursos naturales, de entre los que se tienen que destacar: el consumo racional
del agua para al riego, la seleccién de las especies vegetales y a la vez ornamentales mds bien
adaptadas al terreno y clima de Vilamalla, el control integrado de plagas y la protecciéon del suelo
para evitar la pérdida de la fertilidad y la impermeabilizacién.

6. Se permitird la colocacién de carteles u otros medios de publicidad visibles des de la via pUblica
que estard sometido a las determinaciones de la legislacién vigente y ala previa licencia municipal.

7. Se permitird ocupar las zonas verdes en un 5% para edificar un edificio de planta baja para
destinarlo a informacién ciudadana o de servicios municipales.

Las zonas verdes proyectadas se encontrardn bdsicamente en los perimetros de la parcela de mayor
tamano, concretamente:

e Siguiendo el curso del Regatim, dejando un minimo de 20m de amplitud en toda la extensién.
e Siguiendo la linea ferroviaria, dejando un minimo 10m en la gran parte de la extensién. Siendo la
superficie total de verde enla zona 1 de 27.398 m=2.
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e En la parcela de menor tamano el espacio sobrante de la cesidon para equipamiento. Siendo la
superficie 417m?2.

Se comprueba que los espacios verdes estdn distribuidos de manera que minimizan el impacto visual de
la parcela rodeando tres de las cuatro caras de la misma, ademds de respetar las zonas
ambientalmente sensibles como los mdrgenes del Regatim y son zonas de facil acceso y agradables
para el disfrute de los vecinos del municipio o alrededores. Siendo la superficie total verde de 27.815 m2,
entre los que se incluyen 542m?2 correspondientes a la diferencia entre el sistema hidrico actual y el futuro.

En las zonas verdes se pretende que sea un corredor vegetal lindante a la riera del Regatim totalmente
natural, en ningun caso ajardinado, preferiblemente con vegetacion herbdcea espontanea. Ademdas,
esrecomendable la plantacion de arbolado que permita generar sombras como medida de control del
canaveral.

Sistema de equipamientos comunitarios (clave E)

Como se ha mencionado anteriormente, las zonas de equipamientos proyectadas se encuentran
completamente en la parcela de menor tamano y mds cercana al ndcleo urbano, el uso previsto segun
el POUM es la implantacion de un nuevo centro escolar de educacién infantil y primaria, no obstante, el
uso definitivo serd el que el Ajuntament estime mds conveniente.

Sistema ferroviario
El sector SUD-1 limita por el este con la zona de dominio publico de F.F.C.C.

Se define como sistema ferroviario en el presente proyecto la zona de dominio publico, siendo esta los
terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que forman parte de la Red Ferroviaria de Interés General y
una franja de reserva de terreno de 5,0m medida en horizontal y perpendicularmente al eje de la misma
desde la arista exterior de la explanacion, requerida por ADIF.

Segun el PGOU de Vilamalla el sector SUD-1 tiene los siguientes limites a partir de la arista exterior de la
explanacion:

- 5,0 m de dominio pUblico desde la arista exterior de la plataforma, ocupando 210,00m? de la
superficie del sector.

- 20,0 m de zona de edificacién desde la arista exterior de la plataforma, desde el cual hasta la
linea ferroviaria queda prohibido cualquier tipo de obra de construccidn, reconstruccién o
ampliacion de edificaciones existentes a excepcidn de las que resultaren imprescindibles para
la conservacién y mantenimiento de las edificaciones existentes.

- 20,0 m de proteccién desde la arista exterior de la plataforma, consistente en una franja del
terreno en la que no podrd realizarse obras ni se permitirdn mds usos que aqguellos que sean
compatibles con la seguridad del tréfico ferroviario, previa autorizacién, en cualquier, caso, del
administrador de infraestructuras ferroviarias. Este podrd utilizar o autorizar la utilizacién de la
zona de proteccidn por razones de interés general o cuando lo requiera el mejor servicio de la
linea ferroviaria.

Para ejecutar, en las zonas de dominio publico y de proteccién de la infraestructura ferroviaria, cualquier
tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino de las mismas o el tipo de actividad
que se puede redlizar en ellas y plantar o talar drboles, se requerird la previa autorizacién del
administrador de infraestructuras ferroviarias, adoptando para ello las medidas de control del riesgo
necesarias con el objeto de que este resulte aceptable de acuerdo con el método comun de seguridad
para la evaluacién y valoracién del riesgo.

En ningun caso se autorizardn obras o instalaciones que puedan afectar ala seguridad de la circulaciéon
ferroviaria, perjudiquen la infraestructura ferroviaria o impidan su adecuada explotacién. La parcela de
aprovechamiento privado queda fuera de las zonas de proteccion.

La autorizacién para realizar obras o actividades en las zonas de dominio publico y de proteccidn podrd
recoger las medidas de proteccién que, en cada caso, se consideren pertinentes para evitar dafos y
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perjuicios a la infraestructura ferroviaria, a sus elementos funcionales, a la seguridad de la circulacion, a
la adecuada explotacion de aquélla y al medio ambiente, asi como la construccién de cerramientos y
su tipo.

En particular, se observardn las siguientes normas:

Plantaciones de arbolado. Queda prohibida la plantacién de arbolado en zona de dominio publico, si
bien podrd autorizarse en la zona de proteccion siempre que no perjudique la visibilidad de la linea
férrea y de sus elementos funcionales, ni origine inseguridad vial en los pasos a nivel. El administrador de
infraestructuras ferroviarias podrd ordenar su tala, no obstante, si, por razén de su crecimiento o por otras
causas, el arbolado llegase a determinar una pérdida de visibilidad de la linea ferroviaria o afectase a
la seguridad vial en pasos a nivel.

Talas de arbolado. Las talas de arbolado se autorizardn, exclusivamente, en la zona de protecciéon y se
denegardn sélo cuando la tala pueda perjudicar la infraestructura ferroviaria por variar el curso de las
aguas, por producir inestabilidad de taludes o por otras causas que lo justifiquen.

Tendidos aéreos. No se autorizard el establecimiento de nuevas lineas eléctricas de alta tensién dentro
de la superficie afectada por la linea limite de edificacién. Las lineas eléctricas de baja tension, las
telefonicas y las telegrdaficas podrdn autorizarse en la zona de proteccion siempre que la distancia del
poste a la arista de pie de terraplén o de desmonte no sea inferior a vez y media su altura. Esta distancia
minima se aplicard también a los postes de los cruces a distinto nivel con lineas eléctricas. En el caso de
cruces a distinto nivel con lineas eléctricas, el gdlibo fijado serd suficiente para garantizar, entre la linea
ferroviaria, electrificada o no, y la linea eléctrica con las que se cruce, el cumplimiento de las
condiciones establecidas en la reglamentacion de lineas eléctricas de alta y baja tensién. Las torres
precisas para la prestacion de servicios de telecomunicaciones por las empresas habilitadas para ello
podrdn ser instaladas, previa autorizacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, dentro de la
zona de dominio publico y de proteccidén siempre que la distancia minima entre la base de la
infraestructura y la arista exterior de la plataforma sea superior a una vez y media la altura de aquellas.

Conducciones subterrGneas. Queda prohibida su construccion en la zona de dominio publico salvo que,
excepcionalmente y de forma justificada, no existiendo otra solucidn técnica factible, se autoricen para
la prestacién de un servicio de interés general, como la travesia de poblaciones. Asimismo, cuando no
exista alternativa de trazado, se podrdn autorizar en la zona de proteccién, las conducciones
subterrdneas correspondientes a la prestacion de servicios publicos de interés general y las vinculadas a
éstos, situdndolas, en todo caso, lo mds lejos posible de la linea ferroviaria.

Instalaciones industriales, agricolas y ganaderas. Ademds de las condiciones que, en cada caso, sean
exigibles segun las caracteristicas de la explotacién, se impondrdn condiciones especificas para evitar
las molestias o peligros que la instalacion, o las materias de ella derivadas, puedan producir a la
circulacion, asi como para evitar perjuicios al entorno medioambiental de la infraestructura ferroviaria.
Si los supuestos previstos en los dos apartados precedentes dan lugar a tréfico por carretera, serd
obligatoria la construccion de un cruce a distinto nivel y, en su caso, la supresion del paso a nivel
preexistente, cuando el acceso a aquellos conlleve la necesidad de cruzar la via férrea. El coste de su
construccidén y, en su caso, supresion serd de cuenta del promotor de las mismas. Para la construccidn
de un cruce a distinto nivel o para la supresion de uno preexistente, la entidad promotora presentard un
proyecto especifico con los accesos a la infraestructura ferroviaria, incluidos los aspectos de
parcelacién, red viaria y servicios urbanos que incidan sobre la zona de proteccidon de la infraestructura
ferroviaria.

Movimientos de tierras y explanaciones. Se podrdn autorizar en la zona de proteccién, siempre que no
sean perjudiciales para la infraestructura ferroviaria o su explotacién.

Muros de sostenimiento de desmontes y terraplenes. Su construccién podrd ser autorizada dentro del
tercio de la zona de proteccidn mds préximo a la zona de dominio puUblico y también, con cardcter
excepcional, en la zona de dominio publico siempre que quede suficientemente garantizado que la
misma no es susceptible de ocasionar perjuicios a la infraestructura ferroviaria. En estos casos, se deberd
presentar al administrador de infraestructuras ferroviarias, junto con la solicitud, un proyecto en el que se
estudien las consecuencias de su construccién en relacidon con la explanacién, la evacuacién de aguas
pluviales y su influencia en la seguridad de la circulacion.
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ZONAS

Se prevé en el sector una Unica parcela de uso privado en la parcela de mayor tamano, dicha parcela
tendrd uso de almacén logistico y se prevé la realizacién de diferentes naves en el interior.

La edificacién tendrd una clasificacion de “Edificacid aillada siguiendo el titulo Il del POUM de Vilamalla.

En consecuencia y siguiendo lo indicado en la ficha urbanistica del Sector Sud-1. Industrial Lievant del
POUM de Vilamalla: la edificabilidad estard alrededor de 0,565m2/m?2 al desarrollarse en una Unica
parcela (o 0,70m2/m2 si se desarrollase en multiples parcelas, segin requieran las necesidades del
promotor y del Ayuntamiento).

El Plan indica las alturas mdéximas reguladas de las edificaciones. La altura reguladora méxima de la
edificacion para usos dominantes serd de PB+1 (12,00m).

En el caso de edificios con usos compatibles, se podrdn aumentar el niUmero de plantas, pero
manteniendo la altura reguladora fotal.

Por cuestiones logisticas, técnicas o prdcticas, debidamente justificadas, se podrd alcanzar los 18,00m
de altura, medidos hasta la cara superior de los elementos estructurales principales (vigas o cerchas) en
su interseccién con las fachadas correspondientes. El porcentaje de edificios con esta altura no podrd
sobrepasar el 15% del total de la superficie ocupable.

Asi mismo se prevé un bloque previsto como zona comercial y restaurante, pensada para dar servicio a
los conductores de los camiones. Esta edificacion, también serd de 12 m de altura, aunque con unas
dimensiones mucho menores.

A contfinuacién de la nave de menor dimension, se prevé también la implantaciéon de un edificio
destinado a taller y otro destinado a lavadero de los camiones. Ambos con una altura mdéxima de 12,00
metros, que al situarse al lado de la nave con altura 18,00 m se verdn mds reducidos.
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Imagen 4. Ordenacion de las edificaciones.

Memoria de informacién y ordenacion del PPU SUD-1

El vallado que de frente a espacios publicos tendrd una parte opaca de minimo 0,5m de altura y un
mdximo de Tm. Hasta los 2m de altura se deberd completar con un cerramiento calado con materiales
de madera, hierro o vegetal. No se admite el cerramiento de malla simple. El vallado entre parcelas
mantendrd estas condiciones o podrdn ser opacos hasta 2,00 m de altura. La altura de este vallado se
medird desde la cota natural del terreno. Entre parcelas si se permite el vallado de malla simple.

Calificacion del suelo Plan Parcial Urbanistico Sector SUD-1
Superficie. (m?2) %
Total Sector 272.727 100,00

Suelo publico

Sistema viario 13.390 4,91
Equipamientos 27.273 10,00
Zona verde 27.815 10,20




PLANEAMIENTO VIGENTE Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

Sistema hidrico 9.873 3,62
Sistemas Técnicos 334 0,12
Total suelo pUblico 78.685 28,93

Suelo privado

Industrial 193.181 70,83

Sistemas Técnicos privados 652 0,24

Total suelo privado 193.833 71,07
Edificabilidad

Superficie parcela Edificabilidad parcela

Sector SUD-1 272.727 m?Z (0,55 m2/ m2 (parcela Unica))- 150.000,00 m2
Equipamiento 27.273 m?2 1,00 m%/ m2 - 27.273,00 m?2
Zonas verdes 27.815 m?2 0,05 m? m2-1.390,00 m?
Sistemas técnicos 334 m2 1,00 m2/ m2 - 334,00 m?
Industrial 193.833 m2 0,624 m2/ m2-121.003,00 m?

Imagen 5. Ordenacién PPU SUD-1
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sector logistico

-1,

Propuesta indicativa de ordenaciéon

PPU SUD

Fuente: Memoria de informacion y ordenacion del PPU SUD-1
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PLANEAMIENTO VIGENTE Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

A continuacion, se muestra una seccidn prevista para la futura carretera del Riberal, la cual se mejora 'y
amplia para dar servicio al sector. Se puede observar cdmo se incluye un vial para viandantes y ciclistas
por su extremo exterior para separar y delimitar la actuacién con el actual suelo no urbanizable.

Imagen é. Vialidad. Seccién prevista carretera del Riberal
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WIAL PEATOMAL ARCEN CARRR, SENTIOON VILAMALLA CARMS SENTDO G4 AmZEN VIAL BEATONAL CARRL BT
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Fuente: Planos del plan parcial

Se prevé que la actuacion de desarrollo del Plan Parcial modifique la topografia para lograr las

plataformas de las dimensiones necesarias para poder implantar principalmente las dos naves logisticas
previstas.

Aun asi, el sector seguird manteniendo su entorno nivelado conforme el entorno y de forma llana.



Imagen 7. Perfiles finales de la implantacion.
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Como se puede observar, las cotas de arranque de las naves y del mdédulo de oficinas es la cota 34,00, en un terreno donde la cota actual se encuentra entre las cotas 35,300 vy los 38,624.

Planos de ordenacion del PPU SUD-1

La altura mdaxima que se alcanzard, en la nave de menor tamano, es la cota 54,00 m los cual supone situarse 10 metros por encima de la cota del terraplén por donde circulan los trenes de la linea Barcelona - Portbou.

Los frabajos para la ejecucion de las naves supondrd la retirada de la tierras vegetales, las cuales serdn aportadas a una finca agricola en el exterior del sector, y el movimiento de las tierras inferiores para conseguir las plataformas

necesarias en la cota deseada. Este balance de tierras tenderd a ser neutro.
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3. DESCRIPCION DE LOS ASPECTOS AMBIENTALMENTE RELEVANTES

3.1. DESCRIPCION DE LOS ASPECTOS Y ELEMENTOS AMBIENTALMENTE RELEVANTES

3.1.1. Ambito territorial

La superficie total del poligono SUDT se divide en los dos dmbitos: el mds grande de unas 24,487ha junto
al poligono industrial Empordd Internacional y el mds pequeno de unas 2,785ha junto al casco urbano de
Vilamalla.

El término municipal de Vilamalla se encuentra en la confluencia de las carretera N-ll y la C-31, asi como
el acceso 4 de la autopista AP-7, por lo que su situacidén en cuanto a las conexiones viarias es inmejorable.
Este se encuentra a é km al sur de Figueres, capital comarcal.

El municipio se encuentra en la zona central de la Plana del Empordd. Desde una perspectiva morfoldgica
y paisajistica la Plana del Empordd estd dispuesta como un gran anfiteatro abierto en el mar. Las sierras
de la Albera y de Rodas, la cierran por el norte, el macizo del Montgri por el sur y las montanas de la
Garrotxa de Empordd y de la Alta Garrotxa lo hacen por el oeste. Estas sierras constituyen las principales
visuales y los fondos escénicos de la Plana del Emporda.

El paisaje de la Plana del Empordd se caracteriza actualmente por un predominio del uso agricola. La
matriz agricola estd formada principalmente por cultivos herbdceos de secano y cereales combinados
con frutales de regadio vy, en el sector norte, olivo y vinedo. Las cubiertas forestales abarcan una superficie
poco importante y son los prados y los bosques tipos de vegetacién mds extendidos. La cubierta arbdérea
estd representada bdsicamente por los pinares de pino carrasco (Pinus halepensis) y las plantaciones de
drboles de ribera. Esta vegetacion se dispone en forma de pequenos fragmentos en torno a los ndcleos
urbanos, en las pequenas zonas elevadas y en recortes estrechos y alargados que recorren los principales
cursos fluviales y las acequias.

El drea de Figueres es el sistema urbano mds importante, ya sea a nivel demogrdfico, urbanistico o
funcional.

Imogen 8 Ambl’ro deI Plon PorC|c1| SUD 1

i Poligar ummlrui
mednrniemr ignal

Fuente: Ela borooon propia
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La superficie total del dmbito objeto del presente Plan Parcial es de 272.727 m2 Actualmente los dos
dmbitos del sector se encuentran ocupados por actividades agricolas, principalmente cultivo de cereales
de secano, y con una pequena parcela ocupada por olivos en el extremo sur oeste del sector.

El dmbito de mayor superficie se encuentra al sud del poligono industrial Empordad Internacional, limitando
con él por los limites norte y este, mientras que al oeste limita con la linea de ferrocarril Barcelona — Girona
— Francia. Su limite sud confronta con suelos no urbanizables agricolas.

El dmbito de menor superficie se encuentra al norte del ndcleo de Vilamalla. Este limita con la carretera
GIV-6228.

Poblaciéon

Segun datos del Instituto de Estadistica de Cataluna (IDESCAT, 2022), el municipio de Vilamalla tiene una
poblacién de 1.166 habitantes con una densidad de poblacién de 132,9 hab./Km2.

Imagen 9: Habitantes censados en Vilamalla. Periodo 1998 - 2022.

- S ——

e _f//\//

Fuente: IDESCAT

La evolucién global del periodo (1998-2022) es positiva, con un fuerte crecimiento entre los afos 1998 y
2006, y con un estancamiento desde entonces, pero con la tendencia ain a incrementar la poblacion.

En cuanto a la estructura de la poblacion, ésta es similar a la que presenta la comarca o Cataluiag;
Destaca el mayor nUmero de varones y mujeres de entre 40 a 44 anos. Asimismo, en los grupos de mayor
edad predomina la poblacion femenina, ddndose asi una feminizacion del envejecimiento debido a la
mayor presencia de las mujeres en edad avanzada.
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Imagen 10: Pirdmide poblacional. Vilamalla. Aho 2021

Fuente: IDESCAT

3.1.2. Medio Fisico
Atmésfera
El municipio de Vilamalla se encuentra en la Zona de Calidad del Aire 9 (Empordd). A partir de los datos

de los Ultimos 5 anos disponibles (2013-2017), se realiza la valoracién de la calidad del aire correspondiente
a la zona mencionada:

Los niveles de calidad del aire para el didxido de nitrégeno, didxido de azufre, las particulas en suspensiéon
de didmetro inferior a 10 micras y las particulas en suspensidn de didmetro inferior a 10 2.5 micras son
inferiores a los valores limite legislados establecidos por la normativa vigente.

Respecto a los niveles medidos de arsénico, cadmio, niquel y benzo(a)pireno no se han superado los
valores objetivo establecidos en la legislacion.

Referente al ozono troposférico, durante el 2017 se superd en un solo punto de medicidon el umbral de
informacién horario a la poblacién (Begur).
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Imagen 11: Inmisiones de NO2y de PM10 en el entorno del dmbito del SUD-1

Fuente: Generalitat de Catalunya.

Teniendo en cuenta los informes de calidad del aire y las dimensiones del proyecto y de las actividades
que se quieren desarrollar con el presente proyecto, se puede concluir que la zona no presenta, a priori,
factores que limiten el desarrollo de las actividades, en cuanto a la evaluacién de la calidad atmosférica,
por el riesgo para las personas y el propio proyecto no alterard la calidad atmosférica del lugar.
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Las caracteristicas que presentan los diferentes elementos climdticos en la comarca del Alt Empordd,
comunes a grandes rasgos en el resto de las tierras litorales del resto de Cataluna, son las propias del clima
mediterrdneo. Este se trata de un clima de transicién entre los climas subtropicales secos y calurosos de
latitudes mds bajas y los climas mds frescos y hUmedos generalmente de latitudes mds altas.

Asi pues, el clima mediterrdneo, determinado directamente por la accién termorreguladora del mar
Mediterréneo, se caracteriza por unas temperaturas que suelen ser moderadas (con una media anual en
torno a los 15°C), con inviernos relativamente frios y veranos bastante calurosos. Se caracteriza también
por la presencia de un periodo drido en verano y por una marcada irregularidad en las precipitaciones.

A pesar de estos rasgos caracteristicos, el clima mediterrdneo presenta diferentes matices entre unos
lugares y oftros, sobre todo en lo que se refiere al comportamiento de las temperaturas y de las
precipitaciones a lo largo del ano. Estas pequenas variaciones se deben principalmente a factores fisicos
como el relieve o la continentalidad.

En base a estas variables, puede subdividirse la comarca en diferentes zonas. Por un lado, la franja de la
costa, la llanura y las dreas de relieves de escasa altitud, que configuran un clima seco subhimedo
tipicamente mediterrdneo, caracterizado por unos periodos estivales muy secos y especialmente daridos
durante los meses de julio y agosto, y por unos inviernos suaves. Este clima tipico de los sectores oriental y
meridional de la comarca se va convirtiendo progresivamente en mds hUmedo a medida que nos
adentramos en la zona interior y de montana. Estos sectores, sobre todo los espacios montanosos
occidentales y septentrionales, se caracterizan por tener un comportamiento climdtico mds fresco y
hUmedo, bastante mds asimilado a los climas templados de tendencia atldntica.

Temperatura media anual 140 15°C
Amplitud térmica 15-16°C
Precipitacién media anual 650 a 700 mm
Régimen pluviométrico estacional TPHE

Fuente: Hipermapa. Atlas Climatolégico Digital de Cataluia.

Segun el documento "Escenarios Climdticos regionalizados en Cataluna (ESCAT-2020) proyecciones
estadisticas regionalizadas a 1 km de resolucion espacial (1971-2050)" Del Servicio Meteorolégico de
Cataluia, el municipio de Vilamalla se localiza en la zona geogrdfica litoral y prelitoral

En este documento citado, se realizan las proyecciones para Cataluna entre los anos 2021 y 2050 y son las
qgue se tomardn de referencia en este apartado para analizar la vulnerabilidad del Municipio y del
presente planeamiento ante el cambio climdtico.

Temperatura media anual:

En los dos escenarios evaluados por el periodo 2021-2050 se prevé en el Empordd un incremento de la
temperatura media entre 1,5y 2,5°C.
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Imagen 12. Temperatura Media anual. Proyecciones 20210-0 2050
AMALESS cova+na0_RCPAS. VARIACIO TM AT, ANUAL {7C) AMALEGS cova+p50_RCPSS: WARIACIO TW WL, ANUAL (*C)
PERKODE 2021 -205 RESPECTE 18712000 / RESHUDK DE 01 KM PERIODE 2021-20% RESPECTE 1971-2000 ,/ RESHLUDK DE 01 KM
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(c) 2021-2050 RCP4.5 (d) 2021-2050 RCP8.5

Fuente: Escenarios Climdticos regionalizados en Cataluia (ESCAT-2020) proyecciones estadisticas regionalizadas a 1
km de resolucién espacial (1971-2050). Servicio Meteoroldgico de Cataluia.
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Estacionalmente, para la temperatura, existen diferencias apreciables en el comportamiento de cada
estacion, siendo los mayores incrementos proyectados en otoio. En la Zona litoral-Prelitoral, la primavera
se prevé un calentamiento mayor que el verano (hecho diferencial que en el resto de Cataluia). Por
Ultimo, el invierno es la estacion para la que se proyectan los menores incrementos.

Precipitacion:

Para la PPT, a escala anual las mayores disminuciones se dan para el escenario RCP8.5 y para el trentenio
2021-2050. Por lo general se proyecta para gran parte del pais pocos cambios con una ligera disminucion
de los valores totales. Las disminuciones proyectadas son mds importantes para el sector noreste del pais
que podrian situarse por debajo del =30%, mientras que la zona del delta del Ebro podria incrementarse
la PPT media anual por encima del +5%.

Imagen 13. Precipitacion media anual. Proyecciones 2021 - 2050
ANALEGS _anam-+pS0_ROPAS: VARIACIO paSPPT MIT. ANLAL () ANALESS_anom-+p50_ROF3S: VARIACIO pOSPRT MIT. ANLAL ()
FERIODE 2021-2050 RESFECTE 1971-2000 N FESOLLCIO DE 01 KM FERIODE 2021-2080 RESPECTE 1971-2000 fd RESOLUCIO DE 01 KM
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Fuente: Escenarios Climdticos regionalizados en Cataluia (ESCAT-2020) proyecciones estadisticas regionalizadas a 1
km de resolucién espacial (1971-2050). Servicio Meteorolégico de Cataluia,

A escala estacional, es muy clara la disminucidn proyectada de la precipitacidon en verano, que podria
llegar a ser, para el periodo 2021-2050 segun el RCP8.5, por debajo del =40 % en el prelitoral tarraconense
y casi toda la mitad sur del pais podria ver reducida la PPT de verano con valores por debajo del -25%.
Para otofio también parece proyectarse una disminucion general de la precipitacion en gran parte del
territorio, pero sobre todo en la zona litoral y el noreste del pais, con variaciones que podrian situarse por
debajo del —25%. Esta reduccidén proyectada es algo muy negativo, ya que el otono es la estacién mds
lluviosa en estas zonas, con lo que la reduccién en cantidad de milimetros de precipitacion podria llegar
a ser considerable
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Sin embargo, para la precipitacién de primavera estas reducciones serian poco importantes e incluso
para el préoximo decenio (2021-2030) se espera un incremento de la PPT en gran parte del pais.

Por Ultimo, para la precipitacién de invierno las proyecciones son muy inciertas y bastante diferentes entre
los dos escenarios considerados asi como entre los dos periodos analizados.

Dias de abundante precipitacién / dias acumulados de sequia

Una de las consecuencias que generard el cambio climdatico es un aumento del riesgo de incendio como
consecuencia del incremento de fendmenos meteorolégicos extremos (sequias y oleadas de calor), pero
que por otro lado como fendmenos meteorolégicos extremos se generardn episodios puntuales y cortos
de precipitacion mdxima concentrada.

De ahi que en este apartado se fije la mirada en las proyecciones de episodios extremos. Dias con
precipitaciones abundantes y periodos de sequia.

Imagen 14. Dias de abundante precipitacién. Proyecciones 2021 - 2050
ANALEGS_anem #p50_RCPAS: VAROO nS0PFT MIT. ANUAL (dies) ANALEGS _ansm+p50_ROPES: VARIAOO nB0PFT MIT. ANUAL {dies)
PERIODE 2021-20%0 RESPECTE 1971-2000 / RESD_UCIO DE 01 KM FERIODE 2021-20%0 RESPECTE 1971-2000 / RESOUCIO DE 01 KM
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Fuente: Escenarios Climdticos regionalizados en Cataluiia (ESCAT-2020) proyecciones estadisticas regionalizadas a 1
km de resolucién espacial (1971-2050). Servicio Meteoroldgico de Cataluia,

En el caso del Empordd existen diferencias importantes entre los dos escenarios, con una clara bajada
con el segundo escenario de los dias de lluvia abundante, y en algunas zonas concretas de la comarca.
Si que es destacable los periodos de sequia en ambos escenarios, donde prdécticamente toda la comarca
se prevén mds dias de sequia, en el horizonte 2050.

Imagen 15. Dias de sequia. Proyecciones 2021 - 2050
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PERIODE 2071 =2050 RESFECTE 1971=2000 / RESCLUCIO DE 01 kN PERIODE 2021 ~2000 RESPECTE 19712000 / RESOLUCIO DE 01 KM

e

aEn "l Lo

o3  abc  obC  tIr aSCe (A0 Rw mM 2@ ap 1X
= l = [ N .
R B L L F e | e A e T B i T 2 L T 1 N T | o TR PR T I A T e T A ] .l’ L T A TR T R T

Fuente: Escenarios Climdticos regionalizados en Catalufia (ESCAT-2020) proyecciones estadisticas regionalizadas a 1
km de resolucién espacial (1971-2050). Servicio Meteoroldgico de Cataluia.
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Porlo general en la zona litoral, Pre-litoral aumentan los dias continuados de sequia, , habrd un incremento
y de los periodos de sequia, en los dos escenarios evaluados.

Dias de calor / Dias Térridos

Para los Dias de Calor y Dias Térridos se proyecta un aumento significativo de los valores medios anuales
independientemente del escenario y periodo considerado. En la depresidn Central y el Valle del Ebro este
aumento podria situarse por encima de los +50 dias para los Dias de Calor y de los +20 dias para los Dias
Toérridos.

Imagen 16. Dias de calor / Dias térridos. Proyecciones 2021 - 2050
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Fuente: Escenarios Climdticos regionalizados en Cataluna (ESCAT-2020) proyecciones estadisticas regionalizadas a 1
km de resolucioén espacial (1971-2050). Servicio Meteoroldgico de Cataluna.

Noches tropicales /Noches Térridas

En relacién con las Noches tropicales (TR), se proyectan aumentos apreciables en gran parte de la mitad
sur del territorio y toda la zona prelitoral para los dos periodos y escenarios considerados, con valores que
podrian encontrarse por encima de los +50 dias en zonas mds cdlidas del litoral Central y Sur.

En referencia a las Noches Térridas (TO), que es un indice muy extremo de la parte alta de la TN, sélo
presenta cambios apreciables en la fachada litoral y sobre todo en las zonas mds cdlidas, que es donde
suelen haber registros de este indice cada afo. Asi pues, por la costa Central y el Delta del Ebro se
proyectan variaciones superiores a los +10 dias para el periodo 2021-2050. Cabe destacar también que
algunas zonas cdlidas del interior que actualmente apenas registran ningun TO al ahlo empezarian a
registrar alguna casi cada verano. Esto podria tener impactos en la salud de las personas vulnerables a los
episodios de calor nocturno, ya que ni los edificios de aquellas zonas ni las personas estdn habituados a
este extiremo tan elevado de TN.
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Imagen 17. Noches tropicales / Noches térridas. Proyecciones 2021 - 2050
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Fuente: Escenarios Climdticos regionalizados en Catalufia (ESCAT-2020) proyecciones estadisticas regionalizadas a 1
km de resolucién espacial (1971-2050). Servicio Meteoroldgico de Cataluia.

Estas proyecciones se complementan con el documento de "andlisis de vulnerabilidad y resiliencia de los
municipios de Cataluna al cambio climdatico” Este proyecto desarrolla una metodologia de andilisis que
permite obtener un diagndstico a nivel municipal de cudl es el grado de vulnerabilidad y resiliencia en el
cambio climdatico de los municipios de Cataluna.

De este andlisis se desprende que el municipio de Vilamalla es, en general, vulnerable a los efectos del
cambio climdtico, siendo los aspectos mds vulnerables los siguientes:

- Cambios en el patrén de la demanda turistica en la gestién del agua(AIG01) Valor 7/10

Se prevé que un municipio que tenga una mayor temperatura proyectada en los escenarios climdticos futuros en
verano, época de mdxima demanda hidrica, estard mds expuesto a un cambio en el patrén de la demanda turistica
y por tanto en las necesidades de gestion de agua.

- Cambios en los patrones de demanda energética en el dmbito del sector energético (ENEO1) Valor 6/10

El incremento de la temperatura puede producir efectos sobre los cambios en los patrones de demanda energética
afectando al sector energético, debido a una mayor necesidad de consumo por climatizacion, incremento de las
pérdidas en el transporte energético debido a un menor rendimiento de las redes con el incremento de la temperatura,
efc.

- Cambios en el patron de demanda turistica en el turismo (TURO1) valor 7/10

Se prevé gque un municipio que tenga mayor temperatura proyectada en los escenarios climdticos futuros estard mds
expuesto a posibles cambios de patrén en la demanda turistica.
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- Incremento de las necesidades de riego sobre el urbanismo y la vivienda (URB02) Valor 6/10

El incremento de la temperatura puede tener impacto sobre el urbanismo vy vivienda debido al incremento de las
necesidades de riego.

No se considera que el desarrollo del Plan Parcial y la mayor parte de las actividades que se deriven,
tengan afectacion directa al incremento del cambio climdtico. A pesar de esta afirmaciéon dada la
vulnerabilidad del municipio frente a la demanda energética ya la necesidad de agua y dada a las
proyecciones de temperatura y los periodos de sequia, se tendrdn que prever medidas para adaptarse
alincremento del calor en las préximas décadas ya la falta de agua.

No se tiene constancia de que Vilamalla tenga un plan local para hacer frente al cambio climdtico, pero
si estd integrado en la Estrategia catalana de adaptacion al cambio climdtico 2013-2020 (ESCAC). En
espera de la Nueva estrategia 2021-2030, en proceso de redaccion.
Entre las medidas que plantea la ESCAC por el sector del urbanismo vy la vivienda, cabe destacar las
siguientes a los efectos del presente Plan Parcial:
- Impulso al ahorro y eficiencia en el uso del agua (separacidén de aguas grises, depdsitos de
pluviales, uso de agua regenerada, etc.) y de la energia.
- Consideracion de la capacidad de carga del territorio en los planeamientos urbanisticos para
impulsar criterios de compacidad en la urbanizacién.
- Focadlizaciéon en la ordenacioén territorial y urbanistica, asi como en la implantacion y distribucion
de usos del suelo, puesto que la causa primera de la movilidad “evitable” es la planificacion.
- Incorporacién de los impactos climdticos y, en concreto, del incremento en la frecuencia e
intensidad de los riesgos naturales, en la planificacion territorial y urbanistica.

Y en cuanto a la movilidad:
- Fomentar y apoyar todas aquellas medidas que promuevan actuaciones por la movilidad
sostenible y el uso del fransporte publico de proximidad.
- Apostar decididamente por la fabricacién e implantacién del vehiculo eléctrico e hibrido en
Cataluna.

En cuanto a aguas subterrdneas, el sector se encuentra situado sobre la masa de agua 6. Detritico —
nedgeno del Empordad.

El acuifero ubicado bajo la zona del sector de mayor dimensidn estd catalogado como acuifero
protegido por el Decreto 328/1988, de 11 de octubre, por el que se establecen normas de proteccién y
adicionales en materia de procedimiento en relacién con varios acuiferos de Cataluia.

Asi mismo, todo el municipio estd catalogado como zona vulnerable a la contaminacién por nitratos de
origen agrario (Directiva 91/676/CEE y Normativa derivada).
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Imagen 18. Acuiferos del dmbito del SUD-1 y acuiferos protegidos

2 Ambito sup-1

Acuiferos

[ Agiifer detritic neogen de 'Emporda

[T Agiiifer superficial de la plana al-luvial del Fluvia i la Muga

Fuente: Elaboracion propia sobre base del ICGC y la ACA

2 Ambito sup-1
[ Zonas vulnerables Nitratos
'\, Acuiferos protegidos !
! [] Aguifers del Delta dels rius Fluvia | Muga

Fuente: Elaboracién propia sobre base eI ICGC yla ACA
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Cursos fluviales

En este caso, el principal elemento a destacar es la presencia del curso del Regatim, situado en el limite
norte del sector industrial, asi como el paso del canal del Pla, que cruza el dmbito.

Por el centro del sector, también tiene su paso el canal del Pla, el cual se desviard para conectarlo de
forma mds directa con el Regatim para evitar que atraviese la parcela de aprovechamiento privado. Su
nuevo frazado ird en paralelo a la via del tren por la zona verde que la separa de la parcela privada.

Relieve

Toda la zona del proyecto es eminentemente llana, a excepcién del terreno que toca con la riera del
Regatim, que presenta un desnivel desde el nivel del suelo hasta el curso hidrico.

Imagen 20. Pendientes en torno al dmbito SUD-1
e TN R AR STA A Ty NS
1\&""'«{&",'1 - ARBIE 577 RN i w}‘i'-‘i‘\"»_{;_"_?’\"- N

L » 3

LR Y

22 Ambitosup-1
Pendientes
[C1os%

B s-10%

[ 10-15%

I 15-20%

W -20%

Fuente: Elaboracién propia a partir de ICGC

El sector no presenta pendientes superiores al 20% Asi, no existen impedimentos de desarrollo urbanistico
en cuanto a las pendientes de acuerdo con la Ley 3/2012, de 22 de febrero, de modificacién del texto
refundido de la ley de urbanismo, aprobado por el Decreto Legislativo 1/2010, de 3 de agosto y el Decreto
305/2006, de 18 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley de urbanismo de Cataluna.
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ores al 20%

Imagen 21. Ambito del SUD-1 y pendientes superi
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Fuente: ICGC

Geologia

La geologia de la zona estd formada principalmente por rocas calizas, con algunos afloramientos de
margas y greses. Estas rocas fueron depositadas durante el jurdsico y el cretdcico, hace entre 140 y 65
millones de anos. Los materiales calcdreos son los principales responsables de la formacién de las
caracteristicas paisajisticas, como las montanas y las valles.

Ademds, los materiales calcdreos también son importantes para la agricultura e industria de la
construccién de la zona.

Segun el mapa geoldgico 1:50.000 del ICGC, el dmbito de estudio se localiza en una zona de Areniscas y
con materiales propios de las terrazas aluviales:
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Imagen 22. Geologia del dmbito del Plan Parcial y su entorno

Fuente: ICGC

El mapa de hdbitats de Cataluia, ubica en el entorno de la zona de estudio los siguientes hdbitats,
destacando que la prdctica totalidad del sector estd ocupado, como se ha anunciado anteriormente,
por cultivos herbdceos de cereal de secano y con una pequeia parcela ocupada por olivos en el
extremo sur oeste del sector, los cuales han sido frasplantados por el propietario a otra parcela agricola:

T2 Ambito sUD-1
Hibitats

Boscos mixts de caducifolis | coniferes
" Boscos | bosquines de ribera o de llocs molt humits

Conreus herbacis

Conreus llenyosos i plantacions d'arbres

. Ciutats, pobles i arees industrials
Camps abandonats, ermots i arees ruderals

Imagen 23. Hébi’ro’rs‘presen’res‘ en el dmbito del SUD-1y su enforno

I P4
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Fuente: Elaboracion propia con bases del CREAF

En la zona de estudio, se puede encontrar bdsicamente fauna agricola.

En cuanto a fauna de zonas agricolas se pueden citar las siguientes especies que se encuentran en mayor
frecuencia:

Pdjaros:
- Elratonero (Accipitridae)
- (Falconiformes) currucas (Sylviidae)
- Crucidal (Alaudidae) golondrinas (Hirudinidae)
- Lavanderas (Motacillidae) currucas (Sylvidae)
- Carboneros (Paridae)
- Gavildn
- Cernicalo
Reptiles:
- Lagartos y lagartijas (sauris): dragdn (Tarentola mauritanica), serpiente de vidrio (Anguis
fragilis), etc.
- Serpientes (ofidios): serpiente verde (Malpolon monspessulanus), culebra lisa meridiona
(Coronella girondica), serpiente de herradura (Coluber hipocreppis), etc.
Mamiferos:

- Erizo claro (Atelerix algirus)

- Jabali (Sus scrofa)

- Ardilla (Sciurus vulgaris)

- Zorro (Vulpes vulpes)

- Tején (Melas meles)

- Garduna (Martes foina)

- Comadreja (Mustela nivalis)
- lJineta (Geneta jineta)

- Conegjo

Pero claramente el elemente que tiene una mayor importancia en este caso es la posible presencia de
nutria (Lutra lutra) en la riera del Regatim.

La proximidad al sistema urbano de Figueres, asi como al poligono industrial Empordd internacional,
hacen que el sector presente un bajo nivel de conectividad ecolbgica.
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Imagen 24. indice de conectividad ecolégica

Fuente: Departamento de Accién Climdatica

Como puede observarse, el dmbito del Plan parcial se localiza alejado de los suelos de valor conector
territorial tanto terrestres como fluviales. Esto se debe a que el municipio se localiza en pleno corredor de
infraestructuras viarias y ferroviarias, asi como de zonas urbanizadas.

~ == Conector Fluvial Complementaric
[ conector Fluvial Principal

T i ‘:._ hf_ pres %ap” ::‘a'i'.;._ tJ_q e el ﬁ-&metmrmmstvetnwlemenmﬂn

Fuente: Elaboracion propia a partir del Departamento de Accién Climdtica e ICGC
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3.1.4. Usos del suelo y paisaje
Usos del suelo

El dmbito del SUD-1 se encuentra totalmente libre de edificaciones, y ocupado por usos agricolas de
cultivo de cereales de secano.

En cuanto a caminos existentes, existen en el dmbito solo pequenos caminos de tierra de acceso a las
parcelas agricolas.

Imagen 26. Vista desde el limite sud del sector, camino del Riberal

Pies de olivos situados en el externo suroeste del sector

Fuente: Google Street view.

En el limite oriental del sector, aunque fuera de este, destaca la presencia de la depuradora de aguas
residuales del poligono.
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Imagen 27. Vista desde la calle Andorra, limite oriental del sector

Fuente: Google Street view.

Por lo que se refiere al sector situado al norte del nicleo de Vilamalla, donde se prevé la instalacion de
equipamientos, también estd ocupado integramente por la misma tipologia de usos agricolas.

Imagen 28. Ambito situado al norte del nicleo de Vilamalla, visto des de la GIV-6228

Fuente: Google Street view.

Paisaje
En el dmbito del Plan parcial domina el paisaje agricola de secano dominado por la presencia de
ceredles, a pesar del efecto de situarse de forma contigua al poligono industrial Empordd internacional.

El Catdlogo de paisaje de las comarcas gironines fue aprobado definitivamente el 23 de noviembre de
2010, éste divide el territorio en diferentes unidades de paisaje. El dmbito del Plan Parcial forma parte de
la unidad paisajistica llamada "Plana del Empordd”.

De los objetivos para las comarcas gironines, se destacan los siguientes objetivos del catdlogo.

Objetivo 4. QQP4 Unas dreas especializadas para uso industrial, logistico, comercial, de ocio o para otros
usos terciarios, ubicadas en zonas visuales no preferentes o notorias y disenadas o redisenadas tfeniendo
en cuenta la integracién en el entorno, los tratamientos de fachada vy las tipologias constructivas, y el
hecho que respeten los espacios identitarios y patrimoniales de las poblaciones donde se ubican
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Objetivo 5. QQP5 Unas barreras de cipreses y unas vallas arboladas cuidados y protegidos, como
elementos estructurales y caracteristicos del patrimonio rural de la llanura del Empordd y del Empordanet-
Baix Ter.

El catdlogo de Paisaje de las CG define los rasgos distintivos de la unidad, de estos se destacan los
siguientes ya que tienen similitudes con el dmbito de estudio:

- Gran llanura agricola abierta al mar y rodeada por un anfiteatro de montafas.

- Un potfente eje de infraestructuras de comunicaciones constituido por la autopista AP-7, la
carretera N-ll, el ferrocarril de la linea Barcelona-Portbou i el tren de alta velocidad (TAV)
atraviesa la plana del sector por el sector mds occidental.

El dmbito del SUD-1, segun el mismo catdlogo, tiene un grado de exposicion bajo, tal y como se puede
comprobar en el siguiente plano.
Imagen 29. Grado de exposicion visual

=

2] Ambito sub-1

Visibilidad

(Cataleg paisatge de les comarques gironines)
| Poco visible

=
i

0 i : o E Muy visible

Fuente: Catdlogo de paisaje de Ios'comorcs gironines. Plano de Visibilidad Grado de exposicin visual

En el drea del Plan Parcial, el catdlogo destaca como valores del Paisaje el nicleo de Vilamalla y su
entorno, aunque lo limita al oeste de la linea de ferrocarril.

Se considera de interés indicar los objetivos del Catdlogo del paisaje que puedan tener incidencia en el
PP, asi como los criterios y acciones que el catdlogo propone (Unicamente se indican aquéllos que tienen
relacién con el Plan Parcial).

Objetivos de calidad paisajistica

17.3. Unas barreras contfra el viento de ciprés y unas barreras arboladas cuidadas y protegidas como
elementos estructurales del patrimonio rural de la Plana del Emporda.
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17.4. Unos nUcleos que forman el patrén de asentamientos urbanos de la Plana del Empordd (entre otros
Vilamalla) preservados y revalorizados, mantenidos como referentes visuales e identitarios de calidad.

De las Propuestas de criterios y acciones dirigidos prioritariamente a la ordenacion:

17.24. Favorecer unas fronteras nitidas y de calidad entre los espacios urbanos y los espacios agricolas o
naturales de las periferias, evitando la ubicacion de actividades o instalaciones no aptas en suelo agricola
por para preservar su intfegridad. Del mismo modo, evitar la degradacién de estas fronteras creando
franjas de fransicién o limites claros, segun los casos, sobre todo en aquellos ndcleos situados a pie de los
ejes de comunicacién principales de la unidad (Figueres, Castelld d'Empuries, el Far d'Empordd,
Viladamat, Vila-sacra, Puente de Molins, Vilafant I'Escala y Torroella de Fluvid).

17.26. Evitar una mayor dispersién de las urbanizaciones, zonas industrial y poligonos por actividades
comerciales actualmente existentes, favoreciendo la ocupacion de los espacios libres de su interior, frente
al empleo nuevas dreas periféricas.

17.30. Garantizar que las posibles actuaciones futuras en el drea del Centro Logistico Intermodal del Far
de Empordd tengan especial cuidado en sus proporciones en relacién con la matriz territorial preexistente
y con los elementos paisajisticos singulares que estdn presentes, como el nicleo encaramado del Faro de
Empordd. Las actuaciones en esta drea deberian llevarse a cabo con la idea de preservar la visibilidad
del nUcleo del Far d"Empordd desde las vias de comunicacién cercanas (principalmente A-2y C 31).

Servicios ecosistémicos

Los servicios ecosistémicos son aquellos beneficios que un ecosistema aporta a la sociedad y que mejoran
la salud, la economiay la calidad de vida de las personas. Un servicio ecosistémico deriva de las funciones
propias de los ecosistemas.

Los servicios ecosistémicos que se pueden encontrar en el dmbito del SUD-1 y en el propio sector y
entornos, son bdsicamente de aprovisionamiento, en tanto como cultivos, bdsicamente de cereales de
secano, como servicios de soportes se destacan los cursos hidricos del dmbito y su vegetacién asociada.

Se clasifican los servicios ecosistémicos segun el “Documento Guia de interpretacion de la cartografia de
los Servicios Ecosistémicos de Cataluina” realizada por el Departamento de Accidén climdtica de Cataluia
en 2019. Unicamente se presentard la cartografia de aquellos servicios que se consideren relevantes

En el sector es relevante el servicio ecosistémico de: Si No
SERVICIOS DE APROVISIONAMIENTO

Aprovisionamiento de alimentos

Aprovisionamiento de biomasa
SERVICIOS DE REGULACION

Escorrentia superficial

Incremento neto de la biomasa aérea Secuestro de carbono

SERVICIOS CULTURALES

Calidad estética del paisaje

Oportunidades recreativas

SERVICIOS DE HABITATS O APOYO / ESTRUCTURAS Y FUNCIONES ECOLOGICAS

Biodiversidad Singular

Biodiversidad Funcional

Conectividad ecolégica

Biomasa aérea total de los bosques

Polinizacién

Biomasa foliar / Regulacién de la calidad del aire
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A. Servicios de Aprovisionamiento: Son los Servicios Ecosistémicos que describen la “produccion “material
o de recursos naturales de los ecosistemas, incluyendo:

A.1. Alimentos: los ecosistemas proporcionan las condiciones para la produccién de alimentos,
tanto en hdbitats naturales como en agrosistemas gestionados.

A.2. Materias primas: los ecosistemas proporcionan gran diversidad de materiales para la
construccion o combustibles.

A.3. Agua dulce: los ecosistemas proporcionan agua dulce superficial y subterrdnea.

A.4. Recursos medicinales: muchas plantas son utilizadas como medicinas tfradicionales o para la
industria farmacéutica.

Aprovisionamiento de alimentos (cultivos agricolas): Los ecosistemas agrarios son los que tienen mayor
relevancia en el aprovisionamiento de alimentos para el consumo humano.

Imagen 30: Servicio Ecosistémico. Aprovisionamiento de alimentos
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Fuente: Cartografia de Servicios Ecosistémicos del Departamento de Accién climdtica. Hipermapa

El cardcter herbdceo de los cultivos minimiza los valores como biomasa, por lo que no se destaca este
servicio.

B. Servicios de regulacién: son los servicios en los que los ecosistemas actian como reguladores,
incluyendo:

B.1. Regulacién micro-climdtica y calidad del aire: los drboles y la vegetacion por lo general

proporcionan sombra y filtran contaminantes de la atmdsfera. Los bosques influyen en las
precipitaciones.

B.2. Captura y almacenamiento de carbono: la vegetacién captura didxido de carbono de la

atmésfera, aimacendndolo en sus tejidos, contribuyendo asi a la mitigacién del cambio climdtico y
la regulacién climdtica global.
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B.3. Moderaciéon de riesgos naturales: los ecosistemas pueden crear zonas de mitigacidon contra
riesgos naturales como inundaciones, tormentas o desprendimientos de fierras.

B.4. Tratamiento de aguas residuales: los microorganismos en el suelo y humedales descomponen
los residuos de origen animal o humano.

Reqgulacién hidrica (escorrentia superficial): El tipo de suelo y la cubierta determinan el agua que se retiene
y la que se cuela por la superficie (runoff). La vegetaciéon favorece la retencién del agua, mientras que
las zonas construidas presentan una elevada escorrentia superficial. Por este servicio se obtiene un valor
Elevado, poniendo en valor los servicios ofrecidos por el sector agrario del sector.

Imagen 31: Servicio Ecosistémico. Escorrentia Superficial

= Ambito sup-1

Fuente: Cartografia de Servicios Ecosistémicos del Departamento de Accidn climdtica. Hipermapa

C. Servicios culturales: son los beneficios no materiales que los humanos obtenemos de estar en contacto
con los ecosistemas.

C.1. Usos recreativos y salud fisica y mental: la funcién de los paisajes naturales y zonas verdes para
mantener la salud mental y fisica se estd reconociendo cada vez mds.

C.2. Turismo: el turismo relacionado con la naturaleza proporciona considerables beneficios
econdmicos y es una fuente de ingresos importante en muchos paises.

C.3. Apreciacién estética e inspiracién por cultura, arte y disefo: la apreciacién de la naturaleza y
su traslacion en formas culturales y artisticas se ha dado a lo largo de toda la historia.

C.4. Experiencia espiritual y sentido de pertenencia: la naturaleza es un elemento comun en la
mayoria de religiones y los paisajes naturales y seminaturales forman la identidad local y el sentido
de pertenencia.

En el sector se destaca por su calidad estética, en un territorio donde se valora especialmente el paisaje
relacionado con el mosaico agricola de la Plana del Empordad.
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Imagen 32: Servicio Ecosistémico. Calidad estética del paisaje
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D. Servicios de hdbitat o soporte: son los servicios que apuntalan o forman la base de todos los demds. Los
diferentes ecosistemas proporcionan el espacio en el que viven plantas y animales, y mantienen su
diversidad.
D.1. Habitats por especies: los hdbitats proporcionan todo lo que una especie animal o vegetal
necesita para sobrevivir.
D.2. Mantenimiento de la diversidad genética: la diversidad genética proporciona la base para la
adaptacién local de las especies

Biodiversidad singular: El valor intrinseco de la biodiversidad corresponde a aquellos elementos de flora y
fauna con un elevado interés de conservacion. Por este Servicio se obtiene un valor Bajo.
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Imagen 33: Servicio Ecosistémico. Biodiversidad singular
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Fuente: Cartografia de Servicios Ecosistémicos del Departamento de Accidn climdtica. Hipermapa

Biodiversidad funcional: Este indicador se refiere al papel de la biodiversidad en el funcionamiento de los
procesos que tienen lugar en los ecosistemas, con la complementariedad de funciones que desarrollan
las diferentes especies.

La biodiversidad funcional es el componente de la biodiversidad que influye en la dindmica, la estabilidad,
la productividad, el balance de nutrientes, y ofros aspectos del funcionamiento de los ecosistemas.

Por este Servicio se obtiene un valor Medio-Alto.
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Imagen 34: Servicio Ecosistémico. Biodiversidad Funcional
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Fuente: Cartografia de Servicios Ecosistémicos del Departamento de Accién climdtica. Hipermapa

3.1.4. Medio humano
Patrimonio cultural e histérico

No se destacan elementos patrimoniales arquitectdnicos o arqueoldgicos en el interior del dmbito. En todo
caso, destaca el nicleo de Vilamalla, y por su proximidad, el dmbito destinado a equipamientos del SUD-

Imagen 35. Elementos patrimoniales
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la Generalitat de Catalunya.
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ltinerarios y senderos
Por el municipio de Vilamalla transcurren senderos de gran recorrido. Sin embargo, ninguno de ellos se ve
afectado por el dmbito del Plan Parcial.

Imagen 36. Caminos Ganaderos y Senderos de Gran Recorrido en torno al municipio
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Fuente: Elaboracion propia

3.2. AREAS DE INCIDENCIA DE LA NORMATIVA AMBIENTAL

3.2.1. Figuras de proteccion

Se da cumplimiento al anexo | de la Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de
Europa, de 27 de junio de 2001, relativa a los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente, conocida también como evaluacion ambiental estratégica, asi como en la Ley 9/2006, de 28
de abiril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, que
establecen que habrd que definir los objetivos de proteccion ambiental fijados en los dmbitos
internacional, comunitario o del Estado que guarden relacién con el plan o programa y que determinan
que habrd que concentrarse en aspectos como la biodiversidad, la poblacién, la salud humana, la fauna
y la flora, la tierra, el agua, el gire , los factores climdticos, los bienes materiales y el patrimonio cultural
(que incluye el patrimonio arquitectdnico y arqueoldgico, el paisaje y sus interrelaciones).

En el dmbito del PP no existe ningun espacio clasificado como zona incluida en el PEIN ni como Red Natura
2000 o Espacios Naturales de Proteccion Especial, zona hUmeda o monte publico.

42



DESCRIPCION DE LOS ASPECTOS ABIENTALMENTE RELEVANTES

.
=

% [ Ambito 5UD-1
= [ Espacios de Interés Geologico -
~ Espacios Naturales Protegidos

e T
= [ Red Natura 2000
= [ PEIN g
[ Bosques Pablicos 3 S
~ Zonas Himedas P
WS R T

Fuente: Departamento de Accidn Climdtica

Normativas sectoriales ambientales

Existen normativas sectoriales ambientales que afectan a la zona de proyecto y al plan parcial que se
tramita, los dmbitos analizados son:

e Biodiversidad

e Suelos

e Agua

¢ Ambiente atmosférico
e Cambio climdtico

e Paisaje

e Conectividad

e  Movilidad

A continuacion se determinan los objetivos ambientales de cada dmbito que tienen relaciéon con el plan
parcial objeto de estudio:

- Introducir mejoras en la eficiencia energética

1. Cambio climdtico - Fomento de la movilidad sostenible
Plan de la energia y el cambio climdtico 2012- | - Medidas de precaucién para prever, prevenir o reducir al
2020 minimo las causas del cambio climdtico y mitigar sus

efectos negativos
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2. Agua
Directiva 2000/60/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo de 23 de octubre de 2000.

Plan de gestion del distrito de cuenca fluvial de
Catalunya

Promover un uso sostenible del agua basado en la
proteccion a largo plazo de los recursos hidricos
disponibles.

3. Ambiente atmosférico
Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo
y el Consejo de 21 de mayo de 2008.

Directiva 2015/1480/CE de la Comision, que
modiifica la Directiva anterior

Evitar, prevenir o reducir los efectos nocivos para la salud
humana y el medio ambiente de la contaminacién del
aire.

Mantener la calidad del aire, cuando sea buena, y
mejorarla en los demds casos.

4 Biodiversidad

Estrategia de patrimonio natural y la
biodiversidad de Cataluna 2030

Integrar los condicionamientos de la conservaciéon y uso
sostenible de la biodiversidad en la planificacién territorial
y el planeamiento urbanistico.

5. Suelos

Directiva (COM(2006)232) por la que se
establece un marco para la proteccién de
los suelos de la Unidn Europea

Proteger el suelo de los procesos de degradacion: erosion,
desertificacion, pérdida de materia  orgdnica,
contaminacién, sellado, compactacioén, reduccidn de su
biodiversidad, salinizacién e inundacién y deslizamiento.
Gestionar de forma sostenible los recursos del suelo.

Aplicar restricciones en las zonas con problemas
relacionados con la erosidon, las inundaciones y el
desprendimiento de tierras.

6. Paisaje
Convenio europeo del paisaje.

Ley 8/2005, de 8 de junio, de proteccién,
gestion y ordenaciéon del paisaje.

Proteger, gestionar y planificar el paisaje para mejorarlo
y/o preservarlo.

Integrar el paisaje en las politicas de planificacion

Mantener tanto los hdbitats y biodiversidad como los
paisajes seminaturales.

7. Conectividad

Bases por las directrices de conectividad
ecoldgica de Cataluiia (DMAH 2006).
Estrategia de patrimonio natural y la
biodiversidad de Cataluna 2030

Proteccion de los componentes del medio natural que
permiten en mantenimiento de la conectividad ecolégica
y la funcionalidad de los ecosistemas a escala local tanto
los definidos de valor natural por la planificacion sectorial y
territorial como los que no.

8. Movilidad sostenible
Ley 9/2003 de la Movilidad.

Fomentar la movilidad sostenible.

Promocién del transporte publico y ofros sistemas que
permitan reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero

Como ya se ha comentado anteriormente, la biodiversidad o la singularidad del dmbito afectado es
escasa, los hdbitats descritos en la zona de estudio no tienen singularidad suficiente para incluirse dentro
de algun nivel elevado especifico de proteccién por parte de normativas europeas .

Como puede verse en la siguiente imagen, en el interior del dmbito del Plan parcial no hay presente
tampoco ningun Hdabitat de Interés Comunitario (HIC.
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Imogen 38. Hdbitats de mferes comum‘rono en eI en’romo al dmbito del Plan Parcial
) J : I Ambito SUD-1

_ Habitats de Interés C o
B siglies corrents (rius | torrents)
Pastures seminaturals

Boscos caducifolis mediterranis | submediterranis
.~ Boscos esclerofil-les mediterranis
I Boscos de coniferes de muntanyes mediterranies

Patigar industria
Emhrznﬂnf n:cmmlumr

- lhites pa o,
e irralle

Fuente Deporfomemo de Accién Cllmo‘rlco

Especies de flora y fauna protegidas

El Mapa de Areas de Interés Faunistico y Floristico es un mapa elaborado con la suma de las dreas mds
criticas de todas las especies de fauna y flora amenazadas de las que tenemos una informacion
especialmente detallada y mds precisa que la publicada en los distintos libros y atlas de distribucién de
las especies en todo el territorio cataldn. El objetivo de este mapa es facilitar la consulta y los
procedimientos, ya que en un solo mapa se pueden visionar (en color verde) todas las zonas criticas, de
riesgo o de interés por la fauna y flora amenazada, y asi tener -las en cuenta por cualquier actuacién o
gestion que deba realizarse en el territorio. Asimismo, cabe decir que este mapa se ird actualizando
periddicamente a medida que se vayan teniendo nuevos datos sobre la distribucidén de las especies
amenazadas.

El drea de la PP, no estd incluida en un drea de interés faunistico v floristico, tal y como se puede ver en el
siguiente plano.
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Imogen 39 Areas de InTeres Foumshco y Floristico
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Fauna protegida

La Generalitat de Catalunya aprobd mediante la Orden MAP/138/2002, de 22 de marzo, el plan de
conservacion de la nutria (Lutra lutra). En este plan de conservacion se incluye la acequia Riberal, acequia
Madral y Regatim (afluentes del anterior).

Este plan tiene el objetivo de conseguir una calidad de agua suficiente para la vida y la reproduccién de
la especie, mediante:

a.

Control y reduccién de aportaciones de elementos y compuestos que por su peligrosidad,
persistencia o bioacumulacién puedan afectar el medio acudtico, como aqguéllos que se
establecen en las relaciones | y Il de sustancias contaminantes del anexo en el titulo Il del
Reglamento del dominio publico hidrdulico.

Control y reduccidn de aportaciones de materia orgdnica, de forma que ésta no rebase unos
niveles que puedan afectar las poblaciones de peces, cangrejos, anfibios y serpientes de agua.
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Imagen 40. Plan de conservacion de la nutria
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Flora protegida

En las cercanias del dmbito del Plan Parcial destaca la presencia de Silene sennenii. Es un endemismo de
la zona del Alt Empordd. Crece en fenalares y ribazosasi como en lastonares como hdbitat secundario.
Sus poblaciones se asientan sobre materiales fundamentalmente cuaternarios. Hasta el momento se
conoce la existencia de unos 4.800 ejemplares reproductivos. Se pueden reconocer cinco poblaciones.

Imagen 41. Zonas de proteccion de Silene sennenii
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3.2. AREAS DE RIESGO POR LA SEGURIDAD Y EL BIENESTAR DE LAS PERSONAS

3.2.1. Riesgo de incendio forestal

Dado el cardcter agricola del dmbito donde se ubica el Plan parcial objeto del presente estudio, éste no
presenta un riesgo elevado por incendio forestal.

Imagen 42. Riesgo bdsico de incendio forestal
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3.2.2. Riesgo de inundacién

El Plan Parcial se acompana de un estudio hidrolégico que valora tanto el estado actual, como la
situacion prevista una vez ejecutadas las medidas propuestas.

Este estudio delimita la Zona de Flujo Preferente del framo de estudio del Regatim a partir de la Zona de
Inundacién Grave (ZIG) para una avenida de 100 afos de periodo de retorno. La Zona Inundable (ZI) es
la zona inundada por la avenida de 500 aios de periodo de retorno.

El ferreno delimitado como parcela industrial edificable de la Zona 1 del sector SUD-1 queda fuera de la
Zona de Flujo Preferente. Por ofra parte, la mitad norte de la parcela del sector se encuentra dentro de la
Zona inundable.

En la siguiente imagen se presenta la Zonificacién del Espacio Fluvial resultante del andlisis hidrdulico de la
situacion actual, sobre la propuesta de ordenacién Zona 1 del sector SUD-1:
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Imagen 43. Zonas inundables en torno al Plan Parcial. Situacién actual
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Fuente: Estudio hidroldgico

Con el objetivo de compatibilizar la nueva propuesta de ordenacion de la Zona 1 del sector SUD-1 conlas
condiciones actuales de inundabilidad del dmbito de estudio, el estudio incluye una propuesta de
actuacion sobre las zonas verdes del sector como medidas de proteccién con el objetivo de no presentar

un aumento de la vulnerabilidad de la seguridad de las personas o bienes de terceros frente a posibles
avenidas del Regatim.

Se propone el aprovechamiento del dmbito del sector destinado a zonas verdes para la adecuacion de

zonas de laminacién que permitird absorber el incremento de escorrentia que provocaria la implantaciéon
del nuevo sector.

Se propone el rebaje de los terrenos destinados a zonas verdes del sector en el margen derecho del
Regatim con una profundidad de entre 0,5 y 1 metro, eliminando la mota actual al inicio del tramo, pero
manteniendo una altura de cauce suficiente para albergar las avenidas de la médxima crecida ordinaria.
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Imagen 44. Seccidn tipo actuaciones propuesta para las zonas verdes
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Teniendo en cuenta esta propuesta de infraestructuras hidrdulicas, ya partir de la caracterizacion
hidrdulica de la diagnosis, se realiza el modelo hidrdulico de Prognosis de Inundabilidad para las avenidas
de 100 y 500 anos de periodo de retorno. La parcela edificable de la zona 1 del sector SUD-01 quedaria
totalmente fuera de las zonas inundables para las avenidas de 100 y 500 aios de periodo de retorno, tal
y como se aprecia en la figura siguiente.

Imagen 45. Delimitacién de las zonas inundables con la aplicacion de las medidas
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De acuerdo con el informe elaborado por el Departamento de interior de la Generalitat de Catalunya
(TEU 2023_081200_G) concluye que, por lo que se refiere al riesgo de inundaciones, serd necesario dar
cumplimiento a los condicionantes y usos admitidos establecidos en el Reglamento del Dominio PUblico
Hidrdulico, modificado por el RD 638/2016, tanto en zona de flujo preferente (articulos 9, 9 bis, 9 ter, 9
cudter) como en zona inundable de 500 anos de periodo de retorno (articulos 14y 14 bis).

Por otra parte, los desarrollos urbanisticos y las previsiones de implantacién de nuevos elementos
vulnerables en el interior de zonas inundables deben cumplir con los condicionantes especificados en el
punto 5.2 del Anexo C de la IRP 971/2010 que se encuentran resumidos en el punto 1 del apartado del
andlisis del riesgo del presente informe.

En relacion con lo que establece 1a IRP/971/2010 en la zona inundable de 100 aios de periodo de retorno,
se considera que se trata de una inundacién rdpida (tiempo de tréfico inferior a dos horas) mientras no se
acredite lo contrario ya sea con un estudio de inundabilidad validado por el organismo de cuenca
correspondiente o bien por informe del mismo organismo de cuenca.

Segun la Resolucién IRP/971/2010, no son compatibles las previsiones de desarrollo urbanistico con
implantacién de elementos vulnerables (edificaciéon residencial, edificios de publica concurrencia o
dmbitos de ocio en general) en el interior de zonas inundables con un periodo de retorno de 50 o 100 anos
cuando se trate de una inundacién rdpida, es decir, con un tiempo de tréfico inferior a 2 horas.

Por otra parte, en las zonas inundables con un periodo de retorno de 500 afos, en zona potencialmente
inundable por criterios geomorfolégicos o en conos de deyeccidon no activos previsiones de implantacion
de elementos vulnerables (edificacion residencial, edificios de pUblica concurrencia o dmbitos de ocio en
general) quedan supeditadas a la previsidon de medidas estructurales concretas que permitan garantizar
la autoproteccidn y que deben ser, como minimo, las siguientes:

A. Sistemas de drenagje especificamente disefados por los caudales previstos u otros sistemas de
mitigacién o prevencion de los efectos de las inundaciones.

@

No construccién de bajos, garajes ni zonas en general en cotas inferiores a la cota de calle.

C. Existencia de, al menos, dos vias de evacuacion independientes en los elementos nuevos urbanos
unitarios previstos.

Un desprendimiento es larotura de una parte del terreno que se desplaza vertiendo abajo por la influencia
de la gravedad. Dentro de esta definicidn se incluyen una gran diversidad de procesos, que se pueden
clasificar en cuatro tipos en funcién de la dindmica y del riesgo que pueden generar: desprendimientos,
deslizamientos, deslizamientos superficiales y corrientes de arrastre.

El dmbito objeto de este PP no incluye terrenos con pendientes superiores al 20%, por lo que el riesgo
geoldgico gravitacional o desprendimientos es inexistente en el seno del plan parcial.

La cubierta vegetal, aungue minima de los cultivos, mds la inexistencia de pendientes a considerar, hace
que el riesgo de erosidon sea bajo o inapreciable.

El municipio de Vilamalla se situa en la zona 1 de intensidad sismica VIl (500 afos) segun la escala
internacional de intensidad macrosismica (MSK), siendo ésta la de bajo riesgo en Cataluia.

51



) INFORME AMBIENTAL
PLAN PARCIAL URBANISTICO. SECTOR SUD-1. VILAMALLA

Imagen 46. Intensidad sismica
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Fuente: Instituto Cartogrdfico y Geoldgico de Cataluna, 1997, 2001.

Segun el Reglamento que desarrolla la Ley de ordenacidén ambiental del alumbrado para la proteccién
del medio nocturno (Decreto 190/2015, de 25 de agosto, del Reglamento Ley 6/2001), el dmbito afectado
se clasifica como E3 ya que el planeamiento urbanistico actual lo califica como Suelo Urbanizable.

El decreto determina las caracteristicas de las instalaciones y de los aparatos de iluminacion de acuerdo
con la zona de proteccién en la que estd situado el dmbito afectado, y regula el funcionamiento del
alumbrado en los aspectos estacional, horario, mantenimiento y adecuacién de la iluminacién existente.

El articulo 5 de la Ley 9/2011, de 29 de diciembre, de promocidn de la actividad econdmica, establece el
Mapa de la proteccién frente a la contaminacién luminica en Cataluia, aprobado por el departamento
competente en materia de medio ambiente, como referencia normativa del grado de proteccion del
medio nocturno en Cataluia. El mapa de proteccion frente ala contaminaciéon luminica, subsanada por
los ayuntamientos de Cataluna y aprobada por el Departamento de Accidn Climdatica (entonces, DMAIH)
establece cuatro zonas de proteccion:

a) Laszonas E1, con una mdxima proteccidn de la contaminacién luminica, son las dreas incluidas en el Plan de
Espacios de Interés Natural (PEIN); los espacios de la red Natura 2000; las playas, costas y orillas de aguas
continentales, no integradas en los ndcleos de poblacién o en nicleos industriales consolidados, asi como las
dreas que el departamento competente en materia de medio ambiente aprueba con este nivel de
proteccién a propuesta del ayuntamiento del término municipal donde se ubican.

b) Las zonas E2, con una alta protecciéon de la contaminacion luminica, son las dreas que el planeamiento
urbanistico clasifica como suelo no urbanizable, fuera de las zonas E1, asi como las dreas que el departamento
competente en materia de medio ambiente aprueba con este nivel de proteccidén a propuesta del
ayuntamiento del término municipal donde se ubican.

c) Las zonas E3, con proteccién moderada de la contaminacién luminica, son las dreas que el planeamiento
urbanistico clasifica como suelo urbano o urbanizable, excepto las dreas que son zona E1, E2 o E4. También
se clasifican como zonas E3 los espacios de uso intensivo durante la noche por la alta movilidad de personas
o por su elevada actividad comercial o de ocio, situados en suelo no urbanizable, que los ayuntamientos
proponen como tales y el departamento competente en materia de medio ambiente aprueba.

La iluminacidon en dreas de zonas E3 cercanas a puntos de referencia, zonas E1 o zonas acudticas marinas y
continentales serd especialmente respetuosa para evitar efectos perturbadores en el medio.

d) Laszonas E4, con una menor proteccidén de la contaminacion luminica, son de suelo urbano de uso intensivo
durante la noche por la alta movilidad de personas o por su elevada actividad comercial o de ocio, que los

52



DESCRIPCION DE LOS ASPECTOS ABIENTALMENTE RELEVANTES

ayuntamientos proponen como fales y el departamento competente en materia de medio ambiente
aprueba. No pueden clasificarse como zona E4 los espacios que estén a menos de 2 km de una zona ET.

Con el desarrollo del presente Plan Parcial, este dmbito seguird considerado como zona E3.

Imagen 47. Mapa de proteccién frente a la contaminacién luminosa en el entorno del SUD-1
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Fuente: Departamento de Accidn climdtica. Generalidad de Cataluna.

Serd necesario tratar adecuadamente el limite sud del dmbito, dada su situacion en contacto con el suelo
no urbanizable.

El sonido se define como una alteracién fisica del aire producida por las vibraciones mecdnicas de la
materia. Cuando esta alteracién es susceptible de producir molestias en el receptor se define como ruido.
La magnitud de sonido percibida por el receptor recibe el nombre de sonoridad y se define como la

sensacion subjetiva que percibe el oyente y depende, principalmente, de la intensidad y frecuencia del
sonido.

La calidad acustica de una zona viene determinada por las condiciones fisicas, urbanisticas y de las
caracteristicas de las actividades que se readlizan dentro de ésta, por lo que la caracterizacion de los

niveles de inmisién obliga a analizar las posibles relaciones entre las fuentes emisoras y la propagacion que
afecten a un determinado receptor.

La zona de estudio se ubica en un dmbito calificado como C2 por la presencia de usos industriales.

Vilamalla dispone del mapa de capacidad acustica aprobado en fecha 29 de octubre de 2012.
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Imagen 48. Mapa de capacidad acustica de Vilamalla
Detalle zona SUD-1 y sus entornos
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Fuente: Ayuntamiento de Vilamalla

De acuerdo con la Ley 16/2002 de proteccidén contra la contaminacién acuUstica, las zonificaciones de
sensibilidad acustica son las siguientes:

Zona de sensibilidad acustica alta (A): comprende a los sectores del territorio que requieren una
proteccién alta contra el ruido. Valor limite de inmision en el horario diurno: LAr 60

Zona de sensibilidad acustica moderada (B): comprende a los sectores del territorio que admiten
una percepcidén media de ruido. Valor limite de inmisidn en el horario diurno: LAr 65

Zona de sensibilidad acustica baja (C): comprende a los sectores del territorio que admiten una
percepcion elevada de nivel sonoro. Valor limite de inmisidn en el horario diurno: LAr 70

Zona de ruido: Son los sectores del territorio afectados por la presencia de infraestructuras de
transporte viario, ferroviario, maritimo y aéreo. Comprende el territorio del entorno del foco emisor
y estd delimitada por la curva iséfona que son los puntos del territorio donde se miden los valores
limite de inmision correspondientes a la zona de sensibilidad acuUstica donde estd ubicada la
infraestructura.

Zona de especial proteccién de la calidad acustica (ZEPQA): Son las dreas en las que por sus
singulares caracteristicas se considera conveniente conservar una calidad acuUstica de especial
interés. El valor limite de inmisidn se considera que es el valor del ruido de fondo mds de 6 dB(A).

Zona acustica de régimen especial (ZARE): Son las dreas en las que se produce una elevada
contaminacién acustica debido a la presencia de numerosas actividades y al ruido producido
alrededor. Pueden ser declaradas ZARE las zonas en las que se sobrepasen los valores limite de
inmision en el ambiente exterior correspondientes a zonas de sensibilidad acustica baja en 15
dB(A) o mds, dos veces por semana, durante dos semanas consecutivas o tres de alternas, dentro
del plazo de un mes.

El mapa de Proteccidn civil descarta los riesgos tecnoldgicos en el dmbito de estudio, en relacion a:

Riesgo quimico por establecimientos Industriales.
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Riesgo nuclear.

Riesgo radiolégico.

efectos téxicos de corto alcance, como de nube inflamatorio.

El paso de la linea de ferrocarril Barcelona — Portbou implica un cierto riesgo por fransporte de mercancias
peligrosas. Este hecho provoca que casi la mitad del dmbito se sitUe en la Zona de Indefension tanto de

La normativa vigente regula las zonas de indefensién de la siguiente manera:
Zona de indefension (ZIF)

Las actividades compatibles son:

a) Infraestructuras (viales, lineas eléctricas, vias de comunicacion...).

b) Las actividades econdmicas incluidas en las secciones A, B, C, D, Ey | de la Clasificacion catalana de
actividades econdmicas (CCAE-93) que dispongan de las medidas preventivas especificadas en
contfinuacién y que no se ubiguen en establecimientos abiertos al publico. De forma excepcional, se
podrdn aceptar otras actividades que no acojan concurrencia publica y que por sus caracteristicas se
pueda asegurar una autoproteccion profesionalizada frente al riesgo quimico.
Para que estas actividades puedan ubicarse dentro de la zona de indefension, deberd aportarse una

declaracion responsable del promotor, que debe incluirse dentro del documento urbanistico final, donde
se hard constar que las futuras actividades disponen de las siguientes medidas de autoproteccion:

Deben disponer, en el trdmite administrativo correspondiente, de un compromiso de formacién
frabajadores en caso accidentes con materias peligrosas.

bdsica en proteccién civil que pueda asegurar una autoproteccion profesionalizada a sus

Que los edificios de estas actividades presentan caracteristicas estructurales o disponer de
espacios de confinamiento, segin proceda, que aseguren la capacidad de proteccidén de los

trabajadores frente a los escenarios de explosidn grave, nube inflamable y nube téxica. Asimismo,
reducir la exposicion al peligro.

il

en la medida de lo posible, evitar la confrontacion de la actividad con linea vial o ferroviaria para

Imagen 49. Zonas de indefensidn por transporte ferroviario
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De acuerdo con el informe del Departamento de interior de la Generalitat de Catalunya, en relacién al
riesgo quimico por fransporte de mercancias peligrosas por carretera o ferrocarril, los desarrollos
urbanisticos vy las previsiones de implantacién de nuevos elementos vulnerables en el interior de las zonas
de indefensidn (ZIF) deben cumplir los condicionantes especificados en el punto 4.3 de la ITMP, Instruccidn
técnica de la DGPC, de fecha 2 de abril de 2019, relativa a la elaboracién de los informes sobre las
condiciones minimas que deben cumplir los nuevos desarrollos urbanisticos a ubicar en las zonas
identificadas como de riesgo quimico en el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril.
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Por tanto, en todas aquellas zonas del dmbito del planeamiento que se vean afectadas por Zona de
Indefensiéon, no se consideran compatibles aquellos usos que puedan derivarse en actividades no
incluidas en el punto 4.3 de la ITMP.

En suelo urbanizable, los criterios establecidos en la ITMP se aplicardn a los elementos vulnerables y muy
vulnerables.

En consecuencia, en cuanto a la superficie de la zona verde proyectada en el dmbito de mds superficie,
de acuerdo con la figura 2 del Anexo de este informe, queda en el interior de la ZIF, se tendrd que cumplir
los condicionantes que establece la letra c) del punto 4.3 de la ITMP, que son:

c) Los espacios libres publicos (parques, jardines, zonas verdes, espacios para el recreo, ocio y el deporte)
siempre que:
- Su diseno evite grandes aglomeraciones de personas.
- No se instalen parques infantiles, dreas de juego o cualquier ofra destinada a poblacién
especialmente vulnerable.
- No se redlicen actividades de cardcter ludico, como por ejemplo: ferias, exposiciones,
actividades deportivas, conciertos, zonas de picnic, zonas de acampada, etc. con una asistencia
igual o superior a 1000 personas.

De conformidad con la IRP/971/2010 vy la instruccién ITMP, las consideraciones mencionadas sdlo serdn
aplicables sobre aguellos dmbitos que queden dentro de las zonas de afectacion indicadas para cada
riesgo, y no se aplican a las situaciones existentes o los desarrollos ya ejecutados.

Habrd que incluir en las normas urbanisticas del planeamiento los condicionantes y las limitaciones de usos
y actividades mencionadas en el informe senalado anteriormente.

En todo caso, serd necesario dar cumplimiento, si procede, al Decreto 30/2015, de 3 de marzo, por el que
se aprueba el catdlogo de actividades y centros obligados a adoptar medidas de autoproteccion vy se
fija el contenido de estas medidas.
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En la siguiente tabla se realiza una sintesis de las caracteristicas ambientales mds relevantes en el dmbito
del Plan Parcial.

Aspectos ambientales analizados Especificidades en el dmbito del Plan Parcial

Ocupaciony
consumo de suelo

Usos naturales

Existen muy pocas zonas con usos naturales, delimitados
al entorno inmediato del Regatim.

Usos antrépicos

Se frata de un dmbito modificado antrépicamente, con
mucha superficie agricola (cereales), rodeado de
infraestructuras (ferrocarril), asi como nucleos urbanos o
industriales.

Hdbitats y especias
protegidas

HIC Prioritarios

No hay presencia de HIC prioritarios ni en el interior ni en
el limite del SUD-1.

HIC no prioritarios

No hay presencia de HIC no prioritarios ni en el interior ni
en el limite del SUD-1.

AlFF

No incluido en AlIFF

Espacios naturales
protegidos

PEIN y X
naturaleza 2000

No hay espacios incluidos en el PEIN o en la Red Natura
2000.

ENPE

No existen espacios naturales de proteccion especial.

Arboles
monumentales

No hay drboles monumentales catalogados en el
interior del SUD-1.

Otros espacios de
relevancia ambiental

Especies El Regatim forma parte del plan de proteccién e la
Protegidas nutria.
Humedales No hay zonas hUmedas en el interior del sector.

Monte publico

No hay montes pUblicos en el interior del sector.

Patrimonio No hay elementos geoldgicos protegidos en el interior
geolégico del sector.
Ejes de . .
.. No se afectan espacios conectores de cardcter
conectividad o
o territorial.
Conectividad ferriforial
ecolégica Ejes de

conectividad
local

En general, la conectividad es muy baja, restringida al
curso del Regatim a nivel local.

Riesgos naturales y
tecnoldgicos

Riesgos
geolégicos

No existen riesgos geoldgicos.

Areas inundables

El estudio hidroldgico que acompana el plan parcial
comprueba que la zona es actualmente inundable,
pero mediante las medidas propuestas, de utilizar las
zonas verdes como zona de laminacién y modificar la
cota del terreno, se observa que la zona industrial
gueda finalmente fuera de la zona inundable.

Zonas de riesgo
de incendio
forestal

No existe un riesgo de incendio forestal elevado, debido
a los usos antrépicos dominantes.

Riesgo sismico

No existe riesgo sismico.
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Aspectos ambientales analizados

Especificidades en el dmbito del Plan Parcial

Riesgo guimico

Sin riesgo asociado.

Riesgo transporte
de mercancias
peligrosas

Sectorincluido en las Zonas de Indefension por riesgo de
transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril.

Ciclo del agua

Superficiales

El paso del Regatim es el principal elemento en cuanto
a hidrologia superficial.

También tiene su paso por el centro del sector el canal
del Pla, el cual serd desviado hacia el Regatim.

Subterrdneas

Sector se encuentra situado sobre la masa de agua 6.
Detritico — nedgeno del Emporda.

El acuifero ubicado bajo la zona de proyecto estd
catalogado como acuifero protegido por el Decreto
328/1988, de 11 de octubre, por el que se establecen
normas de proteccién y adicionales en materia de
procedimiento en relacion con varios acuiferos de
Cataluna.

Asi mismo estd catalogado como masa de agua
afectada por las zonas vulnerables a la contaminacion
por nitratos de origen agrario (Directiva 91/676/CEE y
Normativa derivada).

Sistema de
abastecimiento

La proximidad con el poligono Empordd Internacional
facilita la conexién.

Sistema de
saneamiento

La proximidad con el poligono Empordd Internacional
facilita la conexién. En el limite oriental del sector se
encuentra la estacién depuradora.

Ambiente
atmosférico

Calidad del aire

Zona de Calidad del Aire 9: Empordad.

El andlisis de los informes de calidad del aire 2017 de la
ZQA 9 indica que no se han superado los limites anuales
de contaminantes atmosféricos.

Los valores medidos hasta el ano 2021 para la zona de
Vilamalla estdn por debajo de los niveles mdximos.

Contaminacion
acustica

Todo el sector se situa frente a la zona C2, por la
presencia de actividades industriales.

Zonas sensibles a
la contaminacion
luminosa

Zonas con grado de baja-moderada, asimilable a
sectores urbanizables. Zona E3.

Sera necesario prestar atencién a la iluminacion que
limita con el Suelo No Urbanizable.

Paisaje y patrimonio

Elementos de
interés patrimonial

No se destacan prexistencias patrimoniales en el interior
del Plan parcial.

Ejes relevantes de
conectividad
social

No existen senderos o ifinerarios senalizados

especialmente relevantes.

Vias pecuarias

Ausencia de vias pecuarias en el interior o en el entorno
inmediato del Plan parcial.

Zonas paisajisticas
relevantes

Toda la unidad paisaijistica de la Plana del Emporda.
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Aspectos ambientales analizados Especificidades en el dmbito del Plan Parcial

Zona poco visible segun el Catdlogo del paisaje de las

Cuencas visuales .
Comarqgues Gironines.

Red de vehiculos Ambito muy bien conectado a la red viaria bdsica del

privado territorio.
Movilidad -
Red de fransporte | Ambitfo con escasos recursos en cuanto a fransporte
publico publico.
. Las proyecciones climdticas y las vulnerabilidades del
Ffectos derivados munFi)ci »i/o indica que el oumeynfo de calor y las sequias
Cambio climdtico del cambio P 4 y 9

prolongadas serdn los aspectos mds determinantes de

climdtico S .
la emergencia climatica sobre el Plan parcial.

Los servicios ecosistémicos que se pueden encontrar en
el dmbito del PP y entornos, son bdsicamente de

Servicios aprovisionamiento, en tanto que son zonas de cultivos

. Tipo de servicios .
ecosistémicos P herbdceos.

Se destaca una escorrentia superficial baja, dada a la
presencia mayoritaria de campos de cultivo.
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4. OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL Y CRITERIOS FIJADOS POR EL PLAN

4.1. OBJETIVOS DE PROTECCION MEDIOAMBIENTAL PREDETERMINADOS

En este apartado se recogen los objetivos de proteccidén medioambientales fijados en el dmbito
internacional, comunitario europeo, estatal, autondmico o local que tengan relacién con la
redaccion del plan parcial. También se incluyen las directrices y obligaciones juridicas que resulten
de aplicacién, incluidas las establecidas por planes de rango superior.

Existe normativa sectorial ambiental que puede tener incidencia en el drea de proyecto y el PP que

se framita, cuyos dmbitos analizados son:
e Biodiversidad
e Suelos
e Agua
¢ Ambiente atmosférico
e Cambio climdtico
e Paisgje
e Conectividad
e  Movilidad

A continuacion se determinan los objetivos ambientales de cada dmbito que tienen relacion con el

PP objeto de estudio:

1. Cambio climdtico

Plan de la energia y el cambio climd&tico 2012-
2020

Introducir mejoras en la eficiencia energética.
Fomento de la movilidad sostenible.

Medidas de precaucién para prever, prevenir o reducir al
minimo las causas del cambio climdtico y mitigar sus
efectos negativos.

2. Agua

Directiva 2000/60/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo de 23 de octubre de 2000.

Plan de gestion del distrito de cuenca fluvial de
Catalunya

Promover un uso sostenible del agua basado en la
proteccidon a largo plazo de los recursos hidricos
disponibles.

3. Ambiente atmosférico
Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo
y el Consejo de 21 de mayo de 2008.

Directiva 2015/1480/CE de la Comisidn, que
modiifica la Directiva anterior

Evitar, prevenir o reducir los efectos nocivos para la salud
humana y el medio ambiente de la contaminacién del
aire.

Mantener la calidad del aire, cuando sea buena, y
mejorarla en los demds casos.

4 Biodiversidad

Estrategia de patrimonio natural
biodiversidad de Cataluna 2030

y la

Integrar los condicionamientos de la conservaciéon y uso
sostenible de la biodiversidad en la planificacién territorial
y el planeamiento urbanistico.
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5. Suelos

Directiva (COM(2006)232) por la que se
establece un marco para la proteccién de
los suelos de la Unidn Europea

Proteger el suelo de los procesos de degradacion: erosion,
desertificacion, pérdida de materia  orgdnica,
contaminacioén, sellado, compactacion, reducciéon de su
biodiversidad, salinizacién e inundacién y deslizamiento.
Gestionar de forma sostenible los recursos del suelo.

Aplicar restricciones en las con problemas
relacionados con la erosién, inundaciones y el
desprendimiento de tierras.

zonas
las

6. Paisaje
Convenio europeo del paisaje.

Ley 8/2005, de 8 de junio, de proteccioén,
gestion y ordenaciéon del paisaje.

Proteger, gestionar y planificar el paisaje para mejorarlo
y/o preservarlo.

Integrar el paisaje en las politicas de planificacion

Mantener tanto los hdbitats y biodiversidad como los
paisajes seminaturales.

7. Conectividad

Bases por las directrices de conectividad
ecoldgica de Cataluiia (DMAH 2006).
Estrategia de patrimonio natural y la
biodiversidad de Cataluna 2030

Proteccion de los componentes del medio natural que
permiten en mantenimiento de la conectividad ecolégica
y la funcionalidad de los ecosistemas a escala local tanto
los definidos de valor natural por la planificacion sectorial y
territorial como los que no.

8. Movilidad sostenible
Ley 9/2003 de la Movilidad.

Fomentar la movilidad sostenible.

Promocién del transporte publico y otfros sistemas que
permitan reducir las emisiones de gases de efecto

invernadero.

A continuacién se detallan los objetivos y criterios ambientales que se fijan para evaluar el PP, que se
ha fijado a partir de la descripcion del perfil ambiental del territorio en el que se inscribe, asi como de
los objetivos de rango superior y el contenido del propio PP.

Estos objetivos se plantean de forma jerarquizada.

En consonancia con los objetivos ambientales definidos, y los condicionantes ambientales y las
determinaciones y especificaciones de ordenacion establecidas en planes y programas de rango
superior, se definen los criterios ambientales a seguir por el Plan Parcial.

No se considera que el desarrollo del sector y las actividades asociadas (bdsicamente logisticas),
tengan afectacién directa al incremento del cambio climdtico, si que es cierto que la actividad
logistica indirectamente, en el fransporte de mercancias, genera en general, emisiones de COz,
contribuyendo al calentamiento global, y la emergencia climdtica en general. Es cierfo que no se
puede incidir sobre las emisiones de gases de efecto invernadero, de la industria logistica de forma
puntual, (en el desarrollo del presente sector a partir del Plan parcial). Es necesario un cambio de
paradigma en el transporte de mercancias para hacer frente a las emisiones de GEl y su aportacion
al cambio climdtico de forma global en toda la industria logistica.

Un sector logistico como el presente si puede incidir en las medidas de mitigacion (a pesar de la
conftribucién de la logistica en general) y también en medidas de adaptacién.

62



OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL Y CRITERIOS FIJADOS POR EL PLAN

Objetivo 1. Optimizar la ocupacién del suelo de forma eficiente.

Garantizar una implantacién eficiente, en relacién con la funcionalidad, consumos de recursos y
adaptada a las caracteristicas ambientales del dmbito y de su entorno.

Aspectos ambientalmente relevantes:

Todo el dmbito actualmente es Suelo Urbanizable Delimitado con un Plan Parcial previsto en el POUM
municipal de Vilamalla, asi como en los planes de rango superior.

La zona estd completamente ocupada por suelos agricolas con cultivos de cereales y con una
pequena parcela ocupada por olivos en el extremo sur oeste del sector, los cuales han sido
trasplantados por parte del propietario a ofras parcelas agricolas.

El sector limita a norte y este con el poligono industrial Empordd internacional, por el oeste con la linea
de ferrocarril Barcelona — Portbou, y por el sud con el suelo no urbanizable.

El sector no estd incluido en ninguna figura de proteccion territorial (ENPE, Red Natura 2000, PEIN,
espacios de interés geoldgico, etc.).

Criterios:

Evitar la ocupacion innecesaria de suelo.

Estructurar el territorio. Buscar la continuidad de los sistemas de espacios libres territoriales y del
planeamiento territorial de rango superior.

Adaptar la ordenaciéon a las formas de relieve. Evitar la urbanizacion en pendientes superiores
al 20%.

Dotar de cardcter estructurador a los sistemas locales de espacios libres y la continuidad de los
sistemas generales, asignando los usos detalladamente en base a los dmbitos de mayor valor
ambiental.

Atender a los diferentes riesgos naturales y antrépicos con incidencia en el sector.
Ordenar teniendo en cuenta la eficiencia energética.

Obijetivo 2. Establecer la ordenacion, también a partir de estrategias de integracion paisdijistica

El nuevo planeamiento deberd garantizar medidas para reducir el impacto visual de las nuevas
edificaciones, entendiendo la transformacién del paisaje como impacto permanente en el paisaje
actual. Integrar paisajisticamente las actuaciones para minimizar la alteracién de la calidad del
paisaje e incorporar todas aquellas estrategias, actuaciones y elementos que faciliten la integracién
de las actuaciones urbanisticas en el entorno.

Aspectos ambientalmente relevantes:

El dmbito se sitia en una zona con una baja exposicion visual, debido al suave relieve del territorio, que

hace gque los voluUmenes se vean poco expuestos.
El paisaje del sector es actualmente agricola, aungue limita con un importante poligono industrial.

No se afectan miradores paisajisticos cercanos segun el catdlogo del paisaje.

Se acompana el plan parcial de un estudio de impacte e integracién paisajistica que valora la
actuacion planteada.

El dmbito tampoco forma parte de ningun Paisaje de Atencidn Especial, segun el catdlogo del paisaje.

Criterios:

- Las nuevas implantaciones de dreas de actividades especializadas deben tratar de minimizar
su impacto visual.
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Objetivo 2. Establecer la ordenacion, también a partir de estrategias de integracion paisaijistica

- Ordenar los volumenes de las edificaciones en relacién a las caracteristicas del terreno y del
paisaje, estableciendo criterios para su disposicidén y orientacién en cuanto a su percepcion
visual. Prever aspectos como la continuidad, los espacios peatonales y bicicletas, y el
tratamiento de la vegetacion.

- Llevar a cabo tratamientos especificos de integracion paisajistica de los espacios de borde con
suelos no urbanizables.

- Dotar de arbolado al conjunto de la red viaria y utilizar en la jardineria de espacios publicos
especies adaptadas bioclimdticamente.

Objetivo 3. Minimizar los riesgos naturales, en concreto los asociados a la inundabilidad, a través de
una ordenacion coherente con la topografia existente y que respete a las zonas potencialmente
inundables.

Evitar los cambios de las condiciones hidroldgicas del entorno del torrente, que favorezcan un mayor
riesgo de inundacioén, ya sea a partir de limitar la infensidad de usos o el establecimiento de medidas

Aspectos ambientalmente relevantes:

El paso del Regatim tiene asociado un riesgo de inundabilidad, cuyo riesgo se ha determinado con los
estudios de inundabilidades especificos.

El forrente tfranscurre en el limite norte del dmbito de estudio.

El plan parcial incluye un estudio hidrografico, y adopta las medidas propuestas por el mismo, por lo
que finalmente la zona queda fuera de las zonas inundables.

Criterios:

- Definir la ordenacién en coherencia en la delimitaciéon de zonas inundables. Mantener las
condiciones hidrolégicas de la cuenca y su comportamiento frente a las lluvias ordinarias y las
avenidas extraordinarias.

- Considerar el incremento de fendmenos extremos, como avenidas e incendios forestales, debido
a efectos del cambio climatico.

- Frente al riesgo de inundacién proponer medidas correctoras para minimizar el riesgo de
inundacion asociado al torrente de Regatim.

Objetivo 4. Establecer como elemento bdsico y vertebrador un sistema de espacios libres que responda
a criterios de biodiversidad urbana, fisicamente continuo y conectado a las redes urbanas y territoriales.

Aspectos ambientalmente relevantes:

El Regatim forma parte del plan de conservacion de la nutria.

No se afectan espacios naturales protegidos, ni zonas con flora protegida.
En el interior del dmbito no hay elementos protegidos (arboles).

La zona no forma parte de ningun conector territorial.

Criterios:
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Objetivo 4. Establecer como elemento bdsico y vertebrador un sistema de espacios libres que responda
a criterios de biodiversidad urbana, fisicamente continuo y conectado a las redes urbanas y territoriales.

Potenciar el eje del Regatim como conector ecoldgico local. Minimizar los efectos sobre el
torrente y su enforno inmediato.
Proteger los cursos fluviales y su vegetacion asociada.

Prever la utilizacion en la jardineria de espacios publicos y privados de especies vegetales
autdctonas y adaptadas a las condiciones bioclimdticas de la zona.

Desarrollar un sector logistico adaptado a los desafios de la emergencia climdtica, tomando
como referencia los servicios ecosistémicos y la biodiversidad territorial.

Intfroducir criterios de biodiversidad como elemento de coherencia en el diseno de los espacios
libres. Prever la conectividad de los espacios libres exteriores con los espacios libres interiores.

Objetivo 5. Fomentar el ahorro y la reutilizacion del agua en las nuevas construcciones, asi como un
buen uso del ciclo del agua para adaptarse y mitigar los efectos del cambio climatico

Compatibilizar el planeamiento con el ciclo natural del agua y racionalizar su uso de este recurso en el
marco de un modelo territorial globalmente eficiente.

Aspectos ambientalmente relevantes:

El sector es drenado por el Regatim que desemboca en el canal de Madral, y posteriormente en el
Canal de Sirvent, para llegar finalmente al mar justo en la desembocadura del rio Fluvid, en la zona de
los humedales del Empordad.

Los nuevos usos logisticos/industriales y de equipamientos derivados de los desarrollos urbanos que se
proponen en el presente plan parcial implican un incremento en el consumo de los recursos, entre ellos
las necesidades de abastecimiento y saneamiento.

A pesar de que se aumenta la impermeabilizacion de suelo del dmbito, se tendrdn que prever medidas
de permeabilizacion del suelo, tanto en espacios publicos como privados, sistemas de almacenamiento
de agua y retorno del agua recogida en tejados y superficies impermeables en el ciclo del agua, con
un fratamiento previo para evitar la contaminacién de los sistemas hidricos.

Criterios:

- Disminuir los efectos de la manzana de calor a partir del aimacenamiento y la buena gestion del
ciclo del agua.

- Facilitar la infiltracion y la retencién del agua de lluvia especialmente en los espacios verdes y
libres, pero al mismo tiempo en los espacios privados.

- Fomentar la reutilizacién de las aguas pluviales, depuradas, grises, etc. segun los niveles de
calidad exigibles a los distintos usos.

- Priorizar aqguellas tipologias edificatorias que supongan un menor consumo de agua.

- Adoptar Sistemas de Drenaje urbano en las zonas verdes del sector para minimizar la pérdida de
suelo permeable y mantener el ciclo del agua en buenas calidades, adaptdndose a las
vulnerabilidad del municipio hacia el ciclo del agua.
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Objetivo 6. Mejorar la eficiencia de energia de los sistemas urbanos y las edificaciones, a fin de reducir
su contribucion al cambio climdtico.

Minimizar los efectos del planeamiento sobre la calidad del aire y el cambio climdtico, favoreciendo los
modelos de movilidad y modelos industriales logisticos sostenibles, adaptados a las vulnerabilidades del
cambio climdtico del municipio y siendo modelos que ayuden a mitigar los efectos del cambio
climdtico.

Aspectos ambientalmente relevantes:

El terreno que limita con el dmbito por el sud se encuentra calificado de Suelo No Urbanizable. Al norte
del sector destaca la presencia de la zona Industrial Empordd Internacional. Este sector se encuentra
en una interseccidén de infraestructuras viarias que hace que su conectividad sea excelente.

El nUcleo de Vilamalla se encuentra al otro lado de la linea de ferrocarril.

Este nuevo desarrollo debe realizarse de acuerdo con el principio de adaptacién y mitigaciéon al
cambio climdtico, adaptdndose a las vulnerabilidades del municipio hacia la emergencia climdtica y
al mismo tiempo pueden contribuir a la mitigacién de los efectos del cambio climdtico, a partir de la
aplicacién desde su planificacidén de medidas pasivas y activas.

Los datos que extienden sobre la contaminacién atmosférica del territorio, indican que la calidad del
aire, no se verd modificada o condicionada por el desarrollo del sector y al mismo tiempo la calidad
atmosférica no impide bajo ningun concepto desarrollar el sector previsto por la misma .

Criterios:

- Promover medidas de ahorro energético asi como la obtencién de energia de fuentes
renovables.

- Reducir el desequilibrio entre la necesidad de energia de las actividades del sector y la
produccién de energia renovable.

- Minimizar los efectos sobre la calidad del aire y el cambio climdtico y, por lo general, reducir al
mdximo las emisiones de sustancias contaminantes.

- Ejecutarsistemas activos y pasivos en la urbanizacién y edificacion del sector para evitar el efecto
1M "
isla calor”.

- Aplicar medidas pasivas para mejorar la eficiencia energética en las edificaciones.

- Fomentar, para combatir el cambio climatico, los modos de desplazamientos mds sostenibles
(dentro y entre los sistemas urbanos), disuadiendo el uso del vehiculo motorizado individual.

- Limitar la impronta energética de los materiales en la urbanizacion y la edificacion.

Objetivo 7.Contemplar todas las medidas y actuaciones necesarias para evitar la dispersiéon luminica y
evitar la contaminacién acuistica

Prevenir y corregir la contaminacién acustica, luminica y electromagnética.

Aspectos ambientalmente relevantes:

El dmbito de estudio no se incluye en una zona de proteccidn del cielo nocturno.

La clasificacion existente es la E3, puesto que se trata de una zona urbanizable. Todo el entorno sud se
considera zona de proteccién del cielo nocturno. E2

El desarrollo del sector a partir del Plan parcial, no hard variar la calificacidén de proteccidn frente a la
contaminacién luminica.
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Objetivo 7.Contemplar todas las medidas y actuaciones necesarias para evitar la dispersiéon luminica y
evitar la contaminacién acustica

En torno al dmbito del plan parcial, al ser poligono industrial, se clasifica en el actual mapa de
capacidad acustica del municipio como zona C2, poco sensible a la inmision acustica.

Criterios:

- Garantizar el cumplimiento de la normativa de proteccidén del cielo nocturno (Decreto 190/2015,
de 25 de agosto, del Reglamento Ley 6/2001) En este sentido, serd necesario establecer la
regulacién adecuada para alcanzar los niveles de birillo fijados por la ley.

- Garantizar el cumplimiento a las determinaciones y objetivos de calidad acustica de la Ley
16/2002, de 12 de junio, de proteccién contra la contaminacién acustica, y reglamento que
la desarrolla el Decreto 176/2009, o aquella normativa que la sustituya.
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5 . EFECTOS AMBIENTALES PREVISIBLES. VALORACION Y CALIFICACION

5.1. DESCRIPCION AMBIENTAL DEL PLAN DE ACUERDO CON LA ORDENACION PROPUESTA

El nuevo planeamiento comporta una nueva demanda de suelo y recursos. El primero ligado a un
empleo fisico, mientras que el segundo comporta la necesidad de la conexidn a los sistemas
generales, y por tanto ciertas externalidades, las cuales también conllevan empleos indirectos.

Desde un punto de vista de modelo, y en referencia a los aspectos ambientales, la ocupacién y
demanda de suelo deberia resolverse con formulaciones compactas, y la segunda, aunque también
relacionado con un modelo compacto, y por tanto mds eficiente en su gestidn, tendria que ver con
los aspectos de sostenibilidad.

En el presente apartado se realiza una sintesis descriptiva del plan en términos de sus repercusiones
ambientales en relacién a:

- Suelos objeto de transformacion
- Demandas adicionales de recursos

- Emisiones y contaminaciones en el medio, y generacion de residuos

5.1.1. Demandas adicionales de recursos

Ademds del consumo de suelo, el funcionamiento de la nueva implantacién comporta una
importante demanda de recursos, los cuales son indispensables. Estos hacen referencia al
abastecimiento de agua y abastecimiento de energia. En todos los casos se han realizado contactos
con las diferentes companias para asegurar el servicio y su suficiencia.

Abastecimiento de agua

El nuevo planeamiento comporta la necesidad de abastecimiento de agua. Siguiendo los criterios
de INCASOL se redliza una estimacién de la demanda.

Para el cdlculo de las necesidades de abastecimiento de agua del sector logistico objeto del
planeamiento, serd necesario considerar las tablas que figuran a continuacion.

Superficies Sector |

Tipologias Unidades
Superficie total sector 272727 m?2
Superficie industrial / actividad econdmica (parcela) 193.383 m2
Techo (m2s) 40.446
Superficie espacios verdes 27.815 m?2
Superficie equipamientos 27.273 m2

Pardmetros para la estimacién del consumo de agua en sectores de actividad econdmica

Areas de consumo Dotacién Unidades
Consumo sector logistico 0.15 I/ha/dia
Consumo espacios verdes 0,1 I/s/ha
Consumo zona equipamientos 0.3 I/s/ha
10% Pérdidas Sistema de Servicios Municipales 10% total
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Cdlculo de las necesidades de abastamiento de agua

Dotacion (m/dia)
(1/s)
Consumo sector logistico 0.15 1,06 91,99
Consumo espacios verdes 0.1 0,00
Consumo zona equipamientos 0.1 0.27 23,56
10% Pérdidas Sistema de Servicios Municipales | 10% fotal 0,27 23,56
TOTAL 0,16 13,91

En este apartado se estima el caudal de saneamiento que se generard en la explotacion del sector

desde la vertiente logistica.

Pardmetros para la estimacién de la generacion de aguas residuales en sectores residenciales

Areas de generacién de aguas residuales Dotacion Unidades
Generacién sector logistico 0,05 I/s/ha
Consumo zona equipamientos 0,1 I/s/ha

Cdlculo de las necesidades de saneamiento

Tivologia Dotacion Caudal a depurar
polog I/s mé/dia
Industria / actividad econdmica 0.35 30,66
Equipamientos 0.27 23,56

TOTAL

0,63

54,23

Los pardmetros de cdiculo empleados por INCASOL para valorar las necesidades de potencia
eléctrica difiere segun la tipologia de superficie, y de la actividad.

Potencia eléctrica necesaria de un sector industrial o actividad econdmica.

Potencia media
Tipologia de superficies estimada
(KW/m?) (KW)
Superficie logistica 0,05 1.774,45
Superficie de equipamientos 0,024
Superficie de espacios verdes 0.1 2.727,31
TOTAL 0,002 54,55
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5.2. EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO (GEl)

Para realizar esta evaluacion se ha utilizado la herramienta de cdiculo de las emisiones de gases de
efecto invernadero asociadas al planeamiento general y derivado (ano 2021) del Departamento de
Accidn climdtica, Alimentacion y Agenda rural. En caso de que nos ocupa del presente Pla Parciall,
, se cree conveniente aplicar el filtfro de la herramienta para Planeamiento derivado.

Esta herramienta puede dar una aproximacién a las emisiones que podrian generarse con el
desarrollo del presente Plan Parcial

Asi, los resultados del cdlculo de las emisiones de CO2 del Pla n parcial SUDO1 en el municipio de
Vilamalla, con todas las actividades y usos asociados es el que se muestra en las siguientes imdgenes.

Las emisiones generadas por la movilidad son las que realizan, segun los cdlculos, una mayor
aportacién al total.

RESUMEN DE EMISIONES

Emisiones consumos energéticos 1.837.,27 1,58 0,00
Emisiones movilidad generada 5.668,53 4,86 0,00
Emisiones cicle del agua 31,29 0,03 0,00
Emisiones residuos 3.176,98 2,72 0,00
Emisiones en fase de construccién (Solo per al 0,00 0,00 0,00

planeamiento derivado)

TOTAL (t CO2/any) 10.714,08 9219 0,00

Perdida del stock de

. 352,87 0,302632638 0
Emisiones carbono
provenientes de la
afectacién a Perdida de la
bosques y cultivos  capacidad de 115,65 0,099181527 0

imbornal en 30 anos

5.3. INCIDENCIAS DEL PROYECTO EN LOS VECTORES AMBIENTALES DEL TERRITORIO

Analizada la propuesta del Plan Parcial presentada, en este apartado se identifican y valoran los
vectores ambientales que resultan afectados por el desarrollo del mismo, teniendo en cuenta los
requerimientos ambientales descritos.

Tabla de identificacién de los potenciales impactos

impactos
Positivo
Negativo
I Indeterminado
Inexistente le)
irelevante
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A su vez también a continuacién se identifican, caracterizan y evalUan los diferentes efectos sobre el
medio derivados de la propuesta del sector, teniendo en cuenta aquellas medidas que recoge el
plan parcial para minimizar los posibles impactos, asi como cuestiones de ordenaciéon que
implicitamente recogen criterios de cardcter ambientalmente correctos.

Cada impacto se ha caracterizado segin sea positivo, negativo o neutro y se ha evaluado segin
sea:

COMPATIBLE; Impacto ambiental Compatible: la recuperacion del medio se prevé
inmediata una vez finalizadas las actividades, por tanto no serd necesario adoptar
medidas correctoras.

MODERADO; Impacto ambiental Moderado: la recuperacidén del medio ambiente no
precisa de medidas correctoras ni protectoras intensivas y la vuelta al estado inicial del
medio no requiere mucho tiempo.

SEVERO; Impacto ambiental Severo: la recuperacidn de las condiciones ambientales del
medio exige adoptar medidas correctoras, sin embargo, esta recuperacién requiere de
un largo periodo de tiempo.

CRITICO; Impacto ambiental Critico: la magnitud del efecto es superior al limite
aceptable. Se produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones
ambientales y sin posibilidad de recuperacién incluso con la adopcidon de medidas
correctoras.

En la siguiente tabla se muestran los citados efectos ambientales y su valoracion.

71



) INFORME AMBIENTAL
PLAN PARCIAL URBANISTICO. SECTOR SUD-1. VILAMALLA

Medio fisico
FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION MEDIDA
., Cualquier proceso urbanistico industrial/logistico comporta una ocupacién
Incremento de la ocupacién del suelo L . . .,
. MOD del suelo. Se minimiza el impacto con la propia ordenacién y actuando
directo por los nuevos usos. . . .,
sobre impactos indirectos de esta ocupacion.
Suelo
En las zonas ajardinadas, se utilizardn preferentemente especies vegetales
Impermeabilizacién del suelo. MOD autdctonas y el edificio deberd prever sistemas de captacion de agua de
lluvia para el riego de estos espacios.
Morfologia AITer.oc.ién de . la topografia vy MOD §eré necesario establecer una p’Io.Toformo en la cota 34 desde donde se
movimientos de tierras. implantaran las futuras naves logisticas.
. Destruccién de patrimonio de interés Las caracteristicas del dmbito y su localizacién no afectan espacios de
Elementos singulares . . COMP . , .
geologico. inferés geologico.
Recursos minerales Pérdida de recursos naturales. No se afecta.
Ambiente Atmosférico
FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION MEDIDA
Los proyectos arquitecténicos dardn cumplimiento a las disposiciones
Impacto en la calidad del aire medioambientales contenidas en el Coddigo Técnico de la edificacion y en
derivado de las actividades previstas COMP el Decreto de ecoeficiencia, o normativa sectorial que las sustituya. Como
en el sector. norma general, los nuevos edificios proyectados tendrdn que ser “Edificios
de consumo de energia casi nulo” (nZBE).
Atmédsfera
Habrd que prever la instalacién eléctrica especifica para la recarga de los
. . vehiculos eléctricos. En aparcamientos o estacionamientos colectivos, debe
Impacto en la calidad del aire . - . oo
COMP ejecutarse una conduccidn principal por zonas comunitarias, de forma que

derivado de la movilidad generada.

se posibilite la realizacién de derivaciones hasta las estaciones de recarga
ubicadas en las plazas de aparcamiento.
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Incremento de los niveles sonoros

Cumplir con la legislacién acuUstica en vigor, para que la mixtura de usos del

derivado de los usos previstos en el COMP sector (industrial) no interfiera en negativo en la calidad de vida y la calidad
sector. acustica del territorio.
Cumplir conlalegislacion sobre contaminaciéon luminica, segun clasificacion
. . del suelo.
Incremento de la confaminacion
luminica derivado de los usos y COMP - Es necesario cumplir y justificar los niveles de iluminacién del CTE-DBHE y
actividades previstos. usar un alumbrado eficiente tipo LED o similar.
Se plantea el desarrollo urbanistico en continuidad con la tframa industrial
existente, que hace prever un leve impacto en este sentido.
Introduccién  de  nuevos  olores
derivados de las actividades y usos No se prevén.
previstos en el sector.
Medio biético
FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION | MEDIDA
Degradacion de espacios protegidos
N fecta.
Naturales (ENPE, XN2000, PEIN). ©sedtecta
. . Se toman las medidas necesarias para evitar la contaminacion del Regatim,
Degradacion de Zonas HUmedas. COMP . l asp V! I ! gat R
curso que finalmente desemboca en la zona de los humedales del Emporda.
. - Afectacion Degradacién monte
Espacios, Hdbitat vy S ion/ 9 ! No se afecta.
. . publica.
Especies protegidas
Degradacion  Hdbitats de  interés
Y No se afecta.
comunitario.
., . . El curso del Regatim forma parte del plan de conservacién de la nutria, pero
Afectacion directa a especies . . . .
. COMP se toman las medidas necesarias en cuanto a distancias para no afectar su
protegidas. .
presencia.
. ., . Se prevé la seleccidon de especies para los espacios verdes e sean
Vegetacion Infroduccién de especies invasoras. COMP p N . I P .I P . pacios ¥ v
autdctonas, i bien adaptadas al clima de Vilamalla.
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FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION | MEDIDA
Afeccion alos drboles de interés. COMP
Frogme.n.TGC|on de los dmbitos de COMP
conectividad.
Degradacion del hdbitat de especies de
fauna protegidas potencialmente COMP

Fauna o
presentes en el territorio.
Incremento del riesgo de electrocucién
por la avifauna, derivada de los usos y No ser prevé.
actividades complementarias al sector.

Medio perceptual - paisaje
FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION | MEDIDA

Derivado de la naturaleza del propio desarrollo, la ocupacién del suelo por
los nuevos usos logisticos deriva en un cambio del paisaje actual, hacia un
paisaje industrial.

A pesar de este hecho, el sector se ubica en un entorno ya muy modificado.

Paisaje intrinseco Unidades de paisaje afectadas. COMP Con un claro paisaje industrial a norte y este. Y con la presencia de las vias
del ferrocarril por el oeste.
El suelo situado al sur del sector, se encentra en proceso de planificacion
como ampliacion del poligono industrial. En cuanto este se desarrolle el
dmbito del plan parcial se situard en el interior del poligono.
La localizacion del sector, segun los estudios realizados por el Catdlogo del

o . o Paisaje, se localiza en un espacio poco visible.

Intervisibilidad Incidencia visual. COMP ) ) ) ) » R .
Se incluye un estudio de impacto e infegracion paisaqjistica para valorar dicha
incidencia.

Singularidades Componentes singulares del paisaje. COMP
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Riesgos naturales y antrépicos

electromagnética

electromagnética.

FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION MEDIDA
Con las medidas aportadas en el estudio hidroldgico se limita el riesgo de
Existencia de Zonas inundables. COMP inundacion a las zonas verdes, que se utilizan como zonas de laminacién
del flujo.
Danos a las personas y los bienes por
Riesgos Naturales ocupacion de espacios inundables.
Aumento o convivencia con el peligro ,
v . . v ! pelg COMP No se preve.
de incendio forestal.
A t i i i .
um?n.o O convivencia con riesgos COMP No se prevé,
geologicos.
Riesgo contaminacion del Suelo,
aguas superficiales, subterrdneas en COMP Prevision, gestion de obras. Buenas prdcticas ambientales en obras.
Riesgos Antrépicos. fase de obras.
Contaminacion del Riesgo contaminaciéon del  Suelo,
Suelo y aguas aguas superficiales, subterrdneas por
guas superticieres, sU ) P COMP No se prevé.
los usos y actividades previstas en el
sector.
Ri Antrépicos. | Incid ia delri del t te d . . .
18590s n rODIFOS net enC|,o © rllesgo el fransporte ce COMP. Se tomaran las medidas necesarias para minimizar este riesgo.
Transporte mercancias | mercancias peligrosas.
Riesgos Antrépicos. | Incremento de la poblacidon expuesta
radiacién a niveles de radiacion COMP No se preveé.
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energia.

FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION MEDIDA
Los proyectos arquitecténicos dardn cumplimiento a las disposiciones
. , medioambientales contenidas en el Cédigo Técnico de la edificacion y en el
Alteraciones en los regimenes de _ . . . .
. COMP Decreto de ecoeficiencia, o normativa sectorial que las sustituya. Como
suministro de agua. e o - .
norma general, los nuevos edificios incluirdn medidas de ahorro en el consumo
Temporadas de sequia de agua.
s ., Se prevé que la vegetacion de los espacios verdes sea local y adaptada |
Estrés hidrico de la vegetacion. COMP . P q g L P . . v P
clima de Vilamalla, para minimizar las necesidades de riego.
Aumento del Riesgo de incendio. COMP No se prevé.
Afectaci | lud de | .
ectaciones en la salud de las COMP No se preve.
personas.
Los proyectos arquitecténicos dardn cumplimiento a las disposiciones
medioambientales contenidas en el Codigo Técnico de la edificacidon y en el
Decreto de ecoeficiencia, o normativa sectorial que las sustituya. Como
Aumento de la e p e e s
o . . norma general, los nuevos edificios proyectados tendrdn que ser “Edificios de
posibilidad e intensidad , . "
de las olas de calor Aumento de demandas puntas de COMP consumo de energia casi nulo” (nZBE).

Habrd que incorporar elementos de captacion solar segin estdndares
establecidos en el CTE y en el Decreto de ecoeficiencia. Estos podrdn situarse
por encima de la altura reguladora méxima.

En la proyeccidén de los sistemas constructivos del edificio habrd que tener en
cuenta las medidas de eficiencia energética

Incremento frecuencia
e intensidad de los

fendmenos de
tormenta intensa de
sube

Aumento del riesgo de fendmenos
torrenciales.

Alteracién regimenes de escorrentia.

Dafos a bienes publicos, privados e
infraestructuras.
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FACTOR AMBIENTAL

TIPO DE IMPACTO

PREVISION

MEDIDA

Mitigacién de los
efectos del cambio
climatico

Incremento de las emisiones de GEl
derivadas de los desarrollos
urbanisticos y de la movilidad
generada.

COMP

No se prevé.

Primafrio apuesta claramente per una movilidad sostenible, y muestra de ello
es que se encuentraimplicada en numerosos proyectors de iniciativa europea
para la mejora de las flotas de camiones y del sector logistico.

Asi, se encuentra inmersa en un proyecto de electrificacion de su flota de
camiones para el fransporte de materiales.

Por este motivo, en la parcela se incluyen puntos de recarga de la flota de
camiones.

Flujos ambientales

FACTOR AMBIENTAL

TIPO DE IMPACTO

PREVISION

MEDIDA

Ciclo del agua

Alteracién de los cursos fluviales.

COMP

Se modifica el trazado del canal que cruza el dmbito, para llevarlo hasta el
Regatim, siguiendo las coftas.

Alteracién régimen de escorrentia.

COMP

La urbanizacién de la parcela incluird la recogida de todas las aguas
pluviales, la cuales serdn conducidas a un separador de hidrocarburos para
su posterior utilizacion en el riego de las zonas verdes o la limpieza de la
parcela.

Contaminacién aguas superficiales.

COMP

Se disenardn unos espacios como parques de magquinaria, que consistirdn en
superficies impermeabilizadas en las que se hard el mantenimiento de la
magquinaria y el alimacenamiento de los materiales de la obra, con el objeto
de prevenir el vertido fortuito de contaminantes al cauce de la riera del
Regatim.

Asi mismo, se prevé la construccion de una depuradora propia para tratar las
aguas residuales generadas en el sector.

Degradacion  estado cudlitativo  y
cuantitativo aguas subterréneas

COMP

No se prevé.
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FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION MEDIDA
Ciclo del Agua. | Aumenfo de la necesidad de o . .
. g . COMP Criterios para el ahorro en el consumo de agua en las futuras edificaciones.
Abastecimiento abastecimiento
Aumento de la presidbn sobre los El sector se encuentra limitrofe con la estacion depuradora.
Sistemas de saneamiento y fratamiento | COMP | Asimismo, se prevé la construccion de una depuradora propia para tratar las
) del agua aguas residuales generadas en el sector.
Ciclo del Agua.
Saneamiento Contaminacién de las aguas
superficiales, por descargas de las COMP La red separativa de aguas pluviales serd provista de una tanque de
aguas provenientes del espacio separacion de hidrocarburos que tratard la totalidad de las aguas de lluvia.
publico
El espacio privado debe tratarse con criterios de méximo ahorro energético,
favoreciendo tanto los sistemas constructivos bioclimdticos o de ahorro pasivo
como el uso de energias renovables evitando elementos de contaminaciéon
acustica y luminica.
Los proyectos arquitecténicos dardn cumplimiento a las disposiciones
medioambientales contenidas en el Cédigo Técnico de la edificaciony en el
Aumento consumo de energia en Decreto de ecoeficiencia, o hormativa sectorial que las sustituya. Como
Energia relacién a los usos y actividades COMP norma general, los nuevos edificios proyectados tendrdn que ser “Edificios de
previstas en el sector consumo de energia casi nulo” (nZBE).
En la proyeccion de los sistemas constructivos del edificio habrd que tener en
cuenta las medidas de eficiencia energética.
Se incluirdn elementos la para la produccién de energia a partir de fuentes
renovables, muy por encima de los fijados por la normativa, ya que se
aprovechard la gran cubierta de las naves previstas para la instalacién de
placas solares fotovoltaicas.
La topografia del sector y la propuesta de ordenacién hace que ésta se
Residuos / materiales Necesidad de movimientos de tierra COMP adapte al terreno y minimice el movimiento de tierras para el desarrollo de los

usos y actividades propuestos por el Plan parcial.
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EFECTOS AMBIENTALES PREVISIBLES. VALORACION Y CALIFICACION

FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO

PREVISION MEDIDA

Residuos de la construccion

Una buena previsidon, planificacion y gestion del proyecto de urbanizacion y

COMP edificacion, disminuye el volumen de residuos a tratar. Minimizando los

impactos de la gestion de los residuos de la construccidn a nivel global.

Aumento en la generacién de residuos

Cada nave dispondrd de un espacio de almacenamiento y clasificacién de
los residuos generados. Los cormrespondientes contenedores estardn bajo

e . COMP . . ., L - . L
domeéstico/industriales cubierto para evitar la produccion de lixiviados. La gestion de los residuos ird
a cargo de cada empresa.
Medio socio-econdémico
FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION MEDIDA
Afectacion/degradacion de Lugar de
interés cultural, historico y/o COMP No se prevé.
arqueolégico
Patrimonio Interrumpir e |rnpeg||r el acceso a los COMP No se prevé.
elementos patrimoniales catalogados
Fragmentacién de los ejes de
conectividad social locales vy territoriales COMP No se prevé.
(caminos ganaderos y senderos)
La actuacion supone una pérdida de suelo agricola. Pero se trata de un sector ya
Productivo Pérdida de suelo productivo agricola COMP previs.To tanto en el ploneomien’ro muni,cipoll, como en ’Todos |<?s plon.es de rongc\;
superior, que permite completar el dmbito del poligono industrial Emporda
Internacional.
. . El desarrollo del sector permite la obtencién de un suelo de equipamientos al norte
Aumento de equipamientos . .
del ndcleo urbano de Vilamalla.
Poblacién

Efectos sobre la poblacién del municipio
y municipios entorno préximo

Se prevé un incremento de la oferta de suelo logistico en el sector, con lo que
favorece la creacion de puestos de trabajo directos e indirectos.
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FACTOR AMBIENTAL TIPO DE IMPACTO PREVISION MEDIDA
Efectos sobre la economia del municipio Se prevé un incremento de la oferta de suelo logistico en el sector, con lo que
y municipios entorno cercano y comarca favorece la creacion de puestos de trabajo directos e indirectos.
Efectos sobre el mercado de trabajo de Se prevé un incremento de la oferta de suelo logistico en el sector, con lo que
los municipios y municipios del entorno favorece la creacion de puestos de frabajo directos e indirectos.
Incompatibilidad o incoherencias con el
Planeamiento planeamiento vigente municipal y/ COMP El Plan parcial es completamente coherente con el planeamiento municipal y con

territorial y urbanistico

territorial o prescripciones establecidas
en otros instrumentos de ordenacién.

las figuras de rango superior.
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EFECTOS AMBIENTALES PREVISIBLES. VALORACION Y CALIFICACION

Como puede observarse, el andlisis del Plan Parcial presenta tanto impactos negativos como
positivos.

Se destaca como impacto negativo la afectacion paisqjistica debido a los volumenes necesarios
para las futuras naves logisticas, aungque el plan parcial se acompana de un estudio de impacte e
integracion paisajistica que analiza este vector y propone una serie de medidas para minimizar el
impacto de una nave de este tamano.

Asi mismo, el principal elemento ambiental a destacar es la inclusibn del Regatim en el plan de
conservacion de la nutria. Las medidas tomadas al respecto como limitar a 1 solo paso sobre el
Regatim, incluyendo un paso de fauna debidamente revegetado. Asi mismo se mantendrd una
distancia minima de 10m en el entorno del bosque de ribera del margen derecho del Regatim con
el objeto de no afectar ningdn pie de darbol.

Se valora positivamente la correccidn del riesgo por inundaciones que supondrdn las actuaciones
previstas.
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6. MEDIDAS AMBIENTALES

El Plan Parcial incluye las medidas ambientales que ya se reflectaban en la ficha correspondiente al
sector SUD-1 en el POUM de Vilamalla, los cuales se han ampliado también con medidas incluidas en
la normativa del plan parcial.

Aguas

Se disenardn unos espacios como parques de maquinaria, que consistirdn en superficies
impermeabilizadas en las que se hard el mantenimiento de la maquinaria y el almacenamiento de
los materiales de la obra, con el objeto de prevenir el vertido fortuito de contaminantes al cauce de
la riera del Regatim.

Se deberd hacer un preciso levantamiento topogrdfico con el objeto de disenar correctamente las
obras de drenaje superficiales, a partir del que se analizard el riesgo de inundabilidad de este sector.

Las aguas residuales generadas por la totalidad del sector serdn separativas de las pluviales y
conducidas hacia la red de saneamiento; desde aqui se enviardn hacia la nueva EDAR que se ha
construido en el poligono. En ningln caso se permitird el vertido de las aguas residuales al cauce
fluvial publico. En los casos que la industria sea contaminante (mataderos, panificadoras,... ), las
aguas residuales generadas por las naves deberdn tener un tratamiento previo antes de ser vertidas
a la red de saneamiento. Las aguas pluviales pasaran por un separador de grasas e hidrocarburos
antes de ser vertidas al cauce fluvial.

Para el desarrollo del nuevo sector se deberd hacer una ampliacién del caudal suministrado, para
prevenir la sobre explotacidén de los mismos, en cumplimiento de del Real Decreto 140/2003, de
suministro de agua potable para el consumo humano.

Se deberd fomentar la reutilizacién de aguas pluviales mediante la instalacidon de depdsitos privados,
aguas grises para el riego privado, y negras con el aprovechamiento del efluente para el riego
publico y limpieza viaria.

Suelos

Las tierras vegetales se aprovechardn para la revegetaciéon de las zonas verdes y otros espacios libres
repartidos por el término municipal.

Vegetacion

Se mantendrd una distancia minima de 10m en el entorno del bosque de ribera del margen derecho
del Regatim con el objeto de no afectar ningun pie de drbol. Las zonas destinadas a verde publico,
y también los ajardinamientos privados, se disenardn incluyendo planta autéctona de régimen
xerodfilo, es decir, resistente al estrés hidrico, y no neutralizadoras. Asi se permitird la plantacion de
especies como el olivo, la encina, el roble, el pino blanco, el romero, el brezo, el lentisco entre ofras,
y se prohibird la plantacién de cipreses, estepas, mimosas, diente de ledn, eucdliptos, acacias y
ailante, entre ofras.

Mantenimiento

Durante los dos primeros afos de la plantacién arbustiva y arbolada se deberd garantizar el siguiente
mantenimiento:

- Primer periodo de primavera: 1 riego cada 15 dias (6 riegos)
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- Segundo Periodo de primavera: 1 riego mensual (3 riegos)
- Primer periodo de verano: 1 riego semanal (12 riegos)

- Segundo periodo de verano: 1 riego cada 15 dias (6 riegos)

Si una semana hace una lluvia superior a los 20l/m2, no se realizard el riego

El riego se llevard a cabo individua individuo y no por dispersiéon, por no favorecer la aparicién y
proliferacion de especies de tipo ruderal e invasor con mucho menos requerimiento hidrico y con un
crecimiento mucho mds rdpido que los arboles y arbustos plantados.

El riego se redlizard con poca presién y lentamente para evitar descalzamientos de drboles y arbustos.
Se evitan erosiones y el lavado del suelo. Al mismo tiempo se llenard el pequeno hoyo, dejado en la
plantacion.

En las agrupaciones de arbustos, el riego debe englobar a los diferentes individuos.

Una vez finalizado el riego, se hard un repaso del estado de las plantas para dirigir todas las que lo
requieran

Fauna

Para favorecer la conservacién de la nutria solo se podrd construir un paso por encima del Regatim
con el objeto de comunicar los sectores actuales con el sector del poligono Empordd Internacional.
Se disefardn como paso de fauna bajo la carretera un cajdén de 2x2m. Se deberd definir como
espacio libre, de un ancho minimo de 10m, colindante con el margen derecho del Regatim, que se
revegetard para favorecer la atenuacion del estado acustico y luminico que se derive del desarrollo
del nuevo sector, para prevenir perjuicios sobre la fauna que se desplaza por el rio.

Paisaje
La franja de 10 m adyacente al margen derecho del Regatim se adecuard como continuacién del

corredor local definido en levante, y mejorard la calidad paisajistica del entorno, filfrando las visuales
del sector a desarrollar, ya que se hard una plantacion intensiva de drboles y arbustos.

Medio atmosférico

Serdn de aplicaciéon las medidas correctoras referidas a la Ley 6/2001, en cuanto al diseno de
luminarias de proyeccion horizontal, y la utilizacion de [dmparas de vapor de sodio, con el objeto de
reducir la contaminaciéon luminica y preservar el ambiente nocturno.

En cuanto al ambiente acUstico, y de cara a las nuevas construcciones en zonas de ruido, se tendrdn
en cuenta las medidas contenidas en el articulo 9.7 de la Ley 16/2002 de 28 de junio, de proteccion
confra la contaminacién acustica.

Residuos

Cada nave dispondrd de un espacio de almacenamiento y clasificacion de los residuos generados.
Los correspondientes contenedores estardn bajo cubierto para evitar la produccion de lixiviados. La
gestion de los residuos ird a cargo de cada empresa.

Riesgo por transporte de mercancias peligrosas

Se deberdn cumplir los condicionantes especificados en el punto 4.3 de la I[TMP, Instruccidon técnica
de la DGPC, de fecha 2 de abril de 2019, relativa a la elaboracion de los informes sobre las
condiciones minimas que deben cumplir los nuevos desarrollos urbanisticos a ubicar en las zonas
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identificadas como de riesgo quimico en el transporte de mercancias peligrosas por carretera y
ferrocarril.

Por tanto, en todas aquellas zonas del dmbito del planeamiento que se vean afectadas por Zona de
Indefension, no se consideran compatibles aquellos usos que puedan derivarse en actividades no
incluidas en el punto 4.3 de la I[TMP.

En suelo urbanizable, los criterios establecidos en la ITMP se aplicardn a los elementos vulnerables y
muy vulnerables.

En consecuencia, en cuanto a la superficie de la zona verde proyectada en el dmbito de mds
superficie, queda en el interior de la ZIF, se tendrd que cumplir los condicionantes que establece la
letra c) del punto 4.3 de la ITMP, que son:

c) Los espacios libres publicos (parques, jardines, zonas verdes, espacios para el recreo, ocio y el
deporte) siempre que:
- Su diseno evite grandes aglomeraciones de personas.

- No se instalen parques infantiles, dreas de juego o cualquier otra destinada a poblacién
especialmente vulnerable.

- No se redlicen actividades de cardcter IUdico, como por ejemplo: ferias, exposiciones,
actividades deportivas, conciertos, zonas de picnic, zonas de acampada, etc. con una
asistencia igual o superior a 1000 personas.

En este sentido, esta zona verde se considera y se disena como una zona naturalizada y para el
cauce del Regatim, y no como una zona verde donde se prevea la aglomeracion de personas.

En todo caso, serd necesario dar cumplimiento, si procede, al Decreto 30/2015, de 3 de marzo, por
el que se aprueba el catdlogo de actividades y centros obligados a adoptar medidas de
autoprotecciéon y se fija el contenido de estas medidas.
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Anexos ’

9.2) Estudio de impacto e integracion paisajistica

Se adjunta informe de impacto e integracion paisajistica del sector SUD1 el cual pretende
analizar el paisaje del ambito del Plan Parcial Urbanistico del Sector SUD-1, en el municipio de Vilamalla,
con el objetivo de conseguir la maxima integracion paisajistica de este proyecto, manteniendo aquellos

elementos de mayor interés ambiental y paisajistico.

Segun la legislacién de urbanismo, asi como en las normativas los Planes territoriales parciales,
y normativas sectoriales en materia de paisaje (Reglamento de la Ley de proteccion, gestion y
ordenacién del paisaje, y Decreto Legislativo 1/2010, de 3 de agosto , por el que se aprueba el Texto
refundido de la Ley de urbanismo, Catalogo del paisaje, etc.) se establecen una serie de supuestos que
determinan que las actuaciones en diferentes calificaciones de suelos deben incorporar en su proceso

de tramitacion un estudio de impacto e integracién paisajistica (EIIP).

En caso de que nos ocupa el Plan Territorial Parcial de las comarques Gironines indica de la
necesidad de un Estudio de Impacto e Integracion Paisajistica en concreto en el Articulo 4.1 Estudio de

impacto e integracion paisajistica de las directrices del Paisaje del mismo Plan Territorial Parcial.
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INTRODUCCION

1. INTRODUCCION

El presente estudio pretende analizar el paisaje del ambito del Plan Parcial Urbanistico del Sector
SUD-1, en el municipio de Vilamalla, con el objetivo de conseguir la maxima integracién paisajistica
de este proyecto, manteniendo aquellos elementos de mayor interés ambiental y paisajistico.

Segun la legislacion de urbanismo, asi como en las normativas los Planes territoriales parciales, y
normativas sectoriales en materia de paisaje (Reglamento de la Ley de proteccidn, gestion vy
ordenacidn del paisaje, y Decreto Legislativo 1/2010, de 3 de agosto, por el que se aprueba el Texto
refundido de la Ley de urbanismo, Catdlogo del paisaje, etc.) se establecen una serie de supuestos
que determinan que las actuaciones en diferentes calificaciones de suelos deben incorporar en su
proceso de tramitacion un estudio de impacto e integracidn paisajistica (EIIP).

En caso de que nos ocupa el Plan Territorial Parcial de las comarques Gironines indica de la necesidad
de un Estudio de Impacto e Integracidn Paisajistica en concreto en el Articulo 4.1 Estudio de impacto
e integracion paisajistica de las directrices del Paisaje del mismo Plan Territorial Parcial.

Articulo 4.1 Estudio de impacto e integracion paisajistica

1. De acuerdo con el articulo 19 del Reglamento de la Ley de proteccidn, gestiéon y ordenacidn del
paisaje, el estudio de impacto e integracidon paisajistica es un documento técnico destinado a
considerar la consecuencia que tiene sobre el paisaje la ejecucién de actuaciones, proyectos de obras
o actividades y exponer los criterios adoptados para su integracién.

2. Ademas de los casos que establece directamente el articulo 20 del citado reglamento y de acuerdo
con el que sefala el apartado 1, letra b) del mismo articulo, el estudio de impacto e integracion
paisajistica ha de formar parte de la documentacién técnica necesaria para la solicitud de licencia en
los casos siguientes:

1. Infraestructuras e instalaciones que deban tener una presencia visual significativa en el
territorio.
2. Edificaciones aisladas en el territorio, ya sea en suelo no urbanizable (edificaciones agricolas,

ganaderas y de actividades primarias en general) o en piezas de suelo urbano que deban
permanecer aisladas.

3. Edificaciones situadas en la franja perimetral de los nucleos urbanos que deban tener una
presencia importante en la imagen exterior de éstos.

4. Transformaciones de suelo que deban afectar sustancialmente al paisaje rural.

5. Todos los casos en los que se exige preceptivamente el informe de impacto e integracién
paisajistica.

3. El contenido del estudio de impacto e integracion paisajistica es el que establece el articulo 21 del
Reglamento de la ley de proteccidn, gestiéon y ordenacidon del paisaje. Cuando, a criterio de la
administracién que debe conceder la licencia o debe emitir el informe, la integracidn paisajistica no
sea satisfactoria, se denegara la aprobacién o autorizacién en aquellos casos en que se considere que
no existe ninguna férmula razonable que solucione los problemas constatados. En los demas casos,
se requerird al promotor de la construccion, edificacion o instalacion para que introduzca las
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enmiendas necesarias para que la integracidon sea satisfactoria. La resolucién de la administracién ha
de especificar los aspectos del proyecto a modificar para hacerlo paisajisticamente aceptable.

El presente documento, tiene en consideracion lo que establecen la Ley 8/2005, de 8 de junio, de
proteccion, gestién y ordenacién del paisaje, y su Reglamento. El Decreto 343/2006, de 19 de
septiembre, por el que se desarrolla la Ley 8/2005, de 8 de junio, de proteccidn, gestién y ordenacién
del paisaje, regula los estudios e informes de impacto e integracion paisajistica, en su articulo 21
establece el contenido que deben tener:

21.1. El Estudio de impacto e integracidn paisajistica debe tener el siguiente contenido:

1. La descripcion del estado del paisaje: principales componentes, valores
paisajisticos, visibilidad y fragilidad del paisaje.

2. Las caracteristicas del proyecto: emplazamiento e insercidon, documentos que
definen los proyecto tales como alzados, secciones, plantas, volumetria, colores,
materiales y otros aspectos relevantes.

3. Los criterios y medidas de integracidon paisajistica: impactos potenciales, andlisis
de las alternativas, justificacion de la solucion adoptada, descripcién de las
medidas adoptadas para la prevencién, correccién y compensacién de los
impactos.

21.2 El estudio debe ir acompafiado de los documentos graficos necesarios que
permitan visualizar los impactos y las propuestas de integracién del proyecto en el
paisaje, asi como de la informacidn referida al estado del planeamiento en el que se
inserta la actuacion.

De acuerdo con este articulo y segun las indicaciones de la normativa de las Directrices del paisaje
del Plan territorial parcial de les comarques Gironines que se elabora el presente estudio de impacto
e integracidn paisajistico (EIIP).

También se ha tenido presente y se han seguido las indicaciones de la Guia de estudios de impacto e
integracion paisajistica de la Direccion General de Arquitectura y Paisaje del Departamento de
Politica Territorial y Obras Publicas (ahora Departamento de Territorio y Sostenibilidad) de la
Generalidad de Catalufia, editada en Julio de 2010.
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2. EL PAISAJE

2.1. Introduccion

Se identifica el paisaje con el conjunto del medio, considerandolo como un complejo de relaciones
derivadas de la interaccién entre los elementos bidticos y abidticos que lo forman. Se entiende por
paisaje todo lo que se percibe cuando mira su entorno, se presta, por tanto, a un andlisis que sera
realizado con cierta subjetividad, ya que dependerd, en gran parte, del grado de sensibilidad del
observador, de ciertas connotaciones psicoldgicas y de las ataduras afectivas o emocionales entre el
observador y el paisaje.

La ley 8/2005, de 8 de junio, de proteccidn, gestion y ordenacién del paisaje, entiende como tal
“cualquier parte del territorio, tal y como la percibe la colectividad, cuyo caracter es el resultado de
la accidn de factores naturales o humanos y de sus interrelaciones”, insertando el concepto de que el
paisaje se valora a partir de su percepcién, introduciendo por tanto la importancia del observador.
Esta Ley también establece que deben realizarse los catdlogos del paisaje de las diversas areas del
territorio catalan.

El Catalogo de paisaje de las comarcas Gironines fue aprobado definitivamente el 23 de noviembre
de 2010, éste divide el territorio en diferentes unidades de paisaje. El ambito del Plan Parcial forma
parte de la unidad paisajistica lamada "Plana del Emporda".

2.2. Descripcion del sitio

El término municipal de Vilamalla se encuentra en la confluencia de las carretera N-Il y la C-31, asi
como el acceso 4 de la autopista AP-7, por lo que su situacion en cuanto a las conexiones viarias es
inmejorable. Este se encuentra a 6 km al sur de Figueres, capital comarcal.

El municipio se encuentra en la zona central de la Plana del Emporda. Desde una perspectiva
morfoldgica y paisajistica la Plana del Emporda esta dispuesta como un gran anfiteatro abierto en el
mar. Las sierras de la Albera y de Rodas, la cierran por el norte, el macizo del Montgri por el sur y las
montafias de la Garrotxa de Emporda y de la Alta Garrotxa lo hacen por el oeste. Estas sierras
constituyen las principales visuales y los fondos escénicos de la Plana del Emporda.

El paisaje de la Plana del Emporda se caracteriza actualmente por un predominio del uso agricola. La
matriz agricola estd formada principalmente por cultivos herbaceos de secano y cereales combinados
con frutales de regadio y, en el sector norte, olivo y vifledo. Las cubiertas forestales abarcan una
superficie poco importante y son los prados y los bosques tipos de vegetacién mas extendidos. La
cubierta arbdrea esta representada basicamente por los pinares de pino carrasco (Pinus halepensis) y
las plantaciones de arboles de ribera. Esta vegetacidon se dispone en forma de pequefios fragmentos
en torno a los nucleos urbanos, en las pequefas zonas elevadas y en recortes estrechos y alargados
que recorren los principales cursos fluviales y las acequias.

El drea de Figueres es el sistema urbano mas importante, ya sea a nivel demografico, urbanistico o
funcional.



ESTUDIO DE IMPACTO E INTEGRACION PAISAJISTICA
PLAN PARCIAL URBANISTICO. SECTOR SUD-1. VILAMALLA

Imagen 1. SltuaC|on del Plan Parual respecto aI nucleo de Vilamalla y el poligono Emporda Internacional
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Fuente Elaborauon propia con base topograflca del ICGC

La superficie total del poligono SUD1 se divide en los dos ambitos: el mds grande de unas 24,487ha

junto al poligono industrial Emporda Internacional y el mas pequeio de unas 2,785ha junto al casco
urbano de Vilamalla.
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Imagen 2: Ambito del Plan parcial Urbanistico SUD-1
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Fuente: Planos del PPU SUD-1.

Topograficamente, el municipio de Vilamalla, es mayoritariamente llano, siendo las zonas con
desnivel aquellas asociadas a infraestructuras viarias o ferroviarias, o al cauce de los diferentes

canales y rieras existentes. El suave pendiente del terreno desciende en sentido noroeste, hacia la
plana del Emporda y el mar.

El sector de mayor tamafio se encuentra entre las cotas 32 y 38 msnm, siendo el pendiente suave y
ascendiente en sentido suroeste. Destaca el nicleo de Vilamalla, que se encuentra sobre una
pequefia elevacién, entre las cotas 38 y 46 msnm.

Destaca también la linea del ferrocarril, que se encuentra sobre un terraplén, a 43 msnm.
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Imagen 3. Modelo Digital del Terreno Vilamalla y entorno.
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Fuente: Elaboracion propia en base al ICGC.
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El paisaje del municipio de Vilamalla se caracteriza por su belleza natural y su rica historia. Los
principales elementos del paisaje son:

1. Paisaje rural: El municipio es predominantemente rural, con campos verdes y pequeias
colinas onduladas que ofrecen hermosos paisajes.

2. Red de canales y cursos fluviales: Los diferentes elementos fluviales (canales y rieras) que
tienen su paso por el municipio, ofreciendo hermosos paisajes.

3. Patrimonio histérico y cultural: El nicleo de Vilamalla supone su mayor exponente en cuanto
a su patrimonio histdérico y cultural.

El paisaje del ambito del plan parcial es eminentemente agricola, dominado por los cultivos
herbaceos existentes, aunque el sector limita en dos de sus extremos con el poligono industrial
Emporda internacional, y por el oeste con la linea de ferrocarril Barcelona — Portbou.

El acceso al ambito se realiza a partir de la carretera del Riberal.

Imagen 4.Vista desde el limite sud del sector, camino del Riberal, con el poligono industrial Emporda
internacional al fondo de la imagen

Fuente: Google Street view.
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Imagen 5. Paisaje industrial que domina el limite norte del sector

Fuente: Google Street view.

2.3. Componentes del paisaje

Se entiende por componentes del paisaje aquellos aspectos del territorio diferenciables a simple
vista y que lo configuran, que se categorizan en tres grandes bloques: fisicos (formas del terreno,
superficie del suelo, cursos o laminas de agua, etc.), bidticos (vegetacién y fauna) y humanos.

2.3.1. Componentes fisicos

Por lo que respecta a los factores fisicos, cabe destacar la importancia del relieve como elemento
estructurador del paisaje. En el caso que ocupa este EIIP, el relieve es un elemento que puede
convertirse en importante, ya que el espacio llano del territorio, y por tanto del ambito del Plan
parcial, con relacién a su entorno, hace que las cuencas visuales sean muy abiertas en todas
direcciones, pero, por otro lado, cualquier elemento (antrépico o natural) facilita el apantallamiento.

El sector de mayor tamafo se encuentra entre las cotas 32 y 38 msnm.
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Imagen 6. Relieves en el entorno del plan parcial
Vista en sentido noroeste.

Se puede observar cémo el sector se situa en plena llanura del Emporda, y que los relieves no se encuentran hasta
llegar a los Pirineos.

El sector completa el limite sur del poligono industrial Emporda Internacional.

Vista en sentido este.

La llanura se abre hasta llegar al mar, en el golfo de Roses

Hiumars
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Vista en sentido sur.

En direccidn sur, la llanura también domina el paisaje del entorno, hasta llegar a la zona de las
sierras de la Creu, de Ventall6 y de Sant Grau, pequefias ondulaciones que, pese a su reducida
altura (180 msnm) destacan sobre su entorno

Ambito:del sector

Font: Elaboracién propia a partir de google earth

En consonancia con lo anterior, toda la zona del proyecto es eminentemente lisa, sin monticulos
destacables, a excepcién del terreno que toca con la riera del Regatim, que presenta un desnivel
desde el nivel del suelo hasta el curso hidrico.
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7. Pendientes en torno al ambito SUD-1
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Fuente: Elaboracion propia a partir de ICGC

Por lo que se refiere a cursos de rios, el principal elemento a destacar es la presencia del curso del
Regatim, situado en el limite norte del sector industrial, que desemboca en el canal de Madral, y
posteriormente en el Canal de Sirvent, para llegar finalmente al mar justo en la desembocadura del
rio Fluvia, en la zona de los humedales del Emporda.

Cabe destacar la vegetacion de ribera asociada a esta riera, pues se trata de un elemento lineal
arbolado con una buena funcién de apantallamiento del paisaje posterior.

Imagen 8. Vegetacidn de ribera asociada a la riera del Regatim

Fuente: Google Street view.

13



ESTUDIO DE IMPACTO E INTEGRACION PAISAJISTICA
PLAN PARCIAL URBANISTICO. SECTOR SUD-1. VILAMALLA

Asi mismo, el canal del Pla cruza el ambito por el centro. Este es un canal artificial usado para el riego
de las antiguas parcelas agricolas del entorno. Se desviara su trazado para conectarlo de forma mas

directa con el Regatim. Su nuevo trazado ird en paralelo a la via del tren por la zona verde que la
separa de la parcela privada.

2.3.2. Componentes bidticos

Vegetacion y Habitats

El mapa de habitats de Cataluiia ubica en el entorno de la zona de estudio los siguientes habitats,
destacando que la totalidad del sector estd ocupado, como se ha anunciado anteriormente, por

cultivos herbdaceos de cereal de secano, y con una pequefia parcela ocupada por olivos en el extremo
sur oeste del sector:

Imagen 9. Habitats presentes en el ambito del SUD-1 y su entorno
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Fuente: Elaboracion propia con bases del CREAF

La biodiversidad o la singularidad del ambito afectado es baja, los habitats descritos en la zona de
estudio no tienen singularidad suficiente para incluirse dentro de algun nivel elevado especifico de

proteccion por parte de normativas europeas. Asi pues, no existe ningln habitat de interés
comunitario que resulte afectado directamente por el Plan parcial.

14



EL PAISAJE

Imagen 10. Habitats de interés comunitario en el entorno al ambito del Plan parcial
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2.3.3. Componentes humanos

Evolucion del territorio

El territorio a escala municipal, comarcal o de pais, ha sufrido grandes cambios, sobre todo a partir
de la extensidn de la superficie urbana y las grandes infraestructuras lineales de comunicaciéon y
servicios y la forestacion de las tierras de cultivo debido principalmente al abandono de éstas. Estos
factores de cambio han llevado al territorio hasta la actualidad, y al mismo tiempo a sus paisajes. Por
este motivo debe entenderse que el paisaje es dindmico y cambiante, pero siempre debe
garantizarse una calidad minima del mismo.

El Ambito del Plan Parcial ha estado desde hace muchos afios ligado al limite del poligono industrial
Emporda Internacional, que empezé a construirse en el afio 1986.

Con anterioridad a la situacion actual, los usos agricolas dominaban todo el paisaje cercano.
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8

Imagen 11. Construccién del poligono industrial en el afio 1986

Fuente: ICGC. Ortofotoimagen 1986.

De los usos agricolas del interior del sector, la mayoria son dominados por el cultivo de cereales,
aunqgue destaca una pequena parcela ocupada por olivos en el extremo suroeste del sector.

Imagen 12. Pies de olivos situados en el externo suroeste del sector

Fuente: Google Street view.

Desde el nucleo de Vilamalla, el ambito del sector queda situado detras del terraplén que supone el
paso de la via del ferrocarril de la linea Barcelona — Portbou.
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Imagen 13. Paso del ferrocarril, limite oeste del sector

Fuente: Google Street view.

Actualmente, pues, el paisaje de la zona recibe una fuerte influencia de la presencia del poligono
industrial Emporda Internacional. Hay que tener en cuenta, también, la iniciativa que se esta
desarrollando des de la Generalitat de Catalunya para ampliar el poligono industrial por su extremo
sur, donde se prevé también una estacién de mercancias, y ampliar las actividades logisticas
presentes en este ambito.

Patrimonio

No hay, en el interior del sector ni en su entorno inmediato, elementos a destacar en cuanto a
patrimonio.

2.3.4. Categorizacion de los componentes del paisaje

El paisaje, entendido como conjunto de unidades territoriales con distintas propiedades vy
caracteristicas, puede ser analizado y definido a través de los elementos visuales: color, forma, linea,
textura, escala o dimension y caracter espacial (SMARDON, 1979). Estos atributos se refieren a la
expresion visual objetiva del paisaje, no a las preferencias ni a cualquier otro tipo de respuesta del
observador.
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Segln las observaciones visuales, el paisaje que predomina en el ambito de actuacion y su entorno
inmediato es un paisaje que viene definido por:

Concepto Valor Descripcion
El sector estd marcado por la gran llanura de la plana
ampurdanesa, con el anfiteatro que forman las montafias.

FORMA bidimensional Su campo visual principal estd en direccién sur, ya que las
edificaciones del norte y este, y el talud por donde transcurre la
linea de ferrocarril al oeste actian como pantalla.

LINEA Margenes El sector queda plenamente delimitado por el poligono industrial,

marcados la carretera i la linea de ferrocarril.
Debido al caracter industrial del paisaje del entorno norte, asi
como la poca distancia que separa el proyecto de los otros
De grano fino elementos que conforman el paisaje (edificaciones, calles, etc.),
campos agricolas del sur, el sector presenta una textura fina que
permite diferenciar cada uno de los elementos que le rodean.
El paisaje se caracteriza por la importancia de la trama industrial
TEXTURA del poligono Emporda Internacional y por los campos agricolas del
Densidad sur.
Moderada
Asi, se puede considerar un espacio con una densidad moderada
de elementos.
. Los campos del entorno inmediato, con su tipica trama regular,
Regularidad , L , . . .
q asi como la urbanizaciéon del poligono industrial Emporda
marcada . .
Internacional, hacen que el paisaje sea muy regular.
Zona de | El dmbito se localiza en el extremo sur del poligono Emporda
transicién internacional. A partir del ambito y en direccidn sur contindan los
industrial/agricola | campos agricolas y el suelo no urbanizable.
El ambito se sitla en una zona con apertura principal es en
ESPACIO

Apertura ancha

direccion este, direccion al Mar, y sur, hacia el suelo no
urbanizable agricola, pero dada la orografia del espacio
(totalmente plana) la cuenca seria mucho mds amplia, si no fuera
por las edificaciones que rodean al dmbito o por la presencia de
vegetacion de ribera en el limite oriental del sector..

Fuente: Elaboracion propia
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3. ANALISIS DE LA VISIBILIDAD DEL EMPLAZAMIENTO

3.1. Factores de visibilidad

La visibilidad hace referencia al territorio que puede apreciarse desde un punto o zona determinada.
La cuenca visual y la visibilidad se valoran con independencia de las caracteristicas inherentes del
territorio y su significacion sensorial y cultural, como definidores de su calidad visual.

La visibilidad se ve afectada por varios factores, entre los que destacan los siguientes:

1. la distancia: al aumentar ésta los elementos visuales se modifican, de modo que los colores
se vuelven mas pdlidos y menos brillantes, destacan mas los colores claros, se debilita la
fuerza de las lineas y la textura pierde contraste y el grano se vuelve mas fino.

2. la posicién del observador: la relacidén entre el observador y el objeto observado condiciona
su apreciacion.

3. otros factores: como el movimiento del observador a través del paisaje y el tiempo que dure
la observacidn; o bien, las condiciones atmosféricas y la iluminacidn.

Cabe remarcar que el grado de visibilidad, es decir, la calidad en la percepcidon de un elemento
determinado viene dada principalmente por el factor distancia. Asi, los estudios paisajisticos suelen
distinguir las vistas en funcion de la distancia de los observadores potenciales en los siguientes
términos:

1. vista en primer término, hasta los 50 m desde el punto de observacién en el que el
observador tiene una percepcién directa de los elementos que configuran el paisaje. Los
elementos que se encuentran a esa distancia tienen una presencia dominante en su
visidn, siendo posible percibir los detalles, colores, etc.

2. vista en término medio, entre los 50 y los 500 m. Los elementos que integran la vista a
esa distancia se perciben integrados en un conjunto y no como elementos aislados. Es a
estas distancias donde los criterios de integracion de las infraestructuras en el entorno
juegan un papel mas importante.

1. vista de fondo, a partir de los 500 m. Se pierden los detalles y la definicidn de los colores,
se perciben formas o manchas que constituyen el fondo escénico sobre el que se apoyan
las dos vistas anteriores.

Las distancias a las que se producen estas vistas dependen de las condiciones del territorio, pero,
sobre todo, de las dimensiones del elemento que se quiere evaluar desde el punto de vista
paisajistico. Habitualmente, se citan distancias de 10 veces la altura de los elementos para las vistas
en primer término; de hasta 100 veces la altura del elemento para las vistas en promedio y hasta el
limite de visibilidad para las vistas de fondo. Por tanto, teniendo en cuenta que el edificio mas alto
del sector se propone una altura de 18 m, las vistas en primer término se pueden dar los primeros
180 metros de distancia, mientras que las vistas en término medio llegarian hasta los 1.800 metros

19



ESTUDIO DE IMPACTO E INTEGRACION PAISAJISTICA
PLAN PARCIAL URBANISTICO. SECTOR SUD-1. VILAMALLA

Grado de exposicidn visual

A través de Sistemas de Informacion Geografica (SIG), el Catalogo del Paisaje de les comarques de
Girona realiza célculos de visibilidad sobre un modelo digital del terreno (MDT) obtenido a partir de
curvas de nivel de la base cartogrdfica a escala 1:5.000 del ICGC, sobre el que se tienen en
consideracion también las masas boscosas (obtenidas desde el mapa de los habitats) como barreras
visuales.

La visual generalmente se genera desde puntos fijos que coincidan con localidades histéricas o de
singular interés con buenas perspectivas o desde un mirador determinado para tal funcionalidad. En
el caso de las visuales viarias o lineales (carreteras y GR), a partir de la integracion de secuencias en el
tramo considerado en funcion de los puntos con mayor potencial de visibilidad.

Para obtener las zonas de alta exposicion visual se determinan las zonas con mayor exposicién a
partir de la superposicidn de los diferentes ambitos visuales resultantes de los estudios de visibilidad
parciales. Estas dreas son entendidas como zonas de fragilidad debido a su importancia como imagen
visual y como ambitos susceptibles de transformacién. Son ejemplos las cimas de las areas
montafosas como horizontes permanentes, o las laderas de los valles cerrados.

También se pone énfasis en el primer plano visual ya que se considera que éste es donde se
distribuyen las «figuras» que se proyectan en el fondo y es fundamental para la percepcién de los
impactos. Este primer plano se ha clasificado en dos categorias: las partes mas compactas y nitidas y
las partes mas fragmentadas.

Las partes compactas por lo general se consideran mas fragiles visualmente. Con todos estos célculos
y variables se ha obtenido el mapa del grado de exposicidon visual de las comarques Gironines.

Tal y como se observa en la siguiente imagen, el ambito en el que se ubica el proyecto se encuentra
en un territorio con una baja exposicién visual.

20



ANALISIS DE LA VISIBILIDAD DEL EMPLAZAMIENTO

Imagen 14. Grado de exposicion visual

=) Ambito SUD-1
Visibilidad

(Cataleg paisatge de les
| Poco visible

s [ Muy visible

Asimismo, este mismo andlisis se ha realizado por cuenta propia, a partir del modelado digital del
terreno y los datos Lidar2, que ademas de la orografia tienen en consideracion las
edificaciones/construcciones y la diferente tipologia de vegetacion existente en el territorio, Se
localizan puntos de observacidén en carreteras, nicleos urbanos, edificaciones aisladas, miradores y
puntos elevados.

En el caso, se han realizado distintos andlisis de grado de exposicion teniendo en consideracion
diferentes puntos de observacion.

Exposicidn puntos maviles del territorio

Se realiza el andlisis de Exposicién visual teniendo en consideracién las carreteras e infraestructuras
del territorio, se localizan 100 puntos de observacion de forma aleatoria a lo largo de las
infraestructuras separadas como minimo 100 metros entre si, con un radio de exposicidon de cada
punto de 5.000m.

De este trabajo sale el siguiente plano, donde se observa que el ambito del Plan Parcial es poco
visible seguin los puntos de observacidn mdéviles. En este caso, también debe considerarse la
velocidad de los observadores, ya que éstos se localizan en carreteras, asi disminuye la atencion a los
elementos del entorno de la carretera y esta atencién disminuye cuanto mas alejado estd el
elemento a observar de la carretera.
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Imagen 15. Grado de exposmon en la VISIbI|Idad del terreno Puntos de observacién moéviles
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Fuente: Elaboracidn propia.

Exposicion puntos fijos del territorio

Se realiza el analisis de Exposicién visual teniendo en consideracién un radio de 3.000 metros en el
entorno del plan parcial, se localizan 100 puntos de observacion de forma aleatoria dentro de este
radio, con un radio de exposicidon de cada punto de 5.000m

De este trabajo sale el siguiente plano, donde se observa que el ambito del plan parcial también es
poco visible en el territorio, segin los puntos de observacion fijos, siendo la zona sur del ambito la
mas visible.
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Imagen 16. Grado de exposicidn en la visibilidad del terreno. Puntos de observacion fijas
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=

Fuente: Elaboracidon propia sobre la base cartografica del ICGC.

Como se ha podido ver, desde estos puntos fijos en torno al Plan Parcial, estd poco expuesto
visualmente. Asi, cualquier actuacidn en ésta creard un impacto paisajistico visual limitado y de
magnitud baja.

Asimismo, se ha tenido en cuenta la presencia de Miradores cercanos establecidos por el Catélogo
del paisaje, pero el que estd mas cercano se encuentra a mas de 6 km de distancia en linea recta, por
lo que se ha descartado realizar el andlisis desde el mismo.

Cuenca visual actual del sector

El analisis de la cuenca visual actual se ha realizado teniendo en cuenta diversas localizaciones en el
interior del sector, a una altura de 1,60m. Estos mismos puntos se podrdn utilizar posteriormente
con el andlisis de la cuenca visual teniendo en consideracidn la ejecucion de las edificaciones que se
propone en el plan parcial.

Como se ve, y dada la orografia y sobre todo las edificaciones del entorno de la actuacién asi como la
vegetacidn asociada a la riera del Regatim, la cuenca visual del ambito se limita practicamente al
interior de la parcela. Este hecho se debe precisamente al poco desnivel existente, que hace que
desde dentro del sector, se tenga una muy buena vista a lo lejos, pero poco detalle en las
inmediaciones.
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~ Imagen 17. Cuenca visual del amblto
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Fuente: Elaboracion propia

3.2. Valores del paisaje

La valoracién del paisaje es siempre un proceso subjetivo, que como ya se ha mencionado, depende
de varios factores. En este apartado se analizan sus valores intrinsecos (estéticos, ecoldgicos,
productivos, histdricos, sociales, etc.). En este apartado se tiene en especial consideracion el trabajo
realizado en la elaboracién del Catadlogo del paisaje de las comarcas Gironines, lo que se
complementa con las observaciones y valoraciones especificas del lugar donde se ubica el presente
proyecto.

Valores del paisaje Valores de la unidad Valores del ambito

Los principales valores naturales y ecoldgicos se concentran
especialmente en el drea protegida del parque natural de los
humedales del Emporda, que esta incluida en el catdlogo de

. . . L El ambito del sector no estd incluido en
espacios de interés geoldgico.

ninguna figura de proteccion de espacios

Este espacio también abarca ambientes ecolégicos muynaturales (EIN, red Natura 2000, etc.), ni
diversos que permiten la coexistencia de un buen niimero de contiene habitats de interés comunitario.
comunidades vegetales y faunisticas con una notable
diversidad y singularidad de especies, especialmente de
pajaros.

Asi  mismo, tampoco forma parte de
conectores ecoldgicos territoriales.

Valores ecoldgicos

Se destaca, pero, que la riera del Regatim
forma parte del plan de conservacion de la
nutria.

El resto del territorio también presenta importantes valores
naturales, sobre todo botanicos y en concreto de hidrdfitos,
que se distribuyen a lo largo de los cursos fluviales, tal y como
demuestra la inclusién del rio Fluvia en la Red Natural 2000, y
también a través de la zona de riegos.
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Valores del paisaje

Valores histdricos

Valores simbdlicos

identitarios,

Valores productivos

Valores sociales

Valores de la unidad Valores del ambito

La intensa ocupacion de la llanura ampurdanesa se ha
traducido en un importante legado histérico y artistico. Asi,
aparte de la significativa carencia de yacimientos de época
prehistérica, debido principalmente a la presencia de un
territorio pantanoso y poco saludable, cabe destacar las dos
Unicas fundaciones griegas localizadas en la Peninsula Ibérica:
Empdries y Roses, con muestras también de la época romana.

En el interior del sector de mayor dimension,
destinado a los futuros usos logisticos, no se
encuentra ningun elemento de valor histérico
a destacar.

En este sentido, solo cabe mencionar que el

Las huellas de la edad media también quedan en las diversas . . L
ambito de menor dimensién situado al norte

muestras de arquitectura romanica, como el monasterio de i ) )
X . L. . . X del nucleo de Vilamalla, si que se encuentra
Vilabertran, importante candnica augustiniana; las iglesias de. ,
. L . _justamente a las afueras del nucleo de
Santa Magdalena y Santa Margarita de Empuries, el monasterio . X . L
. . X . i .. _Vilamalla, que por su situacion y morfologia si
de Sant Miquel de Fluvia, la iglesia de Santo Tomas de Fluvia o . .
X que presenta un cierto valor histdrico..
el claustro de Sant Doménec de Peralada; y de trazas urbanas
de gran interés, como el casco histérico de Castellén de
Empdries o de Peralada.

El principal valor simbdlico de esta unidad radica en la

tramontana, viento fuerte y constante que, a pesar de ser

invisible, es perfectamente perceptible. Este viento es el origen
ede las barreras de cipreses que abundan en la zona, comoEn este caso, el viento de tramontana,
elemento de identidad de la poblacién local. evidentemente, estd presente en el sector.

El mar es otro elemento al cual se le supone un elevado valor
simboélico.

El sector estd ocupado por usos agricolas,
Por lo que se refiere a valores productivos, estos se concentranaunque son de secano, con lo que su valor se
en el valor agricola de los cultivos de secano y de regadio, asiintuye menor que en caso de terrenos de
como de manera especial aquellos ligados al sector turistico.  regadio, a pesar de la presencia del canal del
Pla, que cruza el ambito.

Cabe destacar el GR-92, un auténtico camino de ronda litoral
que permite seguir la linea de costa desde Roses hasta I'Escala.

Las playas de Empuries y la playa de las dunas son muy

frecuentadas por la poblacién local y se desarrollan

campeonatos internacionales de windsurf. También poseen

valores sociales el parque natural de los Aiguamolls delNo se encuentran, ni en el sector ni en su
Emporda y el parque Agroecolégico de Albons, sobre todo enentorno inmediato, valores sociales asociados
relacidn a los centros de educacién ambiental. a esta unidad.

Los espacios agricolas de la zona de huerta de Albons, de
Cabanes o Vilabertran son valorados por las personas mayores.
En cuanto a los paisajes urbanos, la Rambla de Figueres, con un
paseo de platanos centenarios situado en el centro de la
ciudad, convertido en el punto central de la zona comercial.
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Valores del paisaje Valores de la unidad Valores del ambito

Los valores estéticos son muy ricos y variados, lo que ha
supuesto asociar la identidad del paisaje ampurdanés con esta
llanura rodeada de montafias y abierta al mar.

A una escala mas de detalle destacan los paisajes de marismas,

estanques y lagunas de los Aiguamolls del Emporda, con el

contraste entre las [dminas de agua y los prados y la vegetacién

arbustiva de las marismas; los ambientes riberefios y fluviales

que siguen los cursos de la Muga, del Fluvia y de sus afluentes,

donde la presencia del agua y de los bosques en galeria

contrasta con la llanura agricola més uniforme; los sistemas de Como valor estético el patrén dominante de

dunas costeras y las dunas interiores fijadas con pinos, que sela geomorfologia si que se ve reflejada en el

extienden desde Empdries hasta el interior del Montgri,ambitoy su entorno.

presentan una combinaciéon de morfologias, colores y texturas,

distintas a cualquiera otro tipo de paisaje. La matriz agricola tiene continuidad por el
lado sur del sector, mientras que la zona

La matriz agricola que domina en el interior de la llanuranorte y este estan modificadas por la

presenta parajes que destacan por su valor estético alpresencia del poligono industrial Emporda

presentar combinaciones armodnicas de elementos coherentesinternacional.

con las funciones agricolas. El paraje de Vilatenim, es un buen

ejemplo: los campos estan rodeados por hileras de arboles de

ribera, que siguen a menudo la red de canales de riego, por lo

que la verticalidad de los dlamos, los chopos y los fresnos cierra

los horizontes y rompe el predominio de los elementos

horizontales de la plana, a la vez que introducen diversidad sin

perder coherencia paisajistica. Ademads, los margenes

arbolados estdn conectados entre ellos de forma que forman

una red, un reticulo que religa el conjunto de los elementos del

paisaje.

Valores estéticos

Muchos nucleos presentan un emplazamiento que responde a

un patrén tradicional, el cual estd constituido por elComo se ha comentado, el nucleo de
agrupamiento de las casas alrededor de la iglesia o de algunavilamalla, al sur del &mbito de menor
fortificacion, a menudo ambos edificios son inseparables, dimensién del presente Plan parcial, tiene
ocupando el punto topograficamente mas elevado. Todo unovyalor estético.

conjunto de calles estrechas y sinuosas forman una trama

urbana irregular caracteristica de los cascos antiguos de origenLa zona de mayor dimensién, destinada a usos
medieval. Estos nidcleos también se destacan estéticamentelogisticos, no presenta valores en este
por sus entornos agrarios, bien constituidos y con elementos sentido.

caracteristicos de esta unidad como las barreras de cipreses.

Valoracidn de la calidad visual del paisaje

En cuanto a la valoracidn de la calidad visual del paisaje, ésta se realiza a partir de sus cualidades
primaria y secundaria, tal y como sigue:

VISIBILIDAD O CALIDAD PRIMARIA:

Exposicion baja, a pesar de la llanura donde se sitia. Precisamente este
poco relieve hace que los diferentes elementos construidos al norte y
este del sector, asi como la presencia de la via del ferrocarril en el oeste,
limiten en gran medida la cuenca visual del ambito.

Cuenca visual Media direccion sur y reducida en direccién norte.

Visibilidad y exposicion

Pocos espectadores fijos entorno al ambito

Presencia espectadores | Espectadores en movimiento en la linea de ferrocarril y en las carreteras
proximas.

Valoracion MEDIA
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CALIDAD VISUAL O SECUNDARIA:

Baja. Se sitla en un paisaje agricola pero limitrofe con el poligono

Diversidad: Emporda Internacional.
Paisaje muy modificado antrépicamente.
Singularidad Baja. Sin elementos paisajisticos a destacar.
. Diversidad cromatica baja dominada por los tonos propios de los cultivos
Cromatismo

existentes.

Vegetacion

No se destaca.

Grado de naturalidad

Bajo. El espacio se encuentra altamente modificado, tanto por las
actividades agricolas que en el se desarrollan como por la cercania al
poligono industrial.

El Regatim es el Unico elemento natural que destacar.

Elementos antrdpicos

A pesar de estar muy modificado no hay elementos antrépicos a
destacar.

Valoracidon

BAJA

VALORACION GLOBAL:

BAJA - MEDIA

La valoracidn global resultante es BAJA - MEDIA.

3.3. Fragilidad paisajistica

La fragilidad paisajistica se entiende como la capacidad del paisaje para absorber los cambios que se
prevé llevar a cabo. Expresa el grado de deterioro que el paisaje experimentaria frente a la incidencia
de determinadas actuaciones.

La fragilidad visual es una calidad intrinseca que se corresponde con la aptitud del territorio para
absorber visualmente modificaciones o alteraciones sin detrimento de su calidad paisajistica. La
fragilidad, al contrario que la calidad visual, depende del tipo de actividad que quiera desarrollarse.

1. Visibilidad. £/ alcance de la cuenca visual aumenta la fragilidad. El factor que mayor
importancia tiene, a la hora de definir la fragilidad del paisaje frente al proyecto, es el
alcance de las cuencas visuales:

Como ya se ha mencionado, se trata de cuencas visuales limitadamente abiertas orientadas a

sur principalmente.

2. Accesibilidad. La existencia de vias de comunicacion (caminos, carreteras, senderos)
contribuyen de por si a aumentar la potencial fragilidad paisajistica.

La accesibilidad a este ambito es altisima, principalmente por vias de comunicacion

importantes.

3. Frecuentaciéon. Un mayor numero de observadores desde los principales puntos de acceso o
de observacion hace que la fragilidad también sea mayor.

El grado de frecuentacion del ambito es Bajo.
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4, Capacidad de enmascaramiento de /o vegetacion y de otros elementos. La mayor presencia
de un estrato arbdreo y la diversidad cromdtica disminuyen la fragilidad.

El poco relieve existente hace que los elementos de contencién supongan un importante
efecto pantalla sobre el interior del sector.

3.4. Capacidad de carga paisajistica

A partir de la combinacion de apartados anteriores -valoracion y fragilidad paisajistica, se puede
determinar la capacidad de carga paisajistica del entorno considerado, entendida como la maxima
capacidad de aceptacion de nuevos usos o actividades y el grado maximo de impacto que puede
soportar sin que se vean deteriorados progresiva e irreversiblemente sus valores paisajisticos.

Valoracidn paisajistica

Fragilidad paisajistica Muy alta Alta Media Baja

Muy alta Muy Baja Muy Baja Baja Media o
°
]

Alta Muy Baja Baja Baja Media g
2

Media Baja Baja Media Media 3
S

El indice de capacidad de carga resultante se considera ALTA
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4. PLANEAMIENTO VIGENTE Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.1. Planeamiento vigente

4.1.1. Planeamiento de rango superior territorial y urbanistico

Plan Territorial Parcial de las Comarcas Gironines (PTPCG)

Con fecha 14 de abril de 2010, el Gobierno de Cataluiia aprobd definitivamente el Plan Territorial
Parcial de las comarcas Gironines (PTPCG). En su ambito incluye entre otros la comarca del Alt
Emporda, donde se ubica el municipio de Vilamalla. Por tanto, el ambito del presente Plan Parcial
estd condicionado y sometido a las determinaciones que el PTPCG plantea.

Imagen l& Plano estrategias

urbanas deI PTMB

Fuente: PTPCG

Este plan reconoce los dmbitos del sector como zona de actividades econémicas y como zona
residencial respectivamente.
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4.1.2. Planes municipales

Plan de Ordenaciéon Urbanistica Municipal de Vilamalla
El planeamiento municipal vigente en el ambito del presente Plan Parcial es el Plan General de

Ordenacién Urbanistica Municipal de Vilamalla, aprobado definitivamente el 5 de noviembre y el 10
de diciembre de 2008, y refundido de junio del 2017 donde aparece la ficha del sector SUD-1
“Industrial Llevant 1” que estad clasificado como suelo urbanizable delimitado.

Imagen 19. Planeamiento general vigente
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Fuente: Mapa Urbanistico de Catanunya.
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Segun la ficha del POUM de Vilamalla, este Plan Parcial tiene dos objetivos importantes:

1. Este sector se determina en dos zonas discontinuas. El ambito de mas superficie situado
en el lado sur del sector industrial Emporda, se emplazara la totalidad del suelo destinado
a aprovechamiento y una parte de las zonas verdes de cesién. El otro ambito, de menos
superficie y situado en el norte del nucleo tradicional de Vilamalla se destinard a la cesién
de zonas verdes y equipamientos.

2. Reordenar la riera que atraviesa el sector adecuando los espacios de ribera de la riera
para restablecer al mdximo las condiciones ambientales que actualmente se encuentran
deterioradas.
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4.2. Catalogo del Paisaje de las comarcas gironines

El Catalogo de paisaje de las comarcas gironines fue aprobado definitivamente el 23 de noviembre de
2010, éste divide el territorio en diferentes unidades de paisaje. El ambito del Plan Parcial forma
parte de la unidad paisajistica lamada "Plana del Emporda".

De los objetivos para las comarcas gironines, se destacan los siguientes objetivos del catalogo.

1. Objetivo 4. QQP4 Unas areas especializadas para uso industrial, logistico, comercial, de ocio o
para otros usos terciarios, ubicadas en zonas visuales no preferentes o notorias y disefiadas o
redisefiadas teniendo en cuenta la integracidn en el entorno, los tratamientos de fachada y
las tipologias constructivas, y el hecho que respeten los espacios identitarios y patrimoniales
de las poblaciones donde se ubican

2. Objetivo 5. QQP5 Unas barreras de cipreses y unas vallas arboladas cuidados y protegidos,
como elementos estructurales y caracteristicos del patrimonio rural de la llanura del
Emporda y del Empordanet-Baix Ter.

El catalogo de Paisaje de las CG define los rasgos distintivos de la unidad, de estos se destacan los
siguientes ya que tienen similitudes con el ambito de estudio:

1. Gran llanura agricola abierta al mar y rodeada por un anfiteatro de montafias.

2. Un potente eje de infraestructuras de comunicaciones constituido por la autopista AP-7, la
carretera N-Il, el ferrocarril de la linea Barcelona-Portbou i el tren de alta velocidad (TAV)
atraviesa la plana del sector por el sector mas occidental.

En el area del Plan Parcial, el catdlogo destaca como valores del Paisaje el nucleo de Vilamalla y su
entorno, aunque lo limita al oeste de la linea de ferrocarril.

Se considera de interés indicar los objetivos del Catdlogo del paisaje que puedan tener incidencia en
el PP, asi como los criterios y acciones que el catdlogo propone (Unicamente se indican aquéllos que
tienen relacién con el Plan Parcial).

Objetivos de calidad paisajistica

17.3. Unas barreras contra el viento de ciprés y unas barreras arboladas cuidadas y protegidas como
elementos estructurales del patrimonio rural de la Plana del Emporda.

17.4. Unos nucleos que forman el patréon de asentamientos urbanos de la Plana del Emporda (entre
otros Vilamalla) preservados y revalorizados, mantenidos como referentes visuales e identitarios de
calidad.
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De las Propuestas de criterios y acciones dirigidos prioritariamente a la ordenacion:

17.24. Favorecer unas fronteras nitidas y de calidad entre los espacios urbanos y los espacios
agricolas o naturales de las periferias, evitando la ubicacién de actividades o instalaciones no aptas
en suelo agricola por para preservar su integridad. Del mismo modo, evitar la degradacion de estas
fronteras creando franjas de transicion o limites claros, seguin los casos, sobre todo en aquellos
nucleos situados a pie de los ejes de comunicacion principales de la unidad (Figueres, Castelld
d'Empdries, el Far d'Emporda, Viladamat, Vila-sacra, Puente de Molins, Vilafant I'Escala y Torroella de
Fluvia).

17.26. Evitar una mayor dispersién de las urbanizaciones, zonas industrial y poligonos por actividades
comerciales actualmente existentes, favoreciendo la ocupacion de los espacios libres de su interior,
frente al empleo nuevas areas periféricas.

17.30. Garantizar que las posibles actuaciones futuras en el area del Centro Logistico Intermodal del
Far de Emporda tengan especial cuidado en sus proporciones en relacién con la matriz territorial
preexistente y con los elementos paisajisticos singulares que estan presentes, como el nucleo
encaramado del Faro de Emporda. Las actuaciones en esta area deberian llevarse a cabo con la idea
de preservar la visibilidad del nucleo del Far d’'Emporda desde las vias de comunicacidon cercanas
(principalmente A-2 y C 31).

4.3. Actuaciones previstas — descripcion del proyecto

4.3.1. Objetivos

Este es un sector con una ubicacidn privilegiada para el uso de almacén logistico como ha podido
comprobar el operador al estar implantado desde hace afios en una parcela dentro del Poligono
Industrial Emporda Internacional, cercana al sector en desarrollo.

Pero debido a diferentes factores la urbanizacidon de este sector aun no ha podido realizarse y los
terrenos contindan siendo parcelas vacias.

La superficie total del &mbito objeto del presente Plan Parcial es de 272.727,02 m2. Actualmente los
dos ambitos del sector se encuentran ocupados por actividades agricolas, principalmente cultivo de
cereales de secano, y con una pequefia parcela ocupada por olivos en el extremo sur oeste del
sector.

4.3.2. Componentes del proyecto

Estructura general de la ordenacion

La ordenacidn de las parcelas se realizard conforme lo indicado en el Pla d’Ordenacié Urbana
Municipal de Vilamalla, es decir, cediendo la parcela de menor tamafio, situada en el nidcleo urbano,
para equipamientos municipales; la parcela de mayor tamafio situada en el poligono industrial
tendra aprovechamiento privado como naves logisticas.

La infraestructura viaria se adaptard a lo propuesto por el Ajuntament de Vilamalla dentro de su Pla
d’Ordenacié Urbana Municipal del afio 2017.
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Las zonas verdes, siguiendo igualmente las indicaciones del POUM, se situaran principalmente
siguiendo el Regatim i la zona entre la via férrea y la parcela.

El espacio sobrante del ambito 2 después de aplicar el equipamiento, se destinara a sistemas
técnicos y a zona verde.

Sistema hidrografico (clave Hl)

El sistema hidrografico comprende el cauce del Regatim y los espacios laterales que constituyen su
curso, los fondos naturales y el subsuelo de las diferentes capas fredticas.

Debido al papel fundamental del sistema hidrografico y el tratamiento especifico que debera recibir,
incluyendo los trabajos de limpieza y mantenimiento, se debera desarrollar a través de los
mecanismos de programacion que el Ajuntament y la Agencia Catalana de I’Aigua acuerden para
hacer compatible la funcién medioambiental con su pertenencia al sistema hidraulico territorial.

Segln el POUM de Vilamalla, se reserva como minimo una franja de 20m desde la cabeza del talud
del Regatim, para espacios libres de proteccidn, con el fin de garantizar la funcién de corredor
bioldgico; este espacio sera practicable y accesible en todo momento ya que también podra ser
usado como zona de servitud. En esta franja 20m se realizardn las actuaciones que se proponen en el
estudio hidraulico adjunto para evitar tanto la inundabilidad de nuestro sector como la del poligono
existente Emporda Internacional, que actualmente estd situado parcialmente en zona inundable.

Las actuaciones en los margenes de barrancos y rieras deberdn cumplir con los “Criteris d’intervencio
dels espais fluvials publicats” redactados por el ACA el mes de marzo de 2002.

Existira zona de policia de 100m de ancho a la cual se condicionara el uso del suelo y las actividades
gue se desarrollen.

Las actuaciones que deberan realizarse sobre el Regatim, se debera aplicar el documento técnico
redactado por el ACA “Guia técnica. Recomanacions tecniques per al disseny d’infraestructures que
interfereixen amb I'espai fluvial”.

El canal de riego de dominio privado se desviara para conectarlo de forma mas directa con el
Regatim para evitar que atraviese la parcela de aprovechamiento privado. Su nuevo trazado ird en
paralelo a la via del tren por la zona verde que la separa de la parcela privada. Se garantiza por lo
tanto una servitud de 5m de ancho a cada lado del canal, segun se regula en el articulo 6 del
Reglament del Domini Public Hidraulic (RDPH).

En el Plan Parcial se adjunta un estudio de simulacién hidraulica realizado por la empresa ABM del
tramo de la riera del Regatim de 2.200m segun los compromisos de la clave urbanistica del sector
SUD-1 Industrial Llevant 1 del POUM de Vilamalla.

La diferencia de superficie entre el sistema hidrico actual y el futuro se compensara mediante un
aumento de zona verde.

Sistema de servicios técnicos y medioambientales (clave ST)

Siguiendo la definicién del articulo 80 del POUM:
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1. El sistema de servicios técnicos comprende los terrenos destinados a la titularidad publica para
la dotacion de infraestructuras, suministro de aguas, servicios de saneamiento de agua
residual, centrales receptoras y distribuidoras de energia eléctrica y la red de suministro,
centrales de comunicaciéon y de teléfono, parques maéviles de maquinaria, plantas recicladoras,
incineradoras o contenedores de residuos y otros posibles servicios de caracter ambiental,
aunque sean gestionados en régimen de concesién por empresas privadas.

2. También forman parte de los servicios técnicos las instalaciones ambientales vinculadas al
ahorro energético y a la reutilizacidn y reciclaje de residuos liquidos y sélidos.

3. Solo se admitirdn los usos directamente vinculados con la instalaciéon o servicio del que se
trate, con las condiciones de funcionamiento especificamente reguladas en la legislacidon
técnica de la materia, y en especial, aquella que asegure las condiciones de proteccidn de la
instalacion.

4. La edificacidn y las instalaciones se adaptaran a las caracteristicas del entorno inmediato, tanto
en lo referente a los materiales como a los colores, procurando minimizar el impacto visual.

5. Los espacios libres de edificacidn o instalacidn que constituyan el entorno de estos servicios se
considerardn como espacios libres y recibiran un tratamiento con vegetacién autdctona vy
compatible con las servitudes derivadas del servicio.

Sistema viario (clave V)

Como se indica en el articulo 27 de la normativa del POUM, se respetaran los anchos de vial grafiados
en los planos de ordenacién.

Como se representa en los planos, la parcela de mayor tamanio tiene acceso desde el cami vell de
Castelld. Dicho vial se pretende ampliar con el proyecto de urbanizacidn que acompafiara a este plan
parcial. Este nuevo vial ampliado conectara con el existente poligono Emporda Internacional y con la
carretera C-31, conocido como el eje costero, que une el Vendrell con Figueras y que a pocos metros
del enlace con nuestro vial proyectado se conecta con la N-Il que conecta Madrid con Francia.

El vial proyectado tendra las siguientes caracteristicas ocupando los 14m de amplitud proyectados en
el POUM: (De norte a sur)

e 1,80m de acera.
e 8,00m de vial, divididos en dos carriles de 3,50m y dos arcenes de 0,5m.
e 1,80m de acera.

e 3,00m de carril bici.

Asimismo, se prevé la construccién de una glorieta en el acceso a la parcela privada que facilite tanto
el acceso como la salida de camiones de esta parcela, eliminando la peligrosidad que tendria en el
caso de acceso directo a la carretera. Por otro lado, esta glorieta se prevé que pueda servir como
nudo de conexidn desde el sur desde la zona de futura ampliacion de la estacidn de ferrocarril.

Como se indica en el apartado 1.7 del PP se debera verificar que el acceso desde la carretera C-31,
incluyendo el puente, esta adaptado a las nuevas necesidades de carga pesada, realizando las obras
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de adecuacién oportunas en el caso de que no se alcanzase el nivel de servicio minimo, dicha
adaptacion se encuentra reflejada en la previsidon de presupuestos. La solucion definitiva se definira
en el proyecto de urbanizacién tras realizar los ensayos y estudios pertinentes.

Igualmente se realizard una pasarela peatonal sobre el Regatim.

En la parcela de menor tamafio no se prevén modificaciones en la red viaria; el Unico vial existente es
la calle Figueres, que une el municipio de Vilamalla con el municipio vecino, Figueres, el vial queda
fuera de nuestro dmbito de actuacion.

Todas las actuaciones que afecten a la zona de influencia de la carretera (hasta 30m de la arista
exterior de la explanacidn) se realizaran segun se indica en el Decreto Legislativo 2/2009 de 25 de
agosto por el cual se aprueba el texto refundido de la Ley de carreteras y el Reglamento que lo
desarrolla y se debera solicitar y obtener autorizacién de la Diputacié de Girona.

Sistema de zonas verdes (clave ZV)
Siguiendo la definicién del articulo 76 del POUM:

1. Forman el sistema de zonas verdes todos los parques, jardines, plazas, ramblas y todo el espacio
libre verde publico de Vilamalla, situado en suelo urbano o urbanizable.

2. Son los espacios libres eminentemente arbolados que, independientemente de su régimen
urbanistico, tienen como funcién principal el descanso, tiempo libre y recreativo de la poblacidon
y por tanto su pendiente medio serd inferior al 15% y su amplitud minima 10m.

4. Llas edificaciones enfrentadas con los espacios libres podran abrir ventanas hacia el espacio
publico previa licencia municipal.

5. En la gestion de estos espacios verdes es necesario aplicar criterios que impliquen un respeto y
un buen uso de los recursos naturales, de entre los que se tienen que destacar: el consumo
racional del agua para al riego, la seleccion de las especies vegetales y a la vez ornamentales
mas bien adaptadas al terreno y clima de Vilamalla, el control integrado de plagas y la
proteccion del suelo para evitar la pérdida de la fertilidad y la impermeabilizacion.

6. Se permitira la colocacion de carteles u otros medios de publicidad visibles des de la via publica
que estara sometido a las determinaciones de la legislacion vigente y a la previa licencia
municipal.

7. Se permitird ocupar las zonas verdes en un 5% para edificar un edificio de planta baja para
destinarlo a informacidn ciudadana o de servicios municipales.

Las zonas verdes proyectadas se encontraran basicamente en los perimetros de la parcela de mayor
tamafio, concretamente:
e Siguiendo el curso del Regatim, dejando un minimo de 20m de amplitud en toda la extensidn.

e Siguiendo la linea ferroviaria, dejando un minimo 10m en la gran parte de la extension. Siendo la
superficie total de verde en la zona 1 de 27.398 m2.

e En la parcela de menor tamafio el espacio sobrante de la cesién para equipamiento. Siendo la
superficie 417m?2.
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Se comprueba que los espacios verdes estan distribuidos de manera que minimizan el impacto visual
de la parcela rodeando tres de las cuatro caras de la misma, ademas de respetar las zonas
ambientalmente sensibles como los margenes del Regatim y son zonas de facil acceso y agradables
para el disfrute de los vecinos del municipio o alrededores. Siendo la superficie total verde de 27.815
m?, entre los que se incluyen 542m2 correspondientes a la diferencia entre el sistema hidrico actual y
el futuro.

En las zonas verdes se pretende que sea un corredor vegetal lindante a la riera del Regatim
totalmente natural, en ningln caso ajardinado, preferiblemente con vegetacion herbacea
espontanea. Ademas, es recomendable la plantacién de arbolado que permita generar sombras
como medida de control del cafiaveral.

No se prevé ningun tipo de tratamiento en estas zonas ya que se pretende que sea un corredor
vegetal lindante a la riera del Regatim totalmente natural.

Sistema de equipamientos comunitarios (clave E)

Como se ha mencionado anteriormente, las zonas de equipamientos proyectadas se encuentran
completamente en la parcela de menor tamafio y mas cercana al nucleo urbano, el uso previsto
segln el POUM es la implantacién de un nuevo centro escolar de educacion infantil y primaria, no
obstante, el uso definitivo serd el que el Ajuntament estime mas conveniente.

Sistema ferroviario
El sector SUD-1 limita por el este con la zona de dominio publico de F.F.C.C.

Se define como sistema ferroviario en el presente proyecto la zona de dominio publico, siendo esta
los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que forman parte de la Red Ferroviaria de Interés
General y una franja de reserva de terreno de 5,0m medida en horizontal y perpendicularmente al
eje de la misma desde la arista exterior de la explanacién, requerida por ADIF.

Segun el PGOU de Vilamalla el sector SUD-1 tiene los siguientes limites a partir de la arista exterior
de la explanacion:

- 5,0 m de dominio publico desde la arista exterior de la plataforma, ocupando 210,00m? de la
superficie del sector.

- 20,0 m de zona de edificacidén desde la arista exterior de la plataforma, desde el cual hasta la
linea ferroviaria queda prohibido cualquier tipo de obra de construccién, reconstruccién o
ampliacion de edificaciones existentes a excepcién de las que resultaren imprescindibles
para la conservacién y mantenimiento de las edificaciones existentes.

- 20,0 m de proteccidn desde la arista exterior de la plataforma, consistente en una franja del
terreno en la que no podrad realizarse obras ni se permitirdn mas usos que aquellos que sean
compatibles con la seguridad del trafico ferroviario, previa autorizacion, en cualquier, caso,
del administrador de infraestructuras ferroviarias. Este podra utilizar o autorizar la utilizacion
de la zona de proteccion por razones de interés general o cuando lo requiera el mejor
servicio de la linea ferroviaria.
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ZONAS

Se prevé en el sector una Unica parcela de uso privado en la parcela de mayor tamafio, dicha parcela
tendra uso de almacén logistico y se prevé la realizacidon de diferentes naves en el interior.

La edificacidn tendrd una clasificacién de “Edificacié aillada siguiendo el titulo Il del POUM de
Vilamalla.

En consecuencia y siguiendo lo indicado en la ficha urbanistica del Sector Sud-1. Industrial Llevant del
POUM de Vilamalla: la edificabilidad estara alrededor de 0,55m?/m?al desarrollarse en una Unica
parcela (o0 0,70m?/m? si se desarrollase en multiples parcelas, seglin requieran las necesidades del
promotor y del Ayuntamiento).

El Plan indica las alturas mdximas reguladas de las edificaciones. La altura reguladora mdaxima de la
edificacién para usos dominantes sera de PB+1 (12,00m).

En el caso de edificios con usos compatibles, se podran aumentar el nimero de plantas, pero
manteniendo la altura reguladora total.

Por cuestiones logisticas, técnicas o practicas, debidamente justificadas, se podra alcanzar los 18,00m
de altura, medidos hasta la cara superior de los elementos estructurales principales (vigas o cerchas)
en su interseccidn con las fachadas correspondientes. El porcentaje de edificios con esta altura no
podrd sobrepasar el 15% del total de la superficie ocupable.

Asi mismo se prevé un blogque previsto como zona comercial y restaurante, pensada para dar servicio
a los conductores de los camiones. Esta edificacion, también sera de 12 m de altura, aunque con
unas dimensiones mucho menores.

A continuacidn de la nave de menor dimensidn, se prevé también la implantacién de un edificio
destinado a taller y otro destinado a lavadero de los camiones. Ambos con una altura maxima de
12,00 metros, que al situarse al lado de la nave con altura 18,00 m se veran mas reducidos.

Calificacion del suelo Plan Parcial Urbanistico Sector SUD-1
Superficie. (m?) %
Total Sector 272.727 100,00

Suelo publico

Sistema viario 13.390 4,91
Equipamientos 27.273 10,00
Zona verde 27.815 10,20
Sistema hidrico 9.873 3,62
Sistemas Técnicos 334 0,12
Total suelo publico 78.685 28,93

Suelo privado
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Industrial 193.181 70,83
Sistemas Técnicos privados 652 0,24
Total suelo privado 193.833 71,07

Edificabilidad

Superficie parcela Edificabilidad parcela
Sector SUD-1 272.727 m? (0,55 m?/ m? (parcela Unica))- 150.000,00 m?
Equipamiento 27.273 m? 1,00 m¥ m? - 27.273,00 m?
Zonas verdes 27.815 m? 0,05 m¥ m?-1.390,00 m?
Sistemas técnicos 334 m? 1,00 m2/ m? —334,00 m?
Industrial 193.833 m? 0,624 m%/ m?-121.003,00 m?

Imagen 20. Ordenacién PPU SUD-1
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Fuente: Memoria de informacion y ordenacién del PPU SUD-1
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4.4, Vision integral del proyecto

4.4.1. Encaje del proyecto y vision global de la ordenacién

El Plan Parcial, de acuerdo con la legislacién urbanistica vigente, establece sus determinaciones a
través de los planos de ordenacién y de la normativa. Estas determinaciones son vinculantes y
tendran una incidencia crucial en la generacion y percepcion del paisaje futuro de la zona.

Al tratarse de una figura de planeamiento derivado que desarrolla un sector ya previsto en el
planeamiento general, las previsiones de ésta se concretan en una actuacidn con una imagen final
precisa y definida casi como en el caso de un proyecto.

Imagen 21. Propuesta indicativa de ordenacién PPU SUD-1, sector logistico

— . Y

Fuente: Memoria de informacién y ordenacion del PPU SUD-1

Cuenca futura del proyecto

En el punto 3.1. Factores de visibilidad del presente ElIP, se realizaba el analisis de la cuenca visual
actual (sin el desarrollo del Pla parcial).
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En este punto “cuenca visual futura del Proyecto” se utilizan los mismos puntos de observacién que
en el caso de la conca visual actual del ambito, para proyectar segln los volimenes propuestos por el
plan parcial.

Se parte de la modificacidon de la base del modelado digital del terreno y los datos Lidar2, que
ademas de la orografia tienen en consideracion las edificaciones/construcciones y la diferente
tipologia de vegetacion existente en el territorio, y se introducen los nuevos volimenes del plan
parcial.

o introduciendo las edificaciones del Plan Parcial
- .
3,

Imagen 22. Modelo digital LIDAR2. Modificad

Fuente: Elaboracion propia

Como se ve, la cuenca visual futura (lila) aumenta considerablemente, en referencia a la cuenca
visual sin las edificaciones del proyecto (azul).

Se diferencia un aumento de la visibilidad en el radio de 500 a 1.500 metros del plan parcial. Una
distancia donde las intervenciones empiezan a difuminar-se en el territorio. Las edificaciones del
poligono industrial i las vias del tren son una barrera opaca, la cual cosa hace disminuir cuenca visual
en direccién norte y oeste.
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Imagen 23. Cuenca visual del amblto Previa y post |mplantaC|on del proyecto
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Fuente: Elaboracion propia

Hay que tener en cuenta que la mayor visibilidad del proyecto se sitla en su vertiente sur, donde se
estd preparando justamente una futura ampliacion del poligono industrial, con lo que las futuras
naves ejerceran de futuras barreras visuales.

Se han realizado diferentes simulaciones de la introduccidon de volUmenes en contexto territorial del
Poligono Industrial Emporda Internacional. Para ver el encaje y la integraciéon volumétrica de la
propuesta en el sector SUD-1.

Para realizar este encaje de la forma mas realista posible también se han simulado los volimenes
existentes de las edificaciones de las parcelas vecinas.

Las simulaciones se realizan desde enclaves que se consideran importantes en el territorio i en
referencia a la posible visibilidad del proyecto.
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Imagen 24. Edificaciones del sector PPU SUD-1, y su entorno.
Desde el nticleo de Vilamalla.
Se indica con un rectangulo la situacién de las nuevas edificaciones del Sector SUD 01

—
I ¥

Desde el cruce entre carretera NIl i C31. Al noroeste del SUDO1
La flecha indica orientativamente la localizacién de las edificaciones del SUDO1

Des Siurana,
Nucleo localizado al sur de la parcela objeto del Plan Parcial

Desde el enlace sobre la carretera C-31, al noreste del SUDO1. Limite Noreste Poligono Industrial

Fuente: Elaboracion propia
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4.4.2. Valoracion global de los cambios inducidos por el proyecto

Andlisis sistematico de las transformaciones

A continuacion, se realiza una descripcidon detallada de diferentes aspectos del Plan relevantes desde el punto de vista
paisajistico. Se exponen sistematicamente el estado actual, las previsiones incluidas en el Plan

A nivel global esta actuacidn supone, introducir unos nuevos elementos en un espacio actualmente libre de edificaciones,
en el contexto de un poligono industrial logistico, en el municipio de Vilamalla. En concreto la actuacidn se localiza en el
extremo sur-este del poligona industrial Internacional Emporda. En un lugar en el que los valores naturales son limitados,
pero con afectaciones a los valores agricolas.

Imagen 25. Conexiones territoriales. Andlisis sistematico de las transformaciones

] Ambito sUp-1

Conexiones Territoriales

(e urbanas / residenciales

[0 Conexiones industriales

[ Conexiones agricolas / antropoonaturales

Fuente: Elaboracién propia

Actualmente el ambito es un espacio agricola a la espera de su urbanizacién.

Prevision del Plan:

El sector formard parte de la trama del poligono industrial Emporda Internacional, (Conexiones industriales), pero la
propuesta respeta las conexiones agricolas, ya que su desarrollo no interfiere en la continuidad del mosaico agroforestal del
territorio.

Se articula en el sector una zona verde en la mayor parte del perimetro de la parcela, respetando los cursos hidricos
preexistentes i reservando una pastilla para la ampliacion de la Depuradora del poligono, la cual forma parte de las
conexiones industriales — residenciales de la zona.
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Vialidad
Estado actual:

El ambito en si mismo no es accesible, puesto que no hay viales en su interior. La parcela donde se propone la intervencién
estd rodeada de viales, al este la carretera del Riberal y en el norte las calles del poligono industrial.

Imagen 26. Vialidad. Andlisis sistemético de las transformaciones

Fuente: Elaboracion propia
Previsién del Plan:

Se prevé una vialidad que externa que respeta las conexiones actuales, modificando la carretera del Riberal, para soportar
un uso mas intensivo logistico. A la vez desde esta carretera sera la entrada a la parcela logistica.

A continuacién, se muestra una seccidn prevista para la futura carretera del Riberal, la cual se mejora y amplia para dar
servicio al sector. Se puede observar como se incluye un vial para viandantes y ciclistas por su extremo exterior para
separar y delimitar la actuacion con el actual suelo no urbanizable.

45



LIMITE PARCELA

ESTUDIO DE IMPACTO E INTEGRACION PAISAJISTICA
PLAN PARCIAL URBANISTICO. SECTOR SUD-1. VILAMALLA

Imagen 27. Vialidad. Seccidn prevista carretera del Riberal
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Espacios libres

Estado actual:

Fuente: Planos del plan parcial

Actualmente no puede hablarse de espacios libres como clave urbanistica. El ambito es un espacio agricola surcado por

pequeiios cursos hidricos, asi no hay un espacio libre, un espacio verde.

Es importante remarcar el hecho de que el ambito del Pla Parcial limita al norte con el poligono industrial Emporda

Internacional. Asi como a sur, este y oeste con el gran espacio agricola de la llanura del Emporda. A la vez fragmentado por

diferentes infraestructuras lineales (por ejemplo, la via del tren, que transcurre al oeste de la parcela del plan parcial)

Previsién del Plan:

Segun la ficha del POUM de Vilamalla, este Plan Parcial tiene dos objetivos importantes:

1. Este sector se determina en dos zonas discontinuas. El ambito de mas superficie situado en el lado sur del
sector industrial Emporda, se emplazara la totalidad del suelo destinado a aprovechamiento y una parte de las
zonas verdes de cesion. El otro dmbito, de menos superficie y situado en el norte del nucleo tradicional de
Vilamalla se destinara a la cesidn de zonas verdes y equipamientos.

2. Reordenar la riera que atraviesa el sector adecuando los espacios de ribera de la riera para restablecer al

maximo las condiciones ambientales que actualmente se encuentran deterioradas.

Las zonas verdes, siguiendo igualmente las indicaciones del POUM, se situaran siguiendo el Regatim y la zona entre la via

férreay la parcela.

El Plan Parcial propone para las zonas verdes del sector, segun indica el articulo 76 del POUM de Vilamalla. Asi las zonas

verdes del Plan parcial:

3. Forman el sistema de zonas verdes todos los parques, jardines, plazas, ramblas y todo el espacio libre verde publico

de Vilamalla, situado en suelo urbano o urbanizable.

4. Son los espacios libres eminentemente arbolados que, independientemente de su régimen urbanistico, tienen como

funcién principal el descanso, tiempo libre y recreativo de la poblacién y por tanto su pendiente medio sera inferior al

15% y su amplitud minima 10m.

5. En la gestidén de estos espacios verdes es necesario aplicar criterios que impliquen un respeto y un buen uso de los

recursos naturales, de entre los que se tienen que destacar: el consumo racional del agua para al riego, la seleccién de

las especies vegetales y a la vez ornamentales mas bien adaptadas al terreno y clima de Vilamalla, el control integrado

de plagas y la proteccidn del suelo para evitar la pérdida de la fertilidad y la impermeabilizacion.
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Las zonas verdes proyectadas se encontraran basicamente en los perimetros de la parcela de mayor tamafio,
concretamente:

e  Siguiendo el curso del Regatim, dejando un minimo de 20m de amplitud en toda la extensién.
e  Siguiendo la linea ferroviaria, dejando un minimo 10m en la gran parte de la extensidn. Siendo la superficie total
de verde en la zona 1 de 27.398m?2.

e Enla parcela de menor tamafio, zona 2, se prevé zona verde de 417m? en la superficie sobrante de los
equipamientos.

Se comprueba que los espacios verdes estan distribuidos de manera que minimizan el impacto visual de la parcela
rodeando tres de las cuatro caras de esta, ademads de respetar las zonas ambientalmente sensibles como los mérgenes del
Regatim y son zonas de facil acceso y agradables para el disfrute de los vecinos del municipio o alrededores.

Siendo la superficie total verde de 27.273 m2.

No se prevé ningun tipo de tratamiento en estas zonas ya que se pretende que sea un corredor vegetal lindante a la riera
del Regatim totalmente natural.

Imagen 28. Propuesta indicativa de ordenacién PPU SUD-1, sector logistico. Espacios Libres

Memoria de informacion y ordenacién del PPU SUD-1

Vegetacion
Estado actual:

Actualmente el ambito basicamente es un sector agricola sin vegetacidn de interés.

Como vegetacion destacan las oliveras situadas en el extremo sur de la parcela de mayor tamafo.
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Igualmente, en el limite con el Regatim existe vegetacidon autdctona como el pino blanco, encinas, chopos y vegetacion de
régimen xerofilo, resistentes al estrés hidraulico.

Como servicios ecosistémicos destacan el servicio de aprovisionamiento de alimentos, de la zona agricola, asi como los
servicios de soporte, en los que destacan los cursos hidricos del ambito y su vegetacidn asociada.

La vegetacion del entorno repite en mayor medida y a una escala mayor. Grandes espacios agricolas con cursos hidricos de
diferente tamafio con vegetacion riberal asociada.

Prevision del plan:
El Pla Parcial prevé las siguientes propuestas en relacidn con la vegetacién:
- Las tierras vegetales se aprovechardn para la revegetacion de las zonas verdes y otros espacios libres repartidos
por el término municipal.
- Se mantendrad una distancia minima de 10m en el entorno del bosque de ribera del margen derecho del Regatim
con el objeto de no afectar ningun pie de drbol.

- Las zonas destinadas a verde publico, y también los ajardinamientos privados, se disefiaran incluyendo planta
autdctona de régimen xerdfilo, es decir, resistente al estrés hidrico, y no neutralizadoras. Asi se permitird la
plantacién de especies como el olivo, la encina, el roble, el pino blanco, el romero, el brezo, el lentisco entre otras,
y se prohibird la plantacion de cipreses, estepas, mimosas, diente de ledn, eucaliptos, acacias y ailante, entre
otras.

- En el Sistema de servicios técnicos y medioambientales (clave ST). Los espacios libres de edificacion o instalacién
que constituyan el entorno de estos servicios se consideraran como espacios libres y recibiran un tratamiento con
vegetacidon autdctona y compatible con las servitudes derivadas del servicio.

Edificaciones
Estado actual:

En el sector actualmente no existe ninguna edificacion.

Prevision del Plan:

Se prevé en el sector una Unica parcela de uso privado en la parcela de mayor tamafo, dicha parcela tendra uso de almacén
logistico y se prevé la realizacién de diferentes naves en el interior.

La edificacion tendrd una clasificacion de “Edificacio aillada siguiendo el titulo Il del POUM de Vilamalla.

En consecuencia y siguiendo lo indicado en la ficha urbanistica del Sector Sud-1. Industrial Llevant del POUM de Vilamalla:
la edificabilidad estara alrededor de 0,55m2/m2al desarrollarse en una Unica parcela (o 0,70m2?/m? si se desarrollase en
multiples parcelas, segln requieran las necesidades del promotor y del Ayuntamiento).

El Plan indica las alturas maximas reguladas de las edificaciones. Asi la altura reguladora maxima de la edificacién sera de
PB+1 (18,00m) para la nave de menor tamafio, y de PB+1 (12,00 m) para la nave de mayor dimensidn, situada a lo largo del
extremo sur del ambito.

Asi mismo se prevé un bloque previsto como zona comercial y restaurante, pensada para dar servicio a los conductores de
los camiones. Esta edificacidn, también sera de 20 m de altura, aunque con unas dimensiones mucho menores.

A continuacion de la nave de menor dimension, se prevé también la implantacion de un edificio destinado a taller y otro
destinado a lavadero de los camiones. Ambos con una altura maxima de 12,00 metros, que al situarse al lado de la nave con
altura 18,00 m se veran mas reducidos.
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Imagen 29. Ordenacidn de las edificaciones.

Memoria de informacion y ordenacién del PPU SUD-1

El vallado que de frente a espacios publicos tendrd una parte opaca de minimo 0,5m de altura y un maximo de 1m. Hasta
los 2m de altura se deberd completar con un cerramiento calado con materiales de madera, hierro o vegetal. No se admite
el cerramiento de malla simple. El vallado entre parcelas mantendra estas condiciones o podran ser opacos hasta 2,00 m de
altura. La altura de este vallado se medird desde la cota natural del terreno. Entre parcelas si se permite el vallado de malla
simple.

Topografia e hidrografia
Estado actual:

El ambito del Pla Parcial es mayoritariamente llano, aunque presenta un pendiente descendiente desde su extremo
suroeste.

En cuanto a la hidrografia, el principal elemento a destacar es la presencia del curso del Regatim, situado en el limite norte
del sector industrial, asi como el paso del canal del Pla, que cruza el ambito.

Por el centro del sector, también tiene su paso el canal del Pla, canal artificial que abastecia los antiguos campos de cultivo
presentes en la zona.
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Previsidn del Plan:
Se prevé que la actuacién de desarrollo del Plan Parcial modifique la topografia para lograr las plataformas de las

dimensiones necesarias para poder implantar principalmente las dos naves logisticas previstas.

Aun asi, el sector seguira manteniendo su entorno nivelado conforme el entorno y de forma llana.
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Imagen 30. Perfiles finales de la implantacién.
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Planos de ordenacion del PPU SUD-1

Como se puede observar, las cotas de arranque de las naves y del modulo de oficinas es la cota 34,00, en un terreno donde la cota actual se encuentra entre las cotas 35,300 y los 38,624.
La altura maxima que se alcanzara, en la nave de menor tamafio, es la cota 54,00 m los cual supone situarse 10 metros por encima de la cota del terraplén por donde circulan los trenes de la linea Barcelona — Portbou.

Los trabajos para la ejecucidn de las naves supondra la retirada de la tierras vegetales, las cuales seran aportadas a una finca agricola en el exterior del sector, y el movimiento de las tierras inferiores para conseguir las plataformas necesarias en la cota deseada. Este balance de
tierras tendera a ser neutro.
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El canal del Pla se desviara para conectarlo de forma mas directa con el Regatim para evitar que atraviese la parcela de
aprovechamiento privado. Su nuevo trazado ird en paralelo a la via del tren por la zona verde que la separa de la parcela
privada.

El curso del Regatim mantendra sus condiciones actuales, ya que formara parte del sistema de zonas verdes y el plan parcial
protege de forma expresa estos cursos hidricos. Asi el plan propone mantener una distancia minima de 10m en el entorno
del bosque de ribera del margen derecho del Regatim con el objeto de no afectar ningun pie de drbol.
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5. CRITERIOS Y MEDIDAS DE INTEGRACION Y EVALUACION DEL IMPACTO

5.1. Criterios y medidas de integracion

5.1.1. Criterios de integracion

Dadas las caracteristicas del paisaje mencionadas anteriormente y las caracteristicas de la actuacidn, y de
acuerdo con lo sefialado en el PTPCG, la estrategia de integracién paisajistica mas adecuada es la
armonizacion de las actuaciones con el paisaje circundante, mediante la minima intervenciéon mas alla de la
necesaria por requerimientos técnicos, siempre en consonancia con su entorno.

5.1.2. Medidas de integracién

Medidas previstas en la ejecucidn de la actuacion

En el caso del presente proyecto se utilizan dos documentos para comprobar y aplicar los criterios idéneos
para la correcta integracidn paisajistica de la actuacién. Estos documentos que se complementan son:

1. Boya, M. Te al. Guia de Integracién Paisajistica (3). Construcciones agrarias. Departamento de
Politica Territorial y Obras Publicas. Generalidad de Catalufia. Ao 2010.

2. Ponencia de suelo No Urbanizable. Criterios para la correcta integracion en el paisaje de las
construcciones aisladas en suelo no urbanizable. Direccién General de Ordenacion del Territorio y
Urbanismo. Departamento de Territorio y Sostenibilidad. Generalidad de Cataluia.

A continuacidn, se expone una tabla explicativa de las recomendaciones de integracidn paisajistica de los
documentos anteriormente citados y cdmo se han llevado a cabo en el presente proyecto.
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Medida

Descripcion medida

Cumple

Localizacidn y visibilidad

Evitar la dispersién

Situar lo mas cerca posible de otras construcciones aisladas o de areas
urbanizadas y artificializadas.

Las naves se sitlan de forma longitudinal a lo largo del vial perimetral, y se
sitian de forma paralela, por lo que tapan entre si.

Evitar los fondos de valle

Dejar libre la parte central del valle, evitar el espacio de los sistemas
hidricos y retirar la edificacion al pie de las laderas.

La actuacion le localiza en una zona plana, con el paso del Regatim, al cual
se le confieren unas terrazas para laminar las aguas y asi evitar el riesgo por
inundacién.

Evitar sitios fragiles o muy
expuestos

No estropear espacios con valores ampliamente reconocidos o lugares
con alta exposicién visual. Por eso utilizar los Estudios de visibilidad.

La principal zona de exposicidn visual, y por otra parte la zona donde se
abren mayoritariamente las cuencas visuales se localiza hacia el sur, sobre
los campos agricolas que limitan con el sector. Este hecho limita la
exposicion visual de cualquier actuacidon. Hay que tener en cuenta que
estos terrenos estan sujetos a un posible cambio de usos para ampliar el
poligono industrial.

Los analisis de exposicién visuales realizados por este EIIP y los analisis
realizados por el catdlogo del paisaje, indican que el ambito de actuacién se
localiza en una zona poco expuesta visualmente.

No alterar las lineas de
horizonte ni los perfiles
de relieve preeminentes

Hay que evitar los puntos prominentes, las cumbreras y los lugares
elevados donde la silueta de la construccion modifica los perfiles del
relieve natural. Resituar a media vertiente o en rellanos del terreno.

El ambito del Plan Parcial no se localiza en crestas ni en lineas de horizonte.
Las cotas maximas a las que llegaran las naves se situan unos 10 m por
encima de la linea del ferrocarril que transita por un terraplén que separa
el sector del ntcleo de Vilamalla.
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Medida Descripcion medida Cumple
. . . . . No existen visuales destacadas en el entorno.
. . . Evitar ocultar poblaciones, monumentos y vistas singulares. Evitar e . .
No interferir  visuales ., .. Las edificaciones que se quieran desarrollar, su volumen y su altura, no
también los puntos focales de carreteras panordamicas desde destacados | . P . . . . .
destacadas interferird en ninguna vista singular, una vez analizados los miradores

miradores.

paisajisticos establecidos por el catalogo del paisaje.

Insercion en el sitio

Evitar los terrenos con
mas pendiente

Ocupar preferentemente las zonas mas llanas de la parcela. Si es un
campo de cultivo, donde el suelo mas plano suele ser el mas fértil,
procurar que la localizacion minimice la afectacién de la capacidad
productiva.

La parcela es eminentemente llana, aunque tiene un suave pendiente en
sentido suroeste, que supone la necesidad de realizar una plataforma
situada a la cota 34 des de donde se alzaran las futuras naves.
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Medida

Descripcion medida

Cumple

Ordenacién del conjunto

Compactar el conjunto

Agrupar las edificaciones e instalaciones y ocupar la minima superficie
posible.

Conocer los modelos de
asentamiento locales

La tradicién arquitectdnica local en relacidén con las construcciones de
vivienda, agrarias o de otra indole da pautas de partida a considerar y
adaptar.

Dar un caracter unitario

Disefiar los distintos volimenes con criterios identificables y coherentes.

La propuesta realizada se sitla en las inmediaciones del poligono industrial
Emporda Internacional, el cual presenta una elevada diversidad de
tipologias de naves.

Muestra del exterior de naves de la misma tipologia
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Medida Descripcion medida Cumple

Volumetria

La existencia de otras naves del mismo grupo promotor del presente plan
parcial permiten hacerse una idea aproximada de como quedara la imagen
final de las naves una vez implantadas.

Como puede verse en los siguientes ejemplos de otras localizaciones de
este promotor, las naves suponen un importante elemento en el paisaje.

Tratar todo el envoltorio | Todos los paramentos exteriores de las edificaciones (verticales vy
como fachada cubiertas) deben ser pensados de forma unitaria para ser vistos

Acabados exteriores
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Medida

Descripcion medida

Cumple

Dar acabados exteriores
correctos

Todos los paramentos exteriores de las edificaciones (verticales vy
cubierta) deben utilizar materiales pensados para ir vistos o recibir
acabados exteriores correctos. Especialmente, no dejar fabrica de bloques
de hormigdn o de ladrillo sin rebozar y pintar.

arietat

Utilizar ~ materiales vy
colores discretos

Escoger materiales, texturas y colores que no provoquen contrastes
cromaticos extrafios ni brillos. Aunque no existen colores prohibidos.

T W

i wEmma

7

',\“Elr_gq :
e

7 ik

L4

Fuente: Criterios para la correcta integracion en el paisaje de las construcciones aisladas en suelo no urbanizable. Ponencia de Suelo No Urbanizable. Octubre 2013. Direccién General de Ordenacion del territorio y

Urbanismo

Boya, M. Te al. Guia de Integracién Paisajistica (3). Construcciones agrarias. Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas. Generalidad de Catalufia. Afio 2010
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5.2. Evaluacién del impacto

Dadas las caracteristicas del Plan Parcial que permitira el desarrollo y ejecucién de dos importantes naves logisticas, el
impacto paisajistico generado, una vez valoradas todas las afecciones que se haran en el paisaje actual, se considera
gue es compatible dados los motivos que exponemos a continuacion:

1.

Se completa el poligono industrial Emporda Internacional por su vertiente sur, delimitando adecuadamente
los entornos del sector logistico.

Se sitlan las naves, que son de una importante dimension, de forma paralela y ordenada en el sector, asi
como los usos complementarios.

Se han escogido materiales de acabado que otorguen a las futuras naves una estética integrada y cuidada en
todos sus aspectos.

Son necesarios unos ciertos movimientos de tierra a tener en consideracién, pero las tierras vegetales seran
aprovechadas para otras parcelas agricolas, y los movimientos interiores tenderan a tener un efecto neutro.

Se incluyen elementos para la captacidn de energia solar en los tejados de las futuras naves.

Las naves se situan de forma que la nave de mayor dimension, y menor altura (12 m), ejerce de barrera visual
de la nave de menor dimensién, pero mayor altura (20 m).

El presente proyecto cumple con la mayoria de los objetivos, criterios y acciones de aplicacidn en el territorio y segun
el objeto del Plan Parcial para un sector logistico, indicados segun el catalogo del paisaje de las comarcas Gironines y
la unidad del paisaje de la Plana del Emporda.
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Objetivo /criterio /Accién

Objetivos de calidad paisajistica

Objetivo 4. QQP4 Unas areas especializadas para uso industrial,
logistico, comercial, de ocio o para otros usos terciarios, ubicadas en
zonas visuales no preferentes o notorias y disefiadas o redisefiadas
teniendo en cuenta la integracién en el entorno, los tratamientos de
fachada vy las tipologias constructivas, y el hecho que respeten los
espacios identitarios y patrimoniales de las poblaciones donde se
ubican.

Objetivo 5. QQP5 Unas barreras de cipreses y unas vallas arboladas
cuidados y protegidos, como elementos estructurales vy
caracteristicos del patrimonio rural de la llanura del Emporda y del
Empordanet-Baix Ter.

17.3. Unas barreras contra el viento de ciprés y unas barreras
arboladas cuidadas y protegidas como elementos estructurales del
patrimonio rural de la Plana del Emporda.

17.4. Unos nucleos que forman el patron de asentamientos urbanos
de la Plana del Emporda (entre otros Vilamalla) preservados y
revalorizados, mantenidos como referentes visuales e identitarios de
calidad.

ESTUDIO DE IMPACTO E INTEGRACION PAISAJISTICA
PLAN PARCIAL URBANISTICO. SECTOR SUD-1. VILAMALLA

Observaciones

El ambito del plan parcial se ubica en un espacio
eminentemente llano, donde justamente la falta de relieve
supone una limitacién en la cuenca visual préxima, asi como un
importante efecto barrera de los elementos que envuelven las
futuras naves, como son las edificaciones e instalaciones del
poligono Emporda Internacional a norte y este del sector.

Precisamente este plan parcial completa el ambito del citado
poligono, delimitando adecuadamente su limite sur, ejerciendo
de frontera entre el suelo industrial — logistico y el suelo no
urbanizable.

Se prevé que en la franja de zona verde situada entre las naves
i la carretera del Riberal se implanten un conjunto de arboles.

En la zona verde que rodea el sector por el norte, asi como en
la zona que limita con el terraplén del ferrocarril, es donde se
trasplantaran los olivos existentes actualmente en el limite
suroeste del sector.

En los planos de visibilidad realizados puede comprobarse
como el proyecto no es visible desde el nucleo de Vilamalla, en
parte por la presencia del terraplén por donde tiene su paso la
linea de ferrocarril Barcelona — Portbou que ejerce de barrera
visual.
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CRITERIOS Y ACCIONES

Propuestas de criterios y acciones dirigidos prioritariamente a la
ordenacion:

17.24. Favorecer unas fronteras nitidas y de calidad entre los espacios
urbanos y los espacios agricolas o naturales de las periferias, evitando
la ubicacion de actividades o instalaciones no aptas en suelo agricola
por para preservar su integridad. Del mismo modo, evitar la
degradacion de estas fronteras creando franjas de transicién o limites
claros, segun los casos, sobre todo en aquellos nucleos situados a pie
de los ejes de comunicacién principales de la unidad (Figueres,
Castellé d'Empdries, el Far d'Emporda, Viladamat, Vila-sacra, Puente
de Molins, Vilafant I'Escala y Torroella de Fluvia).

17.26. Evitar una mayor dispersién de las urbanizaciones, zonas
industrial y poligonos por actividades comerciales actualmente
existentes, favoreciendo la ocupacion de los espacios libres de su
interior, frente al empleo nuevas areas periféricas.

17.30. Garantizar que las posibles actuaciones futuras en el area del
Centro Logistico Intermodal del Far de Emporda tengan especial
cuidado en sus proporciones en relacion con la matriz territorial
preexistente y con los elementos paisajisticos singulares que estan
presentes, como el nicleo encaramado del Faro de Emporda. Las
actuaciones en esta area deberian llevarse a cabo con la idea de
preservar la visibilidad del nucleo del Far d’Emporda desde las vias de
comunicacion cercanas (principalmente A-2 y C 31).

El plan parcial completa formalmente el poligono Emporda
Internacional, ocupando los ultimos espacios vacios del sur del
mismo y delimitando adecuadamente su limite sur,
confrontando el suelo no urbanizable del cual lo separa el paso
de la carretera del riberal. Los limites norte y este limitan con
el poligono industrial, del que lo separan el paso del Regalim,
sobre el cual se reserva una amplia zona verde en las que se
implantan terrazas de laminacién para contener el riesgo por
inundacion.

Los analisis de visibilidad realizados permiten comprobar que
no se afectan visuales relevantes desde nucleos o carreteras
proximas.
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ESTUDIO DE IMPACTO E INTEGRACION PAISAJISTICA
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Asi pues, el conjunto de actuaciones previstas por el presente proyecto presenta un impacto paisajistico COMPATIBLE
en el marco en el que se emplaza el proyecto y siempre segun las caracteristicas constructivas y de funcionamiento
que constan en el presente documento.
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9.3) Estudio de sostenibilidad economica

Se adjunta informe orientativo de sostenibilidad econdmica del sector SUD1 para comprobar la

viabilidad econdmica de cara a los gastos e ingresos que debera afrontar el Ayuntamiento de Vilamalla.

Este informe sera redactado teniendo en cuenta la cuantificacion de gastos y beneficios para las

arcas publicas previstos en los siguientes apartados:

Adecuacioén del suelo destinado a usos productivos.

- Impacto de la actuacién en la hacienda publica afectada por la implantacién vy el
mantenimiento de las infraestructuras necesarias.

- Impacto de la actuacién en la hacienda publica afectada por la puesta en marcha de
los servicios resultantes.

- Cuantificacion de los ingresos municipales que genera la operacion.

- Impuestos extraordinarios

- Impuestos sobre bienes inmuebles (IBI)

- Impuestos de actividades econdmicas

El objetivo del presente documento es establecer la sostenibilidad del nuevo crecimiento urbano
de Vilamalla. Para justificarla, hace falta tener en cuenta en primer lugar la situacion general del
municipio y las actuaciones privadas y publicas que se efectian en este territorio. Por otro lado, y de
forma precisa hace falta tener en cuenta los gastos de mantenimiento generados por el incremento de
sistemas en el ambito, asi como el incremento de ingresos por IBI y IAE por tal de garantizar que el

nuevo sector supone un mantenimiento del funcionamiento econdmico del municipio.

Servitec Ingenieria, SL MEMORIA

ingenieria y
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Fundamento legal:

Real Decreto legislativo 7/2015 de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto

refundido de la Ley del Suelo y Rehabilitacion Urbana

Articulo 22. Evaluacion y seguimiento de la sostenibilidad del desarrollo urbano, y garantia de

la viabilidad técnica y economica de las actuaciones sobre el medio urbano

()

4. La documentacion de los instrumentos de ordenacion de las actuaciones de transformacion
urbanistica debera incluir un informe o memoria de sostenibilidad economica, en el que se ponderars,
en particular, el impacto de la actuacion en las Haciendas Publicas afectadas por la implantacion y el
mantenimiento de las infraestructuras necesarias o la puesta en marcha y la prestacion de los servicios

resultantes, asi como la suficiencia y adecuacion del suelo destinado a usos productivos.

Decreto Legislativo 1/2010, de 3 de agosto, por el que se aprueba el texto refundido

de la Ley de urbanismo.

Articulo 59. Documentacion de los planes de ordenacion urbanistica municipal.
(...) 3. La memoria a que se refiere el apartado 1.a debe integrar:

d) El informe de sostenibilidad economica, que debe contener la justificacion de la suficiencia y
adecuacion del suelo destinado a usos productivos, y la ponderacion del impacto de las actuaciones
previstas en las finanzas publicas de las administraciones responsables de la implantacion y e/

mantenimiento de las infraestructuras y de la implantacion y prestacion de los servicios necesarios.

Articulo 61. Documentacion de los programas de actuacioén urbanistica municipal

1. Los programas de actuacion urbanistica municipal se componen de los documentos

slguientes:

d) La evaluacion economica y financiera, que debe contener un informe de sostenibilidad
econdmica que pondere el impacto de las actuaciones previstas en las finanzas publicas de las
administraciones responsables de la implantacion y el mantenimiento de las infraestructuras y de la

implantacion y prestacion de los servicios necesarios.

Servitec Ingenieria, SL MEMORIA
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Articulo 116. Concepto de ejecucion urbanistica. Participacion en el proceso de

ejecucion de los planes urbanisticos.

()

6. Las administraciones competentes en materia de ejecucion urbanistica efectuan el

seguimiento

de esta actividad, que tiene que considerar la sostenibilidad ambiental y economica de las

actuaciones objeto de ejecucion, de acuerdo con lo que dispone /a legislacion que regula el régimen de

organizacion

y funcionamiento de estas administraciones. Este seguimiento puede tener los efectos

propios de lo que preveé la legislacion de evaluacion ambiental de planes y programas, cuando cumpla

los requisitos que esta legislacion establece.

Cuantificacion de los gastos generados por la operacion:

1. Adecuacién del suelo destinado a usos productivos:

El suelo previsto es suficiente para el uso propuesto. La adecuacion del sistema viario y la

urbanizacion

adicional correra a cargo del promotor sin afectar a las arcas publicas.

2. Implantacién y mantenimiento de las infraestructuras necesarias

La hacienda publica afecta por la operacién propuesta en el presente plan es el Ajuntament de

Vilamalla. Los criterios y calculos especificos para cada infraestructura se encuentran dentro

de uno estandares aceptables y se detallan a continuacion:

Servitec Ingenieria, SL

ingenieria y
arquitectura

Sistema de zonas verdes: El mantenimiento de las zonas verdes tiene un ratio anual de
0,80€/m?, se disefiaran zonas verdes que requieran un mantenimiento practicamente
nulo.

Red viaria: El mantenimiento de la vialidad tiene una ratio anual de 2,00€/m?

Red de suministro de red eléctrica: No tiene gastos de implantacion ni de mantenimiento
directo. Dependera de la empresa y de los usuarios del suministro.

Red de alumbrado publico: Los gastos derivados del alumbrado publico estan incluidos en
la partida de mantenimiento de la red viaria y de las zonas verdes.

Red de telecomunicaciones: Se considera que el proyecto de urbanizacion prevera las
canalizaciones necesarias para que las diferentes compaiiias puedan suministrar sus
servicios. No tienen gastos directos de implantacién ni mantenimiento, los cuales correran
a cargo de sus usuarios.

Red de agua potable: Se considera que se proyectaran siguiendo los criterios técnicos de
la empresa concesionaria del servicio, no tienen gastos directos de implantacion ni

mantenimiento, los cuales correran a cargo de los usuarios.

Avda. Corts Catalanes n° 9-11, oficina 10-11E TF. 935.839.564
08.173 St. Cugat del Vallés (Barcelona) dministraci vitec-ingenieria.com
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- Red de saneamiento: La parcela industrial contara con un sistema de tratamiento de
aguas de saneamiento ademas de depdsitos de reaprovechamiento de aguas pluviales.
No tienen gastos de implantacién y su mantenimiento correra a cargo de la empresa

concesionaria y el usuario.

Partida Superficie (m?) | Gasto unitario (€/m?) Total (€)
Sistema zonas verdes 27.815 0,8 22.252,00
Red viaria 13.390 2,5 33.475,00
TOTAL 55.727,00€

3. Puesta en marcha de los servicios resultantes
Se considera que no es necesario establecer ningln servicio resultante de la actuacion.

Cuantificacion de los ingresos generados por la operacion:

Se hace una aproximacion con valores esperados a partir de proyectos similares y las ordenanzas

fiscales del municipio, estos valores no son vinculantes si no simplemente orientativos.

-Impuestos extraordinarios:
Se consideran como tales las tasas de construccion vy la licencia de actividad.

Tenemos en cuenta un valor superior al gravamen municipal que es del 2,5% para incluir

posibles sobrecostes por licencias, adicionales, etc...

La licencia de actividad se considera 1400€ hasta 500m? y 1,0€ por cada m? de exceso, en

consecuencia, considerando una superficie de actividad de 33980,00m?2 nos da un valor de 34.880,00€.

Superficies Construccién

Sup. ocup. Plantas | Sup. Edif | Coste edif. | Base Impuesto

(m?) (m?) (€/m?) aplicable
Naves logisticas 25.000,00 1,00 | 25.000,00 280 210.000,00 €
Oficinas 2.240,00 2,00 4.480,00 350 47.040,00 €
Control 350,00 1,00 350,00 150 1.575,00 €
Gasolinera 1.356,00 1,00 1.356,00 100 4.068,00 €
Lavadero 1.960,00 1,00 1.960,00 100 3,0% 5.880,00 €
Taller 2.800,00 1,00 2.800,00 125 10.500,00 €
Zona comercial/ 1.500,00 3,00 4.500,00 350 47.250,00 €
descanso
Zona sin edificar 158.731,00 0,00 0,00 25 119.048,25 €
TOTAL 193.937,00 40.446,00 445.361,25 €
sy | Avin Cort atanes 1 ot o 0.t B .o OV
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-Impuesto de bienes inmuebles (IBI)

Dada la dificultad para calcular el IBI se hace una aproximacion a partir de ratios obtenidos en

proyectos similares:

Superficies IBI

Sup. ocup. Plantas | Sup. Edif Ratio Impuesto

(m?) (m?) (€/m?)
Naves logisticas 25.000,00 1,00 25.000,00 1,0 25.000,00 €
Oficinas 2.240,00 2,00 4.480,00 2,0 8.960,00 €
Control 350,00 1,00 350,00 1,0 350,00 €
Gasolinera 1.356,00 1,00 1.356,00 1,0 1.356,00 €
Lavadero 1.960,00 1,00 1.960,00 1,0 1.960,00 €
Taller 2.800,00 1,00 2.800,00 1,0 2.800,00 €
Zona comercial/ descanso 1.500,00 3,00 4.500,00 2,0 9.000,00 €
Zona sin edificar 158.731,00 1,00 159.082,00 0,1 15.908,20 €
TOTAL 193.937,00 199.177,00 65.299,10 €

-Impuesto de actividades econdmicas (IAE)

Se prevé que los establecimientos previstos queden sujetos a este impuesto, pero al no disponer

de una prevision econdmica no se tiene en cuenta en este estudio.
Conclusiones:

Segun los datos expuestos en los puntos anteriores el balance anual es el siguiente:
-Gastos fruto del Plan parcial: 55.727,00 €/anuales
-Ingresos fruto del Plan parcial: 65.299,10 €/anuales
-Ingresos extraordinarios: 445.361,25€ + 34.880,00€ =480.241,25 €

N i MEMORIA
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9.4) Estudio de evaluacion de la movilidad generada

Se adjunta informe de evaluacion de la movilidad generada del sector SUD1 el cual tiene como
objeto la ordenacion detallada y completa de los terrenos incluidos en su ambito territorial de acuerdo

con las previsiones del Plan General de Ordenacion Urbana de Vilamalla.

Es importante destacar que el presente estudio se basa en maximos y esta realizado teniendo
en cuenta el maximo potencial del plan parcial a modo de seguridad.
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1. OBJETO DE ESTUDIO

El objeto de este estudio responde al encargo profesional promovido por Ondina Capital,
S.L., con relacion a la elaboracion del estudio de evaluacién de la movilidad generada
(EEMG) asociado al Plan Parcial Urbanistico del sector SUD-1 de Vilamalla, en la comarca
del Alt Emporda (Girona). Este plan tiene como objeto la ordenacion detallada y completa
de los terrenos incluidos en su ambito territorial de acuerdo con las previsiones del Plan
General de Ordenacién Urbana de Vilamalla.

El Pla Parcial Urbanistico del sector SUD-1 tiene como objetivo principal ampliar y
completar el sector industrial Emporda Internacional al otro lado de la riera El Regatim,
completando la zona que queda entre el sector Industrial antes mencionado, la carretera
del Riberal o de Castelld y la linea de ferrocarril Barcelona-Girona-Portbou. Completa
este sector SUD-1 unos terrenos situados en el margen oeste de la carretera GIV-6228,
al norte del casco antiguo de Vilamalla entre este y el barrio del Pont del Princep. Esta
segunda area queda delimitada entre el Sector SUD-5 y el Sector SUD-6, calificados
como industrial y residencial respectivamente. El objetivo es la ampliacion de una
empresa logistica ya instalada en el poligono, sin tener que trasladarse a otra ubicacion.

Plano 1. Situacion del ambito de estudio
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El presente EEMG tiene que definir las directrices y medidas para asegurar que la nueva
movilidad generada se encaje dentro de los parametros que faciliten la integraciéon de
un modelo de movilidad integradora y sostenible. Este EEMG es parte de la
documentacion necesaria para completar la tramitacién del Plan Parcial, dado el mandato
del articulo 59.3 c) de la Ley 1/2010, de 3 de agosto, de Urbanismo (Texto Refundido)
y al articulo 71 del Decreto 305/2006, de 18 de julio, por el cual se aprueba el
Reglamento de la ley.

1.1. MARCO NORMATIVO

Las parcelas en estudio estan sometidas a cumplir con las determinaciones que
determina el Decreto 344/2006, de 19 de setiembre, de regulacion de los estudios
de evaluacion de la movilidad generada, que evalla la direccion general
competente en materia de movilidad.

El articulo 3 del Decreto 344/2006, de 19 de setiembre, de Regulacién de los estudios
de evaluacion de la movilidad generada, considera que los planeamientos urbanisticos
que tengan por obijetivo la implantacion de un nuevo uso o actividad tiene que incluir un
Estudio de Evaluacién de la Movilidad Generada.

Esta nueva figura de planeamiento implica varias novedades de vital transcendencia para
la movilidad futura. El futuro sector de actividad generara una serie de desplazamientos
y una potencial demanda de servicios de transporte a los cuales tiene que darse una
respuesta.

La implantacion de las nuevas actividades en estudio y su encaje en el tejido existente
tiene que ser estudiado para evaluar tanto los efectos que puedan derivarse de esta
implantacién como las necesidades que deben atenderse para conseguir un crecimiento
urbano lo mas equilibrado y sostenible posible.

Decreto 344/2006, de 19 de setiembre, de regulacion de los estudios de

evaluacion de la movilidad generada

El Decreto 344/2006 da las pautas a seguir en los estudios de evaluacién de la movilidad
generada. Segun este Decreto (Capitulo 1, articulos 1y 2):

Articulo 1
Objeto

El objeto de este Decreto es determinar los instrumentos y proyectos que deben
incorporar un estudio de evaluacion de la movilidad generada,; establecer las directrices
para la elaboracion de éstos, su contenido y el procedimiento para su tramitacion, asl
como concretar las obligaciones de financiacion de las personas promotoras de las
actuaciones generadoras de la nueva movilidad.
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Articulo 2
Los estudios de evaluacion de la movilidad generada

2.1 Los estudios de evaluacion de la movilidad generada evaluan el incremento potencial
de desplazamientos provocado por una nueva planificacion o nueva implantacion de
actividades y la capacidad de absorcion de los servicios viarios y de los sistemas de
transporte, incluyendo los sistemas de transporte de bajo o nulo impacto, como los
desplazamientos en bicicleta o a pie.

2.2 También valoran la viabilidad de las medidas propuestas en el propio estudio para
gestionar de forma sostenible la nueva movilidad y, especialmente, las formulas de
participacion del promotor o promotora para colaborar en la solucion de los problemas
derivados de esta nueva movilidad generada.

2.3 El objetivo de los estudios de evaluacion de la movilidad generada es definir las
medidas y actuaciones necesarias para asegurar que la nueva movilidad generada en el
ambito de estudio siga unas pautas caracterizadas por la preponderancia de los medios
de transporte mas sostenibles, y asi cumplir con el cambio de modelo de movilidad
promovido por la Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad.
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1.2. OBJETIVOS

El objetivo de los estudios de evaluacion de la movilidad generada es definir las medidas
y actuaciones necesarias para asegurar un cambio en la movilidad generada en el ambito
de estudio, de forma que se produzca un descenso del uso del vehiculo privado a favor
del transporte publico y medios no motorizados, tal y como establece la Ley 9/2003 de
la Movilidad.

Siguiendo esta linea de trabajo el principal objetivo del estudio es:

Definir aquellas propuestas infraestructurales y de servicios que puedan ayudar a tomar
decisiones para mejorar la accesibilidad y la movilidad hasta el ambito de estudio,
garantizando una movilidad ambiental y econdmicamente sostenible, con el fin de
ofrecer a las ciudadanas y ciudadanos una calidad de servicio de acuerdo con unos
estandares adecuados.

Los objetivos mas especificos del presente estudio son:

e Conocer las caracteristicas de movilidad del area de influencia de las nuevas
actividades.

o Identificar los recorridos de acceso y de salida al area que permitan optimizar la
capacidad de la red viaria, considerando especialmente la circulaciéon de vehiculos
pesados hasta una de las zonas del Plan Parcial.

e Valorar la distribucién modal de los viajes de las personas que se desplacen al sector
de cara a una posible implicacion de transporte publico.

o Identificar los puntos criticos del sistema de movilidad del sector y proponer las
medidas necesarias para mejorar las condiciones de accesibilidad.

e Estimar la financiacidon necesaria en caso de que se apliguen mejoras y/o
modificaciones en la red de transporte publico, tal como indica el Anejo II del
Decreto 344/2006.

Para alcanzar las metas enunciadas se han considerado los datos a disposicion y se ha
llevado a cabo un estudio de las condiciones actuales de la movilidad: desplazamientos,
reparto modal, oferta de transporte publico, etc.
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2. ORDENACION URBANISTICA PROPUESTA

Este sector se determina en dos zonas discontinuas. En el ambito de mas superficie
situado en la zona sur del sector industrial Emporda se ubicara la totalidad del suelo
destinado a aprovechamiento y parte de las zonas verdes de cesién. El otro ambito de
menos superficie y situado al norte del nlcleo tradicional de Vilamalla se destinara a la
cesion de zonas verdes y los equipamientos. Reordenar la riera que lo atraviesa
adecuando los espacios de ribera de la riera con el fin de restablecer al maximo las
condiciones ambientales que actualmente estan deterioradas.

El Plan Parcial Urbanistico del sector SUD-1 tiene dos ambitos diferenciados, con una
superficie total de 27.272 ha:

e Zonal. Ampliacidn del sector industrial Emporda Internacional al otro lado de la
riera El Regatim, completando la zona que queda entre el sector industrial antes
mencionado, la carretera del Riberal y la linea de ferrocarril Barcelona-Girona-
Portbou. La superficie es de unas 24,487ha

e Zona 2. Terrenos situados en el margen oeste de la carretera GIV-6228, al norte
del casco antiguo de Vilamalla. Esta segunda area queda delimitada entre el
Sector SUD-5 y el Sector SUD-6, calificados como industrial y residencial
respectivamente. La superficie es de unas 2,785ha junto al casco urbano de
Vilamalla.

Plano 2. Propuesta de planeamiento del ambito SUD-1. Zona 1

3UD-1
(Clave 5.5)

TOTAL 20na 2
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Plano 3. Propuesta de planeamiento del ambito SUD-1. Zona 2

e,

2.1. CALIFICACION DEL SUELO

2.1.1. Plan General de Ordenacion Urbanistica Municipal de Vilamalla

El planeamiento municipal vigente en el ambito del presente Plan Parcial es el Plan
General de Ordenacion Urbanistica Municipal de Vilamalla. En el refundido de junio del
2017 aparece la ficha del sector que determina lo siguiente:

El sector SUD-1 “Industrial Llevant 1” esta clasificado como suelo urbanizable delimitado.
Uso:

Industrial tipo 2, comercial, almacén, talleres de reparacion de vehiculos, oficinas y
servicios, restauracion, garaje, aparcamiento, estacién de servicio, deportivo, logistico y
distribucién, servicios técnicos y medioambientales.

Edificabilidad:
0,55 m?/m? (si se desarrolla en parcela Unica)

0,70 m?/m? (si se desarrolla en multiples parcelas)
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Ordenacion:

50 % parcelas de 2.000m? y 50 % parcelas de 5.000m?. Se podra ordenar como parcela
Unica indivisible segun las necesidades del promotor y del Ayuntamiento.

Cesiones:
10% de zonas verdes
10% de equipamiento

Suelo correspondiente al 10% del aprovechamiento urbanistico

2.1.2. Plan Parcial Urbanistico del sector SUD-1

La ordenacion de las parcelas se realizara conforme lo indicado en el Pla d'Ordenacid
Urbana Municipal de Vilamalla, es decir, cediendo la parcela de menor tamafo, situada
en el nucleo urbano, para equipamientos municipales; la parcela de mayor tamafo
situada en el poligono industrial tendra aprovechamiento privado como naves logisticas.

La infraestructura viaria se adaptara a lo propuesto por el Ajuntament de Vilamalla
dentro de su Pla d’Ordenacié Urbana Municipal del afio 2017.

Las zonas verdes, siguiendo igualmente las indicaciones del POUM, se situaran siguiendo
el Regatim y la zona entre la via férrea y la parcela.

Figura 1.  Cuadro de caracteristicas del sector

Calificacion del suelo Plan Parcial Urbanistico Sector SUD-1
Zonal Zona 2 TOTAL
Superficie. (m?) | Superficie. (m?) | Superficie. (m?) %
Total Sector 244,872 27.855 272,727 100,00
Suelo pablico
Sistema viario 13,390 - 13,320 491
Equipamientos - 27.273 27.273 10,00
Zona verde 27.398 417 27.815 10,20
Sistema ferroviario 209 - 209 0,08
Sistemna hidrico 9.873 - 9.873 3,62
Sistermas técnicos 168 165 334 0,12
Total suelo piblico 78.895 28,93
Suelo privado
Industrial 183181 - 183181 70,83
Sistemas técnicos 52 . - 0.24
privados
Total suelo privado 193.833 71,07
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Figura 2.  Edificabilidad de la parcela

Superficie parcela Edificabilidad parcela Superficie
Equipamiento 27.273 m? 1,000 m*/ m? 27.273,00 m?
Zonas verdes 27.815m?* 0,050 m*/ m? 1.390,00 m?
Sistemas técnicos 334 m? 1,000 m*/ m? 334,00 m?
Industrial 1932.833 m? 0,624 m*/ m* 121.003,00 m?
Sector SUD-1 272,727 m* (parcela unica) 0,550 m*/ m? 150.000,00 m?

2.2. RED VIARIA

La ubicacién del sector es adecuada a nivel viario, situado contiguo al actual poligono
Emporda Internacional, cercano a la autopista AP-7 y a la carretera nacional N-II, y
también ubicado al lado de la linea férrea Barcelona-Girona-Portbou. La carretera C-31
discurre a poco mas de un km de distancia del sector.

Por lo tanto, es una zona muy bien conectada y con muchas posibilidades para el trafico
de mercancias entre Espafa y el resto de Europa. La conexién entre la C-31 y el sector
debera mejorarse para permitir el trafico fluido y seguro de camiones. Esta conexién es
a través de la carretera del Riberal (también denominada carretera de Castell), que se
adecuara para este fin.

La parcela de mayor tamano tiene acceso desde el cami vell de Castelld. Dicho vial se
pretende ampliar con el proyecto de urbanizacién que acompaiara a este plan parcial.
Este nuevo vial ampliado conectara con el existente poligono Emporda Internacional y
con la carretera C-31.

El vial proyectado tendra las siguientes caracteristicas ocupando los 14,6 metros de
amplitud proyectados en el POUM (de norte a sur):

e 1,80m de acera.
e 8,00m de vial, divididos en dos carriles de 3,50m y dos arcenes de 0,5m.
e 1,80m de acera.

e 3,00m de carril bici.

Asimismo, se prevé la construccion de una rotonda en el acceso a la parcela privada que
facilite tanto el acceso como la salida de camiones de esta parcela, eliminando la
peligrosidad que tendria en el caso de acceso directo a la carretera. Por otro lado, esta
rotonda se prevé que pueda servir como nudo de conexién por el sur desde la zona de
futura ampliacién de la estacién de ferrocarril.
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Figura 1.  Seccion tipo prevista en el vial de uso publico de la zona 1 del Plan Parcial
Urbanistico del sector SUD-1

LIMITE PARCELA
LIMITE Sector SUD-1

PIs A
\‘ \
) 3
VA

.\ i

L

VIAL PEATONAL ARCEN CARRIL SENTIDO VILAMALLA ‘ CARRIL SENTIDO C-31 ARCEN VIAL PEATONAL CARRIL BICI
1,80 0,50 ‘ 3,50 } 0,50 1,80 " 3,00

14,60

En la parcela de menor tamaio no se prevén modificaciones en la red viaria; el Unico
vial existente es la calle Figueres y la carretera GIV-6228, que une el municipio de
Vilamalla con el municipio vecino, Figueres, el vial queda fuera de nuestro ambito de
actuacion.
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3. CARACTERITZACION DEL TERITORIO Y DE LAS REDES

El efecto que pueda tener la implantacion de una zona industrial, espacios libres y
equipamientos sobre la movilidad de las personas depende en gran medida de las
caracteristicas del territorio donde se ubique.

3.1. EL TERRITORIO

El sector en estudio se ubica en el término municipal de Vilamalla, en la comarca de I'Alt
Emporda. Vilamalla tiene 1.166 habitantes, segin datos de 2022. Vilamalla limita o se
ubica muy cercana a los municipios de Figueres (47.088 hab.), Vilafant (5.562 hab.),
Santa Llogaia d’Alguema (379 hab.), Borrassa (776 hab.), Garrigas (458 hab.), Siurana
(178 hab.), Fortia (778 hab.) y el Far d’Emporda (625 hab.).

Los limites fisicos del ambito de mayor superficie son la carretera del Riberal o de Castelld
al sud, la linea de ferrocarril Barcelona- Portbou al oeste y el curso fluvial del Regatim al
norte y al este. Cuanto al ambito mas préximo al ndcleo urbano de Vilamalla limita al
este con la carretera GIV-6228, mientras que por el oeste lo hace con el camino de Santa
Llogaia d’Alguema. Al norte limita con el campo y al sur con el nuevo sector SUD-5, en
el cual se esta construyendo la nueva escuela Josep Ribot i Olivas de 1 linea de educacién
infantil y primaria.

Los nucleos residenciales mas proximos a los dos ambitos de estudio son el nucleo
urbano de Vilamalla y el barrio del Pont del Princep.

3.2. RED VIARIA EXISTENTE

Una vez ubicada geograficamente la pieza en el terreno, se describen las principales
infraestructuras viarias de acceso. Sobre esta base se definen las conexiones externas y
su encaje en el entramado viario con los nucleos circundantes.

a) Red de conexion externa

Las vias que unen el entorno mas inmediato al nuevo sector en la comarca de I'Alt
Emporda con el resto de Catalunya y con Francia son la autopista AP-7, la carretera N-
I, la carretera N-260 y la carretera C-31.

e AP-7: La AP-7 es un eje competencia del MITMA, que comunica la frontera
francesa en la Jonquera con Girona, Barcelona, Tarragona y toda la costa
mediterranea mediante 3 carriles de circulacién por sentido. Los enlaces mas
préximos se ubican en Figueres Sud / Roses (salida 4) y Figueres Nord / Roses
(salida 3).
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N-II: La N-II une la frontera francesa en la Jonquera con Girona, Barcelona y
Lleida, continuando hacia Zaragoza y Madrid. En el tramo mas préximo al ambito
de estudio ejerce de ronda este de Figueres, uniendo las salidas de la autopista
sur y norte, asi como las carreteras que unen Figueres con su entorno. La N-II
tiene un carril de circulacién por sentido, con un radar de tramo a 80 km/h, con
enlaces a diferente nivel en el tramo de la variante de la capital de I'Alt Emporda.

N-260: La N-260, eje pirenaico, une la frontera francesa en Portbou con
Figueres, Olot, Ripoll, Puigcerda, la Seu d'Urgell, Sort y el Pont de Suert,
terminando en Sabifidnigo, Aragdén. La carretera N-260 tiene un carril de
circulacion por sentido. La variante de la N-260 en Figueres discurre por las
carreteras N-II y la C-26.

C-31: La C-31 enlaza El Vendrell y Figueres como eje costanero, pasando por
Vilanova i la Geltrd, Castelldefels, Barcelona y Montgat. La C-31 se retoma
posteriormente en Santa Cristina d’Aro, pasando por Palamds, Palafrugell,
Torroella de Montgri, Verges y Figueres. En el tramo mas préximo al sector en
estudio la C-31 tiene un carril de circulacion por sentido, con enlaces a diferente
nivel para acceder al poligono industrial Emporda Internacional.

Las vias locales mas préximas al ambito, competencia de la Diputacié de Girona son:

GIV-6228: enlaza el nucleo urbano de Vilamalla con la rotonda entre las
carreteras N-IIa y C-252. La carretera tiene un carril de circulaciéon por sentido,
con un tramo inicial entre el norte del nicleo urbano y el barrio del Pont del
Princep con carril bicicleta e itinerario de peatones. Actualmente se esta
ejecutando un proyecto de mejora de la carretera entre la rotonda con la avenida
de I'Emporda y la rotonda con la N-IIa y la C-252.

GIV-6229: comunica el oeste del casco urbano de Vilamalla con la N-II,
mediante un carril por sentido.

GIV-6227: une Vilamalla con Garrigas, a través de Tonya. La carretera tiene un
carril de circulacion en cada sentido.

GI-8593: se inicia en un enlace mediante rotonda a diferente nivel con la C-31
y se dirige al casco urbano del Far d’Emporda, con un carril de circulacién por
sentido. Desde la rotonda de la GI-8593 hay un acceso al poligono industrial
Emporda Internacional y al Logis Emporda.

GI-8594: se inicia en la C-31, con un enlace a diferente nivel tipo diamante con
pesas, y termina en el nicleo urbano de Fortia. Desde la rotonda de la GI-8593
hay un acceso al poligono industrial Emporda Internacional y al Logis Emporda.
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b) Red viaria de acceso al sector

El nuevo sector ubicado al lado del poligono Emporda Internacional (zona 1) no tendra
conexion viaria alguna con la red existente en este poligono, que actualmente tiene tres
puntos de acceso: uno por la rotonda entre la carretera del Riberal y la calle de la Bisbal,
otro por la rotonda entre la C-31 y la avenida de la Generalitat y un tercero mas
secundario por el Cami Vell del Far. La calle de Banyoles no se comunica en ningun punto
mas alla de la rotonda inicial, a pesar de discurrir en paralelo. Desde las calles de Andorra
y del Pla de I'Estany tampoco hay enlace, dado que existe el curso fluvial del Regatim
en medio.

o Carretera del Riberal (ctra. de Castelld): sera el Unico acceso viario al nuevo
sector de mayor superficie ubicado junto al poligono internacional. La carretera
actualmente dispone de 1 carril por sentido, con un estrechamiento de la calzada
al este del puente sobre el Regatim. La carretera se prevé que sea debidamente
adaptada para la circulacién adecuada de vehiculos pesados. Entre la rotonda de
la carretera del Riberal y la calle de la Bisbal (acceso al poligono Emporda
Internacional) hasta el enlace con la C-31 existe un vial con un carril por sentido.
La carretera del Riberal llega hasta el nicleo urbano de Vilamalla, pasando por
debajo del ferrocarril por un puente de 3,7 metros de altura. La via dispone de
algunos elementos para moderar la velocidad de los vehiculos.

El acceso al sector ubicado al norte del casco urbano de Vilamalla (zona 2) se realizara
por la carretera GIV-6228 y por extension por la trama urbana de la poblacion. Los viales
del centro de Vilamalla son todos de anchura reducida y de pavimento Unico,
conformando la prolongacion de las carreteras afluentes por las calles de Figueres, de
Borrassa y de Siurana. También se puede circular por la calle Major, que en este caso
es de sentido Unico hacia el norte. En un futuro se prevé la ejecucion de algunos viales
mas por el entorno mas préximo al sector SUD-1 Zona 2, con rotondas de conexion con
la red existente.
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Plano 4. Red viaria de acceso al ambito de estudio
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Enlace C-31 con poligono Emporda internacional Enlace C-31 con poligono Emporda internacional
av. Generalitat y GI-8593 av. Generalitat y GI-8594

Rotonda acceso C-31, carretera del Riberal, c. la Carretera del Riberal y en paralelo la calle Banyoles,
Bisbal con la que no tiene ningun punto de conexion, solo
en la rotonda anterior

Carretera del Riberal, en la zona 1 del Plan Parcial Carretera del Riberal, paso bajo el ferrocarril
SUD-1
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Carretera del Riberal, elementos de reduccion de la ~ Carretera GIV-6228, tramo entre Vilamalla y el Pont
velocidad en la zona proxima al nucleo de Vilamalla — del Princep

Entrada al nucleo urbano de Vilamalla desde la GIV-  Carretera GIV-6228 con calle Sant Jord, junto al

6228 sector SUD-5 en el que se esta construyendo una
escuela. En este punto la superficie de calzada es
muy grande

Rotonda carretera GIV-6228 con av. Emporda, en Carretera GIV-6229
el barrio del Pont del Princep
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Salida del ndcleo urbano de Vilamalla hacia la GIV-  Cami Vell del Far, de acceso alternativo al poligon
6227 y la carretera del Riberal Emporda Internacional

3.2.1. Intensidades de trafico

Para analizar la situacion de trafico actual se dispone de los datos de aforos de trafico
automaticos de la Generalitat de Catalunya en la C-31 y de la Diputacié de Girona en las
carreteras GIV-6228, GIV-6229, GIV-6227, GI-8593 y GI-8594.

Tabla 1. Aforos automaticos de trafico

Carretera PK IMD (afio) % pesados
C-31 378,800 16.366 (2019) 7,14%
GIV-6228 0,926 3.474 (2020) 3,46%
GIV-6228 1,050 2.222 (2020) 1,21%
GIV-6229 1,370 156 (2019) 6,10%
GIV-6227 3,393 540 (2019) 7,75%
GI-8593 2,465 1.488 (2020) 2,47%
GI-8594 3,220 3.442 (2020) 6,21%
GIV-6219 2,500 523 (2020) 9,51%

Fuente: DDGI y STCG

17



Estudio de evaluacion de la movilidad generada
Plan Parcial Urbanistico del sector SUD-1 de Vilamalla

Flgura 2 UblcaC|on de Ios aforos automatlcos
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3.2.1.1. Aforo automdtico en la C-31 PK-378

Se dispone de los datos de aforos automaticos de la estacion secundaria 20313797 del
PK 378,8 de la carretera C-31, en un punto ubicado entre los enlaces del poligono
industrial Emporda Internacional este (carretera GI-8594) y oeste (carretera GI-8593).

Intensidad media diaria

El aforo de la C-31 registra una IMD de 16.366 vehiculos (afio 2019), con un total de 12
dias aforados (lunes a viernes). El reparto es del 49,77% sentido El Far d’Emporda y el
50,23% restante sentido El Vendrell.

El volumen de pesados es de 1.169 vehiculos, que representan el 7,14 % del trafico
total.

Variacion mensual

El trafico en el aforo de la C-31, segun los datos disponibles, se incrementa en los meses
de verano (junio y agosto), mientras que disminuye en los meses de invierno. Asi, la
variacion respecto la IMD en junio es de +33,0% y en febrero es de -20,5%.
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Figura 3.  Variacion mensual del trafico total en la C-31, pk 378,8
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Fuente: Aforos automaticos STCG

El trafico de vehiculos pesados se mantiene bastante estable durante todos los meses
aforados, a pesar de que en febrero y especialmente en octubre se observa una
disminucion notable respecto a la media, de -16% y -41%, respectivamente.

Figura 4. Variacidn mensual del trafico de vehiculos pesados en la C-31, pk 378,8
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Variacion horaria

Segun el aforo automatico, la hora punta del trafico sentido el Far d’'Emporda (norte /
Figueres) se da a las 8 de la mafiana, con 633 vehiculos, mientras que en sentido el
Vendrell (sur) la punta, aunque mas suavizada, se da a las 6 de la tarde con 624
vehiculos. Considerando la suma de ambos sentidos, la hora punta es a las 17 horas,
con un total de 1.199 vehiculos.

Figura 5.  Variacion horaria del trafico en la C-31, pk 378,8. Dias laborables
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Fuente: Aforos automaticos STCG

La hora punta del tréafico sentido el Far d’'Emporda de pesados es a las 10 de la mafiana,
con 53 vehiculos, mientras que en sentido el Vendrell la punta, se da a las 11 de la
mafana también con 53 vehiculos. Entre ambos sentidos la punta es a las 11 horas.

Figura 6.  Variacion horaria del trafico de vehiculos pesados en la C-31, pk 378,8. Dias
laborables
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Fuente: Aforos automaticos STCG
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Variacion horaria del mes punta (junio)

Se toma el mes de IMD mas elevada, junio, para observar la variacioén horaria. En este
caso, la hora punta del trafico sentido el Far d’'Emporda es a las 11 de la mafiana, con
806 vehiculos, mientras que en sentido el Vendrell la punta se da a las 12 del mediodia
con 845 vehiculos. Considerando la suma de ambos sentidos, la hora punta es a las 17
horas, con un total de 1.563 vehiculos.

Figura 7.  Variacion horaria del trafico en la C-31, pk 378,8. Mes IMD punta
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Fuente: Aforos automaticos STCG

La hora punta del trafico sentido el Far d’'Emporda de pesados es a las 10 de la mafiana,
con 74 vehiculos, mientras que en sentido el Vendrell la punta, se da a las 12 del
mediodia también con 57 vehiculos. Entre ambos sentidos la punta es a las 10 horas con
125 vehiculos pesados.

Figura 8.  Variacion horaria del trafico de vehiculos pesados en la C-31, pk 378,8. Mes IMD
punta
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3.2.2. Nivel de servicio en las rotondas de la C-31 de acceso al sector

Ademas de las condiciones de la infraestructura fisica y la ordenacién del espacio viario
donde se desarrolla el trafico de entrada y salida en el ambito de estudio, es necesario
conocer el nivel de uso de las vias. El andlisis de la actual demanda de trafico resulta
fundamental para detectar y corregir posibles disfunciones de la red.

Para evaluar el efecto de la movilidad generada motorizada sobre las infraestructuras y
el trafico del entorno, se estudia el nivel de servicio en hora punta (HP) de la red viaria
del entorno a partir de las intensidades de las dos rotondas del enlace de la C-31 con la
carretera del Riberal. Los aforos manuales de vehiculos se realizan el miércoles 18 de
enero de 2023, a las 16 horas.

Figura 9.  Ubicacion de las rotondas objeto de estudio
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La intensidad de trafico durante la hora punta en el conjunto de las dos rotondas del
enlace muestra que el flujo principal de vehiculos se da entre la C-31 lado Figueres y la
carretera GI-8594, posiblemente para el acceso a la nueva plataforma logistica Logis
Emporda, ubicada en este entorno.
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Figura 10. Conjunto de las dos rotondas del enlace de la C-31 analizadas

-

N g Al .l_'f,,'l|"

ROTONDA NORTE ROTONDA SUR

Movimiento | Turismos Camiones Movimiento | Turismos Camiones
1>2 11 5 5>6 22 9
1>4 9 2 5>8 105 23
2>3 119 22 6>7 40 2
2>4 46 7 6>38 41 9
4>2 116 29 8>6 25 6
4>3 30 3 8>7 30 3

Definicion del Nivel de Servicio

El grado de congestidn del trafico de la red de carreteras puede analizarse con concepto
de niveles de servicio.

El cociente entre la demanda de trafico en hora punta y la capacidad del vial define el
indice de saturacion (IS) y el nivel de servicio (NS) correspondiente.

Los niveles de servicio indican el grado de fluidez o congestidn de trafico presente en la
red viaria, relacionando el flujo de trafico real que circula con la capacidad tedrica de
absorcién de la carretera en hora punta. Cuando el cociente entre el flujo de trafico real
que circula por una carretera y su capacidad tedrica supera el valor 1 (en un intervalo
de tiempo concreto), se habla de nivel F o congestidon. Sin embargo, cuando este
cociente tiene valores cercanos a cero, €l nivel de servicio es A o de maxima fluidez. En
medio estan los niveles B, C, D y E.

En la siguiente tabla se especifican los diferentes umbrales de los niveles de servicio.
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Tabla 2. Definicion de niveles de servicio

Maxima aglomeracion. Se supera la capacidad. Flujo inestable

A _ Sin conflictos

B 25 -50 Muy fluido

C 50-70 Entre fluido y denso
D 70 -90 Muy denso

E

F

A partir de los datos obtenidos en la jornada de trabajo de campo y su posterior analisis,
se observa cdmo las rotondas del enlace de la C-31 y el acceso al sector no presenta
una problematica de trafico. A continuacion, se presenta el analisis de las dos rotondas
del enlace de la C-31.

Rotondas enlaces C-31 con GI-8594 y acceso a poligono industrial Emporda
Internacional

Para calcular el indice de saturacién y los niveles de servicio para cada ramal de las dos
rotondas se ha utilizado el método suizo para rotondas, que tiene en cuenta tanto la
intensidad de entrada de vehiculos en la rotonda como el trafico circulante por el anillo
interior. Dada la elevada presencia de camiones en la rotonda para los calculos se tomara
la equivalencia de 1 camién = 3 turismos.

Asi pues, ajustando los parametros geométricos de la rotonda y con las intensidades de
trafico en hora punta en la rotonda se obtienen los siguientes resultados:

Figura 11. Calculo del nivel de servicio actual en hora punta

ROTONDA NORTE ENLACE C-31, GI-8594 Y POLIGONO EMPORDA INTERNA CIONAL

Vilamalla Diametro (m) 42
SITUACION ACTUAL - Hora punta tarde Carriles interiores (1, 2 0 3): 1

DATOS TRAFICO Dist.puntos | Carriles | Carriles "~ COEFICIENTES CALCULOS INDICES SATURACION
Acceso Qe | Qc | Qs |conflicto (m)| acceso [anulares | B Y Qm | CE | Y*Qe ISE ISC
1 C-31 Torroella 41 242 0 28 1 1 0,0 1 1 242 1285 41 32 A 171 A
2 GI-8594 252 54 229 17 1 1 0,3 1 1 115 1397 252 180 A 23,6 A
3 C-31 Figueres 0 82 224 32 0 1 0,0 1 1 82 1427 0 00 A 49 A
4 Pol. Emporda Internacional 242 0 82 18 1 1 0,2 1 1 19 1484 242 16,3 A 17,2 A
ROTONDA SUR ENLACE C-31, GI-8594 Y POLIGONO EMPORDA INTERNACIONAL
Vilamalla Diametro (m) 42
SITUACION ACTUAL - Hora punta tarde Carriles interiores (1, 2 0 3): 1

DATOS TRAFICO Dist.puntos | Carriles | Cartiles ™ COEFICIENTES CALCULOS INDICES SATURACION
Acceso Qe | Qc | Qs |conflicto (m)| acceso [anulares | B Y Qm | CE | Y*Qe ISE ISC
5 C-31 Figueres 223 82 0 28 1 1 0,0 1 1 82 1427 223 156 A 19,7 A
6 Pol. Emporda Internacional 114 213 92 16 1 1 0,3 1 1 241 1285 114 89 A 21,9 A
7 C-31 Torroella 0 242 85 32 0 1 0,0 1 1 242 1285 0 00 A 14,3 A
8 GI-8594 82 0 242 17 1 1 0,3 1 1 65 1442 82 57 A 93 A

Los cdlculos en la rotonda indican que actualmente, en hora punta, el nivel de servicio
en la rotonda es A en todos los ramales y también en el anillo circular, que significa que
el trafico circula con fluidez. Ese calculo tedrico coincide plenamente con la situacién
observada in situ, dado que en momento alguno se observan colas de vehiculos
esperando para entrar en las rotondas en ninguno de los ramales.
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3.3. RED DE PEATONES

Para la red de peatones deben distinguirse las dos zonas en estudio:
e Zona 1. Ubicada junto al poligono Emporda Internacional

e Zona 2. Ubicada al norte del nucleo urbano de Vilamalla

El dmbito préximo a la zona 1 actualmente dispone de una red de peatones en el
poligono Emporda Internacional existente, con aceras de anchura adecuada, iluminacion
y pasos de peatones accesibles. No obstante, tiene que recordarse que desde el poligono
actual no habrd conexion con el nuevo sector, dado que existe el curso fluvial del
Regatim que separa ambos espacios. El inico punto de conexién desde el poligono actual
sera desde el cruce de las calles de Banyoles y de Andorra, al lado de la carretera del
Riberal. En este punto actualmente se inicia un pequefo tramo con un itinerario de
peatones segregado, aunque finaliza unos metros mas alla, una vez superado el puente
sobre el Regatim. Por otro lado, desde el nlcleo urbano de Vilamalla no existe ningun
itinerario de peatones adecuado hasta la zona 1, teniendo que transitar por el lateral de
la carretera del Riberal; existe un tramo con alumbrado entre el nicleo urbano de
Vilamalla y el paso bajo el ferrocarril, aproximadamente. Desde la zona residencial del
Pont del Princep no se consideran los itinerarios a pie hasta la zona 1, dado que el acceso
por el cami del Rec no se estima practicable por el paso bajo el ferrocarril, punto en el
cual el curso fluvial ocupa la mayor parte del paso.

Calle Andorra — Calle Banyoles, con el itinerario de Otra vista de la conexion con itinerario peatonal
peatones por el lado de la carretera del Riberal segregado por la carretera del Riberal
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Tramo de itinerario peatonal segregado en la Carretera del Riberal actual, sin espacio especifico

carretera del Riberal. A la derecha el terreno en el  para peatones. El desarrollo del sector SUD-1 prevé

cual se ubicard la zona 1 del sector SUD-1 la creacion de un nuevo viario con un itinerario para
peatones segregado y accesible

Carretera del Riberal, paso bajo el ferrocarril Carretera del Riberal, tramo entre el nucleo urbano
y el paso bajo el ferrocarril, que dispone de
alumbrado

Cami del Rec a la derecha, que podria utilizarse El Cami del Rec anterior acaba pasando bajo el

para llegar a pie hasta el poligono Emporda ferrocarril con un curso fluvial que no deja margen

Internacional desde el barrio del Pont del Princep  para pasar a pie. Por tanto, no se considera este
itinerario a pie viable
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Plano 5. Itinerarios a pie de acceso a las zonas 1 y 2 del sector SUD-1 de Vilamalla

T .

i = // WAl POLIGONO
PROYECTO VIA VERDE XG-10021,3 R | INDUSTRIAL 4
VILAMALLA-FIGUERES P b EMPORDA <
EN EJECUCION / \

INTERNACIONAL

ELPONT .
DEL PRINCEP ' 5%

i;.\;\
\:\
A

b :
i &
3 _-’/' """""" e, Cami del Rec \
= S TR iR ¢>
T G e
|
\ :
‘ i
% Abs
N At
N p
\| ZONA 2 |
\\\‘\ 7
\ /4 -
\ A
.// 4 1

/ sup-1

ITINERARIO A PIE
TRAMO DE PAVIMENTO UNICO
---------- DISCONTINUIDAD ITINERARIO A PIE
CARRIL BICICLETA

ZONA RESIDENCIAL

<:> PASOS BAJO EL FERROCARRIL

; é FEX AT PASO DE PEATONES: ACTUAL Y PREVISTO

93 oS amem
——

La zona 2 actualmente dispone de una red para peatones consistente en un itinerario a
lo largo de la carretera GIV-6228, con unas condiciones excelentes dado que esta
totalmente segregado, con alumbrado y dispone de bancos para sentarse. Este itinerario
a pie por la GIV-6228 conecta el nucleo urbano de Vilamalla con la zona residencial del
Pont del Princep y dispone de pasos para cruzar la via, algunos de ellos elevados para
moderar la velocidad de los vehiculos. En el nicleo Vilamalla destaca la trama viaria que
en su practica totalidad es de pavimento Unico, dada la anchura reducida de los viales.

Itinerario de peatones por el lado de la carretera Ofra vista del itinerario de peatones por la GIV-
GIV-6228 6228, a la derecha terrenos de la zona 2 del sector
SUD-1
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Paso de peatones elevado a la carretera GIV-6228  Entrada al nucleo urbano de Vilamalla, c. Figueres

En cuanto a las pendientes, no existen grandes desniveles que puedan ser un
impedimento o dificultar el acceso a la zona a pie a ninguna de las dos zonas.

3.4. RED CICLABLE

El entorno del ambito SUD-1 tiene unas condiciones orograficas que favorecen los
desplazamientos en bicicleta.

En la carretera GIV-6228 existe un tramo de carril bicicleta entre el nlcleo urbano de
Vilamalla y el barrio del Pont del Princep, totalmente segregado por el lado este de esta
via. Este carril bicicleta se ubica adyacente a la futura zona 2 del sector SUD-1. El acceso
hasta la zona 1 (junto al poligono Emporda Internacional) debera hacerse por las
distintas vias del nucleo urbano de Vilamalla (pacificadas con pavimento Unico) y la
carretera del Riberal. Alternativamente también puede circularse por el Cami Vell del Far
y el viario interno del poligono Emporda Internacional hasta llegar al cruce de las calles
Andorra y Banyoles. En la carretera del Riberal, tramo donde se ubicara la zona 1, esta
prevista la construccién de un carril bicicleta bidireccional segregado por el lado sur de
la via de 2,0 metros de ancura.

Carril bicicleta por el lado este de la carretera GIV-  Carril bicicleta por el lado este de la carretera GIV-
6228 6228

28



Estudio de evaluacion de la movilidad generada
Plan Parcial Urbanistico del sector SUD-1 de Vilamalla

Viario con pavimento unico por €l interior del nucleo  Calle  Andorra, en el poligono Emporda
urbano de Vilamalla Internacional actual

Plano 6. Red ciclable en el entorno de estudio
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Proyecto Via Verde Vilamalla — Figueres (XG-10021.3)

Se encuentra actualmente en ejecucién el proyecto de via verde entre Vilamalla y
Figueres, que se configura al entorno de la carretera C-31, del PK 0+750 de la GIV-6228
al PK 1+250 de la carretera GIV-6211 (conexion con el itinerario del rio Manol).
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Figura 12. Trazado proyectado de la via verde Vilamalla — Figueres
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Fuente: proyecto XG-10021.3 Infraestructures.cat

Figura 13. Seccion tipo de la via verde Vilamalla — Figueres
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Fuente: proyecto XG-10021.3 Infraestructures.cat
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3.5. RED DE TRANSPORTE PUBLICO

La zona de estudio dispone de paradas de transporte publico préximas, formadas por
dos lineas de bus interurbanas y una estacion de ferrocarril, con dos lineas del servicio
de Rodalies de Catalunya.

Plano 7. Lineas de transporte publico en el entorno del ambito de estudio

Logis Emporda

™ Fridasa ~
L1066

(=) C.Emporda/C.Girona
L0887, L1066

3.5.1. Autobuses interurbanos

Las dos lineas de bus mas proximas al ambito de estudio son operadas por Estarriol Bus.

Linea bus Figueres — Poligons Vilamalla — Logis Emporda

La linea de bus Figueres — Poligono Vilamalla — Logis Emporda (L1066) enlaza la estacion
de autobuses de Figueres con los poligonos industriales de Vilamalla ubicados en la N-
ITa, siguiendo por el barrio del Pont del Princep y posteriormente entrando al poligono
Emporda Internacional. La linea discurre por el ambito central del poligono Emporda
Internacional y sigue hasta el complejo Logis Emporda. El tiempo de viaje total es de 25
minutos y se ofrecen 7 servicios por sentido de lunes a viernes laborables.
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Las paradas mas préximas al ambito son:

Miquel Alimentacid. Se ubica en la calle dels Germans Miquel y dispone de un
mural con los horarios en la valla de la nave industrial adyacente en estado
suficiente, sin espacio reservado para el bus y con turismos estacionados en fila,
de manera que la parada no se puede considerar accesible.

Pacfren. Se ubica en la calle de Castelld y dispone de un mural con los horarios
en la valla de la nave industrial adyacente en estado suficiente, sin espacio
reservado para el bus y con turismos estacionados en fila, de manera que la
parada no se puede considerar accesible.

Pa Fi — Mafesa. Es encuentra en el cruce de las calles Olot y Perpinya. Tiene un
palo identificativo y horarios en estado aceptable.

Logistica Dedo. Parada no localizada durante la visita de campo. Su ubicacién es
estimada segun datos del portal Mou-te de la Generalitat de Catalunya.

Autobus de la linea L1066 de Estarriol Bus

|

L
| |y
g

Parada Miquel Alimentacio Parada Pacfren
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Parada Pa Fi — Mafesa

Figura 14. Horarios y paradas bus Figueres — Poligons Vilamalla — Logis Emporda

ET[abrII?Poﬂs Tel. 972 500 403 - info@estarriol.com - www.estarriol.com
ablics
ge Catalunya estarriolbus

Horaris linea Poligons Vilamalla / Logis Emporda

Sortides De dilluns a divendres

06:30| 07:20 12:23 | 13:35 | 15:30 | 18:05 | 19:05 Figueres (estaci¢ bus) 07:15 08:05 | 13:30 | 14:30 | 16:30 | 18:55 | 19:55
06:32 | 07:22 12:25|13:37 | 15:32 | 18:07 | 19:07 Ronda Sud 07:06 07:55 | 13:20 | 14:20 | 16:20 | 18:45 | 19:45
06:33 | 07:23 12:26 | 13:38 | 15:33 [ 18:08 | 19:08 | Suca/St. Paude Calgada | 07:05 07:54 | 13:19 | 14:19 | 16:19 | 18:44 | 19:44
06:34 | 07:24 12:27 | 13:39 | 15:34 18:09 | 19:09 Friolisa / Can Costa 07:03  07:53 | 13:18 | 14:18 | 16:18 | 18:43 | 19:43
06:36 | 07:26 12:29 | 13:41 | 15:36 | 18:11 | 19:11 Taller Mercedes 07:02 07:52 | 13:17 | 14:17 | 16:17 | 18:42 | 19:42
06:37 | 07:27 12:30 | 13:42 | 15:37 | 18:12 | 19:12 Taller Cuadrado 07:01 07:51 | 13:16 | 14:16 | 16:16 | 18:41 | 19:41
06:38 | 07:28 12:31 | 13:43 | 15:38 | 18:13 | 19:13 Esfabe Girona 07:00 07:50 | 13:15 | 14:15 | 16:15 | 18:40 | 19:40
06:40| 07:30  12:33 | 13:45 | 15:40 | 18:15 | 19:15 | c.Emporda - ¢. Girona (p. bus) | 06:59 | 07:49 | 13:14 | 14:14 | 16:14 | 18:39 | 19:39
06:45|07:35 12:38 | 13:50 | 15:45 | 18:20 | 19:20 Logistica Dedo 06:57  07:47 | 13:12 | 14:12 | 16:12 | 18:37 | 19:37
06:46 | 07:36  12:39 | 13:51 | 15:46 | 18:21 | 19:21 Miquel Alir ié 06:55 07:45 | 13:10 | 14:10 | 16:10 | 18:35 | 19:35
06:47 | 07:37  12:40 | 13:52 | 15:47 | 18:22 | 19:22 Pacfren 06:53 07:43 | 13:08 | 14:08 | 16:08 | 18:33 | 19:33
06:48 | 07:38 12:41 | 13:53 | 15:48 | 18:23 | 19:23 Pa Fi - Mafesa 06:52 | 07:42 | 13:07 | 14:07 | 16:07 | 18:32 | 19:32
06:49 | 07:39 12:42 | 13:54 15:49; 18:24 | 19:24 Fridasa 06:51 07:41 | 13:06 | 14:06 | 16:06 | 18:31 | 19:31
06:50 | 07:40 12:43 | 13:55 | 15:50 | 18:25 | 19:25 Logis Emporda 06:50 07:40 | 13:05 | 14:05 | 16:05 | 18:30 | 19:30

- El compliment d’aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit. Sortides
- Aquests horaris seran d’aplicacio de dilluns a divendres, excepte dies festius.

- Per a informaci6 o reserva de places podeu trucar al telefon 972 500 403 o consultar web www.estarriol.com
- Si voleu fer us dels vehicles adaptats per a persones de mobilitat reduida, sol-liciteu-ho amb antelacio, gracies.

Tipus de bitllets i abonaments Vigents a p. 14-6-2021.
W valid per un viatge. W Abonaments de 15 viatges, vigents durant Pany en curg, Aporta un benefici a 'usuari d’un 12,5%

de descompte. La venda es fa al mateix autobus.

Fuente: Estarriol Bus

Linea bus Figueres — Circuit Emporda

La linea de bus Figueres — Circuit Emporda (L0887) enlaza la estacion de autobuses de
Figueres con Vilamalla, Garrigas, Camallera i Ordis. Se ofrecen 3 expediciones diarias
por sentido.

Las paradas mas préximas al ambito son:

e Vilamalla poble. Se ubica en la zona de aparcamiento de la GIV-6228 al norte del
nucleo de Vilamalla, junto al nueva escuela en construccion. Dispone de una
marquesina estandarizada de la Generalitat de Catalunya, con horarios en estado
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correcto, y con un espacio para el bus delimitado mediante sefalizacion
horizontal. La parada también es utilizada por los autobuses escolares.

e Vilamalla — C. Emporda. Se ubica en la rotonda entre la carretera GIV-6228 y la
avenida de I'Emporda, en el barrio del Pont del Princep, con parada ademas de
la linea L0887 de la linea L1066 (Figueres — Logis Emporda). La parada dispone
de marquesina y horarios en estado correcto, con un espacio para el bus
delimitado mediante sefializacion horizontal.

Parada Vilamalla Poble Parada Vilamalla — c. Emporda

Figura 15. Horarios y paradas bus Figueres — Circuit Emporda

E leal;}:sports Tel. 972 500 403 . info@estarriol.com - www.estarriol.com @
uplics
ge Catalunya Horaris vigents des de I'1 de juliol de 2010 estarriolbus

Figueres - Garrigas - Camallera - Ordis - Figueres Figueres - Ordis - Camallera - Garrigas - Figueres

% * % De dilluns a dissabte
tot l'any, excepte festius

Figueres (estacio bus - Renfe) 06.40 09.15 07.30 Vilafant (CAP) 11.45 14.45 -
Vi - C.Emporda | 06.46 09.21 07.36 Figueres (estacié bus - Renfe) | 12.00 15.00 18.00
Vil lla poble |  06.47 09.22 07.37 Vilamalla - C. Emporda | 12.06 15.06 19.06
Siurana 06.51 09.26 07.41 Vilamalla poble 12.07 15.07 18.07
Tonya | 06.55 09.30 07.45 Sta. Llogaia ’Alguema | 12.10 15.10 19.10
Garrigas | 06.59 09.34 07.49 Borrassa | 12.11 15.11 19.11
Sta. Euldlia i Palau de Sta. Eulalia 07.02 09.37 07.52 Ordis 12.18 15.16 19.18
Arenys d’Emporda | 07.03 09.38 07.53 Pontés | 12.31 15.31 19.31
Veinat de Cases Noves 07.05 09.40 07.55 Vilajoan (cruilla) 12.36 15.36 19.36
Vilalir 07.07 09.42 O7:h7T B3 12.40 15.40 19.40
Camallera (estacié de Renfe) 07.10 09.45 08.00 Calabuig 12.44 15.44 19.44
Calabuig 07.15 09.50 08.05 Vilaiir 12.46 15.46 19.46
Bascara | (7.18 09.53 08.08 Camallera (estacié de Renfe) | 12.49 16.49 19.49
Vilajeoan (cruiilla) 07.23 09.58 08.13 Veinat de Cases Noves 12.54 15.54 19.54
Pontés | 07.28 10.03 08.18 Arenys d’'Emporda |  12.56 15.56 18.56
Ordis | 07.43 10.18 08.33 Sta. Eulaliai Palau de Sta. Euldlia | 12.57 15.57 19.57
Borrassa | 07.49 10.24 08.39 Garrigas |  13.00 16.00 20.00
Sta. Llogaia c’Alguema | 07.53 10.28 08.43 Tonya | 13.02 16.02 20.02
Vilamalla - C. Emporda | 07.58 10.33 08.48 Siurana | 13.08 16.08 20.08
Vilamalla poble 08.00 10.35 08.50 Vilamalla poble 13.13 16.13 20.13
Figueres (estacié bus - Renfe) | 08.10 10.45 09.00 -C.Emporda | 13.14 16.14 20.14
Vilafant (CAP) | 08.20 10.55 - Figueres (estacié bus - Renfe) | 13.25 16.25 20.25

* De dilluns a divendres, del 12 de setembre al 22 de desembre i del 8 de gener al 22 de juny, excepte festius.
* De dilluns a dissabte, tot I'any, excepte festius.
* Tots els dissabtes i de dilluns a divendres, del 23 de juny al 10 de setembre i del 23 de desembre al 7 de gener, excepte festius.

« El compliment d’aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit.
- Els dissabtes i en horaris de 15.00 i 19.00 no hi ha parada al CAP de Vilafant.

- No s’admeten passatgers de Bascara a Figueres ni de Figueres a Vilafant.
- Per a informacio o reserva de places podeu trucar al telefon 972 500 403 o consultar web www.estarriol.com
- §i voleu fer ds dels vehicles adaptats per a persones de mobilitat reduida, sol-liciteu-ho amb antelacid, gracies.

Fuente: Estarriol Bus
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3.5.2. Ferrocarril

Vilamalla dispone de una estacién de ferrocarril, con parada de trenes de las lineas R11
y RG1 de Rodalies de Catalunya.

La estacién de Vilamalla esta formada por cuatro vias y dos andenes enlazados mediante
un paso a nivel, que resulta parcialmente accesible. No dispone de personal ni de ningin
sistema de venta de titulos de transporte ni videovigilancia, con una sala de espera en
estado regular en el interior del antiguo edificio de viajeros. Las condiciones de la
estacién de Vilamalla no son las mas recomendables para la promocién del uso del
ferrocarril.

Edificio de viajeros de la estacion de Vilamalla de Andenes de la estacion de Vilamalla con un tren de
ferrocarril /a linea R11 a punto de parar en la via 1

Los servicios con parada en la estacion de Vilamalla son los siguientes:

e Linea R11 de los Servicios Regionales de Rodalies de Catalunya, enlazando
Barcelona Sants con Girona por Granollers y Sant Celoni, siguiendo la linea a
Figueres, Portbou y Cervera de la Marenda. Unicamente los trenes de tipo
Regional tienen parada en la estacion de Vilamalla, con un total de 8 trenes por
sentido (aproximadamente 1 tren cada 2 horas). Los sabados hay 7 trenes por
sentido con parada y los domingos y festivos 6 trenes sentido Portbou y 7 sentido
Barcelona.

Figura 16. Linea R11 de Rodalies de Catalunya
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Fuente: trenscat.cat
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e Linea RG1 del Servicio de Rodalia de Girona de Rodalies de Catalunya, enlazando
I'Hospitalet de Llobregat, Barcelona y Mataré con Girona, Figueres y Portbou.
Todos los trenes de la linea RG1 tienen parada en la estacion de Vilamalla, con
un total de 8 trenes por sentido (aproximadamente 1 tren cada 2 horas) de lunes
a viernes. Los sabados y festivos la linea RG1 no opera.

Figura 17. Linea RG1 de Rodalies de Catalunya
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Fuente: trenscat.cat

3.5.3. Taxis

Actualmente en Vilamalla no hay ninguna parada de taxis, a pesar de que es posible dar
servicio a la zona utilizando el servicio de taxi de municipios proximos como Figueres.
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3.5.4. Accesibilidad a pie desde las paradas de transporte publico al sector

A continuacion, se analizan los itinerarios a pie desde las paradas de transporte publico
(bus y tren) hasta cada una de las dos zonas del sector SUD-1 de Vilamalla.

Plano 8. Itinerarios a pie desde las paradas de transporte publico

1. Itinerario a pie desde las paradas de bus del poligono Emporda Internacional a la zona
1 del ambito SUD-1

Los itinerarios a pie desde las paradas de bus del poligono Emporda Internacional a la
zona 1 del sector SUD-1 discurren por la calle Andorra hasta llegar a la carretera del
Riberal, desde la cual se superaria el curso fluvial del Regatim hasta alcanzar la zona de
nueva urbanizacion. Las aceras de la calle Andorra tienen una anchura adecuada, los
pasos de peatones accesibles e iluminacién nocturna. La longitud aproximada los
trayectos a pie hasta la zona 1 es de unos 700 metros.
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Calle Germans Miquel con calle Andorra Paso de peatones accesible en la calle Andorra

Itinerario a pie desde la estacidon de ferrocarril a la zona 1 del ambito SUD-1

El recorrido a pie desde la estacion de ferrocarril de Vilamalla discurre por un camino no
pavimentado paralelo a la via por el lado oeste, para posteriormente bajar por un vial
pavimentado hacia la carretera del Riberal. La carretera pasa por debajo del ferrocarril,
pero sin un espacio especifico reservado para peatones. Una vez superado el paso se
alcanza la zona 1 del sector SUD-1, donde se prevé la reurbanizacion del vial.

Camino paralelo a la via por €l lado oeste Vial que baja desde el camino anterior a la carretera
del Riberal

Itinerario a pie des de la estacion de ferrocarril a la zona 2 del ambito SUD-1

El recorrido a pie desde la estacion de ferrocarril de Vilamalla discurre por el Cami de
I'Estacid, siguiendo hacia la Creu de Terme, con una acera por el lado sur. El itinerario
sigue por la acera ubicada en el lado oeste de la calle Siurana. La entrada al nucleo
urbano central de Vilamalla supone la aparicion de un tramo de calles de pavimento
Unico, que permiten pacificar el trafico y que los peatones puedan circular con mayor
comodidad. El itinerario a pie mas directo discurre por la plaza de la Font, la calle Major
y la calle Figueres. La salida del casco urbano de Vilamalla tiene un itinerario de peatones
por el lado oeste que alcanza la zona 2 del ambito.
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Cami de [’Estacio, con acera en el lado sur Ambito del casco urbano de Vilamalla, con
pavimento unico

Itinerario a pie desde la parada de bus Vilamalla Poble a la zona 2 del ambito SUD-1

El recorrido a pie desde la parada de bus Vilamalla Poble es directamente por el lado
oeste de la GIV-6228 que alcanza la zona 2 del ambito.

Parada de bus Vilamalla Poble y escuela en Itinerario de peatones en la GIV-6228
construccion; el itinerario a pie discurriré por
aquella acera
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4. DETERMINACION DE LA MOVILIDAD GENERADA

En los estudios de evaluacion de la movilidad generada se estima el nimero de
desplazamientos que generan las diferentes actividades y usos del suelo atendiendo a
las ratios minimas de viajes generados/dia, exceptuando aquellos supuestos en que se
justifique la adopcién de valores inferiores.

Generalmente, para la estimacién de la movilidad que generan/atraen las nuevas
actividades se utiliza como base los parametros de calculo de la movilidad
generada que determina el Decreto 344/2006 de regulacién de los estudios de
evaluacion de la movilidad generada. Estas ratios son fijas y se establecen en funcion de
la superficie de los usos.

Cualquier modificacion de los valores especificados por el anexo I del Decreto 344/2006
tiene que estar debidamente justificado.

Tabla 3. Viajes generados/dia

El valor mayor de los dos siguientes:

Uso de vivienda 7 viajes/vivienda o 3 viajes/persona

Uso residencial 10 viajes/100 m? de techo
Uso comercial 50 viajes/100 m2 de techo
Uso de oficinas 15 viajes/100 m? de techo
Uso industrial 5 viajes/100 m? de techo
Equipamientos 20 viajes/100 m? de techo
Zonas verdes 5 viajes/100 m? de suelo
Franja costera 5 viajes/m de playa

Fuente: Decreto 344/2006 de regulacion de los estudios de evaluacion
de la movilidad generada

4.1. MOVILIDAD GENERADA POR EL AMBITO DE ESTUDIO

Para estimar la movilidad generada por el ambito de estudio se deben considerar las dos
zonas del Plan Parcial Urbanistico del sector SUD-1:

e Zona 1. Zona logistica. En esta parcela se prevé que existan los siguientes
espacios, en el cual operara una empresa logistica privada:

o Zona logistica de 25.000 m?: dos naves logisticas, con un total de 50
muelles para carga y 50 muelles para descarga de mercancias +
aparcamiento de camiones de 636 plazas. Se prevé que operen un total
de 250 camiones diarios durante las 24 horas.

o Zona comercial, restaurante, zona de descanso de uso exclusivamente
interno. No genera movilidad por si mismo.
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o Gasolinera de uso exclusivamente interno. No genera movilidad por
si misma.

o Oficinas vy taller, con un total de 15.000 m? de techo. Estas oficinas y
talleres generan una movilidad propia de los empleados, que se prevé
que sean 80- 100 personas.

o Zona verde, con un total de 27.398 m? de suelo, a los cuales se afiaden
417 m? de la zona 2. Para estimar la movilidad generada en este caso se
toma la ratio del Decreto 344/2006 de 5 viajes/100 m? de suelo.

Zona 2. Equipamiento municipal. La edificabilidad maxima es de 27.273,06 m?,
pero en ninguno de los casos se llegara a este maximo. Como referencia se puede
tomar la parcela contigua, recientemente urbanizada. Sobre una superficie de
parcela de 9.500 m? (2.334 de aparcamiento y 7.166 destinados a un edificio de
uso docente) la edificabilidad aproximada (sin considerar el aparcamiento) ha
sido de 0,3m2/m?. Aplicando esta edificabilidad se obtendria una superficie
construida de 8.182 m? Para trabajar del lado de la seguridad, no obstante, se
doblara el indice, dejando una superficie de 15.000 m?. Para estimar la movilidad
generada en este caso se toma la ratio del Decreto 344/2006 de 20 viajes/100
m? de techo.

Los parametros de oficinas y logistica se ajustan a la actividad conocida que se
desarrollara. Asi, la movilidad generada por el Plan Parcial Urbanistico del sector SUD-1
de Vilamalla sera la siguiente:

Tabla 4. Movilidad generada por Sector SUD-1 Vilamalla

Ratlo Viajes Viajes
zona | Actividad /vt

2

2 viajes / 100

Oficinas, taller 15.000 m?2 techo 3
m? techo
Zona verde 27.815 m2 suelo > wazjes/ L 682 1.364
m* suelo
o >
Nave logistica 25.000 m2 suelo 2 Vlajsu/e Ilo 210 250 500
Equipamiento 15.000 m2 techo 20 Vidles /100 54, 3.000
m? techo

. JTotal | | | 258 | 5164

De los 5.164 desplazamientos diarios asociados al ambito de estudio, la mitad tendran
como origen el ambito y la otra mitad como destino. Las puntas de movilidad se estiman
por la manana (8 a 9h.), al mediodia (15 a 16h.) y por la tarde (20 a 21 h.).
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Tabla 5. Distribucién horaria de la movilidad diaria total?

_ Desplazamientos totales
Entran

6a7 18 8
7a8 75 54
8a9 110 81
9al0 170 148
10a11 194 163
11a12 216 179
12a13 220 216
13a14 199 226
14 a 15 179 208
15a 16 200 211
16a17 206 163
17 a 18 220 155
18 a 19 210 188
19a 20 172 224
20a21 104 179
21a22 23 83
22 a23 8 15
23 a24 38 53
24a1l 8 15
la2 5 8
2a3 5 5
3a4 5 5

TOTALdia | 2582 | 2584

4.2. DISTRIBUCION HORARIA

Una vez se determina el volumen global de desplazamientos generados, hay que
observar cual es la distribucion horaria de esta demanda.

Aunque la asignacion de las curvas horarias no corresponde propiamente a las figuras
de planeamiento urbanistico general y sus revisiones o modificaciones que comporten
un cambio en la clasificacion del suelo, ciertamente es de utilidad a la hora de hacer una
primera aproximacién al volumen general de movilidad estimada en cada franja horaria.

El establecimiento de la distribucion horaria de los viajes generados es necesario para
prever puntas de demanda tanto de servicios de transporte publico como de
infraestructura viaria (capacidad de las vias y posibles problemas de saturacion).

Los términos “entrada” y “salida” utilizados en el estudio son un recurso del lenguaje
para hacer el analisis mas comprensible, mas que una realidad fisica, ya que no se trata
de un espacio cerrado.
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Figura 18. Distribucion horaria desplazamientos entrada/salida. Equipamiento
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Figura 19. Distribucion horaria desplazamientos entrada/salida. Oficinas, taller
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Figura 20. Distribucion horaria desplazamientos entrada/salida. Zona verde
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Figura 21. Distribucion horaria desplazamientos entrada/salida. Logistica camiones
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Figura 22. Distribucién horaria desplazamientos entrada/salida. TOTAL USOS PREVISTOS
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4.3. DISTRIBUCION MODAL DE LOS DESPLAZAMIENTOS

Una vez determinado el volumen global de desplazamientos generados y la distribucion
horaria de los mismos, es necesario observar cual es la distribucion modal de esta
movilidad.

Se ha considerado la distribucion modal del municipio, la oferta de transportes de acceso
al ambito y las caracteristicas de las actividades que se instalaran.

Se prevé que el 47,1% de los desplazamientos se efectuaran con medios no motorizados,
el 3,5% en transporte publico y el 44,3% en vehiculo privado (incluyendo camiones).

TOTAL 5.164 desplazamientos/dia

4
s 1em a2 s
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A pie =Bici/VMP « Bus =Tren mCoche ' Moto/sharing = Camidn

2.198
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De la aplicacion de estas distribuciones modales en la movilidad generada se obtiene un
flujo de desplazamientos generados para cada medio de transporte que da un total de
5.164 desplazamientos diarios generados para el ambito de estudio.

Tabla 6. Distribucién modal segiin uso y desplazamientos

Equipamiento Oficinas, taller

Distribucion modal
- Desplazamientos/dia - Desplazamientos/dia

A pie 30% 1%

Bici / VMP 6% 180 4% 12
Bus 1% 30 5% 15
Tren 4% 120 5% 15
Coche 53% 1.590 79% 237
Moto / sharing 6% 180 6% 18
Camion 0% 0%

Distribucién modal
Desplazamientos/dia Desplazamientos/dia

A pie 95% 1.295 0
Bici / VMP 3% 41 0
Bus 0% 0 0
Tren 0% 0 0
Coche 1% 14 0
Moto / sharing 1% 14 0
Camion 0% 100%

TOTAL

Distribucion modal
Desplazamientos/dia

A pie 43% 2.198
Bici / VMP 5% 233
Bus 1% 45
Tren 3% 135
Coche 36% 1.841
Moto / sharing 4% 212
Camion 10% 500
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4.4. GENERACION DE VIAJES EN VEHICULO MOTORIZADO

En el caso de los desplazamientos en coche y motocicleta, para el célculo de la demanda
y el analisis de flujos, hay que aplicar un factor de ajuste para convertir desplazamientos
en numero total de vehiculos/dia: se trata de la ocupacion en unidades de
personas/vehiculo.

De los 5.164 desplazamientos generados por el sector, 1.841 corresponden a
desplazamientos con turismo, 212 en motocicleta / sharing y 500 en camion.

Con el fin de convertir los viajes resultantes en nimero de vehiculos, hay que aplicar
una ocupacioén media de los vehiculos que accederan al sector. Esta ocupacion varia en
funcién del vehiculo.

Medio de . _
Desplazamientos . . Oficinas Zona Logistica
transporte '
P Equipamiento taller verde camiones
1,8 1,3 1,3 2,1

Coches 1.841

Motos —/ 212 1,1 1,1 1,1 1,3
sharing

Camidn 500

- - - 1,0
_Total | 253 | [ [ | |

Los 2.553 desplazamientos asociados al vehiculo motorizado una vez aplicados estos
indices de ocupacion dan una movilidad de 1.769 vehiculos/dia relacionados con el
sector.

Para conocer los flujos de entrada y salida se utilizan las graficas de distribucion horaria
definidas en el apartado 4.2. Esto permite identificar las horas punta, que son los
momentos del dia en que se produce un mayor nimero de circulaciones y, por lo tanto,
los momentos de maxima demanda.

El resultado de aplicar estos indices produce unos picos maximos de movilidad afadida
en la zona de:

e Por la mafana (9-10h.): 31 coches de entrada y 27 de salida.
e Al mediodia (15-16h.): 50 coches de entrada y 59 de salida.
e Por la tarde (19-20h.): 40 coches de entrada y 45 de salida.

Respecto a las motos, los picos de entrada y salida corresponden a las mismas franjas
horarias:

e Por la mafiana (9-10h.): 6 motos de entrada y 5 de salida.
e Al mediodia (12-13h.): 9 motos de entrada y 8 de salida.
e Por la tarde (6-7h.): 8 motos de entrada y 9 de salida.
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Los camiones asociados a la zona logistica tendran una hora punta diferente del resto
del trafico, con los siguientes valores:

e Al mediodia (15-16h.): 25 camiones de entrada y 20 de salida.

Tabla 7. Distribucién horaria del nimero de vehiculos que entran y salen?

Numero de coches Nimero de Numero de camiones
motocicletas

6a7 5 0 0 0 10 8
7a8 28 18 3 2 10 10
8a9 18 9 3 2 10 10
9al0 31 27 6 5 10 10
10a11 36 31 7 6 13 10
11a12 40 31 8 6 13 13
12213 45 40 9 8 15 13
13a14 36 45 7 9 18 15
14a 15 32 45 6 8 20 18
15a16 50 59 7 9 25 20
16a17 40 31 8 6 18 25
17a18 45 27 9 5 15 18
18a 19 45 31 9 6 13 15
19a 20 40 45 8 9 10 13
20a21 27 40 5 8 8 10
21a22 4 22 1 4 8 8
22 a23 0 5 0 0 8 8
23a24 18 27 2 2 8 8
0al 0 0 0 0 8 8
la2 0 0 0 0 5 8
2a3 0 0 0 0 5 5
3a4 0 0 0 0 5 5

| TOTALdia{ 538 [ 538 [ 96 [ 96 | 250 | 250 |

1 Los valores redondeados arrastran decimales
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4.5. GENERACION DE VIAJES EN TRANSPORTE PUBLICO

Respecto al acceso en transporte publico, se reproducen las horas de maxima demanda.

De los 180 desplazamientos previstos en transporte publico (ida y vuelta), se prevé que

el 75,0% accedan al sector en tren y el 25,0% restante en bus.

Los picos de entrada y salida en transporte publico se reproducen a continuacion:

Tren
e Por la mafiana (9-10h.): 4 desplazamientos de entrada y 4 de salida.
e Al mediodia (15-16h.): 5 desplazamientos de entrada y 6 de salida.
e Por la tarde (12-13h.): 6 desplazamientos de entrada y 5 de salida.

e Por la mafiana (7-8h.): 2 desplazamientos de entrada y 2 de salida.
e Al mediodia (15-16h.): 3 desplazamientos de entrada y 3 de salida.

e Por la tarde (12-13h.): 2 desplazamientos de entrada y 1 de salida.

Tabla 8. Distribucién horaria del nimero de vehiculos que entran i salen?
_ Desplazamientos en Tren Desplazamientos en Bus

0

6a7 0 0 0
7a8
8a9
9a10
10a11
11a12
12a13
13a14
14 a 15
15a 16
16a17
17a 18
18 a 19
19a 20
20a21
21 a 22
22 a 23
23 a 24

N O = U1 OO U UL A UT OO UL LA NNDN
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ToTALdia_| 68 | 67 | 23 | 22
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4.6. GENERACION DE VIAJES EN MEDIOS DE TRANSPORTE NO
MOTORIZADOS

Respecto al acceso en medios no motorizados (a pie y en bicicleta/VMP), se reproducen
las horas de maxima demanda. De los 2.431 desplazamientos previstos en medios no
motorizados (ida y vuelta), se prevé que el 90,4% se realicen a pie y el 9,6% restante
en bici/VMP.

Los picos de entrada y salida a pie y en bici/VMP se reproducen a continuacién:
A pie
e Por la mafiana (9-10h.): 83 desplazamientos de entrada y 72 de salida.
e Al mediodia (12-13h.): 97 desplazamientos de entrada y 105 de salida.

e Por la tarde (18-19h.): 90 desplazamientos de entrada y 96 desplazamientos de
salida.

Bici / VMP
e Por la mafana (9-10h.): 8 desplazamientos de entrada y 72 de salida.
e Al mediodia (12-13h.): 11 desplazamientos de entrada y 10 de salida.
e Por la tarde (19-20h.): 9 desplazamientos de entrada y 11 de salida.

Tabla 9. Distribucion horaria de la movilidad en medios de transporte no motorizados

_ Desplazamientos a pie Desplazamientos en bici/VMP

| Hoa | fnran | Salen | Entran | Salen
6a7 0 0 0 0
7a8 20 13 2 2
8a9 59 48 4 3
9a10 83 72 8 7
10a11 94 77 9 8
11a12 105 90 10 8
12a13 97 105 11 10
13a14 94 103 9 11
14a15 85 86 8 10
15a16 75 71 8 9
16a 17 94 66 9 7
17a 18 97 72 11
18a 19 90 96 10 8
19a20 66 103 9 11
20a21 33 73 6 9
21a22 5 23 1 5
22 a 23 0 0 0 0
23 a24 0 0 1 2

TOTALdia [ 1.099 16 | 116
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5. INCIDENCIA DE LA MOVILIDAD GENERADA

La implantacion de actividades que generan nueva movilidad dentro del ambito SUD-1
de Vilamalla debe ser estudiada en sus vertientes de accesibilidad y estacionamiento.
Estos aspectos deben analizarse y, en el mayor grado posible, deben ser resueltos en la
fase de planificacién de las nuevas actividades.

El nimero de desplazamientos diarios que generara la actividad (logistica, oficinas,
equipamientos y zonas verdes) a priori no deberia plantear problemas de movilidad en
la zona en estudio y es de esperar que los viales de conexién del entorno y los nuevos
viales internos previstos absorban la movilidad generada por el nuevo sector.

No obstante, debe garantizarse que el acceso no provoque cuellos de botella en las vias
de circulacion (especialmente en las horas punta de movilidad), y que la disposicion de
las entradas y salidas ofrezca un funcionamiento sin acumulacién de vehiculos y sin las
demoras que esto puede causar a residentes o visitantes en la zona.

Por ello, es primordial habilitar la zona con modos de transporte alternativos al vehiculo
privado, que al mismo tiempo puedan ser competitivos a nivel de rapidez y comodidad,
sostenibles y respetuosos con el medio ambiente.

5.1. DESPLAZAMIENTOS EN VEHICULO MOTORIZADO

Para la incidencia de la movilidad de los desplazamientos en vehiculo motorizado tiene
que distinguirse cada una de las dos zonas del Plan Parcial SUD-1:

e Zona 1, logistica. Deben considerarse los desplazamientos en vehiculo
motorizado siguientes:

o Logistica camiones, con un total de 500 camiones diarios (entradas +
salidas). Los camiones estan obligados a repostar nada mas llegar a la
parcela, para posteriormente pasar a limpieza y taller, si es necesario.

o Oficinas vy talleres, con un total de 198 vehiculos diarios (182 turismos y
16 motos; entradas + salidas)

o Zona verde con un total de 22 vehiculos diarios (10 turismos y 12 motos;
entradas + salidas)

e Zona 2, equipamiento. Deben considerarse los desplazamientos en vehiculo
motorizado siguientes:

o Equipamientos, con un total de 1.047 vehiculos diarios (883 turismos y
164 motos; entradas + salidas).
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En la zona 1 del sector SUD-1 de Vilamalla la hora punta sera la siguiente:

e De 15 a 16 horas, con 53 vehiculos motorizados entrando al sector y 48 vehiculos
saliendo de las siguientes tipologias:

o 28 turismos entrando y 28 turismos saliendo.

o 25 camiones entrando y 20 camiones saliendo.

Para la zona 2 del sector SUD-1 las puntas de movilidad seran a las siguientes horas:

e De 12 a 13 horas, con 44 vehiculos motorizados entrando al sector y 40 vehiculos
saliendo, todos ellos turismos.

e De 19 a 20 horas, con 40 vehiculos motorizados entrando al sector y 44 vehiculos
saliendo, todos ellos turismos.

Para los calculos de la incidencia de la movilidad generada se tomaran las horas punta
tanto de la zona 1 como de la zona 2, a pesar de que no coincidiran, para estar por el
lado de la seguridad.

5.1.1. Itinerarios de entrada y salida

Para estimar la atraccion y generacion territorial de los desplazamientos hacia el sector
deben ser considerados varios elementos:

e Los diferentes usos previstos por el nuevo sector.

e Su ubicacién en la comarca de I’Alt Emporda, proxima a Figueres i a la frontera
francesa.

e Su relacién con el ndcleo urbano de Vilamalla y poblaciones del entorno.

e La red vial y los itinerarios de aproximacion al ambito en vehiculo. En este caso
también cobra importancia si el itinerario lo realiza un camién, que no puede
transitar por el interior del ndcleo urbano de Vilamalla.

A partir de las caracteristicas propias del ambito de influencia del nuevo sector se estiman
las procedencias de los desplazamientos en funcion de la red viaria de conexion con el
establecimiento.

Los itinerarios de acceso al sector basculan desde la C-31 por la carretera del Riberal por
un lado y por la carretera GIV-6228 por el otro; este segundo itinerario no es apto para
la circulacién de camiones, ademas existe una sefalizacion especifica que prohibe el
paso de vehiculos pesados, dada la estrechez de los viales en el nucleo urbano de
Vilamalla.
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Plano 9. Itinerarios de entrada y de salida a la zona 1 del sector SUD-1
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5.1.2. Nivel de servicio con el trafico generado por el nuevo sector

Una vez observados los itinerarios de entrada y salida a las dos zonas del nuevo sector
SUD-1 y con segun las procedencias de los vehiculos y su tipologia se estima el volumen
de trafico que se afadira a los viales del entorno.

Plano 11.Trafico generado por el nuevo sector SUD-1 en hora punta y reparto por los viales del
entorno (vehiculos/hora)
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Las intensidades de vehiculos generados en hora punta son relativamente bajas y podran
ser asimiladas sin dificultad por la vialidad existente, considerando la mejora prevista en
la carretera del Riberal hasta el enlace con la C-31. En las dos rotondas del enlace entre
la C-31 y la carretera GI-8394 se realiza una comprobacion de la capacidad y del nivel
de servicio resultante con el nuevo trafico generado.

Rotondas enlaces C-31 con GI-8594 y acceso a poligono industrial Emporda
Internacional

Para calcular el indice de saturacion y los niveles de servicio para cada ramal de las dos
rotondas se ha utilizado el método suizo para rotondas, que tiene en cuenta tanto la
intensidad de entrada de vehiculos en la rotonda como el trafico circulante por el anillo
interior. Dada la elevada presencia de camiones en la rotonda para los calculos se tomara
la equivalencia de 1 camién = 3 turismos.
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Asi pues, ajustando los parametros geométricos de la rotonda y con las intensidades de
trafico en hora punta en la rotonda se obtienen los siguientes resultados:

Figura 23. Calculo del nivel de servicio con el nuevo trafico generado por el sector SUD-1 en

hora punta

ROTONDA NORTE ENLA CE C-31, GI-8594 Y POLIGONO EMPORDA INTERNA CIONAL
Vilamalla Diametro (m) 42
CON TRAFICO GENERADO POR SECTOR SUD-1 - Hora punta tarde Carriles interiores (1, 2 0 3): 1

DATOS TRAFICO Dist.puntos | Carriles | Cariles ™ COEFICIENTES CALCULOS INDICES SATURACION
Acceso Qe | Qc | Qs |conflicto (m)| acceso [anulares | B Y Qm | CE | Y*Qe ISE IsC
1 C-31 Torroella 58 315 0 28 1 1 0,0 1 1 315 1220 58 48 A 225 A
2 GI-8594 256 140 233 17 1 1 03 1 1 202 1320 256 194 A 291 B
3 C-31 Figueres 0 103 293 32 0 1 0,0 1 1 103 1408 0 00 A 6,1 A
4 Pol. Emporda Internacional 315 0 103 18 1 1 0,2 1 1 23 1479 315 21,3 A 224 A
ROTONDA SUR ENLACE C-31, GI-8594 Y POLIGONO EMPORDA INTERNA CIONAL
Vilamalla Diametro (m) 42
CON TRAFICO GENERADO POR SECTOR SUD-1 - Hora punta tarde Carriles interiores (1, 2 0 3): 1

DATOS TRAFICO Dist.puntos | Carriles | Carriles | COEFICIENTES CALCULOS INDICES SATURACION
Acceso Qe | Qc | Qs |conflicto (m)| acceso |anulares | B Y Qm | CE | Y*Qe ISE ISC
5 C-31 Figueres 307 103 0 28 1 1 0,0 1 1 103 1408 307 21,8 A 26,6 B
6 Pol. Emporda Internacional 205 213 197 16 1 1 0,3 1 1 274 1256 205 16,3 A 299 B
7 C-31Torroella 0 315 103 32 0 1 0,0 1 1 315 1220 0 00 A 18,7 A
8 GI-8594 103 0 315 17 1 1 0,3 1 1 84 1425 103 72 A 11,9 A

Los calculos en la rotonda indican que en hora punta con el nuevo trafico generado por
el sector SUD-1, el nivel de servicio en la rotonda es A en todos los ramales. En el anillo
circular el nivel de servicio es B en la rotonda norte en el paso frente a la GI-8594 y en
la rotonda sur frente al acceso desde la C-31 lado Figueres y frente el acceso al poligono
Emporda Internacional.

Asi, las dos rotondas del enlace pueden seguir operando con total fluidez con el nuevo
trafico generado por el sector SUD-1.

5.1.3. Trafico a 10 aiios vista

Se analiza el trafico en las dos rotondas del enlace de la C-31 a 10 afios vista, con un
crecimiento del trafico considerado de un 1,5% interanual para turismos y un 3,0% para
camiones, dado el incremento de actividad logistica que esta experimentando el entorno,
como el nuevo centro logistico de Amazon, entre otros.
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Figura 24. Calculo del nivel de servicio con el trafico a 10 afios vista en hora punta

ROTONDA NORTE ENLACE C-31, GI-8594 Y POLIGONO EMPORDA INTERNA CIONAL

Vilamalla Didmetro (m) 42
PROYECCION A 10 ANOS - Hora punta tarde Carriles interiores (1, 2 0 3): 1
DATOS TRAFICO Dist.puntos | Carriles | Cariles ™ COEFICIENTES CALCULOS INDICES SATURACION

Acceso Qe | Qc | Qs |conflicto ()| acceso [anulares | B Y Qm | CE | Y*Qe ISE IsC

1 C-31 Torroella 76 397 0 28 1 1 0,0 1 1 397 1147 76 6,6 A 28,6 B
2 GI-8594 318 182 291 17 1 1 0,3 1 1 260 1269 318 251 B 36,6 B
3 C-31 Figueres 0 131 369 32 0 1 0,0 1 1 131 1384 0 00 A 78 A
4 Pol. Emporda Internacional 397 0 131 18 1 1 0,2 1 1 30 1474 397 269 B 28,2 B

ROTONDA SUR ENLACE C-31, GI-8594 Y POLIGONO EMPORDA INTERNACIONAL

Vilamalla Didmetro (m) 42
PROYECCION A 10 ANOS - Hora punta tarde Carriles interiores (1, 2 0 3): 1

DATOS TRAFICO Dist.puntos | Carriles | Carriles | COEFICIENTES CALCULOS INDICES SATURACION
Acceso Qe | Qc | Qs [conflicto (m)| acceso [anulares | B Y Qm | CE | ¥Y*Qe ISE ISC
5 C-31 Figueres 390 130 0 28 1 1 0,0 1 1 130 1384 390 282 B 337 B
6 Pol. Emporda Internacional 260 265 255 16 1 1 0,3 1 1 344 1194 260 21,8 A 37,7 B
7 C-31 Torroella 0 396 129 32 0 1 0,0 1 1 396 1148 0 00 A 23,5 A
8 GI-8594 130 0 396 17 1 1 0,3 1 1 106 1406 130 92 A 15,0 A

Los célculos en la rotonda indican que en hora punta a 10 anos vista, el nivel de servicio
en la rotonda es A en todos los ramales excepto en la rotonda sur, en la cual el ramal
de entrada desde la C-31 lado Figueres pasa a ser B. En el anillo circular el nivel de
servicio es B en la rotonda norte en el paso frente a al acceso desde la C-31 lado Torroella
y frente la GI-8594; en la rotonda sur frente al acceso desde la C-31 lado Figueres y
frente el acceso al poligono Emporda Internacional.

Asi, las dos rotondas del enlace pueden seguir operando con fluidez para una proyeccién
del trafico a 10 afos vista.

5.2. DESPLAZAMIENTOS EN TRANSPORTE PUBLICO

La estimacion de la generacion de desplazamientos permite analizar la capacidad de la
red de transporte publico de la zona y comprobar si puede absorber la demanda
generada por la nueva implantacidon que se proyecta.

El ambito prevé generar un total de 180 desplazamientos en transporte publico, 30 en
la zona 1 (logistica) y 150 en la zona 2 (equipamiento). De estos desplazamientos un
75% se efectuaran en tren, mediante las lineas R11 y RG1 desde la estacién de Vilamalla,
y el 25% restante en bus, utilizando las lineas interurbanas L1066 y L0877.

En cuanto a la capacidad de las expediciones no supone un problema, ya que la media
de ocupacion es relativamente baja.

Segun indica el Decreto 344/2006 de la movilidad generada:

16.4 En la red de itinerarios para transporte publico y colectivo, las paradas de las lineas
deben situarse de forma coordinada con los itinerarios peatonales y para bicicletas y
situarse de forma que la distancia maxima de acceso medida sobre la red de peatones
sea inferior a 750 metros, salvo en aquellos supuestos en los que se justifique que no
es posible.
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Asi pues, si se aplica una distancia de 750 metros a pie desde la zona 1 se puede llegar
a la estacién de ferrocarril de Vilamalla, con las lineas R11 y RG1, y a las paradas de bus
ubicadas en el poligono Emporda Internacional, de la linea L1066. La linea de bus L1066
Figueres — Poligons Vilamalla — Logis Emporda se considera que podria mejorar su
itinerario por el interior del poligono, asi como acercarse a la nueva zona logistica.

Desde la zona 2 (equipamiento) la parada de bus Vilamalla Poble de la linea L0877 se
ubica muy proxima, la parada de bus C. Emporda / C. Girona a 640 metros y la estacion
de ferrocarril de Vilamalla a unos 1.000 metros.

5.3. DESPLAZAMIENTOS A PIE

Se estiman 2.198 desplazamientos (ida y vuelta) a pie generados en el ambito del sector
SUD-1, entre ambas zonas. Las horas punta previstas son:

e Por la mafiana (9-10h.): 83 desplazamientos de entrada y 72 de salida.
e Al mediodia (12-13h.): 97 desplazamientos de entrada y 105 de salida.

e Por la tarde (18-19h.): 90 desplazamientos de entrada y 96 desplazamientos de
salida.

Como se ha puesto de manifiesto en el apartado referente a la diagnosis de las
infraestructuras a pie, la zona 1 del nuevo sector tendra una infraestructura prevista
para el transito a pie con comodidad. Las aceras del nuevo vial publico tendran 1,50 y
2,50 metros de anchura, con pasos de peatones adaptados. Por otro lado, la zona 2 se
ubica al lado de la carretera GIV-6228, en la cual hay una acera de itinerario peatonal
entre Vilamalla y el Pont del Princep, con una anchura libre de 2,5 metros, dotada de
buena iluminacién y bancos.

Quedara pendiente de resolucion la conexién del itinerario de peatones de la zona 1 con
el nlcleo urbano de Vilamalla y con el resto del poligono Emporda Internacional.

Las condiciones previstas para los peatones, junto a la orografia llana, pueden favorecer
los desplazamientos a pie hasta ambas zonas del sector SUD-1.
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5.4. DESPLAZAMIENTOS EN BICICLETA

Se estiman 233 desplazamientos (ida y vuelta) en bicicleta / VMP generados en el ambito
del sector SUD-1, entre ambas zonas. Las horas punta previstas son:

e Por la mafiana (9-10h.): 8 desplazamientos de entrada y 72 de salida.
e Al mediodia (12-13h.): 11 desplazamientos de entrada y 10 de salida.
e Por la tarde (19-20h.): 9 desplazamientos de entrada y 11 de salida.

Como se ha puesto de manifiesto en el apartado referente a la diagnosis de las
infraestructuras a pie, la zona 1 del nuevo sector tendra una infraestructura prevista
para las bicicletas, con un carril bidireccional de 2,00 metros de anchura. Por otro lado,
la zona 2 se ubica al lado de la carretera GIV-6228, en la cual hay un carril bicicleta
bidireccional segregado entre Vilamalla y el Pont del Princep, que se esta prolongando
hasta Figueres.

Quedara pendiente de resolucion la conexion del itinerario de bicicletas de la zona 1 con
el nucleo urbano de Vilamalla y con el resto del poligono Emporda Internacional.

Las condiciones previstas para los ciclistas, junto a la orografia llana, pueden favorecer
los desplazamientos en bicicleta hasta ambas zonas del sector SUD-1.

5.5. APARCAMIENTO

En este capitulo se exponen, por un lado, las diferentes normativas que afectan a cada
uno de los posibles usos previstos y por otro, la demanda prevista para cada uno de
ellos. A partir de esta relacion, en aquellos supuestos en los que ya es posible se define
la oferta de plazas, especificando el detalle para cada tipo de vehiculo o se indican las
previsiones para que se consideren en las siguientes fases donde ya se precise la
implantacion.

5.5.1. Necesidad de plazas estimada

La necesidad de plazas de los usos en estudio se estima a partir de la distribuciéon modal
asignada, para cada una de las dos zonas del sector SUD-1: zona 1 (actividad logistica)
y zona 2 (equipamiento).

Se estima que la hora de maxima demanda de ocupacion de vehiculos sera entre las 15
y las 16 horas, con un maximo de 19 turismos, 2 motocicletas y 18 camiones
estacionados simultaneamente.
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Tabla 10. Distribucién horaria de la necesidad de plazas a partir de la distribucion modal asignada. Zona 1

“ Namero de coches Namero de motocicletas Niamero de camiones

8

6a7 5 0 5 0 0 0
7a8 28 18 14 3 2 1
8a9 5 0 18 1 0 2
9a10 0 0 18 0 0 2
10a 11 0 0 18 1 0 2
11a12 1 0 19 1 1 2
12a13 0 1 18 0 1 2
13a14 0 0 18 1 1 2
14a15 5 5 19 1 1 2
15a16 28 28 19 3 3 2
16a17 5 5 19 1 1 2
17a 18 0 0 19 0 0 2
18a19 0 1 19 0 1 2
19a20 0 0 18 0 1 2
20a21 0 0 18 0 0 2
21a22 0 0 18 0 0 2
22a23 0 5 14 0 0 1
23a24 18 27 5 2 2 0
Oal 0 5 0 0 0 0
la2 0 0 0 0 0 0
2a3 0 0 0 0 0 0
3a4 0 0 0 0 0 0
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El aparcamiento de turismos en la zona 1 de actividad logistica se prevé que disponga

del siguiente numero plazas orientativo:
e Zona oficinas: 59 plazas para turismos y 4 plazas PMR

e Zona comercial y de descanso: 216 plazas para turismos

Asi, el nUmero de plazas de aparcamiento orientativo previsto puede satisfacer con
creces la demanda prevista de 19 vehiculos tipo turismos aparcados simultaneamente.
Al tratarse de un aparcamiento interno, cerrado al publico y estrictamente vinculado a
movimiento profesional no incentivard un posible incremento en el uso del vehiculo

privado.
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Tabla 11. Distribucién horaria de la necesidad de plazas a partir de la distribucién modal asignada. Zona 2

“ Namero de coches Niamero de motocicletas Nuamero de bicicletas

4 2 1 2 1

8a9 13 9 2 B
9a10 31 27 9 6 5 2 6 5 2
10a11 35 31 13 7 6 2 7 6 3
11a12 40 31 22 7 6 4 8 6 5
12a13 44 40 27 8 7 5 9 8 5
13a14 35 44 18 7 8 3 7 9 4
14 a 15 27 40 4 5 7 1 5 8 1
15a16 22 31 4 6 0 5 6 0
16a17 35 27 4 7 5 1 7 5 1
17 a 18 44 27 22 8 5 4 9 5 5
18a19 44 31 35 8 6 7 9 6 7
19a20 40 44 31 7 8 6 8 9 6
20a21 27 40 18 5 7 3 5 8 4
21a22 4 22 0 1 4 0 1 5 0

__orar ] 442 | 442 L s2 | s2 ] ] 90 ] 90 |

El aparcamiento de turismos en la zona 2 de equipamientos por ahora no tiene un
numero de plazas de aparcamiento asignado. No obstante, al sur del sector y en el lado
oeste de la GIV-6228 actualmente hay un aparcamiento con un total de 59 plazas para
turismos y 1 plaza PMR.

Asi, dado que la demanda de estacionamiento de turismos sera de un maximo de 35
vehiculos, el aparcamiento existente podria llegar a dar respuesta a esta demanda.

5.5.2. Normativa

En este apartado se sefiala el requerimiento de plazas de aparcamiento requeridas por
Decreto 344/2006 y otras normativas competentes en materia de estacionamiento.

Indicar en todo caso, que no es objeto del planeamiento acotar la cifra de plazas de
aparcamiento teniendo en cuenta que las actividades todavia estan por definir.
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5.5.3.1. Decreto 344/2006

Tabla 12. Oferta de plazas requerida por el Decreto 344/2006

B = T T T T

Oficinas, talleres (zona 1)  15.000 m?

Zona verde (zona 1) 27.273 m? - - 273 -

Equipamiento (zona 2) 15.000 m? - - -

ToTAL -l-—m-

Plazas de turismos y motocicletas

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via publica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75x24m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d’habitatge max. d'l max.de 0,5
placa/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?
sostre o fraccid sostre o fraccid

Estacions de ferrocarril

i d’autobusos

interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
ofertes de circulacio ofertes de circulacié

El Decreto 344/2006 de EEMG solo contempla la necesidad de reserva de plazas de
turismos y motocicletas para el uso de vivienda y "estaciones de ferrocarril y de
autobuses interurbanos" (ver Anexo 3).

En el apartado introductorio de Exposiciones de motivos lo justifica:

“En las nuevas promociones urbanisticas de cariz no residencial, como son las zonas
comerciales, las industriales, las de ocio o las de servicios, el Decreto no establece ninguin
minimo de plazas de aparcamiento para automdviles para hacer posibles promociones
acceso a las que se base en una movilidad soportada por medios mas sostenibles
(marcha a pie, bicicleta y transporte colectivo).”

Atendiendo a los requerimientos del Decreto 344/2006 y a los usos previstos, seria
necesaria la necesidad de disponer de 0 plazas de turismo y 0 de motos dispuestas fuera
de la via publica.
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Plazas de bicicleta

ANNEX 2
Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via puiblica en funcié de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en que es justifiqui 'adopcié de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de 2 places/habitatge

2 places/100 m? sostre o fraccié
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccio
Us d’oficines 1 plaga/100 m? sostre o fraccid
Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccidé
Equipaments docents 5 places /100 m? sostre o fraccid

Equipaments esportius,
culturals i recreatius 5 places/100 places d’aforament
de I'equipament

Altres equipaments publics 1 plaga/100 m? sostre o fraccio

Zones verdes 1 plaga/100 m? sol

Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacid

Estacions d’autobusos
interurbans 0,5 places/30 places ofertes de circulacia

Atendiendo a los requerimientos del Decreto 344/2006 y a los usos previstos, seria
necesario disponer de 150 plazas de bicicleta para oficinas y taller, 273 plazas para la
zona verde y 150 plazas para el equipamiento.

Plazas de C/D de mercancias

Decreto 344/2006:

6.3 En el caso de estudios de evaluaciéon de la movilidad generada referentes a planes
urbanisticos debe tenerse en cuenta que, para conseguir una distribucién agil y ordenada
de las mercancias en el interior de los nucleos urbanos, éstos contemplen las siguientes
reservas de plazas de 3 x 8 metros en la red viaria para carga y descarga de mercancias:

a) Uso comercial: 1 plaza por cada 1.000 m? de superficie de venta o 1 plaza por cada
8 establecimientos.

b) Uso de oficinas 1 plaza por cada 2.000 m? de techo.

Por otra parte, y con el fin de reducir el nimero de operaciones de carga y descarga,
sera necesario que los locales comerciales destinen para almacén un minimo de un 10%
del techo, en el interior del edificio o en terrenos edificables del mismo solar, salvo que
se trate de actividades comerciales que por sus especiales caracteristicas, justifiquen
adecuadamente la falta de necesidad de almacén para sus productos.

Atendiendo a los requerimientos del Decreto 344/2006 tendria que preverse un espacio
para carga y descarga de mercancias asociado al uso de oficinas. En este caso, la propia
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actividad logistica de la empresa con un aparcamiento de camiones previsto de 636
plazas supera con creces la necesidad establecida en el Decreto 344/2006.

5.5.3.2. Normas urbanisticas del POUM de Vilamalla

ANNEX 4: ORDENANCA D’APARCAMENT

U. REGULACIO GENERAL DE L’APARCAMENT

1.- Totes les activitats que sol-licitin llicencia de nova instal-lacid, de trasllat o d’'ampliacié
que impliqui un augment de, com a minim, el 50% de la seva superficie hauran de
disposar del nombre en places d'aparcament que es disposa en la present ordenanca.

2. Amb caracter general, seran causes d'exempcid de les previsions que es fixen a
l'apartat segient, les quals s’especifiquen a continuacié:

a) Causes urbanistiques:

La regulacié urbanistica especifica sera sempre prioritaria respecte a les previsions de
places d'aparcament que fixa I'apartat segtient si fixa alguna condicié que n’'impossibilita
el compliment.

b) Altre causes:

Excepcionalment es podran substituir totalment o parcialment les previsions d'espais per
a aparcament en el mateix edifici per una major previsié d'estacionament, quan el sector
o I'area urbana, per les seves peculiaritats i funcions urbanes, els ho permetés o ho
exigis. En aquests casos sera necessari un informe positiu dels serveis técnics
municipals responsables del transit o similars.

1.1 Nombre de places en funcié de I'is

1. La previsio de places d'aparcament d'acord amb alld que indica 'apartat anterior, és la
segient:

a) Us comercial de superficie de venda total superior a 400 m*

Tipus of estaniment Superficia de venda (m*) Piaces/100 m* Sup de venda
Supermercats o 400-=m¥=1.500 10
Hpemercals 1.501<m?<2.500 12
2 501<m?<5.000 14
5001 =m=10.000 3
=10.001 13
SUDEMICies especializanes ~1.000 5
Galefla comercial 3

Aixi mateix, d'acord amb el que disposa l'ordre de 26 de setembre de 1997, sobre
tipologia dels establiments comercials, en la fase de planejament urbanistic, la dotacid
d'aparcament prevista per als grans establiments comercials ha de ser, com a minim, de
dues places per cada 100 m* edificats.

b) Us hoteler:

- Establiments de 4 i 5 estrelles: una placa cada 3 habitacions a partir de 12 habitacions.
- Establiments de 3 estrelles: una placa cada 5 habitacions a partir de 20 habitacions.

- Resta d'establiments: una placa cada 6 habitacions a partir de 24 habitacions.

¢) Us recreatiu:

- Una placa cada 10 persones d'aforament o fraccid, sempre que aquest sigui superior a
100 persones.

d) Us de restauracié:

- Una placa cada 10 persones d'aforament o fraccio, sempre que aquest sigui superior a
150 persones.

e) Us industrial de superficie superior a 500 m2.

- Una placa per cada 100 m* o fraccio.

f) Us de magatzems:

- Una placa cada 200 m? o fraccid fins a un maxim de 15 places.

g) Tallers de reparacié de vehicles de superficie superior a 120 m?2.

- La superficie destinada a aparcament sera com a minim igual a I'ocupada per la zona
de taller. En qualsevol cas es prohibeix reparar els vehicles a la via publica.

h) Instal-lacions esportives:

- Una placa per cada 15 persones a partir de 60 persones d’aforament.

2. Quan una activitat comprengui més d’'un us, el nombre minim de places d'aparcament
sera el resultant d'aplicar els diferents parametres sobre cada Us.
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Atendiendo a los requerimientos de las normas urbanisticas de Vilamalla y a los usos
previstos, no precisa la reserva minima de plazas de estacionamiento, dado que los usos
previstos no estan recopilados en las normativas.

5.5.3.3. Plazas adaptadas a PMR

La Orden TMA/851/2021 establece en su articulo 35 la necesidad de disponer de 1
plaza reservada/40 plazas o fracciones

En el caso de la edificacién no privada rige la "DBSUA Seguridad de Utilizacion y
Accesibilidad”, que incorpora un ultimo punto (SUA 9) especifico de accesibilidad,
donde se recogen las condiciones de accesibilidad relativas a las plazas de aparcamiento
accesibles:

1.2.3 Plazas de aparcamiento accesibles

1 Todo edificio de uso Residencial Vivienda con aparcamiento propio contard con una
plaza de aparcamiento accesible por cada vivienda accesible para usuarios de silla de
ruedas.

2 En otros usos, todo edificio o establecimiento con aparcamiento propio cuya superficie
construida exceda de 100 m2 contara con las siguientes plazas de aparcamiento
accesibles:

a) En uso Residencial Publico, una plaza accesible por cada alojamiento accesible.

b) En uso Comercial, Publica Concurrencia o Aparcamiento de uso publico, una plaza
accesible por cada 33 plazas de aparcamiento o fraccion.

¢) En cualquier otro uso, una plaza accesible por cada 50 plazas de aparcamiento o
fraccion, hasta 200 plazas y una plaza accesible mas por cada 100 plazas adicionales o
fraccion.

En todo caso, dichos aparcamientos dispondran al menos de una plaza de aparcamiento
accesible por cada plaza reservada para usuarios de silla de ruedas.

1.2.4 Plazas reservadas

1 Los espacios con asientos fijos para el publico, tales como auditorios, cines, salones
de actos, espectaculos, etc., dispondran de la siguiente reserva de plazas:

a) Una plaza reservada para usuarios de silla de ruedas por cada 100 plazas o fraccion.

b) En espacios con mas de 50 asientos fijos y en los que la actividad tenga una
componente auditiva, una plaza reservada para personas con discapacidad auditiva por
cada 50 plazas o fraccion.

2 Las zonas de espera con asientos fijos dispondran de una plaza reservada para usuarios
de silla de ruedas por cada 100 asientos o fraccion.

Atendiendo a los requerimientos de la Orden TMA/851/12021 y a los supuestos de los
usos previstos, seria necesario disponer de las siguientes plazas adaptadas a PMR:
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e Zona 1, con una prevision aproximada de 275 plazas en total, deberia disponer
de 5 aparcamientos adaptados a PMR.

e Zona 2, considerando el aparcamiento existente de 60 plazas, deberia disponer
de 2 aparcamientos adaptados a PMR.

Tabla 13. Necesidad de plazas adaptadas a PMR (Orden TMA/851/2021)

Plazas turismos Ratio plazas adaptadas Plazas adaptades
a PMR PMR

1 plaza / 50 plazas o fracciones,
hasta 200 plazas.

Uso oficinas, zona verde (zona 1) 275 plazas 1 plaza / 100 plazas, 5 plazas
a partir de 200 plazas.
Uso equipamiento (Zona 2) 60 plazas 1 plaza / 33 plazas o fracciones 2 plazas

o e [ e

5.5.3.4. Plazas de recarga de vehiculos eléctricos

El Real Decreto 1053/2014 establece una dotacion minima de una plaza de
aparcamiento con recarga de vehiculo eléctrico para cada 40 plazas de los aparcamientos
o estacionamientos de flotas privadas, cooperativas o de empresa.

Atendiendo al Real Decreto 1053/2014, debe tenerse presente que a partir de ahora se
tendran que considerar unas infraestructuras minimas de recarga de vehiculos eléctricos
en edificios o estacionamientos de nueva construccion y en vias publicas:

Disposicion adicional primera. Dotaciones minimas de la estructura para la recarga del vehiculo
eléctrico en edificios o estacionamientos de nueva construccion y en vias publicas.

1. En edificios o estacionamientos de nueva construccién debera incluirse la instalacion eléctrica especifica para la
recarga de los vehiculos eléctricos, ejecutada de acuerdo con lo establecido en la referida (ITC) BT-52, «Instalaciones
con fines especiales. Infraestructura para la recarga de vehiculos eléctricos», que se aprueba mediante este real
decreto, con las siguientes dotaciones minimas:

a) En aparcamientos o estacionamientos colectivos en edificios de régimen de propiedad horizontal, se debera
ejecutar una conduccidén principal por zonas comunitarias (mediante, tubos, canales, bandejas, etc.), de modo que se
posibilite la realizacion de derivaciones hasta las estaciones de recarga ubicada en las plazas de aparcamiento, tal v
como se describe en el apartado 3.2 de la (ITC) BT-52,

b) en aparcamientos o estacionamientos de flotas privadas, cooperativas o de empresa, o los de oficinas, para su
propio personal o asociados, o depésitos municipales de vehiculos, las instalaciones necesarias para suministrar a una
estacién de recarga por cada 40 plazas y

c) en aparcamientos o estacionamientos publicos permanentes, las instalaciones necesarias para suministrar a una
estacién de recarga por cada 40 plazas.

Se considera gue un edificio o estacionamiento es de nueva construccion cuando el proyecto constructive se
presente a la Administracién publica competente para su tramitacion en fecha posterior a la entrada en vigor de este
real decreto.

2. En la via publica, deberan efectuarse las instalaciones necesarias para dar suministro a las estaciones de recarga
ubicadas en las plazas destinadas a vehiculos eléctricos que estén previstas en el Planes de Movilidad Sostenible
supramunicipales o municipales.

Atendiendo a los requerimientos del Real Decreto 1053/2014 y los supuestos de los usos
previstos se estima la necesidad de disponer de 1 plaza adaptada con recarga eléctrica,
considerando la aproximacion de plazas de aparcamiento.
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Tabla 14. Necesidad de plazas con recarga eléctrica

Ratio plazas con Plazas recarga
recarga eléctrica eléctrica
Uso oficinas, zona verde (zona 1) 275 plazas turismos 1 plaza / 40 plazas 7 plazas

Uso equipamiento (Zona 2) 60 plaza turismos 1 plaza / 40 plazas 2 plazas

En el caso de los camiones debe tenerse en cuenta que de las 636 plazas previstas para
estos vehiculos habra un total de 50 plazas con recarga eléctrica, que supone una ratio
del 7,9%, tres veces superior al 2,5% previsto en el Real Decreto.

5.6. CONSIDERACIONES DE GENERO

Planificar la movilidad y los sistemas de transporte de una manera adecuada es
fundamental para la igualdad de oportunidades de mujeres y hombres en la sociedad.
El principal modelo de movilidad que responde a la demanda estd basado
fundamentalmente a partir de las necesidades de los hombres, de forma que parece
fundamental introducir la perspectiva de género en el sector del transporte y la
movilidad, para poder ofrecer respuestas fuera de este modelo actual.

Estos modelos de planificaciéon del urbanismo y la movilidad han fomentado la
desigualdad y exclusion social. A casi todas las ciudades del mundo y por razén de estas
politicas aplicadas, las personas que tienen menos acceso al transporte privado son las
que se ven mas marginadas en la hora de desplazarse, hasta el punto de acontecer
prisioneros y prisioneras de la ciudad. Y esta ha sido una de las politicas mas
discriminatorias que a lo largo del siglo XX han sufrido las mujeres en la ciudad.

En los ultimos afos, muchos estudios de movilidad con perspectiva de género han
reivindicado la igualdad de la movilidad adaptando el modelo masculino al femenino.
Este error se basa en el hecho que se identifica movilidad con distancia fisica recorrida
y no con los servicios y actividades obtenidos. Es decir, se refuerza la cultura de la lejania
(histéricamente los modelos masculinos) frente a la cultura de la proximidad
(histéricamente atribuido a la esfera femenina).

Sin embargo, la movilidad del siglo XXI se identifica con el nuevo paradigma de la
sostenibilidad. De este modo, se ligan las consecuencias medioambientales del modelo
de movilidad basado en el vehiculo privado con motivos econémicos y de género.

En este punto, hay que adoptar las caracteristicas de movilidad atribuidas histéricamente
a las mujeres (menos tiempo, mas proximidad, modas mas sostenibles). Hay que dejar
de poner el énfasis en el desplazamiento y ponerlo en la accesibilidad para evitar
segregaciones Yy exclusiones.
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Desde este punto de vista, y con todo lo descrito en el presente capitulo, el objetivo es
conocer mas a fondo los sistemas de transporte y movilidad, introduciendo la perspectiva
de género, para poder ofrecer mejores respuestas en las actuales necesidades sociales,
medioambientales y econdmicas, desde un punto de vista tanto local como global.

Para ponerlo en practica el Ayuntamiento de Barcelona, a través del “Manual de
Urbanismo de la vida cotidiana” propone un analisis cuantitativo a partir de la calidad de
los entornos urbanos. Define unos criterios que nos acercan a la complejidad y
transversalidad de la ciudad inclusiva a partir de 6 componentes. Estos 6 componentes
se analizan y puntlan a continuacion para el entorno del Plan Parcial Urbanistico del
sector SUD-1:

1. Fachada / perimetro: actualmente se trata de una zona sin consolidar, sin zona
comercial o industrial. Se trata de una zona dedicada al sector primario, a pesar de
ubicarse al lado de un poligono industrial ya consolidado. Se prevé, por lo tanto, que las
nuevas actividades previstas al sector aporten movimiento al sector.

2. Viales /pavimentos: Los viales son uno de los puntos fuertes de la inclusividad del
entorno. En este caso, la pieza en estudio no dispone de red de peatones condicionada
en la zona 1. Si encontramos algunos viales que son utilizados por peatones o ciclistas,
pero sin la seguridad vial suficiente. En este sentido, se espera que con la intervencién
se creen nuevos caminos de peatones y de ciclistas.

3. Elementos de equipamiento urbano: el espacio no dispone de alumbrado en la
zona 1. Faltan también aspectos que mejorarian la calidad de los elementos urbanos
como elementos para sentarse, proteccion por el clima o la lluvia (marquesinas, porches,
etc.), elementos de primera necesidad como fuentes o lavabos publicos. En este ambito,
el nuevo sector aportara una gran mejora al ambito con mas de 27.273 m2 de zona
verde.

4. Entorno: es una zona actualmente agraria y no consolidada, abierta y amplia, con el
poligono industrial Emporda Internacional a un lado y separada del nucleo de Vilamalla
por la linea de ferrocarril. La zona del nuevo equipamiento si que se encuentra cercana
al nlcleo residencial de la poblacidn.

5. Perfil de les persones: el perfil de la persona usuaria del entorno en la actualidad
es en su mayoria ciclistas o peatones deambulando entre el ndcleo de Vilamalla y la
estacion ferroviaria hasta el poligono Emporda Internacional, asi como las personas
locales que hacen trabajos agricolas a las tierras de la zona. Sin embargo, una vez se
instalen las nuevas actividades previstas se espera que lleguen personas trabajadoras
de las industrias del entorno, asi como personas que haran otras actividades.

6. Usos del espacio: se trata de un espacio con poco movimiento, ademas de las
actividades agrarias. En general, se prevé que el nuevo sector aporte una mejora de la
calidad urbana, con la instalacién de actividad logistica oficinas, espacios verdes y
equipamientos.
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Figura 25. Resumen de las caracteristicas del entorno al nuevo ambito del sector SUD-1 con
perspectiva de género e inclusividad

Perimetre 42%
Vials 57%
i
Entorn 64%
Persones 60%
Usos espai 63%

5.7. SEGURIDAD VIARIA

El tratamiento de la seguridad viaria es otro aspecto que se consideran clave a la hora
de abordar y plantear mejoras urbanisticas que contribuyan a avanzar hacia un modelo
de movilidad mas sostenible.

Hace falta un cambio de actitudes con una voluntad decidida para lograr este objetivo.
El autocontrol en la velocidad y el respeto por los otros pueden evitar muchas situaciones
de riesgo que tienen como consecuencia la lesion de personas. Si conducimos de forma
respetuosa y amable podemos influir en el comportamiento del resto de conductores y
también en el bienestar de los residentes y visitantes. En este sentido, se tiene que
avanzar conjuntamente para conseguir un uso adecuado del espacio publico y el respeto
hacia la sefalizacion.

Los datos de evolucion de la siniestralidad en Cataluiia de los Ultimos afios muestran una
tendencia general positiva. Fundamentalmente, la mejora de las cifras se tiene que
atribuir a la reduccién de los accidentes y de las victimas en carretera, mientras que la
situacion en zona urbana, con ligeras variaciones anuales, muestra un descenso mas
suave y se mantiene como asignatura pendiente de la seguridad viaria a nuestro pais.

Consciente de esta realidad, el Servei Catala de Transit manifiesta la necesidad de
plantear medidas dirigidas especificamente a la mejora de la seguridad viaria en el
ambito urbano con el propdsito de reducir la accidentalidad y prevenir siniestros.

Los estudios y estadisticas que elaboran los organismos responsables de la gestién del
trafico confirman la accidentalidad como un problema complejo donde intervienen
multitud de factores. La necesidad de estructurar el problema reduce estos factores a
cuatro: la persona, el vehiculo, la via y la gestion de la movilidad que se hace en cada
caso.
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Para atacar el problema, reconociendo su complejidad, hay que utilizar todos los recursos
y medidas a disposicion. Hay que asumir la idea que, en seguridad viaria los efectos de
una actuacion se pueden valorar en términos numéricos, pero que ninguna medida, por
pequefo que sea el efecto, es despreciable.

En el ambito local esta idea es fundamental, puesto que se tiene un contacto directo y
muy inmediato con los problemas y sus consecuencias. En el ambito municipal es todavia
mas facil comprobar como medidas de poca envergadura econdémica resultan en
beneficios muy percibidos por los ciudadanos. Asi, a la hora de plantear soluciones se
tienen que considerar todas las medidas al alcance, las mas costosas y también las mas
simples; las mas concretas y las que tienen que ver con la percepcion o el
comportamiento del conductor. Todas ellas son parte de este fendmeno complejo que
es la accidentalidad en el trafico y todas ellas contribuyen a reducir el nimero de
siniestros con victimas y el niUmero de individuos involucrados en accidentes de trafico.

5.8. CONSUMO DE COMBUSTIBLE E INCIDENCIA DE LAS EMISIONES DEL
SECTOR TRANSPORTE

En la disposicion transitoria sexta del Decreto Ley 1/2009, del 22 de diciembre, de
ordenacién de los equipamientos comerciales se establece el siguiente:

"El Estudio de Evaluacion de la Movilidad Generada (EAMG) tiene que incluir la
Justificacion de la estimacion de las emisiones atmosféricas de CO: derivadas de la
movilidad generada por el establecimiento comercial. Reglamentariamente se
establecerd la metodologia y se fijaran los umbrales maximos permitidos de estas
emisiones”.

En este sentido, la calidad medioambiental de las actividades del sector SUD-1 de
Vilamalla estara intimamente relacionada con el volumen de camiones asociados a la
actividad logistica, asi como los viajes en coche y por tanto con las facilidades que se dé
para un buen acceso en transporte publico. En el caso de la actividad logistica debe
remarcarse que, de las 636 plazas de aparcamiento de camiones proyectadas, 50
dispondran de punto de recarga eléctrico. Ademas, también habra una prevision de
futuro suministro de hidrégeno.

De recordarse que el transporte por carretera es, a nivel global de la sociedad, el
responsable del 75% de las emisiones de contaminantes a la atmodsfera. La emision de
gases de efecto invernadero procedentes del transporte estda aumentando de forma
constante porque la demanda crece mas rapido que la eficiencia energética de los
diferentes medios de transporte.

No obstante, se espera que, a medio plazo, el peso relativo del nUmero de vehiculos que
funcionaran con combustibles fésiles sobre la totalidad de la flota de turismos, taxis y
autobuses se habra reducido de forma considerable en beneficio de otros combustibles
mas limpios y ecoldgicos.
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La caracterizacién del consumo de combustible de los vehiculos y las emisiones derivadas
de la movilidad generada se ha realizado con el apoyo de la herramienta AMBIMOB-U,
del Departamento de Medio Ambiente y Vivienda.

Se debe considerar que el ambito de estudio no esta delimitado por unas fronteras
fisicas. Para evaluar el consumo de combustible y las emisiones derivadas de la nueva
movilidad generada, se simula el sector como una entidad cerrada, aunque siempre
habra flujos con el exterior.

Para calcular los consumos de combustibles y las emisiones de nueva generacién en el
area de estudio se tipifican algunos de los parametros que intervendran en este calculo:

Se consideran 260 dias al afio, teniendo en cuenta que las actividades se daran
principalmente en dias laborables.

Para los desplazamientos en turismos la distancia media recorrida se estima en 20
km (incluye la ida y la vuelta). La ocupacion media de los vehiculos es de 1,7
personas.

Para los desplazamientos en moto se estima una distancia media de 10 km ida y
vuelta. La ocupacién media de los vehiculos es de 1,1 personas.

Para los desplazamientos en camidn se estima una distancia media de 100 km ida
y vuelta. La ocupaciéon media de los vehiculos es de 1,0 personas.

En transporte publico por carretera el recorrido medio se estima en 15 km y una
ocupacion media de 35 pasajeros. Para la evaluacion del consumo de combustibles
y de emisiones de contaminantes a la atmdsfera sélo se tendra en cuenta el
transporte publico de superficie.

Para el conjunto de los medios de transporte se estima una velocidad media de 20
km/h en vias congestionadas, de 30 km/h en vias secundarias y de 50 km/h en
vias de la red viaria principal.

Para su calculo se ha establecido:

Tabla 1. Reparto de transito en funcion de la tipologia de vehiculos y de las viad
Tipo de vehiculo Via congestionada Via principal Via secundaria
10% 50% 40%
Turismo
20 km/h 50 km/h 30 km/h
10% 50% 40%
Camiones
20 km/h 50 km/h 30 km/h
15% 30% 55%
Moto
20 km/h 50 km/h 30 km/h
5% 30% 65%
Autobus
20 km/h 50 km/h 30 km/h
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Se simula una situacion inicial que incorpora la movilidad generada por las actividades
del sector SUD-1.

Tabla 2. Vehiculos*Kildmetro en desplazamientos (dias laborables)

Tipo de vehiculo Desplazamientos Ocupacion Vehiculos D'?it::)c 18 veh.*km Veh.*km*any
Turismo 1.841 1,7 1.076 10 21.523 5.595.936
Moto 212 1,1 192 5 1.924 500.237
Camion 500 1,0 500 50 50.000 13.000.000
Autobus 45 35 2 7,5 30 7.800

El consumo total de combustibles resultantes de la movilidad generada en el ambito de
estudio en una situacion de implementacion completa del sector es de 1.213 toneladas
de equivalente petréleo/afo. Las mejoras tecnoldgicas en los vehiculos que se
puedan prever en un horizonte a medio plazo pueden suponer una disminucién del
consumo de combustible (tep/afio) en términos relativos.

Los camiones son responsables del 75% del consumo de combustible.

Las emisiones a la atmdsfera se cifran en 3.668 toneladas de gases de efecto
invernadero/ano.

Los turismos realizan el 87% de los kildémetros recorridos y son los responsables del 93%
de las emisiones de GEI.

En el caso de los turismos, vehiculos ligeros y los autobuses, se constata una disminucion
de las emisiones a medio plazo gracias a las mejoras tecnoldgicas.

Figura 1. Consumo energético (tep/ano) Figura 2. Emisiones de GEH (t/afo)
1.400 1213 150 4.000 3.668 3507
1.200 . 3.500
1.000 I 3.000 E—

800 2.500 -
2.000 —

600 —
1.500 —
400 1.000 —
200 — I

0 500 0
0 T T ] 0 T T )
Escenari Tendencial 6 Tendencial 12 Escenari  Tendencial 6 Tendencial 12
actual anys anys actual anys anys

71



Estudio de evaluacion de la movilidad generada
Plan Parcial Urbanistico del sector SUD-1 de Vilamalla

Tabla 3. Emisiones de gases de efecto invernadero (CO2)
Turismo 0 853 815
Moto 0 33 33
Camidén 0 2.775 2.654
Autobus 0 6 5
Total 0 3.668 3.507

El peso relativo del nimero de vehiculos que funcionaran con combustibles fosiles sobre
la totalidad de la flota de turismos, camiones y autobuses es de esperar que se reduzca
de forma considerable en beneficio de otros combustibles mas limpios y ecoldgicos.

En el caso de los taxis (biodiesel, GLP, etc.) de los autobuses (gas natural, biodiesel) y
de las motocicletas (eléctricas) es de esperar que la reconversidon sea rapida mientras
que en el caso de los coches es de prever que los cambios sean mas progresivos
(eléctricos, hibridos, etc.).

Tabla 4. Emisiones de gases de efecto invernadero (CO2)

Tipo de vehiculo Aiio 0 Afio +6 Ao +12
Gasolina 0 450 199
Diésel 0 3.169 3.129
GN 0 15 34
Electricidad 0 0 0
Bio10 0 14 112
GLP 0 16 26
Hibridos 0 4 7
Hidrogeno 0 0 0
Total 0 3.668 3.507

Tabla 5. Emisiones de NOx (t/afio)

Tipo de vehiculo Aiio 0 Afio +6 Aiio +12
Turismo 0 2,66 2,06
Moto 0 0,10 0,10
Camion 0 21,91 17,31
Autobus 0 0,05 0,04
Total 0 24,72 19,51
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Tabla 6. Emisiones de PMio (t/afio)

Tipo de vehiculo Aiio 0 Afio +6 Aio +12

1
(=]

Turismo 0 0,26 0,22
Moto 0 0,03 0,03
Camion 0 1,26 0,93
Autobuis 0 0,00 0,00
Total ()} 1,50 1,18

Con la apertura del nuevo centro logistico y equipamiento la movilidad de la zona se vera
incrementada. Aun asi, hay que tener en cuenta una serie de factores que amortizan
esta incidencia de la movilidad en la contaminacién de la atmdsfera:

No todos los desplazamientos se pueden considerar de nueva generacion: gran
parte de estos seran desplazamientos actualmente existentes. A gran escala se
trata de desplazamientos que se trasladan y, por lo tanto, no son de nueva
generacion. Asi pues, el impacto sobre la atmdsfera de esta movilidad se traslada
de zona, pero no se crea de nuevo.

Parte de los desplazamientos del equipamiento y del centro logistico podran
hacerse en transporte publico. Una buena politica de promocion de las conexiones
con tren y bus podra decantar parte de la movilidad en vehiculo privado hacia el
transporte publico, disminuyendo el consumo de combustibles fésiles y las
emisiones.

Estas condiciones, junto con la aplicacién de buenas practicas respecto al ahorro
y eficiencia energética, contribuiran a crear un nuevo espacio equilibrado pudiendo
disminuir la incidencia de la movilidad en la contaminacion atmosférica.
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6. MEDIDAS A ADOPTAR

Se proponen una serie de medidas a adoptar para mejorar la movilidad y la seguridad
vial en el entorno del sector SUD-1:

Mejora de la conectividad a pie con el nucleo urbano de Vilamalla, el poligono
industrial Emporda Internacional y la estacion de ferrocarril

Continuidad del itinerario ciclista desde la zona logistica del sector SUD-1
Mejora de la seguridad vial

Mejora de la linea de bus y paradas por el poligono Emporda Internacional
Aparcamiento de bicicletas y VMP

Fomento del transporte publico

Buenas practicas con perspectiva de género

6.1. MEJORA DE LOS ITINERARIOS A PIE

Para la mejora de los itinerarios a pie se propone realizar las siguientes actuaciones:

1.

Condicionar el itinerario a pie desde la zona 1 del sector SUD-1 al nicleo urbano
de Vilamalla y a la estacién de ferrocarril de Vilamalla

Condicionar el itinerario a pie desde la zona 1 del sector SUD-1 al poligono
industrial Emporda Internacional

Nuevo paso de peatones en el cruce de las calles Banyoles y Andorra, al lado de
la zona 1 del sector SUD-1

Nuevo paso de peatones para cruzar el acceso al aparcamiento ubicado al lado
de la carretera GIV-6228 del sector SUD-1 zona 2

Nuevo paso de peatones para cruzar la carretera GIV-6228, al lado del sector
SUD-1 zona 2
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Plano 12. Propuesta de actuaciones de mejora de los itinerarios a pie

% %
v Nuevo paso
74 de nes
i
- Mejora itinerario
a pie

SUD-1 L Nuevopaso

© . Estacion ferrocarril
Vilamalla R11,RG1

1. Condicionar el itinerario a pie desde la zona 1 del sector SUD-1 al nucleo urbano de
Vilamalla y a la estacion de ferrocarril de Vilamalla

Se propone condicionar el itinerario a pie por la carretera del Riberal entre el nicleo
urbano de Vilamalla y la zona 1 del sector SUD-1. También se propone adecuar el camino
de tierra actualmente existente entre la estacion de ferrocarril de Vilamalla y la carretera
del Riberal. La adecuacion del itinerario a pie tiene que garantizar una anchura libre
minima de 2 metros, con iluminacidon adecuada y con espacios separados del trafico de
vehiculos motorizados.

— 4
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2. Condicionar el itinerario a pie desde la zona 1 del sector SUD-1 al poligono industrial
Emporda Internacional

Se propone mejorar el itinerario a pie por la carretera del Riberal que cruza el Regatim
actualmente. La adecuacién del itinerario a pie tiene que garantizar una anchura libre
minima de 2 metros, con iluminacidon adecuada y con espacios separados del trafico de
vehiculos motorizados.

3. Nuevo paso de peatones en el cruce de las calles Banyoles y Andorra, al lado de la
zona 1 del sector SUD-1

Se propone ubicar un nuevo paso de peatones accesible en el cruce de las calles Banyoles
y Andorra, para dar continuidad al itinerario peatonal desde la zona 1 del sector SUD-1
al poligono industrial Emporda Sud.
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4. Nuevo paso de peatones para cruzar el acceso al aparcamiento ubicado al lado de la
carretera GIV-6228 del sector SUD-1 zona 2

Se propone ubicar un nuevo paso de peatones accesible en el acceso norte actual al
aparcamiento ubicado en el lado oeste de la GIV-6228, para dar continuidad al itinerario
peatonal hasta el nicleo urbano de Vilamalla.

Nuevo paso de peatones para cruzar la carretera GIV-6228, al lado del sector SUD-1
zona 2

Se propone ubicar un nuevo paso de peatones accesible al lado de la zona 2 del sector
SUD-1 para cruzar la GIV-6228.
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Tabla 15. Coste estimado de mejora de los itinerarios a pie

Descripciéon Coste Coste estimado
P unitario ©)

Mejora conexion a pie a nlicleo urbano de Vilamalla y

80€/m 48.000 €
a estacion ferrocarril
Mejora conexion a pie a poligono Emporda 80€ / m 95 2.600 €
Internacional ’
Nuevo paso de peatones en c. Banyoles — c. Andorra 800 € / ut 1 800 €
Nue~v0_ paso de p_eatones en a_parcamlento GIV-6228 130 €/ ut 1 130 €
(senalizacion horizontal y vertical)
Nuevo paso de peatones para cruzar GIV-6228 800 € / ut 1 800 €

57.330 €

6.2. CONTINUIDAD DEL ITINERARIO CICLISTA DESDE LA ZONA LOGISTICA

Se propone dar continuidad al carril bicicleta que esta previsto desarrollar en el vial de
uso publico de la zona 1 del sector SUD-1.

Especificamente se propone continuar el itinerario ciclista por la carretera del Riberal,
desde el paso bajo el ferrocarril hasta el nucleo urbano, mediante la inclusion de
senalizacion horizontal en la calzada del simbolo de bicicleta. Asi, en este tramo se
propone que la bicicleta conviva con el resto del trafico de vehiculos motorizados. Para
poder lograrlo se propone también limitar todo el tramo a 30 km/h.

78



Estudio de evaluacion de la movilidad generada
Plan Parcial Urbanistico del sector SUD-1 de Vilamalla

Por el otro extremo del ambito de la zona 1 del sector SUD-1 se propone aplicar una
solucion similar, pero ubicando las marcas en la calle Banyoles. En este caso también se
propone limitar la velocidad a 30 km/h.

Tabla 16. Coste estimado de mejora de los itinerarios ciclistas

Descripcién Coste Coste estimado
P unitario €)

Pictograma de bicicleta en calzada, tramo conexion a

nucleo urbano de Vilamalla 2B A A

Pictograma de bicicleta en calzada, tramo conexion a

poligono Emporda Internacional 2D £ L1803

Sefializacion vertical de velocidad maxima 30 km/h 200 € / ut 15 3.000 €
4.500 €
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Plano 13.Propuesta de actuaciones de mejora de los itinerarios ciclistas

Conexion ciclista o
con poligono

Conexidn ciclista
con niicleo urbano

6.3. MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL

Se propone realizar algunas actuaciones de mejora de la seguridad vial en el entorno del
ambito del sector SUD-1:

1. Mejora del punto de salida del aparcamiento a carretera GIV-6228.

2. Pasos de peatones y bicicletas elevados para cruzar el nuevo vial de la carretera
del Riberal, en el tramo correspondiente al sector SUD-1, zona 1. Refuerzo de la
sefializacién vertical e iluminacién en estos pasos.
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1. Mejora del punto de salida del aparcamiento a carretera GIV-6228

La salida del aparcamiento a la carretera GIV-6228 actualmente es por un vial con una
superficie de calzada muy grande y con los espacios sin ordenar de manera suficiente.
Esta amplitud de espacio puede suponer un riesgo de seguridad vial, de manera que se
propone acotar mas los espacios mediante pintura y balizamiento, para permitir también
el cruce con seguridad de los peatones, mas teniendo en cuenta que se esta
construyendo una nueva escuela en este punto.

Figura 26. Propuesta de mejora del cruce de la salida del aparcamiento con la GIV-6228
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2. Pasos de peatones v bicicletas elevados para cruzar el nuevo vial de la carretera del
Riberal, en el tramo correspondiente al sector SUD-1, zona 1

Se propone que los tres pasos de peatones y bicicletas previstos para cruzar el nuevo
vial de la carretera del Riberal proyectado sean elevados, para que los vehiculos moderen
la velocidad en estos puntos. Ademas, se propone reforzar la senalizacion vertical de

estos pasos e incluir alumbrado especifico para resaltar estos pasos en horas nocturnas
0 con momentos de poca visibilidad, para mejorar la seguridad vial

Plano 14. Propuesta de actuaciones de mejora de la seguridad vial
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Tabla 17. Coste estimado de mejora de la seguridad vial

Descripcién Coste Coste estimado
P unitario €)

o e B ety de B e gome . aome
Senalizacion vertical reforzada de los pasos de 300 € / ut 6 1.800 €
peatones
Elevacion de paso de peatones 7.500 € / ut 3 22.500 €
Alumbrado especifico para paso de peatones 1.200 € / ut 3 3.600 €
31.900 €
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6.4. MEJORA DE LA LINEA DE BUS Y PARADAS POR EL POLIGONO EMPORDA
INTERNACIONAL

Para la mejora de la linea de bus L1066 (Figueres — Poligonos Vilamalla — Logis Emporda)
se propone un nuevo recorrido interior por el poligono Emporda Internacional, asi como
la ubicacién de dos paradas proximas al sector SUD-1 (zona 1) en la calle Andorra. Una
de las paradas se dotaria de un poste de parada mientras que en la otra se propone
ubicar una marquesina. Para el resto de paradas nuevas o reubicadas propuestas se
recomienda ubicar postes del tipo normalizado (actualmente inexistentes en la mayoria
de puntos) y estudiar la ubicacién de nuevas marquesinas.

Nuevo recorrido linea L1066 por el poligono Emporda Internacional

Se propone que la linea L1066 desde el Cami Vell del Far se dirija hacia la calle Duana,
para posteriormente seguir por la avenida Europa, calle Germans Miquel, calle Andorra,
calle Olot y calle de la Bisbal. Las nuevas paradas propuestas incrementan la cobertura
del servicio de bus en el poligono.

Figura 27. Nuevo recorrido para la linea L1066 propuesto (trazo grueso)
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En este caso se considera que la longitud recorrida total de la linea con la propuesta de
modificacién seria sensiblemente igual a la actual, de manera que no se estima una
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financiacion especifica para esta modificacion. En este caso Unicamente se contabiliza la
nueva parada ubicada en la calle Andorra con calle Olot, donde seria necesario ubicar
un nuevo poste y una nueva marquesina.

Tabla 18. Coste estimado de mejora del bus

Descripcion Coste Coste estimado
P unitario €)

Nueva parada de autobus con poste 400 € / ut 1 400 €
Nueva parada de autobuls con marquesina 8.000 € / ut 1 8.000 €
8.400 €

6.5. INSTALACION DE APARCAMIENTO DE BICICLETAS Y VMPS

Segun el Decreto 344/2006 de Movilidad Generada es necesario habilitar:
e 1 aparcamiento por cada 100 m? de oficinas.
e 1 aparcamiento por cada 100 m? de espacios verdes.
e 1 aparcamiento por cada 100 m? de equipamientos.

De acuerdo con el Decreto, al nuevo sector le corresponderia un total de:
e 150 plazas para oficinas y taller.
e 273 plazas de bicicleta por la zona verde.

e 150 plazas relacionadas con el uso de equipamientos.

En este caso, para oficinas y taller el nimero de personas trabajadoras sera de 100,
inferior al nimero de plazas segun el Decreto. Ademas, los camioneros llegan en camion
al sector y no en vehiculo propio. Inicialmente, para el uso de oficinas se propondran 10
plazas, a pesar de que se dispondra del espacio adecuado para incrementarse en el
momento que la demanda en bicicleta lo requiera.

Para el uso de zona verde también se propone una dotacién menor, dado que la mayor
parte de desplazamientos a este espacio sera de los propios trabajadores de la zona
logistica. La dotacion propuesta es de un 5-10% de las plazas del Decreto, en concreto
se considera de 24 plazas.
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Para el uso de equipamientos se propone una dotacion inferior a la establecida por el
Decreto, de un 10-15%, correspondiente a 20 plazas.

Se propone la instalacion de plazas de bicicleta con un anclaje de tipo U-invertida. Dado
que cada anclaje puede albergar dos bicicletas se propone:

e 5 anclajes para uso oficinas y taller.
e 12 anclajes para uso zona verde.
e 10 anclajes para uso equipamiento.

En total entre los tres usos se propone la instalacién de 27 nuevos anclajes de tipo U-
invertida.

Figura 28. Aparcamiento de bicicleta de tipo U-invertida
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Tabla 19. Coste estimado de instalacion de barras tipo U-invertida de aparcamiento de bicicleta

Descripcién Coste Coste estimado
unitario (€)

Instalacion de anclajes de aparcamiento para
bicicletas (cada anclaje sirve para 2 bicicletas/VMPs) A5G 24 S G

3.105 €
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6.6. FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO

Se prevé que la mayoria de los desplazamientos al nuevo sector estén relacionados con
la actividad industrial. Con el objetivo de fomentar el transporte publico y la movilidad
sostenible, se propone realizar algunas medidas de potenciacién del transporte publico.

o Incorporacién en las diferentes paginas web de la informacién de acceso en
transporte publico.

e Convenios con los ayuntamientos préximos para favorecer la contrataciéon de
personas del mismo municipio, hecho que propiciase los desplazamientos de
proximidad a pie y en buzo urbano.

Tabla 20. Coste estimado de las mejoras

Descripcion Coste Coste estimado
P unitario (€)

Politicas de promocién del transporte publico 2.000 € 2.000 €

2.000 €

6.7. BUENAS PRACTICAS CON PERSPECTIVA DE GENERO E INCLUSIVAS

Tal como se describe al capitulo de incidencia de la movilidad generada desde una
perspectiva de género, se concluye que:

El camino para reducir las desigualdades y exclusiones sociales y de género producidas
por la movilidad implica reivindicar y planificar.

e Desplazamientos multimodales.

e Desplazamientos multiescalares.

e Apoyar a las tareas del hogar y trabajos de curas.

e Mejorar la seguridad y la libertad de los desplazamientos.

e Dar autonomia a la infancia, gente mayor y personas con movilidad reducida.

Es por eso que las propuestas anteriores no solo ayudan a construir una movilidad y
funcionamiento mas Util y sostenible, sino que la mejoran desde una perspectiva de
género.
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Para garantizar una movilidad accesible y equitativa se propone:
e Garantizar la buena iluminacién a todo el sector.

o Instar a la reduccion efectiva de la velocidad en todo el entorno del poligono
Emporda Internacional a 30 km/h.

o Instalar elementos de mobiliario urbano y servicios basicos donde proceda
(bancos, papeleras, fuentes de agua potable y/o lavabos publicos).

o Estas medidas tienen un coste que se incluira en proyecto.

Tal como se ha comentado, la habilitacion de este sector dotara al ambito de una mejora
en estas caracteristicas, puesto que supone una mejora en la diversidad de los usos y la
inclusividad del espacio por si sola.

6.8. CUADRO RESUMEN DE COSTES

Las medidas correctoras propuestas se valoran en un total de 107.235 euros.

Tabla 21. Coste estimado de las medidas correctoras propuestas

Mejora de los itinerarios a pie 57.330 €
Continuidad del itinerario ciclista desde la zona logistica 4.500 €
Mejora de la seguridad vial 31.900 €
Mejora del bus 8.400 €
Instalacion de aparcamiento de bicicletas y VMP 3.105 €
Fomento del transporte publico 2.000 €
Buenas practicas con perspectiva de género Coste proyecto
TOTAL 107.235 €
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Anexos ’

9.5) Estudio de simulacion hidraulica

Antecedentes
Siguiendo las indicaciones de la ficha del sector SUD-1. Industrial Llevant 1:

“L'ordenacio i el desenvolupament del sector estara condicionat pels resultats d’'un nou estudi
de simulacié hidraulica del tram de la riera Regatim, de 2.200 m de longitud, comprés entre el cami de
Santa Llogaia d’Alguema i la carretera del Riberal, al seu pas pels terrenys del nucli urba consolidat i els
de futur desenvolupament urbanistic. L'estudi incloura l'avaluacié del risc hidrologic respecte les
crescudes extraordinaries de la riera per tal de confirmar les propostes del plantejament i determinar
I'ordenacid més convenient per la minimitzacid del risc hidrologic i precisar les actuacions
d'infraestructura hidraulica i/o les mesures de proteccion passiva necesaries, tot segons els criteris
tecnics aprovats pel Consell d’Administracid de I’ACA el 28 de juny de 2001 i modificats el 2 de marg de
2006 sobre l'ocupacid dels terrenys integrats en el sistema hidric i les zones inundables i les

determinacions de la directiva de I'art. 6 del Reglament de la Llei d’'urbanisme.

La redaccion d'aquest estudi s’hauria de realitzar segons les prescripcions de la Guia Técnica
“Recomanacions tecniques per als estudis d'inundabilitat d’ambit local”, de mar¢ de 2003, de I’Agéncia

Catalana de I'Aigua.”

Se adjunta el Estudio de Simulacién Hidraulica realizado por la empresa ABM.
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1. ANTECEDENTS

A nivell normatiu i legislatiu, el 29 de desembre de 2016 es publica al BOE el Reial Decret 638/2016
de 9 de desembre, pel que es modifica el Reglament del Domini Public Hidraulic (RDPH) aprovat pel
Reial Decret 849/1986 d'11 d’abril, el Reglament de Planificacié Hidroldgica aprovat pel Reial Decret
907/2007 de 6 de juliol, i altres reglaments en matéria de gestid de riscos d’inundacio, cabals

ecologics, reserves hidroldgiques i abocaments d’aigles residuals.

En aquest Reial Decret, s’inclou la normativa vigent i els criteris técnics que cal tenir en compte a

I'nora de zonificar I'espai fluvial (Zona de Flux Preferent i Zona Inundable) i descriu també els usos

compatibles en cadascuna de les zones fluvials.

Recentment I’Agencia Catalana de 'Aigua ha finalitzat els treballs de “Revisi6 i actualitzacid dels
mapes de perillositat i de risc d'inundacié de I'espai fluvial del districte de conca fluvial de Catalunya
(MAPRI 2019)”, corresponents al 2n cicle i aprovats pel Consell d’Administracié de I'Agencia en

sessio del 16 de juliol de 2020.

En I'ambit concret del municipi de Vilamalla, els nous mapes de ’ACA integren els resultats d’un nou
model hidraulic del Regatim, elaborat en el marc dels treballs de I'estudi de I'any 2019 “Assistencia

tecnica per a la modelitzacio hidraulica del rec Madral des de Vilamalla fins al rec Sirvent per a la

determinacio dels Mapes de Risc d’lnundacio”.

A priori, segons els resultats que es poden consultar en el visor de '’ACA, 'ambit del sector quedaria
afectat parcialment per la Zona Inundable pero esta totalment fora de la Zona de Flux Preferent. Per
una crescuda de 500 anys de periode de retorn s’assoliren unes condicions de risc d’inundacio lleus
que podrien fer compatibles els usos que es preveuen implantar amb una proposta d’ordenacié

adequada i una diagnosi d’'inundacié actualitzada de major precisio.

¢ Cumplex Fitosanitari.
eVilamalla

Can Salvet i . %, .4
del.Mas® bar sy d
e :

Figura 1. Calats d’inundacid per un episodi de periode de retorn 500 anys (ACA, 2019)
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2. OBJECTIU

L’objectiu del present estudi és obtenir una Diagnosi d’inundacié actualitzada d’'un tram d’uns 910
metres del Regatim, al seu pas per I'ambit de la Zona 1 del sector SUD-1 de Vilamalla. A partir
d’aquesta analisi, s’analitza hidraulicament una proposta d’infraestructura hidraulica necessaria en
I'ambit del sector adaptada a les condicions actuals d'inundacio, amb I'objectiu de reduir i/o eliminar
el risc d’'inundacio per a diferents avingudes del Regatim, tenint com a consideracié principal la

proposta d’ordenacio del sector i sigui compatible amb els usos futurs previstos.

L’analisi actualitzada del comportament hidraulic en la situacié actual permetra determinar i avaluar
amb major precisio, el perill d’'inundacié en els ambits d’interés i, seguidament plantejar les possibles
mesures correctores o preventives, en la mesura del possible, per tal de no empitjorar les condicions
d’'inundacié que s’assoleix fora de 'ambit i possibilitar la compatibilitat de la proposta d’ordenacio
urbanistica prevista a la Zona 1 del sector SUD-1, d’acord amb la darrera modificacié del Reglament

de Domini Pablic Hidraulic (29 de desembre de 2016).

=

w®

[surenrice suo.1 Zone t

LY

[sorenmice ocumana

fuave Lossea s

=

foave Loaseaz

Jeowtro

——

[vanero

[raaen

J2cnn o meeTAURANTEESCANSD.

[rora surerrice ocunaoa

[pszss camonee
[pszss uemcs.
[PLAZAS TuRIENGS v Evene)

o
T IMPLANTACION INDICATIVA
v

Figura 2. Ordenacio prevista a la Zona 1 del sector SUD-1
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3. LEGISLACIO URBANISTICA, COMPATIBILITAT D’USOS | NORMATIVA
APLICABLE

L’article 9 ter del Reglament del Domini Public Hidraulic (un cop incorporades les darreres

modificacions del 29 de desembre de 2016) defineix les obres i construccions a la zona de flux

preferent en sols en situacié basica de sol urbanitzat.

1.

22164_Memoria_v1

En el sol que a la data d’entrada en vigor del Reial decret 6358/2016, de 9 de desembre,

estigui en la situacio basica de sol urbanitzat d’acord amb [l'article 21.3 i 4 del text refés de

la Llei del sol i rehabilitacio urbana, es poden fer noves edificacions, obres de reparacio o

rehabilitacio que suposin un increment de I'ocupacio en planta o del volum d’edificacions

existents, canvis d'us, garatges subterranis, soterranis i qualsevol edificacio sota rasant i

instal-lacions permanents d'aparcaments de vehicles en superficie, sempre que es

compleixin els requisits seguents i sense perjudici de les normes addicionals que estableixin

les comunitats autonomes:

a)

b)

c)

d)

No representin un augment de la vulnerabilitat de la seguretat de les persones o
béns enfront de les avingudes, ja que s’han dissenyat tenint en compte el risc al
qual estan sotmesos.

Que no s’incrementi de manera significativa la inundabilitat de I'entorn immediat ni
aigua avall, ni es condicionin les possibles actuacions de defensa contra
inundacions de la zona urbana. Es considera que es produeix un increment
significatiu de la inundabilitat quan a partir de la informacio obtinguda dels estudis
hidrologics i hidraulics, que en cas necessari es requereixin per a la seva
autoritzacio i que defineixin la situacid abans de [l'actuacid prevista i després
d’aquesta, no es dedueixi un augment de la zona inundable en terrenys altament
vulnerables.

Que no es tractin de noves instal-lacions que emmagatzemin, transformin,
manipulin, generin 0 aboquin productes que puguin ser perjudicials per a la salut
humana i I'entorn (sol, aigua, vegetacié o fauna) com a consequencia del seu
arrossegament, dilucio o infiltracid, en particular estacions de subministrament de
carburant, depuradores industrials, magatzems de residus, instal-lacions
electriques de mitjana i alta tensio.

Que no es tracti de nous centres escolars o sanitaris, residencies de persones
grans, o de persones amb discapacitat, centres esportius o grans superficies

comercials on es puguin produir grans aglomeracions de poblacio.
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e) Que no es tracti de nous parcs de bombers, centres penitenciaris o instal-lacions
dels serveis de proteccio civil.

f)  Les edificacions de caracter residencial s’han de dissenyar tenint en compte el risc
i el tipus d’inundacio existent i els nous usos residencials s’han de disposar a una
cota tal que no es vegin afectats per I'avinguda amb periode de retorn de 500 anys.
Poden disposar de garatges subterranis | soterranis, sempre que es garanteixi
l'estanquitat del recinte per a I'avinguda de 500 anys de periode de retorn, i que es
facin estudis especifics per evitar el col-lapse de les edificacions, tot aixo tenint en
compte la carrega solida transportada i que a meés disposin de respiradors i vies
d’evacuacio per damunt de la cota de l'avinguda. S’ha de tenir en compte, en la
mesura que es puqgui, la seva accessibilitat en situacio d’emergencia per

inundacions.

2. A més del que exigeix l'article 9 bis.3, amb caracter previ a 'inici de les obres, el promotor ha de
disposar del certificat del Registre de la propietat en el qual s'acrediti que existeix una anotacio

registral que indica que la construccio esta en zona de flux preferent.

3. Per als suposits excepcionals anteriors, i per a les edificacions existents, les administracions
competents han de fomentar 'adopcio de mesures de disminucio de la vulnerabilitat i 'autoproteccio,
tot aixd d’acord amb el que estableix la Llei 17/2015, de 9 de juliol, del Sistema Nacional de Proteccio

Civil, i la normativa de les comunitats autonomes.

L’article 14 bis. estableix les limitacions als usos del sol a la zona inundable. Amb |'objecte de garantir
la seguretat de les persones i béns, de conformitat amb el que preveu l'article 11.3 del text refos de
la Llei d'Aigues, i sense perjudici de les normes complementaries que puguin establir les comunitats

autonomes, s'estableixen les seguents limitacions en els usos del sol a la zona inundable:

1. Les noves edificacions i usos associats en aquells sols que es troben en situacio basica de
sol rural a la data d'entrada en vigor del Reial Decret 638/2016, de 9 de desembre, es
realitzaran, en la mesura del possible, fora de les zones inundables. En aquells casos en que
no sigui possible, s'estara al que al respecte estableixin, si s'escau, les normatives de les
comunitats autonomes, tenint en compte el seguent:

a) Les edificacions es dissenyaran tenint en compte el risc d'inundacio existent i els
nous usos residencials es disposaran a una cota tal que no es vegin afectats per
l'avinguda amb periode de retorn de 500 anys, havent de dissenyar tenint en
compte el risc i el tipus d'inundacio existent. Podran disposar de garatges

Subterranis | soterranis, sempre que es garanteixi l'estanquitat del recinte per
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l'avinguda de 500 anys de periode de retorn, es realitzen estudis especifics per
evitar el col'lapse de les edificacions, tot aixo tenint en compte la carrega solida
transportada, i a més es disposi de respiradors i vies d'evacuacio per sobre de la
cota d'aquesta avinguda. S'ha de tenir en compte la seva accessibilitat en situacio

d'emergéncia per inundacions.

b) S'ha d'evitar l'establiment de serveis o equipaments sensibles o infraestructures
publiques essencials com ara, hospitals, centres escolars o sanitaris, residencies
de gent gran o de persones amb discapacitat, centres esportius o grans superficies
comercials on puguin donar-se grans aglomeracions de poblacio, acampades,
zones destinades a l'allotjament en els campings i edificis d'usos vinculats, parcs de
bombers, centres penitenciaris, depuradores, instal-lacions dels serveis de
Proteccid Civil, o similars. Excepcionalment, quan es demostri que no hi ha una altra
alternativa d'ubicacio, es podra permetre el seu establiment, sempre que es
compleixi el que estableix I'apartat anterior i s'assequri la seva accessibilitat en

situacio d'emergencia per inundacions.

En aquells sols que es trobin a en la data d'entrada en vigor del Reial Decret 6358/2016, de
9 de desembre, en la situacio basica de sol urbanitzat, es pot permetre la construccio de
noves edificacions, tenint en compte, en la mesura del possible, el que estableixen els sub-

apartats a) i b) de l'apartat 1.

Per als suposits anteriors, i per a les edificacions ja existents, les administracions competents
han de garantir ladopcio de mesures de disminucio de la vulnerabilitat i autoproteccio, tot
aixo d'acord amb el que estableix la Llei 17/2015, de 9 de juliol, del sistema Nacional de
Proteccio Civil i la normativa de les comunitats autonomes. Aixi mateix, el promotor haura
de subscriure una declaracio responsable en la qual expressi clarament que coneix |
assumeix el risc existent i les mesures de proteccio civil aplicables al cas, comprometent-se
a traslladar aquesta informacio als possibles afectats, amb independéncia de les mesures
complementaries que estimi oportu adoptar per a la seva proteccio. Aquesta declaracio
responsable ha d'estar integrada, si escau, en la documentacio de I'expedient d'autoritzacio.
En els casos en que no hi hagi estat inclosa en un expedient d'autoritzacio de 'administracio
hidraulica, s'ha de presentar davant aquesta amb una antelacio minima d'un mes abans de

l'inici de l'activitat.
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4. A més del que estableix l'apartat anterior, amb caracter previ a linici de les obres, el
promotor haura de disposar del certificat del Registre de la Propietat en que s'acrediti que

hi ha anotacio registral indicant que la construccio es troba en zona inundable.

5. Enrelacio amb les zones inundables, es distingira entre aquelles que estan incloses dins de
la zona de policia que defineix l'article 6.1.b) del TRLA, en qué l'execucio de qualsevol obra
o treball precisara autoritzacio administrativa dels organismes de conca d'acord amb l'article
9.4, d'aquelles altres zones inundables situades fora de la zona de policia, en que les
activitats seran autoritzades per l'administracio competent d'acord, almenys, a les
limitacions d'Us que s'estableixen en aquest article, i linforme que emetra amb caracter previ
I'Administracié hidraulica de conformitat amb larticle 25.4 del TRLA, llevat que el
corresponent Pla d'Ordenacié Urbana, altres figures d'ordenament urbanistic o plans
dobres de I'Administracio, haguessin estat informats i haguessin recollit les oportunes

previsions formulades.

22164_Memoria_v1
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4. DESCRIPCIO DE L’AMBIT

L’ambit d’aquest estudi es localitza al nord-est del nucli urba de Vilamalla delimitat al nord, pel poligon
industrial Emporda Internacional; a I'oest, per la linia del ferrocarril; i al sud, amb la carretera del

Riberal. El municipi es travessat pel curs fluvial el Regatim, i transcorre pel limit nord i est de la Zona
1 del sector SUD-1, al llarg d’una longitud de 910 m.

Poligon industrial Emporda
& Internacional

Horts |d¢ 1 Poble

: ) G 5 - == Regatim
_vﬂ-_nu o > 3 Sector SUD-1 (Zona 1)

Figura 3. Ambit d’estudi

Al llarg del tram del curs fluvial inclos a 'ambit d’estudi, la llera del Regatim presenta un pendent del

0,76% i una seccio trapezoidal variable de dimensions d’entre 2 i 5 metres amplada al fons i entre 2
i 3 metres d'algada de marges.

Figura 4. Llera del Regatim des de I'extrem nord-oest del sector

22164_Memoria_v1
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Al llarg del tram d’estudi existeixen dos infraestructures que interfereixen I'espai fluvial del Regatim,

identificades durant els treballs a camp en I'estudi antecedent del 2019, corresponent a I'obra de
drenatge de la linia del Ferrocarril Barcelona-Portbou i de la carretera del Riberal.

Figura 6. Llera del Regatim aigua avall de la carretera del Riberal. Vista des de la propia carretera.

22164_Memoria_v1
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5. CARACTERITZACIO HIDROLOGICA

La caracteritzacié hidrologica de la conca del Regatim s’ha recopilat de I'estudi antecedent del 2019
corresponent als treballs elaborats per I’Agencia Catalana de I'Aigua en el document Assistencia
tecnica per a la modelitzacio hidraulica del rec Madral des de Vilamalla fins al rec Sirvent per a la

determinacio dels Mapes de Risc d’Inundacio”.

La modelitzacio hidrologica es va realitzar amb un model numeric HEC-HMS de les conques del
Regatim i el rec Madral calibrat. Aquestes congques comprenen una superficie de 39,29 km?,

discretitzat en un total de 4 subcongues d’'una superficie d’entre 2,69 km? i 15,88 km?.

RS03_CO2. .

.y

Figura 7. Planol de discretitzacio hidrologica de les conques objecte d’estudi del document antecedent, amb

vista detall de les conques objecte d’estudi del model HEC-HMS.

La modelitzacio hidrologica realitzada en I'estudi antecedent permet extraure els hidrogrames
d’avinguda en tots els punts de connexié de cadascuna de les subconques, aixi com en els diferents

trams dels cursos que han estat objecte d’estudi.

En el cas concret del present estudi, s’han utilitzat els calculs hidrologics corresponents a I'escenari
de la Situaci6 Actual. Per tal de simplificar les entrades de cabal i facilitar la introduccio dels resultats

de la caracteritzacio hidrologica a I'ambit del nostre model hidraulic.

Els cabals punta d’avinguda associats als esdeveniments de MCO, 100 i 500 anys de periode de
retorn de les subconques analitzades, es poden obtenir directament dels hidrogrames resultants,

que es resumeixen a continuacio:

22164_Memoria_v1 1 1
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Cabals punta d’avinguda Qp (m3/s)

SUBCONCA MCO Q100 Q500

RS03_C02_A 5,0 29,4 45,4

RS03_C02_B 1,3 6,6 9,9
RS03_C04 7,7 51,8 81,8
RS03_CO01 5,0 36,1 58,4

Taula 1:Cabals punta de crescuda assignats per a cada periode de retorn a les subconques objecte d’estudi

recopilats de I'estudi antecedent del 2019

1 2 22164_Memoria_v1
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6. MODELITZACIO HIDRAULICA

L’estudi hidraulic modelitza les avingudes de MCO, 100 i 500 anys de periode de retorn del Regatim,

al seu pas per I'ambit de la Zona 1 del sector SUD-1.

S’ha recopilat el model hidraulic de I'estudi antecedent del 2019 on s’optava per caracteritzar la
inundabilitat en cas de possibles avingudes mitjangant una modelitzacio bidimensional amb el
software HEC-RAS. La modelitzacié bidimensional reprodueix amb més exactitud els calats i les
velocitats del flux desbordat, ja que té en compte el desacoblament del flux desbordat respecte el
flux de la llera i determina els efectes de I'ocupacio sobre els terrenys en la laminacio de la punta

dels hidrogrames.

A partir del model antecedent s’ha actualitzat atenent a les condicions de I'orografia i usos existents

realitzant una modelitzacié hidrodinamica bidimensional (2D) amb el model matematic HEC-RAS

(v5.0.6), desenvolupat per I'Hydrologic Engineering Center de 'US Army Corps of Engineers, que
permet caracteritzar de forma precisa el comportament hidraulic del curs fluvial objecte d’estudi (i

de les seves planes d’inundacid) al seu pas per I'ambit d’interés.

De forma sintetica, les principals caracteristiques i hipotesis de calcul del model hidrodinamic

bidimensional utilitzat sén:

- Pot realitzar modelitzacions 1D, 2D (cas concret d’estudi) o una combinacié d’ambdues

o Modelitzacio bidimensional d’elements lineals i de planes d’inundacio:

= Caracteritzacio del model de terreny de calcul, considerant una distribucio espacial de la
rugositat.

= Modelitzacio de I'efecte de terraplens i d’altres estructures lineals que afecten al regim
natural de flux sobre les planes d’inundacio.

=  Modelitzacio de passos inferiors i obres de drenatge sota els terraplens.

- Permet utilitzar les equacions de Saint-Venant i d’'Ona Difusiva en 2D (a criteri de I'usuari).

- L’esquema numeric utilitzat és I'algoritme de Volums Finits Implicit, que permet el calcul
estable i robust en situacions de flux en regim subcritic, supercritic i mixt.

- Malles computacionals estructurades i no estructurades. Les cel-les computacionals d’'una
determinada malla poden ser triangles, quadrats, rectangles o poligons de fins a 8 costats
com a maxim. La malla computacional no necessita ser ortogonal.

- Calcul en condicions de flux permanent i no permanent (régim variable).

22164_Memoria_v1 1 3



A Cor ing AT E AMBIT

Memoria

6.1. INFORMACIO DE PARTIDA

Per a la realitzacio de I'estudi hidraulic es disposa de diversa informacio cartografica i/o topografica
de diferent detall, que serveix per obtenir un nivell de gran precisié en tot 'ambit objecte d’estudi.

e Topografia de detall 1:1.000 de 'ambit de la Zona 1 del sector SUD-1.

=N}
AR ATl
23176 39 00 \ <
1

4
L3159 s 31.84Jb L

3151

3156

Figura 8. Aixecament topografic de detall

De I'estudi antecedent del 2019 s’ha recopilat la seguent informacio:

e Discretitzacid topografica de detall de totes les estructures i obres de drenatge que

intercepten la llera del Regatim.
e (Cartografia topografica a escala 1:1.000 de I''CGC del municipi de Vilamalla (2014).

e MDT 2*2 m elaborat per I'lCC al 2010, del projecte LIDARCAT, amb una densitat minima de
0.5 punts/m?.

e Edificacions presents en I'ambit d’estudi, obtingudes de la cartografia topografica a escala

1:5.000 de I'CGC.
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6.2. MODEL DIGITAL DEL TERRENY

A partir de la fusio de la informacié topografica, s’elabora un nou Model Digital del Terreny (MDT)

per tal de realitzar el procés d’entrada i sortida de resultats en I'entorn SIG.

Aixi doncs, aquesta informacio topografica ha estat tractada i combinada de tal manera que s’ha
obtingut un Model Digital del Terreny de gran precisié en el conjunt de I'ambit objecte d’estudi amb
una mida de pixel de 1 x 1 m, la geometria del qual permet reproduir amb gran exactitud el
comportament hidraulic dels drenatges i les seves planes d'inundacié adjacents. A continuacié es

representa el Model Digital del Terreny que s’ha elaborat:

Elevacié (msnm)
- High : 80.92

- Low :-1.51

Figura 9. Planta general del Model Digital del Terreny (MDT) de detall de 'ambit objecte d’estudi

22164_Memoria_v1 1 5
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6.3. DISTRIBUCIO DELS COEFICIENTS DE RUGOSITAT DE MANNING

Pel que fa a la rugositat assignada en la modelitzacio, el coeficient de rugositat de Manning s’ha
estimat utilitzant la informacié base de la coberta dels usos del sol del Mapa de Cobertes del Sol de
Catalunya (MCSC), informaci6 disponible en format vectorial estructurat (poligons) corresponent a
la 4a edici6 (2009), que és una cartografia tematica d’alta resolucio dels principals tipus de cobertes

del sol de Catalunya.

Partint d’aquesta informacié georeferenciada en format vectorial sobre els usos del sol a Catalunya,
s’ha establert la corresponent distribucié dels coeficients de rugositat en funcié del tipus de
superficie, de manera que el seu valor representi el més fidelment possible les caracteristiques

rugoses del terreny.

En definitiva, el valor del coeficient és més alt quan més rugositat presenta la superficie de contacte
de la corrent d’aigua i, contrariament, disminueix a mesura que la superficie és més llisa i té menys
obstacles que dificulten el pas de I'aigua. A la seguent figura es mostra la distribucié espacial del
coeficient de rugositat de Manning finalment adoptada al conjunt de I'ambit bidimensional del model

hidraulic:

Figura 10. Distribuci¢ dels coeficients de rugositat de Manning adoptats en I'ambit objecte d’estudi en la

situacio actual
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6.4. CARACTERITZACIO DE LA MODELITZACIO HEC-RAS

Per a la caracteritzacio del comportament hidraulic del Regatim al llarg del tram d’estudi s’ha elaborat
la modelitzacié hidraulica “Situacio_Actual”’. La modelitzacié realitzada abasta una longitud total

d’'uns 910 metres, reproduint les condicions topografiques de les lleres i dels terrenys dels marges.

En la figura seglent es mostra I'esquema general sobre el model digital del terreny del model hidraulic

realitzat amb HEC-RAS (situacié actual), identificant totes les estructures i obres de drenatge.

Figura 11. Esquema de la discretitzacio del model hidraulic amb el software HEC-RAS

Per a les analisis hidrauliques s'utilitzen els hidrogrames d’avinguda associats MCO, 100 i 500 anys

de periode dels trams dels cursos fluvials obtinguts en I'apartat “5. Caracteritzacio hidrologica”.

Com a condicions de contorn de sortida del model, a I'extrem més aigua avall (rec Sirvent) s’ha
considerat el pendent de la lamina d’aigua d’'inundacié corresponent a cada un dels periodes de
retorn. Aquesta informacio s’obté de I'estudi antecedent, on l'inici de I'ambit d’estudi del rec Sirvent

coincideix amb el final de I'ambit del present estudi.

El model s’ha calculat en regim mixt i s’ha plantejat en régim variable, donat que es tracta d’una

modelitzacio hidraulica bidimensional i s'introdueixen hidrogrames d’avinguda.
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7. RESULTATS DE DIAGNOSI

Els resultats grafics dels calculs hidraulics realitzats es representen en 'apartat de planols del present
document, incloent la delimitacio de les zones inundables, calats d’'inundacio i perill d'inundacio, per

als diferents escenaris corresponents a les avingudes de MCO, 100 i 500 anys de periode de retorn.

De forma generica, es pot observar que en tot el tram objecte d’estudi, la llera del Regatim no té
capacitat hidraulica suficient per desguassar els cabals de les avingudes associades a partir de 100
anys de periode de retorn. Per aquests escenaris, es produirien desbordaments al marge dret

afectant els terrenys de cotes més baixes de I'ambit de la zona 1 del sector SUD-1.

Les diferéncies en I'extensid de la zona inundable d’'una avinguda de 100 anys de periode de retorn
respecte la zona inundable de 500 anys, tal i com s’aprecia a la seguent figura, no és molt significativa

a 'ambit de la zona 1 del sector SUD-1.

mm T=mco [l Sector SUD-1 (Zona 1)
T=100
T=500

Figura 12. Delimitacio de les zones inundables per a la situacio actual

A continuacié es mostren els calats d'inundacio per a les crescudes de MCO, 100 i 500 anys de

periode de retorn del Regatim, per a I'escenari de diagnosi.

Per una avinguda de 100 i 500 anys de periode de retorn, s’assolirien uns calats d’aigua baixos d’uns
151 25 cm d'algada mitja respectivament, en la practica totalitat de I'ambit inundable del sector de

futur desenvolupament.
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[ Baix-Mig (20 - 40 cm)
B3 Mig (40 - 100 cm)

B Mig-Alt (100 - 200 cm)
@ Alt (200 - 350 cm)

N Molt Alt (350 - 600 cm)
B Extrem (>600 cm)

MCO o
i \
T100
Calats (m) B3 Sector SUD-1 (Zona 1)
M Baix (<20 cm)

T500

Figura 13. Calats d’inundacid per la mco, 100 i 500 anys de periode de retorn

Segons els resultats obtinguts, i en referéncia al perill d’'inundacié per les avingudes de 100 i 500

anys de periode de retorn, en la seglent imatge s’aprecia com el perill de caracter greu es

concentraria basicament a I'ambit de la llera del Regatim. A la parcel-la de la Zona 1 del sector SUD-

1 s’assoliren unes condicions de risc d'inundacio lleus o moltes lleus.

22164_Memoria_v1
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B o

d 1

___Condicié
Perill | Velocitat (v) 8 o
Calat (y) en m‘~ enmis v'y en m¥/s

3 Lleu Lleu | <04 | <04 | <008
£ Moderat Moderat >,0,,47A >04 = >008
B Greu 21 l Cal | >0.5

= Sector SUD-1 (Zona 1)

Figura 14. Perill d’inundacio per 100 anys de periode de retorn

Per tant, es delimita la Zona de Flux Preferent del tram d’estudi del Regatim a partir de la Zona

d’'Inundacio Greu (ZIG) per a una avinguda de 100 anys de periode de retorn. La Zona Inundable

(Z1) és la zona inundada per I'avinguda de 500 anys de periode de retorn.

El terreny delimitat com a parcel-la industrial edificable de la Zona 1 del sector SUD-1 resta fora de

la Zona de Flux Preferent. D’altra banda, la meitat nord de la parcel-la del sector es troba dins de la

Zona Inundable.

A la seguent imatge es presenta la Zonificacio de I'Espai Fluvial resultant de I'analisi hidraulica de la

situacio actual, sobre la proposta d’ordenacio Zona 1 del sector SUD-1:

20
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Figura 15. Zonificacio de I'espai fluvial
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8. PROPOSTA D’ACTUACIONS

8.1. Introducci6

Amb l'objectiu de compatibilitzar la nova proposta d’ordenacié de la Zona 1 del sector SUD-1 amb
les condicions actuals d’'inundabilitat de I'ambit d’estudi, es presenta una proposta d’actuacio a les
zones verdes del sector com a mesures de proteccio amb I'objectiu de no presentar un augment de
la vulnerabilitat de la seguretat de les persones o béns de tercers enfront de possibles avingudes del

Regatim.

Lt edtcacion R ST,

Figura 16. Ordenacio prevista de la Zona 1 del sector SUD-1

Es proposa 'aprofitament de I'ambit del sector destinat a zones verdes per 'adequacié de zones de
laminacié que permetra absorbir I'increment d’escorrentiu que provocaria la implantacié del nou

sector.

S’ha adaptat I'actuacio proposada segons les condicions de risc actuals i avaluant-la hidraulicament

en una nova modelitzacié de prognosi.
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8.2. Descripcio actuacions

Aprofitament als ambits del sector destinats a zones verdes per I'adequacié de zones de
laminacio.

Definicié de cotes minimes d’'urbanitzacié de la parcel-la edificable
Desviaci6 canal de rec artificial

Es proposa el rebaix dels terrenys destinats a zones verdes del sector al marge dret del Regatim amb

una profunditat d’entre 0,51 1 metre, eliminant la mota actual a l'inici del tram, perd mantenint una

algada de llera suficient per a encabir les avingudes de la maxima crescuda ordinaria.

0,2m
x ) 7500 _Terrenyactual ______ -
e TmT . ymm—=—— 'y
G U

\. 7500 0,2m V

Regatim Zona 1 sector SUD-1

0,5-1m

s SV v
e W N L

A

Zona 1 sector SUD-1

Figura 17. Seccions tipus actuacio zones verdes

S’adaptaran un total de 2,26 ha destinades a zones de laminacio, situades a I'entorn nord i est de la

Zona 1 del sector SUD-1 tal com es mostra a la figura 18.

A continuacié, es mostra diferents seccions de la llera i de les zones verdes a I'ambit d’estudi.

22164_Memoria_v1
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Figura 18. Descripcio actuacions

El canal de rec artificial que actualment creua pels terrenys de I'ambit d’estudi, s’ha proposat desviar-

lo en sentit nord fins a la llera del Regatim, tal i com es mostra a la imatge anterior.

La cota minima d’implantacio de la parcel-la de la zona 1 del sector SUD-1 s’ha definit a la 33,45

msnm al nord-est de la parcel-la, mentre que al limit oest les cotes sén d’entre 32,10 msnm i 30,95

msnm. Les cotes han estat obtingudes a partir dels nivells d’aigua d'una avinguda de 500 anys de
periode de retorn amb un resguard d’uns 20 cm.

24
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9. PROGNOSI D’INUNDABILITAT

Tenint en compte aquesta proposta d’infraestructures hidrauliques, i a partir de la caracteritzacié

hidraulica de la diagnosi, es realitza el model hidraulic de Prognosi d’lnundabilitat per a les avingudes

de 100 500 anys de periode de retorn.

La parcella edificable de la Zona 1 del sector SUD-01 quedaria totalment fora de les zones
inundables per a les avingudes de 100 i 500 anys de periode de retorn, tal com s’aprecia a la figura

seguent.

Ordenacioé

[ Parcel-la

[ Sistema hidrografic N
[ Zona verda

= Sector SUD-1 (Zona 1)

Figura 19. Delimitacio de les zones inundables per a la situacio de prognosi

Per una avinguda de 100 i 500 anys de periode de retorn, s’assolirien a les zones de laminacid, uns
calats d'aigua d’'uns 30 cm i 50 cm d’algada mitja respectivament, on segons la ordenacié esta

previst destinar-hi espais verds.
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Calats (m) Ordenacié

W Baix (<20 cm) [ Parcel-la

[ Baix-Mig (20 -40 cm) 1 Sistema hidrografic
B Mig (40 - 100 cm) [J Zona verda

B Mig-Alt (100 - 200 cm)

I o 7550 B3 Sector SUD-1 (Zona 1)
. Molt Alt (350 - 600 cm)

W Extrem (>600 cm)

Figura 20. Calats d’inundacio per 100 i 500 anys de periode de retorn per la situacio de prognosi

9.1. Diferéncia de calats d’aigua (Situacié Actual vs. Situaci6 Proposta)

A continuacio es mostren els resultats de les diferéncies dels calats d’aigua entre els escenaris de

prognosi i diagnosi per a les avingudes de 100 i 500 anys de periode de retorn.

Els increments dels calats d’aigua (colors ataronjats) quedarien dins dels limits de I'ambit d’actuacio,
principalment es localitzarien dins les zones verdes inundables, destinades a zones de laminacié. En
cap cas provocariem increments dels nivells d’aigua fora de I'ambit ni modificacions substancials del

comportament hidraulic de I'avinguda del rec.
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Figura 21. Diferencia dels calats d’aigua per 100 i 500 anys de periode de retorn

Conseqguentment, d’acord amb el RD 638/2016, de 9 de desembre, pel qual es modifica el
Reglament de Domini Public Hidraulic, la Zona 1 del sector SUD-01 de Vilamalla, tenint en compte

les propostes d'actuacié en el present estudi, seria totalment compatible amb el risc d’inundacio

identificat.
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10.CONCLUSIONS

Seguidament s’enumeren les principals conclusions que s’extreuen de I'estudi d’inundabilitat del

Regatim en I'ambit de la Zona 1 del sector SUD-1 de Vilamalla:

28

Per la caracteritzacié hidrolodgica de la conques que drenen els principals cursos d’estudi
s’ha considerat la informacié de s’ha obtingut de I'estudi antecedent del 2019 on recopilava
els resultats dels treballs elaborats per '’Agéncia Catalana de I'Aigua en el document
Assistencia tecnica per a la modelitzacio hidraulica del rec Madral des de Vilamalla fins al

rec Sirvent per a la determinacio dels Mapes de Risc d’lnundacio”.

En el present estudi hidraulic s’ha elaborat una diagnosi d’inundabilitat actualitzada
elaborant una modelitzacié hidraulica bidimensional. Segons els resultats de la

caracteritzacio del comportament hidraulic en la Situacié Actual d’Inundabilitat actualitzada:

o Lallera del Regatim, al tram objecte d’estudi, no té capacitat hidraulica suficient per
desguassar els cabals de les avingudes associades a partir de 100 anys de periode
de retorn. Per aquests escenaris s'assoliren unes condicions de risc d’inundacié en
terrenys de I'ambit d’entre lleus i nul-les.

o Els terrenys delimitats com a parcel-les edificables de la Zona 1 del sector SUD-01
resten totalment fora de la Zona de Flux Preferent. D’altra banda, la meitat nord

edificable del sector es troba dins de la Zona Inundable.

Amb I'objectiu de fer compatible la proposta d’implantacié del sector amb la inundabilitat,
segons el Reglament del Domini Public Hidraulic, es proposen les segUents actuacions:

o Aprofitament als ambits del sector destinats a zones verdes per I'adequacié de
zones de laminacio.
o Definicié de cotes minimes d’urbanitzacié de la parcel-la edificable

o Desviacio del canal de rec artificial

Segons els resultats de la caracteritzacid del comportament hidraulic en la Situacié de
Proposta d'Inundabilitat :

o Les zones inundables de 500 anys quedarien encaixades dins I'ambit d’actuacio a

les terrasses inundables destinades a zones verdes, deixant les parcel-les

edificables del sector fora del perill d'inundacio.

22164_Memoria_v1
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o L’execuci6 de les actuacions no presentaria en cap cas una modificacié del
comportament hidraulic del rec, tampoc un augment de la vulnerabilitat i no
incrementaria la inundabilitat de I'entorn immediat, i per tant, no es produirien

afectacions a tercers.

Consequentment, d’acord amb el RD 638/2016, de 9 de desembre, pel qual es modifica el
Reglament de Domini Public Hidraulic, la Zona 1 del sector SUD-01 de Vilamalla, tenint en compte

les propostes d'actuacié en el present estudi, seria totalment compatible amb el risc d’'inundacié

identificat.

Vilamalla, gener de 2023

Els técnics redactors del document,

Laura Casas Cardona Ricard Ruiz de Morales Casademont
Enginyera de Camins, Canals i Ports Enginyer Técnic

ABM, Serveis d’Enginyeria i Consulting, S.L.
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1. ANTECEDENTS

A nivell normatiu i legislatiu, el 29 de desembre de 2016 es publica al BOE el Reial Decret
638/2016 de 9 de desembre, pel que es modifica el Reglament del Domini Public Hidraulic
(RDPH) aprovat pel Reial Decret 849/1986 d’11 d’abril, el Reglament de Planificacio Hidrologica
aprovat pel Reial Decret 907/2007 de 6 de juliol, i altres reglaments en materia de gesti¢ de

riscos d’inundacio, cabals ecologics, reserves hidroldgiques i abocaments d’aiglies residuals.

En aquest Reial Decret, s’inclou la normativa vigent i els criteris técnics que cal tenir en compte

a I'hora de zonificar I'espai fluvial (Zona de Flux Preferent i Zona Inundable) i descriu també els

usos compatibles en cadascuna de les zones fluvials.

Recentment I’Agéncia Catalana de I'Aigua ha finalitzat els treballs de “Revisié i actualitzacié dels
mapes de perillositat i de risc d'inundacié de I'espai fluvial del districte de conca fluvial de
Catalunya (MAPRI 2019)”, corresponents al 2n cicle i aprovats pel Consell d’Administracié de

I’Agencia en sessio del 16 ge juliol de 2020.

En I'ambit concret del municipi de Vilamalla, els nous mapes de I’ACA integren els resultats d’'un
nou model hidraulic del Regatim, elaborat en el marc dels treballs de I'estudi de I'any 2019

“Assistencia tecnica per a la modelitzacio hidraulica del rec Madral des de Vilamalla fins al rec

Sirvent per a la determinacio dels Mapes de Risc d’lnundacio’.

A priori, segons els resultats que es poden consultar en el visor de 'ACA, I'ambit del sector
quedaria afectat parcialment per la Zona Inundable pero esta totalment fora de la Zona de Flux
Preferent. Per una crescuda de 500 anys de periode de retorn s’assoliren unes condicions de
risc d’inundacio lleus que podrien fer compatibles els usos que es preveuen implantar amb una

proposta d’ordenacié adequada i una diagnosi d'inundacié actualitzada de major precisio.

rumplex Fitosanitari
elVilamalla

- =T \ \
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Figura 1. Calats d'inundacio per un episod; de periode de retorn 500 anys (ACA, 2019)
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Amb data gener de 2023, ABM redacta el document “Estudi d’inundabilitat del Regatim en
I'ambit de la zona 1 del sector SUD-1 de Vilamalla (Alt Emporda)”, amb 'objectiu d’obtenir una
diagnosi d’inundacié actualitzada del tram del Regatim al seu pas per 'ambit de la Zona 1 del
sector SUD-1 de Vilamalla i analitzar hidraulicament la proposta d’implantacié del nou sector
amb la infraestructura hidraulica necessaria per reduir i/o eliminar el risc d’inundacio i fer-lo

compatible amb els usos futurs previstos.

_/ Primafrio

Figura 2. Delimitacio de les zones inundables estudi antecedent gener de 2023

Amb data 27 de juny de 2023, 'ACA emet informe técnic sobre el document de I'estudi
d’inundablitat (ref. FUE-2023-03048719), amb una série de consideracions, d’entre les quals es

destaquen les seguents :

- Es completara l'estudi amb el calcul hidrologic del torrent dels Horts, i la descripcio del
comportament hidrologic dambdos cursos, amb la determinacio dels hidrogrames
utilitzats en els calculs hidraulics.

- Es simulara el comportament del flux hidraulic que discorre per la llera del torrent dels
Horts, el resultat del qual ha de permetre determinar les actuacions necessaries per
garantir el correcte drenatge de les aigies que discorren pel rec dacord amb les
determinacions de larticle 126 ter “Criteris de disseny | conservacio per a obres de
proteccio, modificacions en els llits i obres de pas” la modificacio del Reglament del domini
Public Hidraulic aprovada per RD 638/2016 de 9 de desembre.

- Enelsuposit excepcional, que estigui degudament justificat, i que dissenyin l'escurcament
ae la traga del torrent dels Horts, requerira una permuta, tant pels terrenys en si com a per
les servituds legals de l'espai de domini public hidraulic, integrat per la llera actual, per
l'espal que resulta de les obres de la “corta’”, aixi com també la modificacio de la

qualificacio urbanistica del sisterma hidrografic previst el POUM vigent.

22164_Memoria_ampliacio_v1
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2. OBJECTIU

L'objectiu dels treballs és elaborar un nou document com Ampliacié de I'estudi d’inundabilitat
de la riera Regatim en I'ambit de la Zona 1 del sector SUD-1 de Vilamalla, partint de I'estudi
d’inundabilitat antecedent de gener de 2023 i en el que s’incorpori en la modelitzacié hidraulic
de la riera del Regatim el tram del torrent dels Horts que discorre per linterior de I'ambit del

sector.

L’ampliacié de I'estudi permetra analitzar hidraulicament els dos cursos simultaniament (riera
Regatim i torrent dels Horts), elaborant una nova prognosi d’inundacié en que s’inclogui la
proposta d'integracié de la llera del torrent en tot el tram del curs en que discorrera per espais

de zona verda del sector segons proposta d’ordenacio.
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Figura 3. Proposta d'ordenacio de la Zona 1 del sector SUD-1

L’analisi hidraulic plantejat, avalua un tracat del curs que discorre paral-lel a la via del ferrocarril
fins a la llera de la riera Regatim, evitant reduir el tram de longitud d’afectacié a la zona verda

en que es proposava un curs paral-lel a la llera de la riera.

22164_Memoria_ampliacio_v1 5



onsulting

Memoria

3. ADAPTACIO CARACTERITZACIO HIDROLOGICA

Per a la nova caracteritzacié hidrologica del present estudi d’ampliacid, s’ha analitzat la
informacié corresponent a la Cobertura de cabals normalitzats del Districte de Conca Fluvial de
Catalunya (DCFC), tot i que finalment, s’han utilitzat els resultats de la propia ACA corresponent
als treballs d’ "Assistencia tecnica per a la modelitzacio hidraulica del rec Madral des de
Vilamalla fins al rec Sirvent per a la determinacio dels Mapes de Risc d’lnundacid”, tal i com es

va fer també en I'estudi de gener de 2023.

Segons la cobertura de cabals normalitzats, per una avinguda de 500 anys de periode de retorn
del torrent dels Horts, el cabal maxim és de 61,61 m3/s. Aquest valor, obtingut mitjangant el
calcul del métode racional, és considera extremadament elevat i totalment incongruent amb els

resultats de I'estudi del rec Madral elaborat per 'ACA.

En el cas d’aquest darrer estudi de major detall, la modelitzaci¢ hidrologica de la riera del
Regatim es va realitzar amb un model numéric HEC-HMS de les conques del Regatim i el rec
Madral calibrat. El cabal maxim per un avinguda de 500 anys de periode de retorn de la riera
Regatim en I'ambit del sector és de 55,30 m®/s (valor inclos en la cobertura de cabals
normalitzats), i s’ha comprovat que la conca hidrografica considerada en aquesta

caracteritzacio hidrologica ja inclou la conca d’aportacié del torrent dels Horts.
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Figura 4. Planol de discretitzacio hidrologica de les conques del model HEC-HMS.

Per tal de ser congruents amb I'estudi d’'inundabilitat inicial de gener de 2023, ja informat per
'ACA, s'utilitza com a base de partenca aquesta caracteritzacié hidrologica i s’adapta a les
necessitats de I'estudi d’ampliacié per tal de donar compliment i resposta als requeriments de

I'ACA d’incoporar el torrent dels Horts en la modelitzacié hidraulica de la riera Regatim.
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Per tant, els cabals publicats per 'ACA per a la conca de la riera Regatim ja incorporen
I'aportacié del torrent dels Horts, i per I'actualitzacié de la nova caracteritzacié hidrologica s’ha
realitzat una divisié en funcié de la superficie ocupada per cada una de les conques que és de
7,72 km? la conca de la riera Regatim (83,64%) i 1,51 km? la conca del torrent dels Horts
(16,36%). Els cabals punta d’avinguda associats als esdeveniments de MCO, 100 i 500 anys de

periode de retorn de les subconques analitzades son els seglents:

Cabals punta d’avinguda Qp (mé/s)

SUBCONCA MCO Q100 Q500
Regatim 5.26 30.11 46.25
Torrent dels Horts 1.03 5.89 9.047

Taula 1:Cabals punta de crescuda assignats a les dues subconques objecte de 'estudi d'ampliacio
Els corresponents hidrogrames que s’han introduit en la modelitzacié hidraulica soén els

seglents:

Hidrogrames d'avinguda - Regatim

50

45 ——T=500anys
40 T =100 anys
35 T=MCO
30
25
20
15
10

5

0 -

0:00 12:00 0:00 12:00 0:00 12:00 0:00

Figura 5. Hidrogrames davinguda del Regatim

Hidrogrames d'avinguda - Torrent dels Horts

-
o

=T =500 anys
T =100 anys
T=MCO

o B N W R U N B W

0:00 12:00 0:00 12:00 0:00 12:00 0:00

Figura 6. Hidrogrames davinguda del torrent dels Horts
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4. PROPOSTA D’INTEGRACIO TORRENT

Amb I'objectiu de compatibilitzar la proposta d’ordenacié de la Zona 1 del sector SUD-1, tot
tenint en compte la integracié del tram del torrent dels Horts, es presenta una proposta
d’actuacio en terrenys de la zona verda que limita amb la plataforma de la via del ferrocarril com
a mesura d'integracié del tram del torrent dels Horts que discorre pel sector. El nou model
permetra avaluar el comportament hidraulic de la situacié de proposta i determinar que no
s’assoleix un augment de la vulnerabilitat de la seguretat de les persones o béns de tercers

enfront de possibles avingudes d’ambdds cursos.

Figura 7. Proposta d'ordenacio prevista de la Zona 1 del sector SUD- 1

Es proposa la integracié d’una cuneta de drenatge en els terrenys destinat a zona verda que
limita amb la plataforma de la via del ferrocarril, des de la sortida de I'obra de fabrica del
ferrocarril (1,00m de diametre) i fins la llera de la riera Regatim, per tal de facilitar el desguas de
I'escorrentiu del torrent dels Horts. La nova cuneta s’ha modelitzat amb una seccié en terres de
forma trapezoidal, amb una amplada de 4 metres de fons, 8 metres d’amplada de coronacio i 1

metre de fondaria.

A cada banda de la cuneta es
reserva lliure i sense alterar una
franja de terreny que

correspondria a la zona de

servitud minima de 5 metres entre

Zona de Zona de
servitud servitud

5 5 m
5 m

TAVAYS

la cuneta i el talus del ferrocarril al

marge esquerre i la zona 1 del

sector SUD-1 al marge dret. am

Figura 8. Seccio tipus cuneta drenatge torrent dels Horts
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5. AMPLIACIO MODELITZACIO HIDRAULICA

L’ampliacio de I'estudi hidraulic modelitza les avingudes de MCQO, 100 i 500 anys de periode de

retorn del Regatim i el torrent dels Horts, al seu pas per I'ambit de la Zona 1 del sector SUD-1.

S’ha recopilat el model hidraulic de I'estudi antecedent del gener de 2023, en el qual es va
caractertizar la inundabilitat Unicament per avingudes del Regatim mitjancant una modelitzacié
bidimensional amb el software HEC-RAS. La modelitzacié bidimensional reprodueix amb més
exactitud els calats i les velocitats del flux desbordat, ja que té en compte el desacoblament del
flux desbordat respecte el flux de la llera i determina els efectes de I'ocupacié sobre els terrenys

en la laminacié de la punta dels hidrogrames.

5.1. Informaci6 de partida

Per a la realitzacié de I'ampliacié de I'estudi hidraulic s’ha utilitzat com a base de partenca tota
la informacié cartografica i topografica de I'estudi antecedent, a la que s’ha afegit les dades
preses durant la visita de camp realitzada I'agost de 2023 per a la caracteritzacié del torrent
dels Horts i les estructures presents, que Unicament s’ha identificat 'obra de drenatge del

ferrocarril (tub circular d’1 m de diametre).

Figura 9. Obra de drenatge del forrent dels Horts sota la via del ferrocarril.

22164_Memoria_ampliacio_v1 9
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5.2. Model digital del terreny

A partir de la fusié de la informacié topografica, s’elabora un nou Model Digital del Terreny (MDT)
per tal de realitzar el procés d’entrada i sortida de resultats en I'entorn SIG. Aquesta informacio
manté la mateixa precisié i qualitat que I'estudi antecedent i tan sols incorpora la proposta
d’integracié del torrent (seccié de desguas de la cuneta proposada) en el MDT de la prognosi

d’inundacio de I'estudi antecedent.

Figura 10. Planta general del Mode/! Digital del Terreny (MDT) de detall de I'ambit objecte d'estudi

5.3. Distribucié dels coeficients de rugositat de manning

Pel que fa a la rugositat assignada en la modelitzacio, s’ha actuat de la mateixa manera que en
la informacio del MDT, recuperant la cobertura del coeficient de rugositat de Manning que es
va utilitzar en I'estudi antecedent i incorporant un nou valor en tot el tram del curs del torrent que
es preveu integrar en I'espai de zona verda paral-lel a la via del ferrocarril, tal i com s’aprecia

en la seguent imatge:

Figura 11. Distribucio dels coeficients de rugositat de Manning

10 22164_Memoria_ampliacio_v1
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5.4. Caracteritzacio de la modelitzacié Hec-Ras

Per a la nova caracteritzacié del comportament hidraulic conjunt del Regatim i el torrent dels
Horts s’ha elaborat una nova modelitzacioé hidraulica de la “Situacié Prognosi”. La modelitzacio
realitzada abasta una longitud total d’'uns 910 metres del Regatim i uns 315 m del torrent dels
Horts, reproduint les condicions topografiques de les lleres i dels terrenys dels marges amb la

proposta d’ordenacioé del sector.

En la figura seglient es mostra I'esquema general sobre el model digital del terreny del model
hidraulic realitzat amb HEC-RAS (situacié prognosi), identificant I'obra de drenatge existent en
'encreuament entre el torrent i el ferrocarril, a més de la proposta de seccié de la cuneta de

desguas.

N

Figura 12. Esquema de la discretitzacio del model hidraulic amb el software HEC-RAS

Per a la nova analisi hidraulica s’utilitzen els hidrogrames d’avinguda associats MCO, 100 i 500
anys de periode dels trams dels cursos fluvials obtinguts en l'apartat 3 “Adaptacio

caracteritzacio hidrologica’.

El model s’ha calculat en régim mixt i s’ha plantejat en regim variable, donat que es tracta d’'una
modelitzacié hidraulica bidimensional i s’introdueixen els nous hidrogrames d’avinguda

obtinguts en ambdds cursos.
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6. PROGNOSI D’INUNDABILITAT

Tenint en compte aquesta nova proposta d’integracié del tram del torrent dels Horts, es realitza

I'actualitzacié del model hidraulic de Prognosi d’lnundabilitat per a les avingudes de 100 i 500

anys de periode de retorn del Regatim i el torrent dels Horts.

La parcella edificable de la Zona 1 del sector SUD-01 quedaria totalment fora de les zones
inundables per a les avingudes de 100 i 500 anys de periode de retorn, tal com s’aprecia a la

figura seguent.

Bl T=mco Ordenacid

T=100 [ Parcella

T=500 [ Sistema hidrografic
[ Zonaverda
3 Sector SUD-1 (Zona 1) |-

Figura 13. Delimitacio de les zones inundables per a la situacio de prognosi

Per avingudes de 100 i 500 anys de periode de retorn del Regatim i el torrent dels Horts, als
espais destinats a zona verda s’assolirien calats d’aigua d’'uns 25 m i 45 cm d’alcada mitja

respectivament.
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| T=500 anys

Calats (m) Ordenacio

M Baix (<20 cm) [ Parcel'la

[ Baix-Mig (20 - 40 cm) £ Sistema hidrografic
= Mig (40 - 100 cm) O Zona verda

I Mig-Alt (100 - 200 cm) @ Sector SUD-1 (Zona 1)
I Alt (200 - 350 cm)

[ Molt Alt (350 - 600 cm)

M Extrem (>600 cm)

Figura 14. Calats d’inunaacio per 100 i 500 anys de periode de retorn per la situacio de prognosi

Consequentment, d’acord amb el RD 638/2016, de 9 de desembre, pel qual es modifica el
Reglament de Domini Pdblic Hidraulic, la Zona 1 del sector SUD-01 de Vilamalla, tenint en

compte les noves propostes d’actuacié en el present estudi, seria totalment compatible amb el

risc d’'inundacio identificat.
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Memoria

7. CONCLUSIONS

Seguidament s’enumeren les principals conclusions que s’extreuen de I'ampliacié de I'estudi
d’'inundabilitat del Regatim i Del torrent dels Horts en 'ambit de la Zona 1 del sector SUD-1 de

Vilamalla:

e Peral’adaptacio de la caracteritzacié hidrologica s'ha considerat la mateixa informacio
que es va fer servir en I'estudi inicial de gener de 2023, corresponent als resultats de la
modelitzacié hidrologica del Regatim que es va realitzar en el marc dels treballs d’
"Assistencia tecnica per a la modelitzacio hidraulica del rec Madral des de Vilamalla
fins al rec Sirvent per a la determinacio dels Mapes de Risc d’lnundacio” (ACA, 2019).
S’han utilitzat els cabals de la conca del Regatim i s’han dividit en funcié de la superficie
ocupada per cada una de les conques.

= En el present estudi hidraulic s’ha elaborat una actualitzacié de la prognosi
d’inundabilitat, incorporant la caracteritzacié hidrologica del torrent dels Horts i una
proposta d'integracié del tram del curs que discorre per l'interior del sector, mitjangant
'adequacioé d’'una cuneta de terres en tot I'espai destinat a zona verda.

» Segons els resultats en la Situacio de Proposta d’inundabilitat.

o Les parcel-les edificables resten fora de la zona inundable, ja que les zones
inundables de 500 anys quedarien encaixades dins I'ambit d’actuacié a les
terrasses inundables destinades a zones verdes.

o L’execuci6 de 'actuacié proposada no presentaria en cap cas una modificacio
del comportament hidraulic del torrent, tampoc un augment de la vulnerabilitat
i no incrementaria la inundabilitat de I'entorn immediat, i per tant, no es
produirien afectacions a tercers.

= Consequentment, d’acord amb el RD 638/2016, de 9 de desembre, pel qual es modifica
el Reglament de Domini Public Hidraulic, la proposta d'ordenacié de la Zona 1 del
sector SUD-01 de Vilamalla, tenint en compte la proposta d'integracié del curs del

torrent dels Horts, seria totalment compatible amb el risc d’'inundacio identificat.

Vilamalla, agost de 2023

El técnic redactor del document,

RUIZ DE Firmado digitalmente
por RUIZ DE

MORALES MORALES
CASADEMONT, cASADEMONT,
RICARD RICARD

< (AUTENTICACION)
(AUTENTICACIO Fecha: 2023.08.22
N) 11:56:23 +02'00'

Ricard Ruiz de Morales Casademont ABM, Serveis d’Enginyeria i Consulting, S.L.
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Anexos ‘

9.6) Certificacion propiedad

Se adjunta el certificado de manifestacion que la compania mercantil ONDINA CAPITAL SL es
propietaria de mas del 50%de las parcelas incluidas en el Sector SUD-1 firmado por el representante
Unico de la compariia, don JOSE ESTEBAN CONESA ALCARAZ.

N i MEMORIA
se”'tii‘;::ig;?;ey"a’ SL | Avda. Corts Catalanes n° 9-11, oficina 10-11E TF. 935.839.564
arquitectura 08.173 St. Cugat del Vallés (Barcelona) d rac vitec-ing ia.com 69 de 80




AL EXCMO. AYUNTAMIENTO DE VILAMALLA
GIRONA

Asunto: Propiedad de parcelas incluidas en el Sector SUD 1

DON JOSE ESTEBAN CONESA ALCARAZ, en nombre y representacion, como
administrador unico de la compafia mercantil de nominada “ONDINA CAPITAL,
S.L.”, sociedad de nacionalidad espafiola, con domicilio en Alhama de Murcia
(Murcia), Autovia del Mediterraneo, km 596, con NIF B-73047680; constituida por
tiempo indefinido en escritura otorgada el dia 20 de agosto de 1999 ante el Notario de
Murcia, Don Eugenio Martinez Ochando, bajo el nimero 2705 de protocolo, e inscrita
en el Registro Mercantil de Murcia, al tomo 1587, seccion 82, folio 180, hoja MU-
29973; cambiada su denominacion por la actual en escritura otorgada el dia 14 de abril
de 2021 ante el Notario de Murcia, Don José Antonio Pellicer Ballester, bajo el nimero
715 de protocolo, que causo la inscripcion 152 de la hoja MU-29973, ante ese Excmo.
Ayuntamiento de Vilamalla comparece y, como mejor proceda,

MANIFIESTA

Que la mercantil que representa es propietaria de mas del 50% de las parcelas incluidas
en el Sector SUD1- Industrial Llevant 1 contemplado en el Plan General de Vilamalla
(Girona).

Y para que conste a los efectos oportunos firma el presente en Alhama de Murcia, a 24
de abril de 2023
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10) Planos
01 SITUACION Y EMPLAZAMIENTO
02.1  PLANEAMIENTO VIGENTE SUD-1 Zona 1
02.2  PLANEAMIENTO VIGENTE SUD-1 Zona 2
02.3  PROTECCION CIVIL
03.1 TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 1
03.1a TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 1 Hoja 1
03.1b  TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 1 Hoja 2
03.1c TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 1 Hoja 3
03.1d TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 1 Hoja 4
03.1e TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 1 Hoja 5
03.2 TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 2
03.2a TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 2 Hoja 1
03.2b TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 2 Hoja 2
03.2c TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 2 Hoja 3
03.2d TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 2 Hoja 4
03.2e  TOPOGRAFICO ESTADO INICIAL SUD-1 Zona 2 Hoja 5
04.1  PARCELARIO CATASTRAL SUD-1 Zona 1
04.2  PARCELARIO CATASTRAL SUD-1 Zona 2
05 ESTRUCTURA DE LA PROPIEDAD. Zona 1
06.1  ZONIFICACION. Zona 1
06.2  ZONIFICACION. Zona 2
07  ALINEACIONES Y RASANTES. GALIBOS. Zona 1
08.1  VIALIDAD
08.2  VIALIDAD. Planta tipo
08.3  VIALIDAD. Seccién tipo
10.0a REDES EXISTENTES SUD-1 Zona 1
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REDES EXISTENTES SUD-1 Zona 2
INSTALACIONES — ALUMBRADO PUBLICO
INSTALACIONES — BAJA TENSION
INTALACIONES — AGUAS PLUVIALES
INSTALACIONES — HIDRANTES
INSTALACIONES — AGUA POTABLE
INSTALACIONES — TELECOMUNICACIONES
IMPLANTACION INDICATIVA

PERFILES COMPARATIVOS DEL TERRENO 1
PERFILES COMPARATIVOS DEL TERRENO 2
PERFILES COMPARATIVOS DEL TERRENO 3
PERFILES COMPARATIVOS DEL TERRENO 4
PERFILES COMPARATIVOS DEL TERRENO 5
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lo 2 del convenio de la propiedad intelectual ratificada el 29-9-51).

LEYENDA:
Riesgos i urbanismo / Zonas de afectacion por riesgo transporte MMPP
Zonas de indefension ferroviario

- Afectacion por nube toxica de corto alcance. Buffer 300m.
|:| Afectacion por explosivo grave. Buffer 250m.

- Afectacién por nube inflamable. Buffer 150m.

|:| Afectacién por incendio. Buffer 75m.

FUENTE:
GENERALITAT DE CATALUNYA
Mapa de Proteccion Civil de Catalunya https://pcivil.icgc.cat
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RELACION DE PROPIETARIOS PARCELAS SUD-1

N°id. | PROPIEDAD

Superficie | m?

06 ONDINA CAPITAL, S.L. 16.617 m?
07 ONDINA CAPITAL, S.L. 12.368 m?
08 ONDINA CAPITAL, S.L. 15.336 m?
09 ONDINA CAPITAL, S.L. 30.153 m?
10 ONDINA CAPITAL, S.L. 13.859 m?
11 ONDINA CAPITAL, S.L. 14512 m?
12 ONDINA CAPITAL, S.L. 16.566 m?
13 ONDINA CAPITAL, S.L. 18.796 m?
14 ONDINA CAPITAL, S.L. 2225 m?
15 ONDINA CAPITAL, S.L. 1.378 m?
16 ONDINA CAPITAL, S.L. 25339 m?
17 ONDINA CAPITAL, S.L. 11.076 m?
18 ONDINA CAPITAL, S.L. 36.824 m?
19 ONDINA CAPITAL, S.L. 4.055 m?
20 ONDINA CAPITAL, S.L. 1.349 m?
21 ONDINA CAPITAL, S.L. 2.153 m?
22 ONDINA CAPITAL, S.L. 1.520 m?
23 ONDINA CAPITAL, S.L. 821 m?
24 ONDINA CAPITAL, S.L. 1.275 m?
25 ONDINA CAPITAL, S.L. 1 m?
26 | PUBLICO - Via de comunicacién 8.023 m?
27 | PUBLICO - Hidrografia natural 6.675 m?
28 | PUBLICO - Hidrografia artificial 3.740 m?

PUBLICO - Dom.Pub. Ferrocarril 210 m?
Subtotal superficie SUD-1 (Zona 1) 244.872 m?

N°id. | PROPIEDAD

Superficie | m?

01 [ ONDINA CAPITAL, S.L. 20.820 m?
Ayto. VILAMALLA - 1379 m?

02 | Gesion anticipada )

03 | Ayto. VILAMALLA - Via comunicacién 734 m?

04 | Avio VILAMALLA - 910 m?
Cesion anticipada

05 | ONDINA CAPITAL, S.L. 4.012 m?

Subtotal superficie SUD-1 (Zona 2) 27.855 m?

TOTAL SUPERFICIE SUD-1

272.727 m?
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SUD-1
(Clave 5.5)

Sector SUD-1 Industrial Llevant VILAMALLA

SUD-1 (Zona 1) 244.872| m?
SUD-1 (Zona 2) 27.855| m?
TOTAL SUPERFICIE SUD-1 272.727 | m?

CESIONES REQUERIDAS SEGUN POUM

Zona Verde (10% del total) 27.273

m2

Equipamientos (10% del total) 27.273

m2

Superficies Zona 1

Sistema Hidrico 9.873| m?

SV Sistema Viario 13.390 | m?
yAY) Zona Verde* 27.398 | m?
Sistema Ferroviario
Limite edificacion FF.CC SF (zona de Dominio Publico FFCC) 209| m*
ST Sistemas Técnicos 169 m?
Sistemas Técnicos
STp privados 652m?
193.833 | m?
Clave 5.5| Clave 5.5 193.181 m?
TOTAL Zona 1 244.872| m?
Superficies Zona 2
E Equipamientos 27.273 | m?
é ST Sistemas Técnicos 165 m?
o 2V | Zoreerte il i
’ TOTAL Zona 2 27.855| m:
*Incluye 542 m? de compensacion de
< diferencia de superficie del Sistema Hidrico
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Sector SUD-1 Industrial Llevant VILAMALLA

SUD-1 (Zona 1) 244872 | m?
SUD-1 (Zona 2) 27.855| m?
TOTAL SUPERFICIE SUD-1 272,727 | m?
CESIONES REQUERIDAS SEGUN POUM
Zona Verde (10% del total) 27.273 | m?
Equipamientos (10% del total) 27.273 | m?
Superficies Zona 1
Sistema Hidrico 9.873| m?
SV Sistema Viario 13.390 | m?
zv Zona Verde® 27.398 | m?
SF (Szi::aez]eao':oemri;?: E\]rii:;co FFCC) 209| m*
ST Sistemas Técnicos 169 | m?
STp ﬁ:is\}:g;zs Técnicos -
193.833 | m?
Clave 5.5| Clave 5.5 193.181 m?
TOTAL Zona 1 244.872| m?
Superficies Zona 2
E Equipamientos 27.273| m?
ST Sistemas Técnicos 165 m?
yAYA Zona Verde 417 | m?
TOTAL Zona 2 27.855 | m?

*Incluye 542 m? de compensacion de

diferencia de superficie del Sistema H

idrico
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Limite edificacion FF.CC.

LEYENDA:

4 33.00

1,5%>

Limite Sector SUD-1

Zona de Servidumbre ACA

(5m desde el Dominio Publico Hidraulico)

Limite Zona Verde Regatim
(20m desde el Dominio Publico Hidraulico,
alineacion maxima de parcela)

Limite edificacién Zona Verde
(6m desde el ancho de Zona Verde)

Limite zona Dominio Publico FF.CC.
(5m desde la arista exterior de la explanacion,
no computable como superficie de zona verde)

Limite edificacion carretera
(25m desde la arista exterior de la via)

Limite edificacion FF.CC.

(20m desde la arista exterior de la explanacion)

Limite parcela

Cotas de nivel rasante carretera
(Cotas relacionadas al Nivel Medio del Mar en Alicante)

Pendiente de la carretera

Superficie ocupacién maxima: 170.693 m?
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CUADRO DE SUPERFICIES

SUPERFICIE OCUPADA
NAVE LOGISTICA 1 15.000 | m?
OFICINAS 2240 | m?
NAVE LOGISTICA 2 10.000 | m?
CONTROL 350 | m?
GASOLINERA 1.356 | m?
LAVADERO 1.960 | m?
TALLER 2.800 | m?
ZONA CIAL+ RESTAURANTE/DESCANSO 1.500 | m?
TOTAL SUPERFICIE OCUPADA 35.206 | m?
PLAZAS CAMIONES 630|uds
PLAZAS TURISMOS 62|uds
PLAZAS TURISMOS (zona Externa) 216|uds
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11) Informes preceptivos

Se adjuntan a continuacion los siguientes informes favorables:

Informe ACA

Informe Adif

Informe avaluacié ambiental
Informe carreteres Diputacio Girona
Informe proteccio civil

Informe xarxa telefdnica

Informe urbanisme
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INFORME TECNIC

Expedient: FUE-2023-03048719
Peticionari: Primafrio S.L

Objecte : Informe sobre I'estudi d’inundabilitat del Regatim en I’'ambit de la zona 1
del sector SUD-1 de Vilamalla

Curs : El Regatim

Municipi :  Vilamalla (Alt Emporda)

Coordenades UTM: X=498.398 Y=4.674.488

Amb data d’entrada al registre de '’Agéncia Catalana de I'Aigua 6 de febrer de 2023, la
societat Primafrio, S.L sol-licita informe sobre I’Estudi d’inundabilitat del Regatim en I'ambit
de la zona del sector SUD-1 de Vilamalla” subscrit per I'enginyera de camins, canals i ports
Laura Casas Cardona en data 27 de gener de 2023.

ANTECEDENTS
L’Agéncia Catalana de I'Aigua, en data 4 de setembre de 2008, informe el seguent sobre el

document del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Vilamalla, aprovat per I'ajuntament
en sessio de 19 de novembre de 2007 :

Les determinacions dels documents de planejament derivat dels sectors de sol urba
i urbanitzable SUD-1 “Industrial Llevant’, SUD — 4 “Industrial la Riera’, SUD — 5
“Industrial la Carretera”, SUD-6 “Sector Central” i “PAU-2 ", estaran condicionades
pels resultats d’'un nou estudi de simulacié hidraulica del tram de la riera Regatim, de
2.200,00m de longitud, comprés entre el cami de Santa Llogaia d’Alguema i la
carretera del Riberal, al seu pas pels terrenys del nucli urba consolidat i els de futur
desenvolupament urbanistic. L’estudi incloura I'avaluacié del risc hidrologic respecte
les crescudes extraordinaries de la riera per tal de confirmar les propostes del
planejament i determinar I'ordenacié6 més convenient per la minimitzacié del risc
hidrologic i precisar les actuacions d’infrastructura hidraulica i/o les mesures de
proteccid passiva necessaries, tot segons els criteris tecnics aprovats pel Consell
d’Administracié de '’Agencia Catalana de I'Aigua el 28 de juny de 2001 i modificats el
2 de marg de 2006 sobre I'ocupacio dels terrenys integrats en el sistema hidric i les
zones inundables i les determinacions de la directiva de I'art. 6 del Reglament de la
llei d’Urbanisme.

La redacci6 d’aquest estudi s’hauria de realitzar segons les prescripcions de la Guia
Técnica “Recomanacions técniques per als estudis d’inundabilitat d’ambit local”, de
marg de 2003, de I'Agéncia Catalana de I'Aigua.

Els projectes constructius de tots els nous ponts, passos o obres de fabrica que es
projectin sobre la llera de qualsevol curs d’aigua, haura d’'incloure el dimensionament
pel cabal Qspo (amb les dimensions minimes establertes al document de
“Recomanacions técniques per al disseny d’infrastructures que interfereixen amb
I'espai fluvial” de juny de 2006 de I'’Agencia Catalana de I'Aigua).
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4. Les normes de proteccid del sistema hidrografic s’hauran de completar amb la

inclusié dels punts descrits en l'apartat de consideracions, d’acord amb I'article 6
(Directriu de preservacié front als riscs d’inundacié) del Reglament de la Llei
d’'Urbanisme (Decret 305/2006, de 18 de juliol) i tenint en compte tant les
nomenclatures que es fan constar als criteris aprovats pel Cosell d’Administracié de
I’Agéncia Catalana de I'Aigua, com les de la Llei d’'Urbanisme i el seu Reglament.

Es fara referéncia expressa a les normes de proteccio i addicionals en matéria de
procediment per I's de les aiglies subterranies d’acord amb el que estableix el
decret 328 /1988, d’11 d'octubre, i les mesures a adoptar en aplicacid del decret
283/1198, de 21 d’octubre sobre la declaracié de zones vulnerables en relacié amb la
contaminacio de nitrats procedents de fonts agraries.

La documentacié del POUM s’haura de completar amb un estudi sobre el sistema
municipal d’abastament d’aigua, incloent I'avaluacio de la suficiencia i qualitat dels
recursos disponibles per a atendre la futura nova demanda planificada (que es
justificara adientment), amb indicacié del titol concessional que faculta a I'ajuntament
per I'Gs de l'aigua, la diagnosi sobre la xarxa en alta actual i la xarxa de distribucio i
la justificacié, descripcio i valoracié de les actuacions necessaries, si s’escauen, per
a la seva ampliacié, millora o adaptacié de la infrastructura d’abastament urba a la
nova demanda que es planifica, tot en concordanga amb les previsions del Pla
Sectorial d’Abastament d’Aigua a Catalunya ( PSAAC).

La documentacié del POUM també haura d’incorporar un estudi sobre el sistema de
sanejament d’aiglies residuals, tant de procedéncia urbana com industrial, amb una
diagnosi de la situacid actual i una descripcié i justificaci6 de les actuacions
necessaries per a consolidar el creixement previst en el POUM.

Els dos documents inclouran una previsid sobre la férmula que s’adoptara per
I'execucié de totes les obres i el seu regim economic—financer, que, en tot cas,
haura de vincular-se al desenvolupament dels sectors de sol urba i urbanitzable
planificats.

En particular, pel que a les obres de millora de les instal-lacions de les EDAR del
municipi, s’estara al que estableixen les determinacions del PSARU-2005 i les
clausules dels convenis que es puguin formalitzar entre els promotors, I'ajuntament,
I'entitat responsable de la gesti6 del sistema de sanejament i 'Agencia Catalana de
I'Aigua.

7. Els documents de planejament derivat es remetran per l'informe de I'Agéncia
Catalana de I'Aigua.

8. [ Pel que fa al compliment de la Directiva marc d'Aiglies, el planejament derivat que
desenvolupi el POUM haura d'adaptar-se en tot moment a les disposicions vigents que es
derivin de l'aplicacié de la directiva i, en particular, al futur Pla de Gesti6 del Districte de
Conca Fluvial de Catalunya, que s'esta redactant en l'actualitat i cal aprovar i publicar a finals
de 2009 1.
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L’objecte de I'estudi d’inundabilitat és la analisis del comportament del flux hidraulic del
Regatim al llarg d’'un tram d’'uns 910,00 m, el resultats del qual permeten el disseny de
mesures correctores per millorar la capacitat de drenatge de la llera del rec i permetre el
desenvolupament del sector industrial SUD-1.

La llera en aquest tram presenta un pendent mig del 0,76 % i una secci6 transversal
trapezoidal variable de dimensions d’entre 2,00 m i 5,00 m d’amplada al fons i entre 2i 3 m
d’altura als marges.

En el tram d’estudi existeixen les obres de pas seguents:

- Obra de drenatge de la linia del Ferrocarril de Barcelona-Porthou
- Obra de drenatge de la carretera del Riberal

La caracteritzacié hidrologica i hidraulica de la conca del Regatim, en I'ambit d’actuacié,
s’obté d’'un model numéric hidrologic realitzat amb I'aplicacié del THEC-HMS de I'Hidrologic
Engieering Center (HEC) de I' U.S Army Corps of Engineers dissenyat per simular processos
de pluja-escorrentia i d’'un model de simulaci6 del comportament del flux hidraulic
bidimensional (2D) HEC RAS (V.5.0.6) realitzat en el marc dels treballs previs d’elaboracio
dels Mapes de Perill i Risc d’inundacio del segon cicle del Pla de Gestio del Risc d’Inundacié
de la Conca Fluvial de Catalunya (2022-2027).

El model digital del terreny utilitzat en el model hidraulic es millora a partir d’'una topografia
de detall escala 1:1000 dels terrenys del marge dret que integren I'ambit dret sector
industrial SUD-1.

La rugositat assignada en la modelitzacid, s’ha estimat a partir de les dades de la coberta
dels usos del sol del Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya (MCSC__ 42edici6é 2009).

Com a condici6 de contorn en el tram d’aigua amunt s’introdueix I’hidrograma obtingut en el
model hidrologic i com a condicié de sortida del model el pendent de la lamina d’aigua
d’inundacié corresponen a cada un dels periodes de retorn estudiats (10,100 i 500 anys).

El calcul s’ha realitzat en régim mixt i s’ha plantejat en regim variable.

Els resultats del model que simula la situacié actual (diagnosi) mostren que la llera del
Regatim, al llarg del tram que ressegueix el limit nord i est de I'ambit del sector, no te
capacitat suficient per desaiguar el volum d’aigua de I'hidrograma d’avinguda generat per
un pluja amb una recurréncia de 100 i 500 anys de periode de retorn. Els calats sobre els
terrenys assoliren valors mitjos d’entre 0,15 0,25 m.

El desbordament del flux hidraulic s’estén fins la meitat nord del sector, els terrenys de
I'ambit qual no ocupen la zona de flux preferent.

Per tal de compatibilitzar el desenvolupament del sector amb les condicions d’'inundabilitat
actual es proposa millorar la capacitat de la riera Regatim i elevar les rasants
d’urbanitzacio.
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En concret, es concentraran les zones verdes a tot el perimetre de la llera del Regatim, que
a hora formara part de la zona efectiva de desguas en cas d’avinguda extraordinaria i el

desviament del canal de rec artificial, segons I'esquema seglient:

Regatim Zona 1 sector SUD-1

T

Zona 1 sector SUD-1

En relacié al canal de rec que s’esmenta en l'estudi, es proposa desviar-lo en sentit nord,

fins a la llera de Regatim segons I'esquema segilient d’ordenacio:

B T-mco  Ordenacié
T=100  mg Parcelta
T=500 [ Sistema hidrografic
[ Zona verda
B2 Sector SUD-1 (Zona 1)

La rasant minima d’ordenacié s’ha definit a la cota 33,45 msnm al nord-est de la parcel.la,
mentre que al limit oest les cotes s6n d’entre 32,10 msnm i 30,95 msnm. Les cotes s’han
obtingut a partir de dels nivells d’aigua d’una avinguda de 500 anys de periode de retorn

amb un resguard d’'uns 20 cm.

Els resultats de la simulacié que inclouen les actuacions previstes en la prognosi mostren
que els terrenys del sector no son inundables per revingudes de 500 anys de periode de

retorn.
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Alimentacié i Agenda Rural

L’estudi hidrologic i hidraulic inclos en el document de I'Estudi d’'inundabilitat, de la diagnosi
de l'estat actual, correspon al realitzat en el marc dels treballs d’elaboracié dels Mapes de
Perill i Risc d’Inundacié de la segona fase del Pla de Gestié del Risc d’'Inundacié del districte
de conca fluvial de Catalunya ( periode 2022-2027) actualment en fase d'aprovacio

Mapa de Perill d’inundaci6é en episodis d’avinguda amb una recurréncia de 100 anys de periode de

Mapa de Perill d’inundacié en episodis d’avinguda amb una recurréncia de 500 anys de periode de
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Amb caracter general, els resultats de I'estudi d’inundabilitat mostren que les condicions
d’'inundacié dels terrenys de I'ambit del sector sén lleus. En aquest sentit i d’acord amb el
que estableix la “Guia Técnica de apoyo a la aplicacién del Reglamento Publico Hidraulic en
las limitacions a los usos del suelo en las zones inundables” es pot admetre el
desenvolupament del sector SUD-1 “Industrial Llevant”, amb mesures de proteccié com les
gue es defineixen en la prognosi de I'estudi.

En referéncia a les consideracions sobre I'existéncia d’'un canal de rec que discorre, d'oest
a est, per l'interior del sector no es consideren correctes. Correspon a un eix de drenatge
natural, anomenat torrent dels Horts, que, segons la caracteritzacié de la conca realitzada en
la determinaci6 dels Valors dels cabals normalitzats del districte de conca fluvial de
Catalunya, elaborats en el marc del programa de mesures del segon cicle del Pla de Gestio
del Risc d’Inundacid, recull I'escorrentia superficial d’'una conca hidrografica amb una
superficie d'1,51 Km?, té una longitud d’'uns 2.860 m i un pendent mig del 1,226 %. Els
cabals maxims instantanis per pluges de diferent recurréncia sén els seguents:

Q10(m3/s) [
15,03 |

Q100(m3/s) |
30,68

[ Omco(m¥s) |
4,95 |

[ Conca
| Rec del Pla |

Q500 (m¥s) |
61,61 |

Aixi mateix, consta com un espai delimitat com a Sistema Hidrografic ( Clau Sh) en el
planejament general vigent, al llarg de tot el tram entre el nucli urba de Vilamalla i per
l'interior del sector SUD-1 “Industrial Llevant”.

\  suod

GENERALITAT DE CATALUNYA

Planejament general vigent

@ Generalitat de Catalunya
¥, Departament d’Accio Climatica,

Alimentacié i Agenda Rural Pagina 6 de 8

Doc.original signat per:
Elisabet Sebastia Grabuleda
27/06/2023,

Alexandre Rocas Jordi
27/06/2023

Document electronic garantit amb signatura electronica. Podeu verificar la seva integritat al
web csv.gencat.cat fins al 07/07/2028

Original electronic / Copia electronica auténtica

CODI SEGUR DE VERIFICACIO

0AOUUZ7RNG6YPU9ON2JTXDZIRPI1VKGEP

Data creaci6 copia:
07/07/2023 12:29:21

Pagina 6 de 8




(I
N

GENERALITAT DE CATALUNYA

Generalitat

de Catalunya

qa

ceee e

w
L2/

Agéncia Catalana
de PAigua

Si bé la caracteritzacio hidrologica i hidraulica de la conca del Regatim en I'ambit d’actuacio,
inclosa a I'estudi, correspon al model numeéric hidrologic realitzat amb I'aplicacié del 'HEC-
HMS de I'Hidrologic Engieering Center (HEC) de I' U.S Army Corps of Engineers dissenyat
per simular processos de pluja-escorrentia i al model de simulacié del comportament del flux
hidraulic bidimensional (2D) HEC RAS (V.5.0.6) realitzats en el marc dels treballs previs
d’elaboracié dels Mapes de Perill i Risc d'inundacié del segon cicle del Pla de Gesti del
Risc d’'Inundacié de la Conca Fluvial de Catalunya (2022-2027), es considera que cal
complementar-la caracteritzant la hidrologia del rec del horts aixi com també simulant el
comportament del flux hidraulic que hi discorre, amb un grau de detall suficient que permeti
definir les actuacions necessaries per garantir el correcte drenatge de [I'escorrentia
superficial que discorre pel rec i la integracié de I'espai de domini public hidraulic en la
zonificacié resultant per a la ordenacié de I'ambit.

En aquest sentit, procedeix a fer les seglents consideracions:

1. Cal realitzar I'estudi hidroldgic del rec dels Horts. Es descriuran els hidrogrames
d’avinguda obtinguts que s'utilitzaran en la modelitzacié hidraulica.

2. Cal caracteritzar i descriure el comportament del flux hidraulic, en el torrent dels Horts,
amb a finalitat de justificar les actuacions que finalment es dissenyin en I'ambit, si s’escauen,
tot d’acord amb el que determina I'article 126 ter “Criteris de disseny i conservacié per a
obres de proteccio, modificacions en els llits i obres de pas de la modificacié del Reglament
del domini Public Hidraulica aprovada per RD 638/2016, de 9 de desembre estableix el
seglients sobre actuacions den domini public hidraulic:

Com a criteri general no és autoritzable la realitzaci6 de cobriments dels llits ni
l'alteracié del seu tracat, sense perjudici de [I'aplicacié6 del que estableixen els
apartats 3, 4 i 5. En els casos excepcionals degudament justificats en quée es plantegi
l'autoritzacié de cobriments, la seccié ha de ser, en la mesura del possible, visitable i
ha de disposar dels elements necessaris per al seu manteniment correcte i, en
qualsevol cas, ha de permetre el desguas del cabal d’avinguda de 500 anys de
periode de retorn.

CONCLUSIO

D’acord amb les consideracions efectuades procedeix a informar el que segueix sobre
I"Estudi d’inundabilitat del Regatim en 'ambit de la zona del sector SUD-1 de Vilamalla”
subscrit per I'enginyera de camins, canals i ports Laura Casas Cardona en data 27 de gener
de 2023:

1. Es completara I'estudi amb el calcul hidrologic del torrent dels Horts, i la descripcid
del comportament hidrologic d’'ambdds cursos, amb la determinacié dels hidrogrames
utilitzats en els calculs hidraulics.

2. Es simulara el comportament del flux hidraulic que discorre per la llera del torrent dels
Horts, el resultat del qual ha de permetre determinar les actuacions necessaries per
garantir el correcte drenatge de les aigues que discorren pel rec d’'acord amb les
determinacions de l'article 126 ter “Criteris de disseny i conservacié per a obres de
proteccié, modificacions en els llits i obres de pas” la modificacié del Reglament del
domini Public Hidraulic aprovada per RD 638/2016 de 9 de desembre.
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En el suposit excepcional, que estigui degudament justificat, i que dissenyin
'escurgament de la traga del torrent dels Horts, requerira una permuta, tant pels
terrenys en si com a per les servituds legals de I'espai de domini public hidraulic,
integrat per la llera actual, per I'espai que resulta de les obres de la “corta”, aixi com
també la modificacié de la qualificacié urbanistica del sistema hidrografic previst el

POUM vigent.

3. L'estudi s’annexara al Pla Parcial del sector SUD-1 “Industrial Llevant” que es

remetra per informe a I'’Agencia Catalana de 'Aigua.

Vist i plau

El Director

Per delegacid (Resolucié TES/1198/2019, de 3 de maig. DOGC de 8.05.19)
el Cap de la Demarcacio Territorial
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INFORME TECNIC

Expedient: FUE-2023-03048719 (2°)
Peticionari: Primafrio S.L
Objecte : Informe sobre I'ampliacié de I’estudi d’inundabilitat del Regatim en

I’ambit de la zona 1del sector SUD-1 de Vilamalla
Riera Regatim

Municipi:  Vilamalla (Alt Emporda)

Coordenades UTM: X=498.398 Y=4.674.488

Amb data d’entrada al registre de I'’Agéncia Catalana de I'Aigua 8 setembre de 2023, la
societat Primafrio, S.L sol-licita informe sobre I'ampliacié de [’"Estudi d’inundabilitat del
Regatim en I'ambit de la zona 1 del sector SUD-1 de Vilamalla” subscrit per I'enginyer técnic
industrial Ricard Ruiz de Morales Casademont en data agost de 2023.

ANTECEDENTS

L’Agéncia Catalana de I'Aigua, en data 27 de juny de 2023 , informa el que segueix sobre
I"Estudi d’inundabilitat del Regatim en I'ambit de la zona del sector SUD-1 de Vilamalla”
subscrit per I'enginyera de camins, canals i ports Laura Casas Cardona en data 27 de gener
de 2023:

Es completara I'estudi amb el calcul hidrologic del torrent dels Horts, i la descripcio
del comportament hidrologic d’'ambdods cursos, amb la determinacié dels hidrogrames
utilitzats en els calculs hidraulics.

Es simulara el comportament del flux hidraulic que discorre per la llera del torrent
dels Horts, el resultat del qual ha de permetre determinar les actuacions necessaries
per garantir el correcte drenatge de les aiglies que discorren pel rec d’acord amb les
determinacions de l'article 126 ter “Criteris de disseny i conservacio per a obres de
proteccié, modificacions en els llits i obres de pas” la modificacié del Reglament del
domini Public Hidraulic aprovada per RD 638/2016 de 9 de desembre.

En el suposit excepcional, que estigui degudament justificat, i que dissenyin
'escurgament de la traga del torrent dels Horts, requerira una permuta, tant pels
terrenys en si com a per les servituds legals de I'espai de domini public hidraulic,
integrat per la llera actual, per I'espai que resulta de les obres de la “corta”, aixi com
també la modificacié de la qualificacié urbanistica del sistema hidrografic previst el
POUM vigent.

L'estudi s’annexara al Pla Parcial del sector SUD-1 “Industrial Llevant” que es
remetra per informe a '’Agencia Catalana de 'Aigua.
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La caracteritzacio hidrologica del present estudi es realitza en base al model numeéric HEC-
HMS de les conques del Regatim i el rec Madral calibrat, elaborat en el marc dels treballs
per a la determinacid Valors dels cabals normalitzats al districte de conca fluvial de
Catalunya inclosos al segon cicle del Pla de Gesti6 del Risc d’Inundacié.

Per l'estimacid dels cabals d’avinguda del torrent dels Horts s’utilitza el métode del cabal

unitari, calculat a partir de la conca global del torrent del Regatim, els resultat del qual s6n
els segiients:

Cabals punta d'avinguda Qp (m?3/s)

SUBCONCA MCO Q100 Q500
Regatim 5.26 30.11 46.25
Torrent dels Horts 1.03 5.89 9.047

Els hidrogrames d’avinguda utilitzats en el model hidraulic de detall per a la caracteritzacio
del comportament del flux hidraulic del Regatim i del torrent dels Horts son els seguents:

Hidrogrames d'avinguda - Regatim Hidrogrames d'avinguda - Torrent dels Horts
(\ — - 500y 5 ——T-500anys
/ 1- 100 anys

8 T =100 anys
1- MCO X
7 T=MCO

Figura 5 Hidrogrames c‘avinguda del Regatim

S’incorpora al model la geometria de la seccié dels torrent dels horts projectada, que
consisteix una seccié amb terres, integrada a la zona verda prevista entre I'ambit urbanitzat i
la via del ferrocarril, que tindra una secci6 trapezoidal de 4,00 m d’amplada al fons, 8,00 m
d’amplada al coronament i 1,00 m de fondaria. Es preveu reservar una franja de terreny de
5,00 m a comptar des dels coronaments del marges com a zona de servitud del domini
public hidraulic.

Pel la modelitzaci6 del comportament del flux hidraulic d’'ambdés cursos, s’elabora una nova
modelitzacié hidraulic “Situacié prognosi”. Els resultats mostren que les seccions de desguas
projectades son suficients per evacuar una avinguda de 500 anys de periode de retorn.
CONSIDERACIONS GENERALS

La metodologia per a la obtencié del cabal punta del torrent dels Horts és coincident amb la
utilitzada Valors dels cabals normalitzats al districte de conca fluvial de Catalunya.

Els resultats mostren que la seccié dissenyada en el desviament del torrent dels Horts és
suficient per evacuar el cabal d’avinguda de 500 anys de periode de retorn.

D’acord amb la informaci6é grafica del document presentat, el desviament de la llera del
torrent i la zona de servitud associada queda inscrita dins una franja d’espais verds.
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L’estudi compleix amb les determinacions dels apartat 1 i 2 de I'informe emés per ’Agéncia
Catalana de 'Aigua en data 27 de juny de 2023.

Per altre banda, es pot admetre I'escurcament de la traga del torrent dels Horts, atés que
actualment, la llera en aquest tram presenta una funcionalitat de drenatge reduida derivada
de la intercepcié de la conca alta amb la plataforma de la via del ferrocarril i les obres de
drenatge associades, les quals provoquen la laminacié del cabal punta de la conca d’aigua
amunt.. Per altre banda el nou tracat de la llera tindra una capacitat de desguas per una
avinguda de 500 anys de periode de retorn dimensionada pel suposit de la recuperacio de la
funcionalitat de drenatge de tota la conca.

En aquest sentit, cal precisar que les referéncies als cabals del torrent dels Horts/Rec del
Pla de l'informe emés per I'Agéncia Catalana de I'Aigua en data 27 de juny de 2023 no
corresponen al cabal drenat pel torrent dels Horts sind a zones d’acumulacié /laminacié del
flux que s’esmenten al paragraf anterior.

CONCLUSIO

D’acord amb les consideracions efectuades procedeix a informar el que segueix sobre
'ampliacié de I"Estudi d'inundabilitat del Regatim en I'ambit de la zona 1 del sector SUD-1
de Vilamalla” subscrit per I'enginyer técnic industrial Ricard Ruiz de Morales Casademont en
data agost de 2023:

1. Esrecomana que el tracat de la nova llera aixi com els trams de transicio, les corbes
i desembocadura al Regatim es dissenyin per tal de facilitar el regim laminar del flux
hidraulic en tot el tram.

Vist i plau

El Director

Per delegacio (Resolucié TES/1198/2019, de 3 de maig. DOGC de 8.05.19)
el Cap de la Demarcaci6 Territorial
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Expedient: UDPH2023004438
Peticionari: Serveis Territorials del Departament de la Vicepresidéncia i de Politiques
Digitals i Territori a Girona

Objecte : Informe sobre el Pla Parcial Urbanistic SUD-1 “Industrial Llevant”
Curs : El Regatim i el torrent dels Horts/Rec del Pla
Municipi :  Vilamalla (Alt Emporda)

Coordenades UTM: X=498.372 Y=4.674.445

Els Serveis Territorials del Departament de la Vicepresidencia i de Politiques Digitals i
Territori a Girona amb data d’entrada al registre de ’Agéncia Catalana de I'Aigua 19 de maig
de 2023, sol-liciten informe sobre el Pla Parcial Urbanistic SUD-1" Industrial Llevant” aprovat
inicialment en la sessi6 del Ple de I’Ajuntament de Vilamalla en sessio6 extraordinaria de data
24 de maig de 2023.

ANTECEDENTS

L’Agéncia Catalana de I'Aigua amb data 23 de juny de 2023 informa el seglent sobre e
I’Estudi d’inundabilitat del Regatim en I'ambit de la zona del sector SUD-1 de Vilamalla”
(FUE-2023-03048719) subscrit per I'enginyera de camins, canals i ports Laura Casas
Cardona en data 27 de gener de 2023:

1. Es completara I'estudi amb el calcul hidrologic del torrent dels Horts, i la descripcié
del comportament hidrologic d’ambdés cursos, amb la determinacié dels hidrogrames
utilitzats en els calculs hidraulics.

2. Es simulara el comportament del flux hidraulic que discorre per la llera del torrent
dels Horts, el resultat del qual ha de permetre determinar les actuacions necessaries
per garantir el correcte drenatge de les aiglies que discorren pel rec d’acord amb les
determinacions de l'article 126 ter “Criteris de disseny i conservacié per a obres de
proteccié, modificacions en els llits i obres de pas” la modificacié del Reglament del
domini Pablic Hidraulic aprovada per RD 638/2016 de 9 de desembre.
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En el suposit excepcional, que estigui degudament justificat, i que dissenyin
I'escurcament de la traca del torrent dels Horts, requerira una permuta, tant pels
terrenys en si com a per les servituds legals de I'espai de domini public hidraulic,
integrat per la llera actual, per I'espai que resulta de les obres de la “corta”, aixi com
també la modificaci6é de la qualificacié urbanistica del sistema hidrografic previst el
POUM vigent.

3. L'estudi s’annexara al Pla Parcial del sector SUD-1 “Industrial Llevant” que es
remetra per informe a I'’Agencia Catalana de I'Aigua.
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Posteriorment en data 25 de setembre de 2023 informa el segiient sobre I'ampliacié de
I"Estudi d’'inundabilitat del Regatim en I'ambit de la zona 1 del sector SUD-1 de Vilamalla”
(FUE-2023-03048719(2)) subscrit per I'enginyer técnic industrial Ricard Ruiz de Morales
Casademont en data agost de 2023:

Es recomana que el tracat de la nova llera, dissenyi els tram de transici6, cobertura i
desembocadura per tal de facilitar el regim laminar del flux hidraulic en tot el tram.

DOCUMENTACIO

El sector que es desenvolupa en el present Pla Parcial correspon a un ambit discontinu. Un
subambit 1 esta situat a uns 850,00 m a l'est del nucli urba, en una pega de terreny que
limita al nord i a I'est amb la llera del Regatim, a I'oest amb la plataforma del ferrocarril i al
sud amb la carretera del Riberal. La superficie és de 24,48 ha. El subambit 2 correspon a un
ambit més petit d’'unes 2,785 ha, adjunt al casc urba de Vilamalla.

Segons el planejament general vigent, 'ambit esta classificat com a sol urbanitzable
delimitat. La superficie total del sector és de 272.727 m2.

Actualment els terrenys del sector estan destinats a Us agricola.

L’objectiu del Pla Parcial és I'ampliacié del poligon industrial Internacional amb una
plataforma logistica, situada als terrenys del marge dret del Regatim i cedir els terrenys
adjunts al nucli urba com a equipaments. Les zones verdes es situaran resseguin el marge
dret del Regatim, amb una franja de 20,00 m. Es preveu el desviament del rec del Pla, per la
franja de zona verda paral-lela a la via de ferrocarril.

El quadre de superficies és el segient:

Sol public Superf.Subambit 1 Superf. Subambit 2
Sistema viari 13.390 m3 --
Equipaments -- 27.273 m3
Zona verda 27.273 m3 --
Sistema 1.152 m3 --
ferroviari

Sistemes 69 m3 582 m3
técnics

Sol privat Industrial -

193.937 m3

La xarxa de sanejament prevista a 'ambit de la plataforma logistica sera separativa. A la
xarxa de pluvials s’hi instal-laran diposits per a la recollida i reutilitzacié, aixi com també
separadors d’hidrocarburs, abans de I'abocament al medi.

La xarxa d’abastament d’aigua i de sanejament es connectaran a la xarxa municipal.

En linforme ambiental es fa una estimacié del consum d’aigua que resulta d’uns 139,10
m?3/dia aixi com I'estimacié del cabal a depurar que resulta d’'uns 54,23 m?®dia
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CONSIDERACIONS

La ordenacié prevista en el Pla Parcial és coincident amb la determinada al I’Estudi
d’inundabilitat del Regatim en I'ambit de la zona del sector SUD-1 de Vilamalla” i I'ampliacié
de [I’Estudi d’inundabilitat del Regatim en I'ambit de la zona 1 del sector SUD-1 de
Vilamalla” (FUE-2023-03048719) informats per '’Agéncia Catalana de I'Aigua en data 23 de
juny de 2023 i 25 de setembre de 2023, respectivament.

En relacié a 'abastament d’aigua, el document de planejament haura d’incloure 'informe de
I'entitat titular i/o gestora del servei urbanistic d’abastament d’aigua potable sobre la
suficiéncia dels recursos daigua actualment disponibles ( amb referéncia al titol
concessional) en el sistema d’abastament municipal per a atendre les demanda estimada de
139,10 m?¥dia, aixi com la descripci6 i justificacié de les actuacions, si calen, fora de I'ambit
del sector relatives a les obres d’ampliacié i millora de les xarxa d’abastament, que s’hauran
d’incorporar al projecte d’urbanitzacié del sector.

Ates que el desenvolupament dels sector es situa en un horitzé indeterminat, i que en el
moment de I'emissié d’aquest informe no es pot garantir la connexié al sistema de
sanejament en alta de Vilamalla, la zonificacié del sector incloura una reserva econdomica i
d’espai que tindra doble qualificacié, com a sistema general de serveis técnics, de forma
prioritaria, i alhora, com a sistema general d’equipaments privats, on s’hi ubicaria un sistema
de sanejament autonom en cas que no sigui possible la connexio al sistema de sanejament
en alta.

En el suposit que sigui admissible la connexié de la xarxa de sanejament en alta amb
linforme favorable de l'entitat titular i/o gestora del servei urbanistic del sistema de
sanejament, el promotor, d’acord amb la vigent legislacié urbanistica de Catalunya i I'article
67.2 “Gesti6 dels sistemes de sanejament” del tercer cicle del Pla de gestié del districte de
conca fluvial de Catalunya , aprovat per Decret 91/2023 de 16 de maig per al periode 2022-
2027, esta obligat a aportar a 'Agéncia Catalana de I'Aigua la part proporcional del cost
d’inversio de les infraestructures de sanejament que li donaran servei.

En aquest sentit taxa atenent als article 5.2-1 A 5.2-6 del Decret LEGISLATIU 3/2008, de 25
de juny, pel qual s'aprova el Text refos de la Llei de taxes i preus publics de la Generalitat de
Catalunya de mesures fiscals, administratives, financeres i del sector public i de creacio i
regulacio dels impostos sobre grans establiments comercials, sobre estades en establiments
turistics, sobre els elements radiotoxics, sobre begudes ensucrades envasades i sobre
emissions de dioxid de carboni’, s'imposa una taxa per a l'accés a les infraestructures de
sanejament en alta existents, o a les previstes en el programa de sanejament d’aiglies
residuals urbanes o en l'instrument de planificacié hidrologica vigent, en els casos en que es
prevegin actuacions urbanistiques de nova urbanitzacié i de reforma o renovacié de la
urbanitzacié sempre i quan aquest darrer cas comporti un increment de generacié d’aigies
residuals, sigui com a conseqiiéncia d’'una major edificabilitat o densitat de I's urbanistic
com a consequéncia d’'un canvi d’us.

La quota de la taxa es calcula segons les despeses d’increment de la capacitat de depuracio
derivades del nou desenvolupament considerant 50 HE per hectarea neta d’us industrial
terciari.

En el suposit que no sigui admissible, es construiran sistemes de sanejament autonom i
caldra la corresponent autoritzacié d'abocament de conformitat amb el previst a la “Instruccié
técnica aplicable al sanejament autdnom” aprovada pel Consell d'Administracié de I'Agencia
Catalana de I'Aigua en data 20 de novembre del 2008, segons l'article 63.4 de la mateixa
normativa.
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CONCLUSIONS

D’acord amb les consideracions efectuades procedeix a informar el que segueix sobre el Pla
Parcial Urbanistic SUD-1" Industrial Llevant” aprovat inicialment en la sessié del Ple de
I'Ajuntament de Vilamalla en sessi6 extraordinaria de data 24 de maig de 2023:

1. Respecte el sanejament, els sector delimitaran una reserva de sol i pressupost necessaris
per a la instal-lacié d’'un sistema de depuracié propi en el sector d’acord amb alld informat en
'apartat de consideracions. No obstant aixo, 'Agéncia, en el tramit d’informe del projecte
d’'urbanitzacio i a partir de I'informe de I'ens gestor del sistema de sanejament, avaluara si
pot ser viable la connexié del sector al sistema public de sanejament i, en cas afirmatiu,
s’imposara una taxa per a I'accés a les infraestructures de sanejament en alta existents.

Tant si és viable la connexié a la xarxa de sanejament en alta com si s’ha d’optar per la
construccié d'un sistema de sanejament autdonom, caldra incloure, en el projecte
d’'urbanitzacid, el cost total de la solucié global del sanejament d’acord amb l'article 120.1a)
del DL 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refos de la llei d’'urbanisme, per tal que
formi part de les despeses a assumir pel propietaris.

2. S’haura de justificar documentalment (amb la conformitat expressa de les entitats titulars
i/o gestores sobre la suficiencia dels recursos d’aigua (amb referéncia al titol concessional
pel seu aprofitament) actualment disponibles en el sistema d’abastament municipal per a
atendre les demandes d’aquest sector aixi com la descripci6 i justificacié de les actuacions
fora de I'ambit del sector les quals s’hauran d’incorporar i finangar dins del programa
d'urbanitzacio, relatives a les obres d’ampliacié i millora de les xarxes d’abastament i
clavegueram de titularitat municipal que siguin necessaries per a mantenir les condicions
tecniques de servei en les dues xarxes, reglamentariament exigibles.

El document fara referéncia a la férmula i les garanties financeres per I'execucié d’aquestes
obres complementaries de les d’urbanitzacié sigui directament pels promotors del sector, o
d’acord amb els convenis que es puguin formalitzar entre aquests, les entitats titulars de les
infraestructures respectives i I'ajuntament.

3. El projecte d'urbanitzacié es remetra per informe a I'Agéncia Catalana de I'Aigua que
haura de tramitar el promotor de les obres, adaptat a les condicions anteriors.

Vist i plau

El Director

Per delegacid (Resolucié TES/1198/2019, de 3 de maig. DOGC de 8.05.19)
el Cap de la Demarcaci6 Territorial
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Juan Manuel de las Heras Ayuso
Gerente de Area de Patrimonio y Urbanismo Noreste

SR. ALCALDE PRESIDENTE
Ajuntament de Vilamalla
Plaga de la Font, 1

17469 Vilamalla

Alt Emporda

Ref.: JUI/SH 0295-23

Barcelona, 06 de octubre de 2023

ASUNTO: Aprovacio inicial del Pla Parcial urbanistic SUD-1 (Expedient nim.: X2023000340).

A la vista de la documentacion que nos ha remitido sobre el asunto citado, con nimero de registro de entrada
REGAGE23e00050253686 de fecha 20/07/2023, ADIF manifiesta:

12 Cuestiones generales y sintesis del planeamiento en estudio. -

Documentacion analizada.

Se trata del documento para la Aprovacio inicial del Pla Parcial urbanistic SUD-1 (Expedient nim.: X2023000340),
promovido por ONDINA CAPITAL SL. redactado por Ramon Forcadell Fabregat, Ingeniero de Caminos Canales y Puertos
(SERVITEC INGENIERIA, S.L.), en abril de 2023.

El referido Plan Parcial se aprueba en sesién ordinaria del Pleno del Ayuntamiento de 24 de mayo de 2023.

Objeto.

El plan parcial urbanistico del sector SUD-1 tiene como objeto la ordenacién detallada y completa de los terrenos
incluidos en su ambito territorial de acuerdo con las previsiones del Plan General de Ordenacién Urbana de
Vilamalla.

El Pla Parcial Urbanistico del sector SUD-1 amplia y completa el sector industrial Emporda Internacional al otro
lado de la riera El Regatim, completando la zona que permanece entre el sector Industrial antes mencionado, la
carretera de Castelld y el trazado ferroviario de la linea TARRAGONA - BARCELONA — FRANCIA (1270 B1. SAGRERA -
FRONTERAPORT BOU CERBERE (RFIG)*. Completa este sector SUD1 unos terrenos situados en el margen oeste de la carretera
GIV-6228, al norte del casco antiguo de Vilamalla y entre al este y el barrio Pont del Princep. Esta segunda area
queda delimitada entre el Sector SUD-5 y el Sector SUD-6, calificados como industrial y residencial
respectivamente.

Ambito.

La superficie total del poligono SUD1 se divide en dos ambitos, el mas grande de unas 24,487Ha junto al poligono
industrial Emporda Internacional (y colindante al trazado ferroviario) y el mas pequefio de unas 2,785 Ha junto
al casco urbano de Vilamalla (y alejado del trazado ferroviario). La superficie total del sector es de
aproximadamente 27,272 Ha.

: Yerfigableen https://sede.adif.gob.es/csv/validajsp
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Respecto al documento del Plan de Ordenacién Urbanistico Municipal, se producen reajustes del limite del
ambito de actuacion respecte al propuesto en el planeamiento vigente, en base a una mejor adaptacion
topografica a los limites de las propiedades afectadas por el Plan. Por otro lado, a peticion del Ayuntamiento de
Vilamalla, se ha modificado ligeramente el nuevo trazado de la carretera de Castelld, para que su conexion con
el tunel existente bajo la via férrea sea mas perpendicular y se suavice la curva de conexion. Esto implica ampliar
algo la superficie del sector.

Situacion y afectacion ferroviaria.

El dmbito del Plan Parcial urbanistic SUD-1 es colindante con el trazado ferroviario de la Linea de Red
Convencional de TARRAGONA-BARCELONA—FRANCIA (L270 FRONTERA CERBERE (P.K. BIF. SAGRERA — FRONTERA PORTBOU
CERBERE (RFIG)*, entre los puntos kilométricos 241/792 al 242/300, de los indices cartograficos C - 530.074 / B -
1777 VILAMALLA.

* Orden FOM/710/2015, de 30 de enero, por la que se aprueba el Catdlogo de lineas y tramos de la Red Ferroviaria de
Interés General (RFIG), en su ultima modificacion de 19 de noviembre de 2022.

Se estima que, en la actualidad, no existe afectacion de suelos de titularidad de ADIF.

Régimen urbanistico del suelo.

El planeamiento municipal vigente en el ambito del presente Plan Parcial es el Plan General de Ordenacién
Urbanistica Municipal de Vilamalla, aprobado definitivamente el 5 de noviembre y el 10 de diciembre de 2008.

En el refundido de junio del 2017 aparece la ficha del sector que determina que el sector SUD-1 “Industrial
Llevant 1” estd clasificado como suelo urbanizable delimitado.

22 Normativa legal de aplicacién sectorial. —

Este planeamiento, por su proximidad al trazado ferroviario perteneciente a la Red Ferroviaria de Interés
General, esta afectado por lo que determina la normativa legal sectorial ferroviaria.

Resultan de referencia basica la LEY 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario (LSF), la LEY 26/2022,
de 19 de diciembre, por la que se modifica la LEY 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario (MLSF),
el REAL DECRETO 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario
(RSF); y el REAL DECRETO 2395/2004 de 30 de diciembre, por el que aprueba el Estatuto de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), asumiendo las funciones asignadas al
administrador de infraestructuras ferroviarias en relacién con la Red Ferroviaria de Interés General.

Resulta de aplicacién el REAL DECRETO 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e
interoperabilidad ferroviaria.

También resulta de aplicacién lo establecido en el DECRETO LEGISLATIVO 1/2010 (LUC) de 3 de agosto, por
el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Urbanismo de la Generalitat de Catalunya vy la Ley 3/2012
del 22 de febrero que la modifica y el Decreto 305/2006 de 18/07 por el que se aprueba el Reglamento de la
LUC.

Finalmente mencionar que Adif es una entidad publica empresarial configurada como organismo publico

adscrito al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y por tanto se rige por la Ley 39/2015, de
1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, y la gestidn,
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administracién y explotaciéon de los bienes y derechos de titularidad de Adif, se sujetan a la LSF, a su estatuto
y a lo establecido en la Ley 33/2003, de 3 de noviembre, del Patrimonio de las Administraciones Publicas.

32 Consideraciones generales sobre la afectacion ferroviaria en ambitos urbanisticos. —

En los casos en que el dmbito de planeamiento resulte colindante o préximo al Sistema General Ferroviario, ha
de referenciarse con respecto al dmbito de planeamiento, no solo por razén de su situacion en el espacio
continuo al dmbito, sino porque es imprescindible la relaciéon del uno con el otro, dada la afectacién y las
limitaciones a la propiedad que supone, siendo preceptivo:

v' Establecer en las lineas ferroviarias de competencia estatal una Zona de Dominio Publico, otra de
Proteccién y una Linea Limite de Edificacién.

WQOTTE6SSOESF7THBFWWA4GC31M6W

v' Definir las limitaciones a la propiedad de los terrenos incluidos en dichas zonas, con objeto de
garantizar la seguridad tanto de la infraestructura como del transporte ferroviario. De esta manera
se facilita que las personas juridicas o fisicas con intereses sobre los terrenos colindantes al
ferrocarril, sean conocedoras de las limitaciones impuestas por la legislacién sectorial. Con ello
también se garantiza que los futuros planes, proyectos y obras de desarrollo, lo tengan en cuenta
desde su fase inicial y que, en el caso de existir la necesidad, se solicite a ADIF las autorizaciones
pertinentes.

on:

v' Requerir en las zonas de dominio y de proteccidn la previa autorizacion de ADIF, para ejecutar
cualquier tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino de las mismas o el
tipo de actividad, incluye plantar arboles y el talado de los mismos.

v" Prohibir a ambos lados de la linea ferroviaria, en los terrenos situados hasta la Linea Limite de
Edificacidn, cualquier tipo de obra de edificacidn, reconstrucciéon o ampliacién, a excepcion de las
que resulten necesarias para la conservacion y mantenimiento de las edificaciones existentes, para
lo que también se requerira la previa autorizacion de ADIF.

v' Considerar la situacién acustica actual, en lo relativo a ordenacidn de usos, asi como la prevision de
las medidas correctoras necesarias para garantizar los niveles objetivos de calidad acustica que sean
de aplicacion.

Los principales aspectos de la LSF y la MLSF, con incidencia en el planeamiento urbanistico, consisten basicamente en
lo citado en el Articulo 7. Incidencia de las infraestructuras ferroviarias sobre el planeamiento urbanistico. El control
municipal, punto 1y 2 (MLSF ambos):

“1. Los planes generales y demds instrumentos generales de ordenacion urbanistica calificardn los terrenos que
se ocupen por las infraestructuras ferroviarias, estaciones y terminales que formen parte de la Red Ferroviaria
de Interés General, asi como aquellos que deban ocuparse para tal finalidad, de acuerdo con los estudios
informativos aprobados definitivamente, como sistema general ferroviario o equivalente, de titularidad estatal,
y no incluirdn determinaciones que impidan o perturben el ejercicio de las competencias atribuidas al
administrador de infraestructuras ferroviarias, de modo que los usos previstos en las zonas colindantes sean
compatibles con la explotacion ferroviaria.

2. Asimismo, en los casos en que se acuerde la redaccion, revision o modificacion de un instrumento de
planeamiento urbanistico que afecte a la Red Ferroviaria de Interés General o a las zonas de servicio reguladas en
el articulo 9, el drgano con facultades para acordar su aprobacion inicial deberd enviar, con anterioridad a esta, el
contenido del proyecto al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para que por este se emita, en
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el plazo de dos meses computados desde la fecha de su recepcion y con cardcter vinculante en lo relativo a las
materias de su competencia, un informe comprensivo de las observaciones que, en su caso, estime convenientes.
Si transcurrido dicho plazo no se hubiera evacuado el informe citado por el referido Ministerio, se entenderd su
conformidad con el proyecto urbanistico.”

La coordinacion y seguimiento de los informes previos a los instrumentos de ordenacidn territorial y urbanistica
que afecten a las infraestructuras, en virtud de la competencia exclusiva que ostenta en materia de obras
publicas de interés general y en ferrocarriles y transportes terrestres que transcurran por el territorio de mas
de una Comunidad Auténoma (articulos 149.1.24. y 149.1.21. de la Constitucion Espafiola), es de la
Administracion General del Estado, de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 1y 4 de la Ley 38/2015 del
Sector Ferroviario.

Del mismo modo, corresponde a esa misma Administracion la planificacidn de las infraestructuras ferroviarias
integradas en la Red Ferroviaria de Interés General.

La direccién postal:

MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Direccion General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria.

Subdireccién General de Planificacién Ferroviaria.

Plaza Sagrados Corazones, 7. 28071. MADRID.

Cuando se produce la comunicacion a través de EACAT, se utilizara el Cédigo de la Unidad Orgénica
EA0043954 de la Direccién General de Planificacion y Evaluacién de la Red Ferroviaria.

La competencia sectorial ferroviaria de ADIF se cifie a las Lineas de interés general que se explotan en la
actualidad, pero no al establecimiento o la modificacidn de las lineas ferroviarias o de tramos de estas.

42 Articulos de mayor aplicacion Sectorial en el planeamiento analizado. -

En el Art. 4.1 (MLSF'22) se define la RFIG “1. La Red Ferroviaria de Interés General estd integrada por las
infraestructuras ferroviarias, las estaciones de viajeros y terminales de transporte de mercancias que resulten esenciales
para garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya administracion conjunta
resulte necesaria para el correcto funcionamiento del referido sistema comun de transporte, tales como las vinculadas a
los itinerarios de trdfico internacional, las que enlacen las distintas comunidades autonomas y sus conexiones y accesos a
los principales nucleos de poblacion y de transporte o a instalaciones esenciales para la economia o la defensa nacional.”

La infraestructura ferroviaria se compone de los elementos especificados en el anexo IV de la LEY 38/2015,
de 29 de septiembre, del sector ferroviario; siempre que formen parte de las vias principales y de las de
servicio, con excepcion de las vias situadas dentro de los talleres de reparacion de material rodante y de los
depdsitos o garajes de maquinas de traccidn, asi como de los ramales de desviacion para particulares.

4.1 En la Memoria y en las Normas Urbanisticas se deben recoger:

4.1.1 El Sistema General Ferroviario

Se debe citar la legislacién sectorial de aplicacién y la definicidn del sistema.
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4.1.2 Las Limitaciones a la Propiedad

Se deben citar las limitaciones a la propiedad de la Zona de Dominio Publico ferroviario, la Zona de
Proteccidn y la Linea Limite de Edificacion, de acuerdo con la legislacidon sectorial ferroviaria vigente la Ley
del Sector ferroviaria LSF'15 y MLSF’22. Ademads, se debe indicar que en los sucesivos instrumentos de
desarrollo (Planes Parciales), proyectos y obras, se deberan tener en cuenta igualmente las limitaciones a
la propiedad y protecciones al ferrocarril en las mencionadas zonas.

Para ello se ha de tener en cuenta las LIMITACIONES A LA PROPIEDAD del Capitulo Ill:

Del Articulo 13 LSF y conforme a la MLLSF- Zona de Dominio Publico. —

Comprenden la zona de dominio publico los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que formen parte de la Red
Ferroviaria de Interés General y una franja de terreno de ocho metros a cada lado de la plataforma, medida en horizontal
y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista exterior de la explanacion.

En suelo clasificado por el planeamiento urbanistico como urbano o urbanizable delimitado, sectorizado, programado
o categoria equivalente, la distancia establecida en el apartado anterior para la zona de dominio publico sera de cinco
metros.

La arista exterior de la explanacion es la interseccion del talud del desmonte, del terraplén o, en su caso, de los muros de
sostenimiento colindantes con el terreno natural. En el supuesto de los muros de sostenimiento, la interseccién se

entenderd coincidente con la cara externa de dichos muros desde los terrenos del ferrocarril.

Del Articulo 14 LSF y conforme a la MILSF - Zona de Proteccion. —

La zona de proteccion de las lineas ferroviarias consiste en una franja de terreno a cada lado de las mismas delimitada,
interiormente, por la zona de dominio publico definida en el articulo anterior y, exteriormente, por dos lineas paralelas
situadas a 70 metros de las aristas exteriores de la explanacion.

En el suelo clasificado por el planeamiento urbanistico como urbano o urbanizable delimitado, sectorizado, programado
o categoria equivalente, la distancia establecida en el apartado anterior para la proteccidn de la infraestructura ferroviaria

sera de veinte metros, contados en todos los casos desde las aristas exteriores de la explanacién.

Del Articulo 15 LSF y conforme la MLSF — Limite de Edificacion. —

A ambos lados de las lineas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se establece la linea
limite de edificacidn, desde la cual hasta la linea ferroviaria queda prohibido cualquier tipo de obra de construccién,
reconstruccion o ampliaciéon de edificaciones existentes a excepcidén de las que resultaren imprescindibles para la
conservacién y mantenimiento de las edificaciones existentes...

La linea limite de edificacidn no sera de aplicacidn en los siguientes casos...cuando la obra a ejecutar sea un vallado o
cerramiento o un muro de contencién o de sostenimiento de desmontes y terraplenes que redunden en beneficio de la
seguridad para el ferrocarril...a las edificaciones provisionales o desmontables que no requieran ningun tipo de
cimentacioén o a las instalaciones desmontables.

La linea limite de edificacidn se situa a cincuenta metros de la arista exterior mas préxima de la plataforma, medidos
horizontalmente a partir de la mencionada arista. Donde, por ser muy grande la proyeccidn horizontal de la explanacién,
la linea limite de edificacidon quede dentro de las zonas de dominio publico, la linea limite de edificacion se hara coincidir
con el borde exterior de dicha zona de dominio publico.

En las lineas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General y que discurran por zonas urbanas, la
linea limite de la edificacidn se situa a veinte metros de la arista mds proxima a la plataforma. A estos efectos se
consideran zonas urbanas los suelos clasificados como urbanos o los suelos urbanizables delimitados, programados o
sectorizados, o categorias equivalentes.
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En lo relativo a zonificacién e inmision acustica conforme a la legislacion vigente en materia de ruido, toda edificacion
estard sometida, con independencia de su distancia de separacidn con respecto a la linea ferroviaria, a las restricciones o
limitaciones que resulten del establecimiento de las zonas de servidumbre acustica que se definan como consecuencia
de los mapas o estudios especificos de ruido aprobados por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Del Apartado 1 y del Apartado 2 del Articulo 16 LSF y conforme MLSF en relacion con otras
limitaciones relativas a las zonas de dominio publico y de proteccion. -

Para ejecutar, en las zonas de dominio publico y de proteccidn de la infraestructura ferroviaria, cualquier tipo de obras o
instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino de las mismas o el tipo de actividad que se puede realizar en ellas y
plantar o talar arboles, se requerira la previa autorizacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, adoptando
para ello las medidas de control del riesgo necesarias con el objeto de que este resulte aceptable de acuerdo con el
método comun de seguridad para la evaluacidn y valoracion del riesgo. Lo dispuesto en este apartado se entiende sin
perjuicio de las competencias de otras administraciones publicas.

Cualesquiera obras que se lleven a cabo en la zona de dominio publico y en la zona de proteccién y que tengan por
finalidad salvaguardar paisajes o construcciones o limitar el ruido que provoca el transito por las lineas ferroviarias seran
costeadas por los promotores de las mismas.

No obstante lo anterior, sélo podran realizarse obras o instalaciones en la zona de dominio publico, previa autorizacion
del administrador de infraestructuras ferroviarias, cuando sean necesarias para la prestacion del servicio ferroviario o
bien cuando la prestacion de un servicio de interés general asi lo requiera.

En suelo clasificado como urbano o urbanizable sectorizado, programado o categoria equivalente, y previa autorizaciéon
del administrador de infraestructuras ferroviarias, se podran realizar, dentro de la zona de dominio publico, obras de
urbanizacion que mejoren la integracion del ferrocarril en dichos suelos.

En ningln caso se autorizaran obras o instalaciones que puedan afectar a la seguridad de la circulacién ferroviaria,
perjudiquen la infraestructura ferroviaria o impidan su adecuada explotacion.

En la zona de proteccidn no podran realizarse obras ni se permitiran mas usos que aquellos que sean compatibles con la
seguridad del trafico ferroviario previa autorizacion, en cualquier caso, del administrador de infraestructuras ferroviarias.

Ademas, se debe recoger/tener en consideracién las limitaciones a la propiedad de la Zona de Dominio
Publico ferroviario, la Zona de Proteccion y la Linea Limite de Edificacién, de acuerdo con el Real Decreto
2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario, cuyos aspectos
que deben tenerse en consideracidn en este caso son los siguientes:

Del Articulo 30. Medidas de proteccion. —

La autorizacion para realizar obras o actividades en las zonas de dominio publico y de proteccién podra recoger las
medidas de proteccion que, en cada caso, se consideren pertinentes para evitar dafos y perjuicios a la infraestructura
ferroviaria, a sus elementos funcionales, a la seguridad de la circulacidn, a la adecuada explotacion de aquélla y al medio
ambiente, asi como la construccion de cerramientos y su tipo.

En particular, se observaran las siguientes normas:

Plantaciones de arbolado. Queda prohibida la plantaciéon de arbolado en zona de dominio publico, si bien podra
autorizarse en la zona de proteccion siempre que no perjudique la visibilidad de la linea férrea y de sus elementos
funcionales, ni origine inseguridad vial en los pasos a nivel. El administrador de infraestructuras ferroviarias podra ordenar
su tala, no obstante, si, por razén de su crecimiento o por otras causas, el arbolado llegase a determinar una pérdida de
visibilidad de la linea ferroviaria o afectase a la seguridad vial en pasos a nivel.
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Talas de arbolado. Las talas de arbolado se autorizaran, exclusivamente, en la zona de proteccién y se denegardn sélo
cuando la tala pueda perjudicar la infraestructura ferroviaria por variar el curso de las aguas, por producir inestabilidad
de taludes o por otras causas que lo justifiquen.

Tendidos aéreos. No se autorizara el establecimiento de nuevas lineas eléctricas de alta tensién dentro de la superficie
afectada por la linea limite de edificacion. Las lineas eléctricas de baja tension, las telefénicas y las telegraficas podran
autorizarse en la zona de proteccion siempre que la distancia del poste a la arista de pie de terraplén o de desmonte no
sea inferior a vez y media su altura. Esta distancia minima se aplicarad también a los postes de los cruces a distinto nivel
con lineas eléctricas.

En el caso de cruces a distinto nivel con lineas eléctricas, el galibo fijado sera suficiente para garantizar, entre la linea
ferroviaria, electrificada o no, y la linea eléctrica con las que se cruce, el cumplimiento de las condiciones establecidas en
la reglamentacién de lineas eléctricas de alta y baja tensién.

Las torres precisas para la prestacion de servicios de telecomunicaciones por las empresas habilitadas para ello podran
ser instaladas, previa autorizacidon del administrador de infraestructuras ferroviarias, dentro de la zona de dominio
publico y de proteccidn siempre que la distancia minima entre la base de la infraestructura y la arista exterior de la
plataforma sea superior a una vez y media la altura de aquellas.

Conducciones subterraneas. Queda prohibida su construccion en la zona de dominio publico salvo que,
excepcionalmente y de forma justificada, no existiendo otra solucidn técnica factible, se autoricen para la prestacién de
un servicio de interés general, como la travesia de poblaciones. Asimismo, cuando no exista alternativa de trazado, se
podran autorizar en la zona de proteccion, las conducciones subterraneas correspondientes a la prestacion de servicios
publicos de interés general y las vinculadas a éstos, situandolas, en todo caso, lo mas lejos posible de la linea ferroviaria.

Instalaciones industriales, agricolas y ganaderas. Ademas de las condiciones que, en cada caso, sean exigibles segun las
caracteristicas de la explotacién, se impondran condiciones especificas para evitar las molestias o peligros que la
instalacidn, o las materias de ella derivadas, puedan producir a la circulacién, asi como para evitar perjuicios al entorno
medioambiental de la infraestructura ferroviaria. Si los supuestos previstos en los dos apartados precedentes dan lugar
a trafico por carretera, serd obligatoria la construccion de un cruce a distinto nivel y, en su caso, la supresion del paso a
nivel preexistente, cuando el acceso a aquellos conlleve la necesidad de cruzar la via férrea. El coste de su construccion
Y, €n su caso, supresion sera de cuenta del promotor de las mismas. Para la construccion de un cruce a distinto nivel o
para la supresidon de uno preexistente, la entidad promotora presentara un proyecto especifico con los accesos a la
infraestructura ferroviaria, incluidos los aspectos de parcelacion, red viaria y servicios urbanos que incidan sobre la zona
de proteccion de la infraestructura ferroviaria.

Movimientos de tierras y explanaciones. Se podran autorizar en la zona de proteccion, siempre que no sean perjudiciales
para la infraestructura ferroviaria o su explotacion.

Muros de sostenimiento de desmontes y terraplenes. Su construccidén podra ser autorizada dentro del tercio de la zona
de proteccidn mas préximo a la zona de dominio publico y también, con caracter excepcional, en la zona de dominio
publico siempre que quede suficientemente garantizado que la misma no es susceptible de ocasionar perjuicios a la
infraestructura ferroviaria. En estos casos, se debera presentar al administrador de infraestructuras ferroviarias, junto
con la solicitud, un proyecto en el que se estudien las consecuencias de su construccion en relacién con la explanacién,
la evacuacién de aguas pluviales y su influencia en la seguridad de la circulacion.

4.2 En los planos Informativos o de Ordenacién:

En los planos se debe figurar con una grafia lo suficientemente precisa, el Sistema General Ferroviario, las
zonas de Dominio Publico Ferroviario, las Zonas de Proteccion, las Lineas Limites de Edificacidn y las aristas
de la plataforma y la explanacién.

Se establece como Sistema General ferroviario los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias, que forman
parte de la Red Ferroviaria de Interés General incluyendo la plataforma de la linea férrea, hasta las aristas
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exteriores de la explanacién, entendiendo explanacion tal como se define en el ANEXO | Definiciones, punto
9, de la LSF’'15 “9. Explanacidn: la franja de terreno en la que se ha modificado la topografia natural del suelo y sobre la
que se construye la linea férrea, se disponen sus elementos funcionales y se ubican sus instalaciones.”

4.3 Otras cuestiones a tener en cuenta en la afectacidn sectorial:

Obras de urbanizacion en dominio publico ferroviario. —

Tal y como recoge el Art.16.1 de la LSF y teniendo en consideracion la MLSF, sélo podran realizarse obras o
instalaciones en la zona de dominio publico, previa autorizacién del administrador de infraestructuras
ferroviarias, cuando sean necesarias para la prestacién del servicio ferroviario o bien cuando la prestacion
de un servicio de interés general asi lo requiera.

En el mismo articulo se recoge que en suelo clasificado como urbano o urbanizable sectorizado, programado
o categoria equivalente, y previa autorizacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, se podran
realizar, dentro de la zona de dominio ptblico, obras de urbanizacion que mejoren la integracion del
ferrocarril en dichos suelos.

Ruidos y vibraciones. —

El planeamiento debe considerar la situacidn acustica actual, en lo relativo a ordenacion de usos, asi como la
previsidn de las medidas correctoras necesarias para garantizar los niveles objetivos de calidad acustica que
sean de aplicacion.

El Articulo 7.6 LSF, con el nuevo redactado por aplicacion de la MLSF recoge lo siguiente:

La modificacion de los instrumentos de planeamiento urbanistico deberd incorporar las servidumbres
acusticas de las lineas, estaciones de transporte de viajeros y terminales de transporte de mercancias que
cuenten con mapas de ruido aprobados.

Si se comprueba que un nivel de ruido supera el objetivo de calidad acustica aplicable, en la modificacion de los
instrumentos de planeamiento urbanistico se deberdn incluir y promover la adopcion de medidas correctoras
eficaces que disminuyan los niveles sonoros, y que permitan alcanzar los niveles requeridos. En caso de
adoptarse estas medidas correctoras, la zona de servidumbre acustica podrd ser modificada por el drgano que
la delimito.

El Articulo 15.5 LSF, de conformidad con la MLSF, recoge lo siguiente:

En lo relativo a zonificacion e inmision acustica conforme a la legislacion vigente en materia de ruido, toda
edificacion estard sometida, con independencia de su distancia de separacion con respecto a la linea ferroviaria,
a las restricciones o limitaciones que resulten del establecimiento de las zonas de servidumbre acustica que se
definan como consecuencia de los mapas o estudios especificos de ruido aprobados por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Por ello, de estar definidas, deberan incorporarse las referidas servidumbres acusticas y ademads, debera
recogerse en las Normas urbanisticas que en las solicitudes de licencia de obras de edificacién destinadas a
uso residencial o asimilable, oficinas y otros usos de especial sensibilidad en los Sectores de Planeamiento
que incluyen el Sistema General Ferroviario o son contiguos a éste, deberan aportar en su documentacién un
Estudio de Ruidos y Vibraciones redactado por técnico competente, que definan las medidas de proteccion
necesarias, en relacion con la infraestructura ferroviaria, para asegurar los niveles de inmisidn de ruidos y de
transmision de vibraciones, originados por la circulacion de los trenes, que se mantengan dentro de los
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niveles legalmente establecidos, asi como definir las medidas a adoptar para asegurar que el indice de
percepcion de ruidos y vibraciones en el ambito interior de las edificaciones no supera los limites permitidos
por las legislaciones vigentes. Todo ello con independencia del régimen de autorizaciones sefialado en la
legislacion sectorial.

Cerramientos. —

Durante la tramitacion de la autorizacion de obras de urbanizacién, ADIF podra requerir al Promotor de las
obras a disponer en las lineas ferroviarias que lo atraviesen, a su costa y con los condicionamientos técnicos
que determine el administrador de infraestructuras, de un cerramiento cuando se realicen las actuaciones
urbanisticas correspondientes, todo ello en cumplimiento de las medidas de seguridad impuestas durante la
tramitacion de la autorizacién. En el caso de existir dicho cerramiento, el ADIF podra obligar al Promotor de
las obras a la realizacidn de las reparaciones o mejoras que se consideren oportunas de conformidad con la
nueva urbanizacion para evitar el acceso indebido al trazado ferroviario.

Ademas, si resultara necesario el retranqueo de cerramientos por exigencias derivadas de la construccién de
nuevas vias u otros motivos de interés publico, se podran reponer en las mismas condiciones existentes antes
de la formulacién del proyecto de obra, en cuanto a su estructura y distancia a la arista exterior de la
explanacién, garantizandose, en todo caso, que el cerramiento se situa fuera de la zona de dominio publico
y que no resultan mermadas las condiciones de visibilidad y seguridad de la circulacién ferroviaria, previa
autorizacién de ADIF.

Informe del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana:

El Art. 7.2 de la LSF concreta que en los casos en que se acuerde la redaccion, revision o modificacién de un
instrumento de planeamiento urbanistico que afecte a lineas ferroviarias, a tramos de las mismas, a otros
elementos de la infraestructura ferroviaria o a las zonas de servicio reguladas en el articulo 9, el drgano con
facultades para acordar su aprobacion inicial debera enviar, con anterioridad a ésta, el contenido del proyecto
al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para que por éste se emita, en el plazo de dos meses
computados desde la fecha de su recepcidn y con cardcter vinculante en lo relativo a las materias de su
competencia, un informe comprensivo de las observaciones que, en su caso, estime convenientes.

52 Aplicacidén especifica de la normativa sectorial al documento analizado. —

En cuanto a la aplicacién especifica de la normativa a la presente Modificacién de Plan General debemos
resaltar lo siguiente:

= Enla Memoriay Normas Urbanisticas.

El Sistema General Ferroviario

En la Memoria se hace mencion en el punto 2.4.7) Sistema ferroviari, sin redactar en detalle los aspectos
mas relevantes, referentes a la definiciéon del Sistema General Ferroviario, Clave SF Sistema ferroviari. Se
menciona la legislacion basica sectorial relativa al ferrocarril que afecta a este planeamiento.

No obstante, ADIF entiende que el documento analizado debe contener la definicién del sistema
ferroviario. También debera recoger que los sucesivos instrumentos de desarrollo, proyectos y obras se
deberan tener en cuenta igualmente las limitaciones a la propiedad y protecciones al ferrocarril en las
mencionadas zonas.
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Limitaciones a la propiedad

Si bien se mencionan las distancias respecto a la arista exterior de la explanacién y la arista de la
plataforma, de la Zona de Dominio Publico Ferroviario, la Zona de Proteccion y la Linea Limite de
Edificacién, no se describen las limitaciones a la propiedad. Todo ello debe quedar recogido en las Normas
urbanisticas.

No se ha incluido en la documentacién escrita la obligatoriedad de solicitud de autorizacidén previa a ADIF,
para aquellas actuaciones de obras que se encuentren situadas en las mencionadas zonas, de acuerdo con
lo indicado en el Art. 16 de la Ley del Sector Ferroviario. Debera recogerse de forma expresa.

*  Enlos planos de Ordenacién. *)

El Sistema General Ferroviario (SF), se delimita adecuadamente con clave propia, Clau SF Sistema
ferroviari, y con trama de color cian que lo identifica con claridad.

WQOTTE6SSOESF7THBFWWA4GC31M6W

g Hay que tener en cuenta que aparece una pequefia franja de suelo calificada como SF, al noroeste del
3 ambito, que queda fuera de la explanacién ferroviaria. Por ello, debera considerarse el extremo de esta
2 linea como arista exterior de la explanacidn para delimitar la Zona de Dominio Publico y la Zona de
5 Proteccion.
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el dmbito de este planeamiento esta clasificado de SUD, esto permite grafiar la ZP a la distancia de VEINTE
metros.

Linea Limite de Edificacidn, se grafia y se acota. Se grafia con linea discontinua de color verde oscuro a
CINCUENTA metros la de la arista exterior mds proxima de la plataforma ferroviaria. Se ha de tener en
cuenta que el suelo en el ambito de este planeamiento esta clasificado de SUD, esto permite grafiar la LLE
a la distancia de VEINTE metros.

) La determinacién exacta y la comprobacién de las Zonas de Dominio publico ferroviario, zonas de
Proteccion y Linea Limite de Edificacion, se concretardn en la tramitacién de la preceptiva Autorizacion a
los proyectos de obras que afecten a las zonas de influencia del ferrocarril, (seguin se determina en los Arts.
16.1 LSFy del 28 al 33 del RSF).

= |nforme del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

No existe referencias del preceptivo informe del Ministerio.

= Sijtuacion acustica, ruidos y vibraciones.

ADIF no tiene constancia de que, en la actualidad, existan mapas de ruido aprobados en el dmbito de
este planeamiento. No obstante, debera recogerse en las Normas urbanisticas las cuestiones indicadas
en el apartado 4.3 de este informe.

62 Conclusion. —

Sin perjuicio del informe que emita el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda urbana, ADIF informa
favorablemente al planeamiento propuesto condicionado a que, al menos, se recojan en las Normas
urbanisticas, las cuestiones indicadas en el apartado 52, ademas de las cuestiones relativas a la situaciéon
acustica, ruidos y vibraciones.

En marzo de 2023, se suscribe el Convenio entre el Administrador de Infraestructuras ferroviarias (ADIF) y la
Administracion de la Generalitat de Catalunya, mediante el Departamento de Territorio, para el disefio,
financiacion y ejecucion de las obras de remodelacion y ampliacion de la estacion de Vilamalla para mejorar la
accesibilidad y permitir el acceso al ancho estdndar de trenes de hasta 750 m a la terminal de Vilamalla. Este
Convenio establece las condiciones para el disefio, financiacion, ejecucion, explotacion y mantenimiento de las
obras de ampliacién de la estacién de viajeros de Vilamalla, asi como para satisfacer las necesidades de conexion
en ancho estandar y de circulacion de trenes de 750 m a la terminal de mercancias de CIMALSA. Las actuaciones
recogidas en el Convenio se materializardn en el tramo de explanacién ferroviaria colindante al ambito de este
planeamiento.

El Convenio prevé la redaccién y aprobacion de un Proyecto constructivo que permita la construccién de una
nueva via paralela a la via actual junto al ambito del planeamiento analizado. La solucién que se ha estudiado
plantea ejecutar un muro de carga que permita mantener el camino existente entre la explanacion ferroviaria y
el ambito. Dicha solucién todavia no esta aprobada definitivamente por lo que, de momento, debe ser tomada
como indicativa, con todas las cautelas que ello supone. La alternativa a esta solucion seria ampliar la
explanacién actual. Por ello, ADIF solicita que la arista exterior mas proxima de la plataforma ferroviaria, a
efectos de determinacion de la Linea Limite de Edificacion, se haga coincidir con la actual arista exterior de la

Pagina 11 de 12



WQOTTE6SSOESF7THBFWWA4GC31M6W

on:

La autenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificaci

o
=

D aJdifF

explanacién, todo ello con objeto de facilitar la implantacion de la futura terminal ferroviaria. Se ha de tener en
cuenta que en el planeamiento analizado se ha grafiado la ZD, la ZP y la LLE para SNU, pudiendo el redactor
grafiarlo para SUD.

ADIF recomienda se consulte al Departament de Territori de la Generalitat de Catalunya el documento
analizado. En la actualidad, la via colinde al ambito del planeamiento pertenece parcialmente a la RFIG pero
se ubica sobre suelos titularidad de la Generalitat de Catalunya, pendiente de su cesién a ADIF, segun recoge

el Convenio mencionado.

Se recuerda que la competencia sectorial en materia de ferrocarriles en dmbitos colindantes a la Red
Ferroviaria de Interés General es competencia de la Administracidon General del Estado.

Atentamente,
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INFORME SOBRE PLANEJAMENT URBANISTIC

Pla parcial urbanistic del sector SUD-1
TM Vilamalla (Alt Emporda)

Expedient OTAAGI20230172

1 Antecedents

El 5 de juliol de 2023 I'Ajuntament de Vilamalla ha sol-licitat I'informe previst a I'article 85.5 del
Text refés de la Llei d’urbanisme adjuntant una versio del pla de data abril de 2023, que ha
estat aprovat inicialment pel Ple municipal en sessié de 23 de maig de 2023.

El 20 d’octubre de 2008 es va emetre la resolucié favorable sobre la memodria ambiental del
POUM de Vilamalla, document que finalitzava la seva avaluacié ambiental estratégica.

2 Descripci6 del pla

El Pla ordena un sector de sol urbanitzable delimitat industrial de 27,27 ha de superficie.
D’aquesta superficie 24,48 ha se situen a I'extrem sud-oest del poligon industrial Emporda
Internacional, entre la linia de ferrocarril convencional (oest) i el rec Regatim (nord o nord-est),
constituint la zona 1. Una altra part de 2,78 ha de situa separada uns 600 m en direcci6 oest, al
costat nord-oest del nucli urba, essent aquests terrenys la zona 2 del sector.

La proposta d’ordenacio reserva un 10% de la seva superficie per a sistema urbanistic d’espais
lliures publics. Una part d’aquests consisteix en una franja de 20 m d’amplada al llarg del marge
dret del Regatim, amplada que se supera als extrems del tram que confronta amb el sector. La
part discontinua situada al costat del nucli urba de Vilamalla es destina a sistema
d’equipaments i a sistemes técnics.

La superficie del sector s’augmenta en 0,85 ha respecte la prevista al POUM de Vilamalla per
diversos ajustos que no arriben al 5% del total del sector.

D’acord amb I'estudi d’'inundabilitat adjunt a la sol-licitud d’'informe, una part de la zona 1 del
sector és troba dins la zona inundable raé per la qual per evitar la inundabilitat es preveu
executar una terrassa de laminacié o inundacié adjacent a la llera del Regatim i dins la franja
d’espais lliures publics.

3 Perfil ambiental basic de la zona del pla parcial

L’Us actual del sol sén terrenys de conreu forga planers que drenen al Regatim i al rec del Pla,
aquest darrer discorre per l'interior del sector.

El Regatim és una area d’interés faunistic per la preséncia de lladriga (Lutra lutra). No obstant,
el Decret 172/2022, de 20 de setembre, del Cataleg de fauna salvatge autdctona amenagada i
de mesures de proteccio i de conservacié de la fauna salvatge autdctona protegida va derogar
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I'Ordre MAB/138/2002, de 22 de marg, per la qual s'aprova el Pla de conservacié de la lludriga i
va excloure aquesta espécie del Cataleg de fauna amenacgada.

La llera i marges del Regatim disposen d’'una coberta vegetal diversa amb preséncia de
vegetacié d’aiglies continentals que, no obstant, no constitueixen un habitat d’interés comunitari
segons la cartografia tematica disponible.

Des del punt de vista ambiental cal valorar favorablement la proposta descrita per que
comportara assignar un major espai lliure al Regatim pel seu marge dret, el que contribuira a la
potenciacié de la seva funcié de corredor bioldgic. La llera ampliada amb la terrassa adjacent
podra esdevenir un habitat adient per a la lludriga.

L’ambit del pla parcial se situa a uns 400 m de I'anomenada closa Gran, que és una area
d‘interés floristic per la preséncia de Silene sennenii , espécie catalogada en perill d’extincio
Resolucio AAM/732/2015, de 9 d'abril, per la qual s'aprova la catalogacié, descatalogaci6 i
canvi de categoria d'espécies i subespécies del Cataleg de flora amenagada de Catalunya. No
obstant, no s’espera que resulti afectat el seu ambit.

4 Consideracions
4.1 Tramitacié ambiental

El pla parcial no s’ha de sotmetre a una avaluacié6 ambiental estratégica per que desenvolupa
planejament general avaluat i la resolucié ambiental emesa el 2008 no ho requereix, tot d’acord
amb l'apartat 6.c Primer de la disposicié addicional vuitena de la Llei 16/2015, del 21 de juliol,
de simplificacié de l'activitat administrativa de I’Administracié de la Generalitat i dels governs
locals de Catalunya i d’'impuls de l'activitat econdmica.

4.2 Tractament del rec Regatim i terrenys adjacents

Les actuacions projectades per prevenir la inundacié comportaran I'adequacié d’'una terrassa
de laminacié adjacent al marge dret del Regatim amb I'amplada ja esmentada de 20 m perd
que en alguns trams s’augmenta fins als 75 m (zona de contacte amb la via de ferrocarril); 37,5
m (zona del meandre) i 30 m (zona de contacte amb la carretera de Castelld), aproximadament,
segons el planol 06.1.

D’acord amb les seccions S1, S2 i S3 que consten al planol nim. 11 de I'estudi d'inundabilitat,
les intervencions a la llera del Regatim es limitarien a escapcar el cap del talis del marge dret i
a l'adequacié d’'una zona relativament planera fins el punt de comencament de la parcel-la. Es
mantindria la llera d’aiglies baixes actual. Al mateix temps un altre rec de molta menor entitat
que travessa els terrenys del sector es derivaria per connectar-lo al Regatim en un punt situat
aiguies amunt del punt d’aiguabarreig actual.

Cal destacar la preséncia de canyar (Arundo donax) a diversos trams del Regatim i al marges i
recs de la zona i preveure el possible efecte de la colonitzacié de la nova terrassa de laminacié
pel canyar. Per tal d’evitar-lo o limitar la colonitzacié de la canya, i sense perjudici de les
mesures de control periddiques que es puguin dur a terme, és recomanable la plantacié
d’arbrat que generi ombra, per exemple a la zona més allunyada de la nova terrassa ja en
contacte amb el sdl industrial. En el mateix sentit, les actuacions d’adequacié de la nova
terrassa han d’ésser compatibles amb la proteccié de l'arbrat existent a I'extrem nord-est del
sector, zona de la depuradora existent.
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També cal destacar la preséncia d’arbrat (freixes, albers, pollancres,...) al talus del marge dret
del Regatim, en concret a la zona amb seccié S3.

El Regatim és I'ambit del sector que reuneix els valors ambientals més interessants. Les
actuacions per adequar una zona de laminacio al costat del marge dret del Regatim s’han
d’executar amb l'afectaci6 minima i imprescindible al talus del rec, evitant afectar el llit i la
vegetacié present amb l'objecte de mantenir el més inalterada possible la seva funcié de
corredor bioldgic. També caldra valorar, cas per cas, la viabilitat de mantenir els arbres dins del
nou talus previst.

4.3 Tractament de les aigles pluvials i residuals

D’acord amb la memoria del pla parcial (p 56) i I'informe ambiental (p 72) es preveu la
instal-lacié d’'una estacié depuradora per a tractar les aigies residuals del sector.

També és preveu un tractament previ de les aigles pluvials consistent en un procés
d’eliminacié de residus solids i hidrocarburs de forma prévia al seu abocament al medi
(memoria, p 21 i informe ambiental, p 73).

Sense perjudici de la corresponent valoracié d’aquestes instal-lacions per I’Agéncia Catalana
de l'Aigua cal garantir que el punt d’abocament al medi (rec Regatim) de les aigles residuals i
pluvials tractades segons s’ha descrit, generi el menor impacte ambiental possible. A tal efecte
son preferibles solucions amb esculleres revegetades per a la proteccio del marge i la llera front
obres de fabrica amb aletes que ocupen molt espai i artificialitzen significativament les lleres.

5 Conclusions

1. El pla parcial no s’ha de sotmetre a una avaluaci6 ambiental estratégica per que
desenvolupa planejament general avaluat i la resolucié ambiental emesa el 2008 no ho
requereix, tot d’acord amb l'apartat 6.c Primer de la disposicié addicional vuitena de la Llei
16/2015, del 21 de juliol, de simplificacié de I'activitat administrativa de '’Administracié de la
Generalitat i dels governs locals de Catalunya i d'impuls de I'activitat economica.

2. L’execucido de la terrassa de laminaci6 ha de comportar el menor impacte ambiental
possible sobre la llera del Regatim i s’han dexecutar amb [lafectacid minima i
imprescindible al talus del rec, evitant afectar el llit i la vegetacié present amb I'objecte de
mantenir el més inalterada possible la seva funcié de corredor bioldgic. També caldra
valorar, cas per cas, la viabilitat de mantenir els arbres presents al talis del marge dret dins
del nou talus previst.

3. Els terrenys de la nova terrassa d’inundaci6 adjacent al Regatim han de rebre un tractament
de naturalitzacioé per tal que puguin potenciar la seva funcié de corredor bioldgic. En cap
cas enjardinat, preferiblement amb vegetacié herbacia espontania a partir del banc de
llavors del sol.

4. Es recomanable la plantacié d’arbrat que generi ombra, per exemple a la zona més
allunyada de la nova terrassa ja en contacte amb el sl privat, com a mesura de control del
canyar.
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5. Els punts d’abocament al medi (rec Regatim) de les aigles residuals i pluvials tractades
segons s’ha descrit al present informe han de generar el menor impacte ambiental possible.
A tal efecte cal dissenyar solucions amb les dimensions minimes i imprescindibles.
Resulten preferibles les esculleres revegetades per a la proteccid del marge i la llera i la
seva integracido en el paisatge fluvial front obres de fabrica que ocupen molt espai i
artificialitzen significativament les lleres.

6. Els sistemes de tractament de les aigles pluvials mitjangant I'eliminacié de residus solids i
hidrocarburs de forma prévia al seu abocament al medi ha d’ésser dimensionat per a la
totalitat de la superficie pavimentada del sector. Caldra dur a terme el corresponent
seguiment ambiental del tractament d’aquests sistemes de tractament per tal d’assegurar
que no es produeix I'arrossegament de solids i d’hidrocarburs aigles avall del sector.

El present informe s’emet sobre la versid del pla parcial d’abril de 2023 i I'estudi d’inundabilitat
de gener de 2022. Qualsevol modificacié de les caracteristiques del pla parcial, i en concret de
les actuacions previstes al Regatim i terrenys adjacents, requerira una nova sol-licitud d’'informe
a aquesta Oficina Territorial. Si s’escau, en la nova documentacié s’haura de justificar
I'aplicacio de les condicions ambientals fixades al present informe.

El projecte definitiu d’adequacio de la terrassa d’'inundacio i de la seva restauracié ambiental
s’ha de presentar en aquesta Oficina Territorial per a I'emissioé d’'un nou informe.

Jacobo Ruiz Pedreira
Responsable de I'Oficina Territorial d’Accié i Avaluacié Ambiental

Signat electronicament

PIl. Pompeu Fabra, 1

17002 Girona

Tel.: 872 975 000
otaa.girona.acc@gencat.cat



E— 21115 TEXTO REFUNDIDO PLAN PARCIAL URBANISTICO DEL
= F SECTOR SUD-1 EN VILAMALLA (GIRONA)

Informes
preceptivos

11.4) Informe Carreteres Diputacio Girona

N i MEMORIA
se”'tii‘;::ig;?;ey"a’ SL | Avda. Corts Catalanes n° 9-11, oficina 10-11E TF. 935.839.564
arquitectura 08.173 St. Cugat del Vallés (Barcelona) d rac vitec-ing ia.com 77 de 80




de servei (en funcions)

/10/2023 15:05:54

HASH:7D2411E40136F7FD5B151422370DAF7EABBDC8CE

NEUS COMAS (2 de 2)
Cal

Xarxa Viaria -
Data signatura :0!

HASH:7D2411E40136F7FD5B151422370DAF7EABBDCSCE

— . .z .

4N, Diputacié de Girona
«@, Area de Territori | Sostenibilitat
v

Xarxa Viaria

Expedient: 2023-8429
Registre d’entrada: 22421
Data registre d’entrada: 07/07/2023

Peticionari: Ajuntament de Vilamalla

Documents presentats:

- Aportacio de planols i sol-licitud d’'informe

- Pla Parcial Urbanistic del sector SUD-1

Carretera: GIV-6228, de Pont del Princep a Vilamalla
Punts quilomeétrics: del pk 1+710 al pk 1+880, marge dret
Terme municipal: Vilamalla

INFORME

Examinada la documentacié presentada i des del punt de vista de I'explotacio de la
xarxa de carreteres de la Diputacié de Girona,

Examinat el document de planols aportat a I'expedient en data 5 d’octubre de 2023,

Informo favorablement el Pla Parcial Urbanistic del sector SUD-1, subjecte a les
condicions segtients :

1. Totes les actuacions que afectin la zona d’influéncia de la carretera (a menys de
30 metres de l'aresta exterior de I'explanacid), s’han de realitzar d’acord amb el
Decret Legislatiu 2/2009, de 25 d’agost, pel qual s’aprova el text refés de la Llei
de carreteres i el Reglament que el desenvolupa.

2. La linia d’edificacio se situa a 25 metres de l'aresta exterior de la calgada en tot el
sl que amb anterioritat a I'aprovacio inicial d’aquest pla parcial no fos urba
consolidat. En la zona compresa entre la linia i la carretera es prohibeix qualsevol
tipus d’obra de construccio, reconstruccid o ampliacid, llevat de les que siguin
imprescindibles per a la conservacié i manteniment de les edificacions existents.

3. La definicid de 'accés al vial del sector (pk 1+750) es considera esquematica. El
Reglament general de carreteres regula la classificacio, ordenacié i limitacions
dels accessos a les carreteres als articles 116 a 119. L’accés a la carretera (nou o
condicionament d’'un accés actual) haura de tenir el disseny i la geometria
adequats a la intensitat i dimensions dels vehicles que [l'utilitzin. També caldra
assegurar que els vehicles no puguin realitzar maniobres inadequades envaint el
sentit contrari de circulacio.

4. Per a qualsevol actuacié que es dugui a terme dins la zona d’afectacié de la
carretera, la persona interessada haura de sol-licitar i obtenir autoritzacié de la
Diputacio de Girona.

5. D'acord amb l'article 189 de la Llei 33/2003, de Patrimoni de les Administracions
Publiques, l'aprovacié inicial, la provisional i la definitiva d'instruments de
planejament urbanistic que afectin béns de titularitat publica hauran de notificar-se
a I'Administracié titular dels mateixos.

Pais: CAT, Institucié: DDGI, Codi UACG: Xarxa Viaria / 013, NUum. expedient: 2023/8429, Codi Classificacio:

K010402, Any expedient: 2023

Aquesta és una copia impresa del document electronic referenciat : 1/1.

DIPUTACIO DE GIRONA - Informe

Codi per a validaci6 :RR9CP-K53MO-GE7IB

Verificaci6 :http://www.ddgi.cat/verificador
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GENERALITAT DE CATALUNYA

Generalitat

de Catalunya

Generalitat de Catalunya proteccié civil
Departament EEEREN

'Interior

Q.

Identificacio de I'expedient

Assumpte:

Informe relatiu als riscos de proteccié civil referent a I'aprovacio inicial del Pla Parcial
Urbanistic del sector SU-1 en Vilamalla (Girona).

Demanda de I'informe:
Ajuntament de Vilamalla
NUmero de TEU 2023_081200_G

Registre d’entrada:
Per EACAT, nimero d’entrada 9056/191922/2023
Data: 10/10/2023

Fets i antecedents

En data 6 d'octubre de 2023, a través de la plataforma d’Eacat entra al Departament de
Territori (registre d’entrada 9056/191922/2023) I'escrit de I'’Ajuntament de Vilamalla on se
sol-licita I'emissi6 de les consideracions de la Direccié General de Proteccié Civil (DGPC en
endavant) en relacié amb els riscos que afecten al Pla Parcial Urbanistic del sector SU-1 en
Vilamalla, en sol urbanitzable delimitat, en el terme municipal de Vilamalla, en la comarca
del Gironés (TEU 2023_081200_G).

En data 10 d’'octubre de 2023 per email (bustia interior informes), arriba la peticié d’'informe
d’avaluacié de riscos de proteccio civil.

El Pla Parcial Urbanistic del sector SUD-1 te com objecte principal ampliar i completar el
sector industrial Emporda Internacional a I'altre costat de la riera El Regatim, completant la
zona que queda entre el sector Industrial abans esmentat, la carretera de Castell6 i la via
ferria XC02. Linia Barcelona-Girona-Portbou.
Completa aquest sector SUD1 uns terrenys
situats en el marge oest de la carretera GIV-
6228, al nord del casc antic de Vilamalla i
entre a I'est i el barri Pont del Princep.
Agquesta segona area queda delimitada entre

com industrial i residencial respectivament.

Mitjangant aquest Pla Parcial es pretén
ampliar el Poligon Industrial Emporda
Internacional permeten que una empresa
logistica ja instal-lada en el poligon pugui
ampliar les seves instal-lacions sense tenir
que traslladar-se a altra ubicacié.

La superficie total del poligon SUD1 es
divideix en els dos ambits descrits
anteriorment: el més gran de 24,487ha junt al
poligon industrial Emporda Internacional i el
més petit de 2,785ha junt al casc urba de
Vilamalla. Per tant, la superficie total del
sector és d’ aproximadament 27,272ha.

Figura 1. Ambit d’actuacio
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Els objectius del desenvolupament dels sectors son els seglients:

- En I'ambit de més superficie I'objectiu és ampliar les instal-lacions d’'una empresa logistica
ja present al Poligon Industrial Emporda Internacional, i realitzar la corresponent cessié de
sistemes destinats a equipaments; a zones verdes, amb la millora i proteccié de I'entorn de
la riera del Regatim mitjancant la formacié d'un corredor biologic accessible a vianants; i
viari, amb una reducci6 del transit rodat de vehicles pesats dins la trama residencial.

- L'altre ambit de menys superficie i situat al nord del nucli tradicional de Vilamalla es
destinara a la cessi6 de zones verdes i equipaments (un centre escolar) i aparcament
d’autobusos i autocars.

Fonaments de dret

- Article 132.1 de I'Estatut d’Autonomia de Catalunya.

- Llei 4/1997, de 20 de maig, de proteccio civil de Catalunya, en concret els articles 13
i14.
- Llei 6/2009, de 28 dabril, d’avaluacié ambiental de plans i programes.

- Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei
d’'urbanisme.

- Llei 3/2012, de 22 de febrer, de modificacié del text refos de la Llei d’'Urbanisme,
aprovat pel Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost.

- Decret 305/2006 de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament d’'urbanisme.
- Reial Decret 849/1986, d'11 d'abril, del Reglament del Domini Public Hidraulic.

- Reial Decret 638/2016, de 9 de desembre, pel qual es modifiquen el Reglament del
domini pablic hidraulic, aprovat pel Reial decret 849/1986, d'11 d’abril, el Reglament
de planificacio hidrologica, aprovat pel Reial decret 907/2007, de 6 de juliol, i altres
reglaments en matéria de gestié de riscos d'inundacio, cabals ecologics, reserves
hidrologiques i abocaments d'aigles residuals.

- Llei 5/2003, de 22 d'abril, de mesures de prevencié d’'incendis forestals en
urbanitzacions sense continuitat immediata amb la trama urbana, i les modificacions
introduides per la Llei 2/2014, del 27 de gener, de mesures fiscals, administratives,
financeres i del sector public i la Llei 5/2017, del 28 de marg, de mesures fiscals,
administratives, financeres i del sector public.

- Decret 123/2005, de 14 de juny, de mesures de prevencid dels incendis forestals en
les urbanitzacions sense continuitat imnmediata amb la trama urbana.

- Decret 64/1995, de 7 de marg, pel qual s’estableixen mesures de prevencid
d’incendis forestals.

- Resoluci6 IRP/971/2010, de 31 de marg, per la qual es dona publicitat als criteris per
a I'elaboracié dels informes referents al control de la implantacié de nous elements
vulnerables compatibles amb la gestié dels riscos de proteccio civil.

- Resoluci6 INT/2330/2013 de 29 d'octubre, del Conseller d’Interior per la qual es deixa
sense efecte I'apartat 1 i el punt 5 de I'annex A de la Resolucié IRP/971/2010 de 31
de marg referent al risc quimic en el transport de mercaderies perilloses per carretera
i ferrocarril.

- Instruccio tecnica de la DGPC, de data 2 d'abril de 2019, relativa a I'elaboraci6 dels
informes sobre les condicions minimes que han de complir els nous
desenvolupaments urbanistics a ubicar dins les zones identificades com de risc
guimic en el transport de mercaderies perilloses per carretera i ferrocarril (ITMP en
endavant).
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- Decret 30/2015, de 3 de marg, pel qual s'aprova el cataleg d’activitats i centres
obligats a adoptar mesures d’autoproteccid i es fixa el contingut d’aquestes mesures.

- Decret 155/2014, de 25 de novembre, pel qual s'aprova el contingut minim per a
I'elaboracio i 'homologacié dels plans de proteccio civil municipals i s’estableix el
procediment per a la seva tramitacié conjunta.

- Decret 12/2023, de 24 de gener, de reestructuracio del Departament d'Interior.

Analisi de riscos

A continuacié es detalla I'analisi dels riscos per als quals es s'imposen condicionants o
limitacions als nous desenvolupaments. Les zones d’'afectacié sobre I'ambit del planejament
per a la resta de riscos de proteccio civil es poden consultar al Mapa de Proteccié Civil de
Catalunya.

1. Risc d’inundacions

El risc d'inundacions es troba desenvolupat al Pla especial d’'emergéncies per inundacions
de Catalunya INUNCAT, que entre d’altres aspectes, inclou a la seva analisi de risc I'estudi
de les zones inundables de Catalunya i estableix els criteris que determinen si un municipi

esta obligat o recomanat a elaborar un Pla d’Actuacié Municipal per aquest risc.

Aixi mateix, i en base al Pla INUNCAT, la RESOLUCIO IRP/971/2010, de 31 de marg, per la
gual es dona publicitat als criteris per a I'elaboracié dels informes referents al control de la
implantacié de nous elements vulnerables compatibles amb la gestié dels riscos de proteccio
civil, estableix limitacions i/o condicionants a I'hora d'implantar nous elements vulnerables a
l'interior de les zones inundables.

Definicié de les zones d’afectaci6

Des de la DGPC i d’acord amb la IRP/971/2010, s’estableixen els criteris a aplicar en
I'elaboracio d’informes en relacié a la compatibilitat de la implantacié de nous elements
vulnerables amb la gesti6 del risc d'inundacions. Els criteris es fixen en base a les segiients
zones:

» Zones inundables per pluges excepcionals per a periodes de retorn de 50, 100, i 500
anys.
» Zones inundables per criteris geomorfologics (inclosos el cons de dejeccid).

| en base a la possibilitat de gestié de 'emergéncia per garantir I'autoproteccié segons el
temps de resposta disponible:

» Inundacions rapides i sobtades (flash floods): associades a conques petites i
especialment, a rieres i torrents.

Afectaci6 a I’ambit del planejament:

D’acord amb la cartografia oficial, I'ambit de més superficie del planejament es troba afectat
gairebé la meitat nord i el segon ambit de menys superficie la part nord-est, tots dos ambits
estan afectats per la zona inundable amb periode de retorn de 500 anys (T500) i zona
inundable amb periode de retorn de 100 anys (T100), associades al curs fluvial el
Regatim.
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En relaci6 amb I'estudi d'inundabilitat inclos a la documentacid, cal que sigui validat per
I'organisme de conca corresponent (Agéncia Catalana de I'Aigua 6 Confederacié
Hidrografica de I'Ebre) o bé per informe del mateix organisme de conca.

S’aporta estudi d’'inundabilitat elaborat per ABM Consulting i a I'expedient de Tramitacio
Electronica d’Urbanisme consta informe ACA.

D’acord amb la cartografia oficial, les zones de I'ambit del planejament afectades per cada
tipologia de zona inundable es troba representada a la figura 1 de I'annex del present
informe, i es poden consultar a I'apartat de “Riscos i urbanisme” del Mapa de Proteccié Civil
de Catalunya.

Limitacions i condicionants a les diferents zones d’afectaci6.

Segons la Resolucié IRP/971/2010, no s6n compatibles les previsions de desenvolupament
urbanistic amb implantacié d'elements vulnerables (edificacio residencial, edificis de publica
concurrencia o ambits d'oci en general) a l'interior de zones inundables amb un periode de
retorn de 50 o0 100 anys quan es tracti d'una inundaci6 rapida, és a dir, amb un temps de
transit inferior a 2 hores, ni a l'interior de cons de dejecci6 actius.

D'altra banda, en les zones inundables amb un periode de retorn de 50 o 100 anys no
considerades rapides, amb un periode de retorn de 500 anys, en zona potencialment
inundable per criteris geomorfologics o en cons de dejeccié no actius, la Resolucié
IRP/971/2010 estableix que les previsions d'implantacié d'elements vulnerables (edificacié
residencial, edificis de publica concurréncia o ambits d'oci en general) resten supeditades a
la previsié de mesures estructurals concretes que permetin garantir I'autoproteccio i que han
de ser, com a minim, les seglents:

A. Sistemes de drenatge especificament dissenyats pels cabals previstos o altres
sistemes de mitigacié o prevencio dels efectes de les inundacions.

B. No construccié de baixos, garatges ni zones en general a cotes inferiors a la cota de
carrer.

C. Existéncia de, com a minim, dues vies d'evacuacio independents en els elements nous
urbans unitaris previstos.

En el cas d'edificis amb usos industrials, es recomana seguir aquestes mesures, i pel que fa
a les noves infraestructures previstes, han de preveure en el seu disseny que poden suportar
els efectes de les inundacions sense patir danys estructurals greus.

En funcié de les caracteristiques concretes del risc d'inundacié i de lincrement de la
vulnerabilitat resultant del planejament urbanistic, la Direccié General de Proteccié Civil pot
exceptuar l'aplicaci6 dels criteris abans indicats. Aquestes excepcions s’apliquen
exclusivament a planejaments urbanistics de complecié de nuclis urbans i sempre i quan la
vulnerabilitat no s'incrementi en més d’'un 5% i que aquest no suposi en valor absolut més de
500 persones.

A més a més, caldra tenir en compte les limitacions d'usos establertes pel Reglament del
Domini Public Hidraulic, modificat pel RD 638/2016, tant en zona de flux preferent (articles 9,
9 bis, 9 ter, 9 quater) com en zona inundable de 500 anys de periode de retorn (articles 14 i

14 bis).

Finalment, i pel que fa a I'adaptacié al risc d'inundacions, es recomana seguir els criteris,
consells i opcions constructives per a les noves edificacions i rehabilitacio i millora dels edificis
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ja construits recollits a les diferents guies editades pel Ministerio para la Transicidon Ecologica
y el Reto Demograéfico.

2. Risc quimic en el transport de mercaderies perilloses (MMPP).

El risc derivat del transport de mercaderies perilloses (MMPP) per carretera i ferrocarril es
desenvolupa al pla TRANSCAT. Entre d’altres aspectes, el Pla inclou a la seva analisi de risc
un calcul del flux de transport de MMPP i de perill de la xarxa viaria i ferroviaria, i estableix
els criteris que determinen si un municipi esta obligat o recomanat a elaborar un Pla
d’Actuacié Municipal per aquest risc.

Aixi mateix, i en base a I'analisi de risc del TRANSCAT, la ITMP estableix condicionants a la
planificacié urbanistica definint unes Zones d’'Indefensié (ZIF) a les quals es limita la
implantacio d’activitats.

Definicié de les zones d’afectacié

Les ZIF es defineixen com la franja de seguretat minima necessaria per garantir la viabilitat
de l'autoproteccio als elements vulnerables en el marc d'un accident amb matéries perilloses.
L'extensio d'aquesta zona ve condicionada pel temps necessari entre la deteccié de la
situacié d'emergéncia, l'avis als elements vulnerables i la intensitat dels efectes dels
accidents previsibles.

La ITMP estableix 5 tipologies d'escenaris accidentals als quals se’ls associa un valor de ZIF
mesurat a banda i banda del limit de la via, tant de carreteres com de ferrocarril.

En cas que un tram de via tingui associats diferents escenaris accidentals, la zona
d’indefensié quedara definida per I'escenari accidental més gran.

Afectacié a I’ambit del planejament:

D’acord amb el Pla TRANSCAT, el municipi de Vilamalla té obligacié d’elaborar el PAM
per risc quimic en el transport de mercaderies perilloses atesa la seva afectacio per
diversos trams de la xarxa viaria i/o ferroviaria que tenen associat un nivell de perill alt i molt
alt.

L'ambit d’actuacié de més superficie del planejament es troba afectat per risc quimic en el
transport de mercaderies perilloses ferroviari.

La seguent taula mostra, segons les darreres dades disponibles a la DGPC, les ZIF
associades a les diferents vies o trams de xarxa ferroviaria que afecten I'ambit del
planejament, aixi com els escenaris accidentals associats a cadascuna d'aquestes vies.

Taula 1: Taula d'escenaris o tipologies de perill i distancia de la ZIF associada

29/11/2023

Via/ tram Xarxa Tipus Tipus Tipus Tipus ZIF tram
d’escenari d’escenari d'escenari d'escenari (m)
Incendi de  Nuvol Explosio Nuvol toxic
toll (75m) inflamable greu (250 curt abast
(150 m) m) (300 m)
PORTBOU - Ferroviaria X X X X 300
GRANOLLERS
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Aquestes zones es mesuren a banda i banda de la via, es troben representades a la figura
2 de I'annex del present informe i es poden consultar a I'apartat de “Riscos i urbanisme” del
Mapa de Proteccié Civil de Catalunya.

La ITMP estableix al seu punt 5 que es pot reduir la ZIF en base a I'adopcié de mesures
preventives o correctives. Ara bé, aquesta reduccié no és d'aplicacio en cap cas a la
implantacié d'activitats destinades a elements especialment vulnerables?, ni tampoc en el
cas que les mesures preventives o0 correctores puguin suposar un augment del risc per
aquells element vulnerables que ja siguin existents.

Cal tenir en compte que la reduccio sera diferent per a cada escenari accidental possible, si
bé les mesures correctores s’hauran d’adequar als diferents escenaris accidentals existents,
si és el cas.

Cal remarcar que Unicament es podra optar a la reduccié de la ZIF quan existeixi certificat
del municipi on es comprometi a tenir homologat el Pla d’actuacié municipal per aquest risc i
dur a terme la seva implantacié en el moment d’atorgament de llicéncies, i aixi ha de quedar
recollit en 'articulat normatiu del planejament.

Activitats compatibles en zona d’indefensié.

La ITMP estableix al seu punt 4.3 quines construccions i/o activitats vulnerables es
consideren compatibles amb el risc i en quines condicions es poden ubicar dins la ZIF.
Agquestes activitats compatibles en zona d’'indefensié son:

a) Infraestructures (vials, linies eléctriques, vies de comunicacio, ...).

b) Aquelles activitats econdmiques incloses dins les seccions A, B, C, D, Eil de la
Classificacié Catalana d'Activitats Economiques (CCAE-93) que disposin de les
mesures preventives especificades a continuacié i que no s'ubiquin en establiments
oberts al public. De forma excepcional, es podran acceptar altres activitats que no
acullin publica concurréncia i que per les seves caracteristiques es pugui assegurar
una autoprotecci6 professionalitzada en front al risc quimic.

Per tal que aquestes activitats puguin ubicar-se dins de la zona d'indefensi6 s'haura
d'aportar una declaracio6 responsable del promotor, a incloure dins del document
urbanistic final, on es fara constar que les futures activitats disposen de les mesures
d’autoprotecci6 segients:

- Han de disposar, en el tramit administratiu corresponent, d'un compromis de
formacio basica en proteccio civil que pugui assegurar una autoproteccio
professionalitzada als seus treballadors en cas d'accidents amb matéries
perilloses.

- Que els edificis d'aquestes activitats han de presentar caracteristiques
estructurals o disposar d'espais de confinament, segons escaigui, que assegurin
la capacitat de proteccié dels treballadors davant els escenaris d’explosié greu,
navol inflamable i navol toxic. Aixi com, en la mesura del possible, evitar la
confrontacié de I'activitat a linia viaria o ferroviaria per tal de reduir I'exposici6 al
perill.

L Element especialment vulnerable o molt vulnerable: Element que aglutina poblacié especialment sensible exposat a patir
danys d'intensitat superior als danys que patiria un element vulnerable davant del mateix perill. Es considera poblacié
especialment sensible les persones malaltes, els infants, les persones de la tercera edat, les dones embarassades, persones
amb mobilitat reduida i altres que pugui definir el grup sanitari. S'inclouen dintre d'aquest apartat els hospitals, centres sanitaris,
centres educatius o aquells quin objectiu principal sigui acollir poblacié especialment sensible. També s'inclouen dins d'aquesta
categoria els equipaments a l'aire lliure que per les seves dimensions fisiques permetin acollir més de 15000 persones, en el
cas de nous equipaments, o que incrementin la seva capacitat en més de 15000 persones pels equipaments ja existents.
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c) Els espais lliures publics (parcs, jardins, zones verdes, espais per I'esbarjo, lleure i
I'esport) sempre que:

- El seu disseny eviti grans aglomeracions de persones.

- No s’hi instal-lin parcs infantils, arees de joc o qualsevol altra destinada a
poblacié especialment vulnerable.

- No s’hi realitzin activitats de caire ludic, com per exemple: fires, exposicions,
activitats esportives, concerts, zones de picnic, zones d’acampada, etc amb una
assistencia igual o superior a 1000 persones.

3. Risc quimic en establiments industrials

L’'ambit del planejament no es troba afectat per aquest risc i per tant no s'imposa cap
condicionant ni limitacié en relaci6 a aquest risc.

Conclusions

No s’estableixen condicionants ni limitacions per al risc quimic en establiments industrials.

Pel que fa al risc d’inundacions, caldra donar compliment als condicionants i usos
admesos establerts al Reglament del Domini Pablic Hidraulic, modificat pel RD 638/2016,
tant en zona de flux preferent (articles 9, 9 bis, 9 ter, 9 quater) com en zona inundable de
500 anys de periode de retorn (articles 14 i 14 bis).

Per altra banda, els desenvolupaments urbanistics i les previsions d'implantacié de nous
elements vulnerables a l'interior de zones inundables han de complir amb els condicionants
especificats en el punt 5.2 de I’Annex C de la IRP 971/2010 que es troben resumits en el
punt 1 de I'apartat de I'analisi del risc del present informe.

En relacié amb el que estableix la IRP/971/2010 ala zonainundable de 100 anys de periode
de retorn, es considera que es tracta d'una inundaci6 rapida (temps de transit inferior a
dues hores) mentre no s’acrediti el contrari ja sigui amb un estudi d’inundabilitat validat per
I'organisme de conca corresponent o bé per informe del mateix organisme de conca.

Segons la Resolucié IRP/971/2010, no s6n compatibles les previsions de desenvolupament
urbanistic amb implantacié d'elements vulnerables (edificacidé residencial, edificis de
publica concurrencia o ambits d'oci en general) a l'interior de zones inundables amb un
periode de retorn de 50 o 100 anys quan es tracti d'una inundacioé rapida, és a dir, amb un
temps de transit inferior a 2 hores.

D’altra banda, en les zones inundables amb un periode de retorn de 500 anys, en zona
potencialment inundable per criteris geomorfologics o en cons de dejeccié no actius les
previsions d'implantacié d'elements vulnerables (edificacié residencial, edificis de publica
concurréncia o ambits d'oci en general) resten supeditades a la previsi6 de mesures
estructurals concretes que permetin garantir I'autoproteccié i que han de ser, com a minim,
les seglents:

A. Sistemes de drenatge especificament dissenyats pels cabals previstos o altres
sistemes de mitigacié o prevencio dels efectes de les inundacions.

B. No construccié de baixos, garatges ni zones en general a cotes inferiors a la cota de
carrer.

C. Existéncia de, com a minim, dues vies d'evacuacio independents en els elements nous
urbans unitaris previstos.
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En relaci6 al risc quimic per transport de mercaderies perilloses per carretera o
ferrocarril, els desenvolupaments urbanistics i les previsions d'implantacié de nous elements
vulnerables a l'interior de les zones d'indefensio (ZIF) han de complir els condicionants
especificats al punt 4.3 de la ITMP, que estan resumits al punt 2 de I'apartat de I'analisi del
risc del present informe.

Per tant, en totes aquelles zones de I'ambit del planejament que es vegin afectades per
Zona d’'Indefensio, no es consideren compatibles aquells usos que puguin derivar en
activitats no incloses al punt 4.3 de la ITMP.

En sol urbanitzable, els criteris establerts a la ITMP s’aplicaran als elements vulnerables
i molt vulnerables.

En consequéncia, pel que fa a la superficie de la zona verda projectada a I'ambit de més
superficie, d'acord amb la figura 2 de I’Annex d'aquest informe, queda a I'interior de la ZIF,
s’haura de complir els condicionants que estableix la lletra c) del punt 4.3 de la ITMP, que
sén:

c) Els espais lliures publics (parcs, jardins, zones verdes, espais per I'esbarjo, lleure i
I'esport) sempre que:

- El seu disseny eviti grans aglomeracions de persones.

- No s’hi instal-lin parcs infantils, arees de joc o qualsevol altra destinada a
poblacié especialment vulnerable.

- No s’hi realitzin activitats de caire ludic, com per exemple: fires, exposicions,
activitats esportives, concerts, zones de picnic, zones d’acampada, etc amb una
assistencia igual o superior a 1000 persones.

De conformitat amb la IRP/971/2010 i la instruccié ITMP, les consideracions esmentades
només seran aplicables sobre aquells ambits que quedin dins de les zones d’afectacié
indicades per a cada risc, i no s'apliquen a les situacions existents o els desenvolupaments
ja executats.

Caldra incloure a les normes urbanistiques del planejament els condicionants i les
limitacions d'usos i activitats esmentades en aquest informe.

Es demana a I'Ajuntament de Vilamalla que dugui a terme I'elaboracié/revisié dels plans
municipals que estigui obligat a elaborar, en compliment de la Llei 4/1997, de 20 de
maig, de proteccio civil de Catalunya i del Decret 155/2014, de 25 de novembre, pel qual
s’aprova el contingut minim per a I'elaboraci6 i I'homologacié dels plans de protecci6 civil
municipals i s’estableix el procediment per a la seva tramitacié conjunta.

En tot cas, caldra donar compliment, si escau, al Decret 30/2015, de 3 de marg, pel qual
s'aprova el cataleg d'activitats i centres obligats a adoptar mesures d'autoproteccioé i es fixa
el contingut d'aquestes mesures.

Vist i plau

La tecnica del Servei de Gesti6 del Risc El responsable de Proteccié Civil a Girona
i Planificacio Serveis Territorials del Departament d’Interior

Susana Vinaixa Alarcén
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Telefénica de Espaiia, S.A.U.
o0 Gerencia Planta Externa

. v 4 .
: Telefon IcCa Jefatura Variaciones

variaciones_planta_exterior@telefonica.com

AJUNTAMENT DE VILAMALLA
Plaga de la Font, 1

17469 VILAMALLA

GIRONA

s/ref.: Expediente num X2023000340
Madrid, a 2 de agosto de 2023

Asunto: " Pla Parcial urbanistic SUD-1 "
Muy Sres. mios:

En contestacidn a su escrito de fecha 20/07/23, en el que se solicita informacidn sobre prevision de obras en la zona de referencia, en la que
estdn planeando reformas urbanisticas, les informamos que, en principio, no tenemos prevista la realizacién de obras en ese dmbito, salvo
las que puedan estar actualmente en trdmite, cuyos detalles pueden encontrarse en la propia solicitud.

La informacion sobre las infraestructuras existentes actuales, titularidad de Telefdnica de Espafia S.A.U., se encuentra accesible Gnicamente
a través de las siguientes plataformas y, por lo tanto, no serd facilitada a través de otros medios. (La identificacion de los servicios afectados
es obligacion de los promotores)

. Todo el territorio nacional, excepto Navarra y Catalufia -> Inkolan - https://www.inkolan.com/

. Navarra -> PCCS Portal Coordinacion de Canalizaciones Subterraneas - https://pccs.tracasa.es/

. Catalufia -> eWise - https://www.ewise.es/

En caso de que, una vez analizada esta informacidn, concluyan que la infraestructura existente puede afectar a sus obras, y por lo tanto, se
precise la modificacion de las instalaciones, el promotor debe informarlo a la direccion de correo electrénico
variaciones_planta_exterior@telefonica.com, con una antelacion minima de 4 meses. En esa comunicacién se indicara la provincia, el
numero de expediente, clave de obra publica, Decreto o registro que ampara esta obra, y se acompafiara de la siguiente documentacion:

. Solicitud oficial de variaciéon de instalaciones telefénicas.

. Plano de situacién y plano de emplazamiento.

. Proyecto de telecomunicaciones con su propuesta de instalaciones telefonicas/servicios afectados, en formato pdf.
Para la redaccién del proyecto técnico correspondiente, les sugerimos que contraten a empresas especializadas en redes de
telecomunicaciones, que cuentan con los conocimientos necesarios para recoger todas las necesidades que se deriven de su peticién.
Debe tenerse en cuenta que la solucién técnica que posibilite la retirada total de los elementos de la red telefénica ubicados en fachada debe
contemplar, de manera orientativa:

. La construccion de la canalizacién principal y de acceso.

. Los armarios exteriores, en funcién de la demanda de los distintos Operadores.

. Las salidas laterales a fachada necesarias.

. El reacondicionamiento de la red de telecomunicaciones que permita el acceso al interior de los edificios afectados.

. Se ha de contemplar también, la reposicion de todos los elementos de registro existente a la nueva rasante, evitando riesgo para

viandantes y trafico rodado.

El Ayuntamiento deberd resolver directamente con los diferentes propietarios afectados las cuestiones que afecten al mantenimiento del
servicio telefénico actualmente prestado.

En el caso que las fincas afectadas no habiliten las infraestructuras interiores necesarias para mantener el servicio de telecomunicaciones,
sélo podrian soterrarse algunos cables existentes, pero no sera viable retirar las acometidas de los clientes de las fachadas, ni algunos
elementos como cajas terminales y cajas de empalme, siendo necesaria, ademas, la instalacion de un tubo de salida lateral para cada uno de
estos edificios. En caso de ser necesario se realizardn por nuestra parte las correcciones oportunas a la propuesta aportada.

Asimismo, se les hard llegar la valoracién del coste de soterramiento de la red, en funcidén del régimen aplicable, pudiendo darse la
circunstancia de que tengan que asumir el 100% de la obra a su cargo.

Atentamente les saluda,

Telefonica de Espana, S.A. Sociedad Unipersonal — Registro Mercantil de Madrid, Hoja M-213180, Folio 6, Tomo 13.170 del Libro de Sociedades, CIF A-82018474 Sede Social Gran Via 28, 28013 Madrid.

- g /’( /| {/\\_ ,"‘
AUV Y
AENOR Antonio Gonzalez Torner
E J.VARIACIONES Y OBRAS PLANTA
Empresa
Registrada
ER-0413/1/98
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CU: 21
Expedient:2023 / 081200/ G

La Comissié Territorial d'Urbanisme de Girona, en la sessi6é d’11 d’octubre de 2023,
ha adoptat, a reserva de la redaccié que resulti de I'aprovacié de I'acta, I'acord
seglient :

Objecte

L’expedient del Pla parcial urbanistic del sector SUD-1 Industrial Llevant de Vilamalla té per
objecte desenvolupar i ordenar detalladament el sector discontinu d’acord amb les
prescripcions del POUM de Vilamalla, ha estat promogut per Ondina Capital SL i tramesa
per 'Ajuntament de Vilamalla a I'efecte de I'article 87 del Text Refos de la Llei d’'urbanisme.

Ambit d’actuacié i descripcié de la proposta

L’actuacio correspon al sector de sol urbanitzable SUD-1, de superficie 27,272Ha, format
per 2 ambits: I'ambit 1 ubicat al nord-est del nucli urba de Vilamalla en continuitat amb el
sector industrial Emporda internacional de superficie 24,48Ha i, 'ambit 2 al nord del nucli
urba, a tocar la carretera GIV-6228, de superficie 2,785Ha, i segons exposa el document,
pertanyen a un unic propietari, Ondina Capital SL.

El document indica que, malgrat que la superficie que consta al POUM és de 26,42Ha, la
superficie real de I'ambit del Pla parcial és de 272.727m?, repartits fet que implica una
diferencia del 3,23%, inferior al 5% que admet I'art.3.9 del POUM de Vilamalla.

Ambdds ambits sén de topografia planera, i d’acord amb el document, 'ambit més gran no
esta afectat per linies aéries de telecomunicacions ni eléctriques, ni cap altra servitud de
serveis; en canvi, el sector de superficie menor, conté linies aéries de telecomunicacions
que creuen la zona nord del sector aixi com una linia de MT de 132kW soterrada que creua
I'ambit de nord a sud. No hi ha edificacions en tot el sector.

D’acord amb el document, I'objectiu del desenvolupament del Pla parcial urbanistic és la
possibilitat d’ampliacié de les instal-lacions d’'una empresa logistica ja present al Poligon
Industrial Emporda Internacional, i realitzar la corresponent cessioé de sistemes destinats a
equipaments; a zones verdes, amb la millora i proteccié de I'entorn de la riera del Regatim
mitjangant la formacié d'un corredor bioldgic accessible a vianants; i viari, amb una
reduccié del transit rodat de vehicles pesats dins la trama residencial.

Pel que fa al quadre comparatiu entre els parametres urbanistics previstos pel POUM i els
que s’apliquen al present Pla Parcial, son els seguents:

Parametres urbanistics POUM Pla parcial
Zones verdes 10% 10% 27.273m?
Equipaments 10% 10% 27.273m?
1
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Viari 4,91% 13.390m?
Sistema ferroviari 0,42% 1.152m?
Sistema hidric 3,32% 9.051m?
Serveis técnics 0,24% 651m?
Industrial privat 71,11% 193.937m?
TOTAL sol public 28,89% 77.284m?
TOTAL sol privat 71,11% 193.937m?
TOTAL superficie sector 272.727m?

La suma de cessions d’equipaments i zones verdes del Pla parcial respon al 20% previst
pel POUM.

El document indica que 'ordenacié dels ambits es fara d’acord amb el previst al POUM, i
per tant és a 'ambit 1, que és el de major superficie, on s’emplagara tot I'aprofitament i la
cessio de zones verdes, les quals s’ubicaran seguint la riera del Regatim amb una amplada
minima de 20m, seguint el tragat del cami public que transcorre paral-lel al ferrocarril amb
una amplada minima de 10m. Pel que fa a l'accessibilitat de 'ambit 1, s’ampliara el cami
vell de Castelld6 que connectara el poligon Emporda Internacional amb la carretera C-31.
Es preveu la construccié d’'una rotonda que faciliti 'accés i la sortida de camions i que
serveixi de nus de connexio des del sud del sector amb la futura ampliacié de I'estaci6 del
ferrocarril, i una passera per a vianants sobre el Regatim.

En 'ambit 2, que es destinara integrament a equipaments tal i com preveu el POUM, no es
preveuen modificacions de la xarxa viaria ni zones verdes pero si es preveuen reserves per
a serveis técnics.

Pel que fa a I'ordenacié del sistema viari, el document indica que a I'ambit 1 es preveu
I'ampliacié del vial existent, la carretera de Castello (GIV-6227), la creacié d’'una rotonda
des de la qual es donara accés al sector aixi com la construcciéo d’'una passera per a
vianants sobre el Regatim. En I'ambit 2 no es preveuen modificacions en la xarxa viaria.

Amb referéncia a les Zones verdes, es preveu una superficie de 27.723m? ubicada seguint
el curs del Regatim i la linia ferroviaria en 'ambit 1, per tal de minimitzar 'impacte visual de
la parcel-la, i no es preveuen zones verdes en I'ambit 2. S’admeten construccions de
superficie inferior al 5% de la zona verda.

Pel que fa als Equipaments, situats en I'ambit 2, es determina la superficie de 27.273m? a
rad d’'una edificabilitat d’1m#*m?, en parcel-la Unica indivisible seguint els parametres
d’edificabilitat del POUM, una ARM de 6,5m en PB+1, i es preveuen arees destinades a
serveis tecnics. L’article 13.5 de la normativa del Pla parcial indica que s’admeten els usos:
docent, administratiu, social i esportiu.

El sol privat es qualifica com a clau 5.2 Zona industrial aillada, té prevista una superficie de
193.937m? amb una parcel-la Unica indivisible, un sostre potencial de 122.727m?, per tant,
I'edificabilitat bruta és del 0,55m?m? previst pel POUM; amb una superficie edificada
d’acord amb I'ordenacio prevista de 40.446m? i una ocupacio de 35.206m? que significa el
14,38% de la superficie de I'ambit 1 i ve definida pels galibs en el planol d’ordenacid; una
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cessi6é d’aprofitament urbanistic del 10% materialitzat economicament, i una ARM segons
parametres definits a la les ordenances del Pla parcial essent 12m en PB+1. Tanmateix, la
normativa també inclou que si es desenvolupa en multiples parcel-les I'edificabilitat bruta
sera de 0,70m?m?2. En el cas d’edificis amb usos compatibles es podran augmentar el
nuamero de plantes (algada minima entre 2,20 i 2,50m), perdo mantenint 'ARM, tot i que per
questions logistiques, técniques o practiques justificades, es podra arribar a 20m d’algada
amb un maxim del 20% de la superficie edificable i aquesta es mesurara des de la cota de
paviment es preveu una adaptacio topografica que admeti murs de fins a 2m per sobre la
cota natural del terreny. Es defineixen parametres propis per a la planta baixa i la planta
soterrani, i els usos segueixen els parametres de la Modificacié puntual nim.28 de POUM.

En els planols d’ordenacié s’observa que es preveuen dues naus destinades a logistica,
una d’elles de 200m de llargaria per 20m d’algada, i I'altra de 300m de llargaria per 12m
d’algada; i un edifici destinat a comerg i oficines de 20m d’algada.

No s’accepten les construccions auxiliars, i les tanques tindran una algada maxima de 2m
amb una part opaca no superior a 1m sobre la qual caldra utilitzar materials calats.

El sistema d’actuacio per a la reparcel-lacié sera la modalitat de compensacié basica.

El document incorpora un Estudi hidraulic del tram de la riera del Regatim, d’acord amb
I’'establert per al sector SUD-1 Industrial Llevant 1 al POUM de Vilamalla.

El document incorpora un Informe ambiental, que recull les prescripcions de la fitxa del
POUM per al sector SUD-1.

El document incorpora un Estudi de mobilitat en el qual s’exposen les millores pel que fa
als itineraris per a vianants i la seguretat viaria, de les linies i parades de bus, ciclistes; el
foment del transport public i donar continuitat al carril bici aixi com la construccio
d’aparcaments de bicicletes.

S’inclou un Estudi d'impacte i integracio paisatgistica que té per objectiu aconseguir la
maxima integracié paisatgistica del projecte i proposa mesures correctores en matéria de
reutilitzacié d’aiglies plujanes, de terres vegetals, distancies de l'edificacié al bosc de
ribera, tractament i manteniment de les arees enjardinades. L’estudi indica que la conca
que tindra major visibilitat és la sud, on es desenvolupara una futura ampliacié del poligon
industrial i per tant les futures naus exerciran de barrera visual al poligon.

També s’inclou un Pla d’Etapes en el qual s’indica que es preveu desenvolupar el Pla
parcial en una unica etapa i també les obres d’'urbanitzacio.

Existeix un apartat d’Estudi econdmic i financer on s’inclou el cost de les obres
d’urbanitzacié que corresponen a 2.107.980€ i seran a carrec exclusivament de la part
promotora, amb una repercussio de sol brut de 77.292,31€/Ha i de 14,05€/m? per m?
edificable, i un apartat d’'Informe de sostenibilitat econdmica per a justificar la viabilitat
econodmica del nou creixement urba en el qual s’'indica que s’estima una despesa anual de
55.293,40€ en concepte de manteniment de zones verdes i infraestructura viaria, i els
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ingressos generats per I'operacié anuals de 65.299,10€, aixi com els extraordinaris pel
desenvolupament del Pla parcial de 480.241,25€.

S’aporta un certificat on s’acredita que Ondina capital SL és propietaria de més del 50% de
les parcel-les del sector SUD-1.

S’aporta l'informe en matéria ambiental perd no s’aporten la resta dels informes dels
organismes competents afectats.

Planejament vigent

Planejament territorial vigent
Pla_territorial parcial de les Comarques Gironines (PTPCG), aprovat definitivament pel

Govern de Catalunya el 14 de setembre de 2010 i publicat als efectes de la seva
executivitat, en el Diari oficial de la Generalitat de Catalunya numero 5735 de 15 d’octubre
de 2010.

El PTPCG identifica el SUD-1, d’'una banda I'ambit 1 com a area especialitzada d’'us
industrial i/o logistic, i 'ambit 2 com a Nuclis historics i les seves extensions.

El tragat afecta la Unitat de paisatge 17, del Cataleg de paisatge de les comarques
gironines, anomenada Plana de 'Emporda, paisatge principalment agricola.

El mateix PTPCG, en les disposicions normatives de les Directrius generals de paisatge,
en l'article 2.8 apartat regula la implantacié de les arees especialitzades en el sentit que
han de tractar de minimitzar I'impacte visual de la nova implantacié mitjangant I'eleccié de
la localitzacié i en I'establiment dels limits de I'area a ocupar. En tot cas, I'ordenacio
urbanistica de les noves implantacions ha d’accentuar les condicions d’harmonia
volumeétrica i de qualitat arquitectonica de les faganes perimetrals de la implantacio. La
tecnica de la mimesi / ocultacié mitjangant franges d’arbrat o d’altra vegetacio és, llevat de
casos justificats de monumentalitat, d’aplicaci6 oportuna a les noves implantacions i,
especialment, per millorar la integracié paisatgistica de nombrosos poligons industrials,
urbanitzacions i elements d’infraestructura existents.

| pel que fa a les Directrius especifiques, I'article 3.6 Directriu OQP4 disposa que els
desenvolupament de nous poligons industrials, de serveis o logistics als nodes d’activitat
economica, entre ells I'Area del centre Logistic Intermodal del Far d’Emporda, aniran
acompanyats per EIIP.

Planejament urbanistic vigent

Pla director urbanistic del sistema urba de Figueres aprovat pel conseller de PTOP en data
11 de novembre de 2010, i publicat en el DOGC num. 5762, de 24 de novembre de 2010.
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El PDUSUF identifica els terrenys objecte del Pla parcial, d’'una banda I'ambit 1 com a una
nova area d’activitats economiques, VM-01 Completar el poligon industrial, i 'ambit 2 com
a area d’equipaments (VM-03).

POUM de Vilamalla, aprovat definitivament per la CTUG en data 10 de desembre de 2008 i
publicat al DOGC en data 4 de marg de 20009.

Segons el POUM de Vilamalla, es preveu per al sector SUD 1 Industrial Llevant 1 una
superficie de 'ambit de 26,42Ha repartida en dos ambits discontinus, un de 23,78Ha i
l'altre de 2,64Ha; admet I'Gs industrial tipus 2, entre d’altres; preveu una edificabilitat de
0,55m?m? si es desenvolupa en parcel-la uUnica i de 0,70m?m? si es desenvolupa en
multiples parcel-les; una ordenacié amb parcel-la tnica i indivisible 0 50% en parcel-les de
5.000m? i 2.000m?, i cessions del 10% per a zones verdes, 10% per a equipaments i el sol
corresponent al 10% de I'aprofitament urbanistic, i la modalitat de compensacié basica per
al sistema de reparcel-lacié.

L’ambit situat a nord-est, el més gran dels dos, ha d’oferir sol apte per a la implantacié de
la totalitat de les activitats industrials i sl per part de la cessié de les zones verdes, i ha de
reordenar la riera que travessa adequant els espais de ribera.

Els equipaments s’ubicaran en I'ambit proper al nucli tradicional i també es destinara a la
cessio de zones verdes.

El Pla parcial que es desenvolupi esta subjecte a una série de compromisos entre els
quals: localitzar I'area d’equipaments per a la futura implantacié d’'un centre escolar en la
qual caldra situar i localitzar els aparcaments preveient-ne per a busos i autocars, i
dimensionar la vialitat per aquest Us; preveure un conveni que es pugui formalitzar entre
els promotors, Ajuntament, entitat responsable del sistema de sanejament i ACA per a la
millora de 'EDAR del municipi; s’haura de constituir 'Entitat de Conservacié per assegurar
el manteniment de la urbanitzacié per un termini de 5 anys prorrogable 5 anys mées;
condicionar l'ordenacio i el desenvolupament als resultats d’'un estudi de simulacié
hidraulica del tram de la riera del Regatim i mantenir una distancia minima de 10m a
I'entorn del bosc de ribera, i s’ladequara el marge dret del Regatim com a continuacié del
corredor bioldgic.

Pel que fa al projecte d’'urbanitzacié caldra garantir la canalitzacié d’aigua potable; incloure
els espais de cessio fora de I'ambit; preveure les infraestructures per a tractament d’aigies
residuals i plujanes (i fomentar-ne la reutilitzacié), per a la transformacié d’energia,
preveure zones d’emmagatzematge i classificacié de residus, la utilitzacié de paviments
permeables, i aplicar mesures correctores per evitar la contaminacio luminica i acustica.

L’article 97 del POUM regula els parametres de la clau 5.2 Industrial aillada que
posteriorment foren modificats per les Modificacions nims.1 i 28 de POUM.

Maodificacié num.1 del POUM de Vilamalla, aprovat definitivament per la CTUG en data 10
d’octubre de 2010 i publicat al DOGC en data 19 de gener de 2011.
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Modificacié num.28 del POUM de Vilamalla, aprovat definitivament per la CTUG en data 5
de d’octubre de 2020 i publicat al DOGC en data 9 de desembre de 2020.

L’article 97 regula els parametres urbanistics de la clau 5.2 Zona industrial aillada amb
condicions de parcel-la i fagana minima, ARM 12m en PB+1 (alcada que es podra
sobrepassar per emplagar instal-lacions de serveis), sostre, ocupacid6 maxima, densitat,
alineacions i usos entre els quals hi ha el d’Industria tipus 2.

També regula les tanques que fan front en els espais publics en el sentit que tindran una
part opaca d’1m, amb un minim de 0,5m seguint la rasant del vial, amb una algada maxima
de 2m que sera amb tractament calat o vegetacio, sense permetre’s el tancament amb filat
metal-lic senzill. S’exigeix el tancat de les parcel-les exceptuant les que tinguin un
establiment de tipus comercial.

Tramitacié municipal
Aprovacid inicial: Acord de Ple en sessio extraordinaria de data 24 de maig de 2023.
Informes

S’aporta informe de 'OTAA de data 4 d’agost de 2023 en el qual es conclou que el Pla
parcial no s’ha de sotmetre a avaluaci6 ambiental estratégica perquée desenvolupa
planejament general avaluat i recull algunes prescripcions i recomanacions per a I'execucio
del projecte d’'urbanitzacio.

Normativa urbanistica
L’expedient conté un apartat de normativa format per 14 articles.
Valoracio6 de la proposta

Les valoracions que es formulen sobre aquest expedient es realitzen d’acord amb el previst
a l'article 87.2 amb l'objecte de la superacio de contradiccions, a 'esmena d’errors i a la
millora de la claredat i la precisi6 juridiques i técniques.

D’acord amb l'art. 79 del RLU els plans parcials urbanistics en sol urbanitzable tenen per
objecte desenvolupar el planejament general mitjangant I'ordenacié detallada de llur ambit
territorial i han d’establir les determinacions que assenyala I'article 65.2.

En aquest sentit, el Pla parcial del sector SUD 1 compleix amb les determinacions
d’ambdés articles i incorpora la documentacié adequada a llur naturalesa i finalitat que
preveuen els articles 66 del TRLU i els articles 84 a 89 del RLU, en el sentit que esta
format per la memoria, els planols, la normativa urbanistica, I'avaluaci6 econdmica, el
pressupost de les obres, el pla d’etapes, i la documentacié ambiental d’acord amb I'art.
100.1 del RLU. No obstant I'exposat, i d’'acord amb el Pla d’etapes es preveu desenvolupar
el Pla parcial i les obres d’urbanitzacié en una unica etapa, perd no s’indica el periode de
temps i, per tant, caldra completar-lo.
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En termes globals, el pla parcial no altera les determinacions basiques fixades pel
desenvolupament del POUM en sol urbanitzable que estableix larticle 101.4 de la
Regulacié del sol urbanitzable de les normes urbanistiques del POUM, malgrat caldra fer
alguns ajustaments.

Pel que respecta a la superficie del sector, el document indica que la superficie real de
'ambit d’actuacio, és de 272.727m? en lloc de les 26,42Ha que estableix el POUM. En
aquest sentit, la diferéncia és inferior al 5% i per tant compleix el que s’estableix a l'article
3.9 del POUM.

En relacié amb els sistemes d’equipaments i espais lliures l'article 65.4 del TRLUC preveu,
per als sectors d'Us no residencial, una reserva per a zones verdes amb un minim del 10%
de la superficie de I'ambit d'actuacié urbanistica i per a equipaments un minim del 5%, a
més del sol destinat a serveis técnics, si escau. Tanmateix, i d’acord amb les
determinacions normatives del POUM per aquest sector, el Pla parcial destina un 10% del
sol a zones verdes i un 10% a sistema d’equipaments docents, fet que significa doblar el
percentatge de cessié d’equipaments exigits per la legislacié urbanistica vigent.

El POUM indica que la totalitat d’'aquests equipaments s’haura d’ubicar en I'ambit 2 on
també caldra preveure-hi part de la cessié6 de zones verdes i aparcaments per al futur
centre docent. No obstant, i amb les dades que aporta el document, la superficie de I'ambit
2 que correspon al 10% de la superficie total del sector, el Pla parcial la destina inicament
a sistema d’equipaments donant continuitat a I'equipament també docent del sector SUD-5
ubicat immediatament al sud i ja construit amb una nova escola. La superficie dels espais
lliures es concentra en la seva totalitat prevista (10% de la superficie del sector) a I'ambit 1,
i el Pla parcial les ordena, d’'una banda al llarg de la riera del Regatim seguint les directrius
del POUM i, de l'altra, pel que fa a I'escreix que correspondria ubicar a 'ambit 2, formant
un corredor verd que ressegueix la linia del ferrocarril.

Per tal de donar compliment a les determinacions del POUM en relacié amb la cessié de
sistemes en I'ambit 2, en part per a sistema d’equipaments i en part per a zones verdes,
seria oportl concretar exactament la superficie necessaria d’equipament destinada a Us
docent (que es preveu destinar a llar d’infants), i qualificar de sistema d’espais lliures els
terrenys que no sigui necessari destinar a equipament, respectant sempre la reserva global
de sistemes prevista pel POUM i respectant els percentatges que preveu la legislacié
urbanistica vigent. En aquest sentit, per tal d’assolir la superficie de reserva de sistemes
d’equipament del 10% de I'ambit total prevista pel POUM,caldra ubicar en 'ambit 2 la resta
de superficie d’aquest sistema que no es pot preveure en 'ambit 1. Recordar que també
caldra establir la reserva de I'espai per aparcaments d’autobusos i autocars prevista pel
POUM. Tot aix0 sens perjudici del que pugui determinar l'informe de I'érgan competent en
matéria d’educacio.

En relaci6 amb els espais lliures que es preveuen ubicar a I'ambit 1, es considera
adequada la seva ubicaci6 atés que, d’'una banda segueixen les determinacions del POUM
i, de I'altra, acompanyen un cami public paral-lel a la traga del ferrocarril. Aquest corredor
verd també ha de servir per donar compliment al PTPCG pel que fa a les mesures
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d’integracio paisatgistica que cal preveure en els limits amb el sol no urbanitzable. Tot aixd
sens perjudici del que puguin determinar I'dorgan competent en matéria ferroviaria i
proteccio civil en relacié amb la zona d’indefensio.

En aquest sentit, recordar que caldra també tractar paisatgisticament el limit sud de la
parcel-la, que es proposa es faci mitjangant una franja d’espai privatiu enjardinat de
proteccio. Aquest tractament de limits amb el SNU s’haura d’incloure a I'EIIP.

Pel que fa a la regulacié del sdl privat, el document adopta la qualificacié clau 5.2 Zona
industrial aillada que ja preveu el POUM per al sol urba amb diverses subzones
especifiques. En aquest cas s’adapten els parametres basics que el POUM estableix per
aquest sector i, per tant, caldra crear una nova subclau que els reguli.

D’acord amb el que determina el POUM s’hi estableix una edificabilitat bruta de 0,55m?*/m?
si es desenvolupa en parcel-la unica i de 0,70m?*m? si es desenvolupa en multiples
parcel-les, perd en canvi en la normativa del Pla parcial s’indica que I'aprofitament privat es
materialitzar amb parcel‘la Unica i per tant s’aplicara el 0,55m?/m2. En aquest sentit caldra
precisar i concretar en la regulacié normativa del sol privat el parametre d’edificabilitat amb
un valor net i no brut, fruit d’aplicar I'index d’edificabilitat bruta de 0,55m2st/m2s sobre la
superficie total del sector i caldra, també, establir el parametre d’ocupaci6 maxima que
s’hauria de fixar en un maxim del 50%.

El Pla parcial adopta la clau 5.2 prevista en el POUM, per a usos logistics amb unes
especificitats en relacio amb I'altura reguladora que permeten assolir fins a 20m en un
maxim del 20% de la superficie edificable. Cal esmentar que, d’'una banda la clau 5.2
prevista pel sol urba industrial del POUM, desglossada amb diverses subzones
especifiques, contempla una algada maxima de 12m en PB+1 en totes elles que podra ser
superada per emplagar instal-lacions de serveis; i, de l'altra, que d’acord amb l'article 101.4
del POUM, 'ARM no és considerada com una norma basica per al desenvolupament dels
sectors que no pugui ser alterada pel pla parcial.

Si bé es considera justificat que per a determinades activitats de tipus logistic, les algades
requerides pels volums edificables puguin ésser superiors als 12m, no es considera
adequat establir també aquesta superacié per a volumetries o edificacions destinades a
usos comercial i d’oficines, tal i com es desprén dels planols d’ordenacio.

Observant la resta de sol industrial consolidat a Vilamalla, les edificacions han mantingut el
topall de 12m fixat per la zona industrial, si bé amb dimensions de parcel-les minimes molt
inferiors a la que ara es proposa. Altrament perd, analitzant sectors industrials propers
d’altres municipis que s’han desenvolupat amb usos de caracter logistic, s’observa que
laltura de 12m ha resultat insuficient per poder incloure aquests usos de forma
satisfactoria. Un exemple d’aixd es produeix al sector industrial proper Logis Emporda (Les
Pedroses) d’El Far d’Emporda, on s’ha possibilitat assolir una altura maxima de 18m i 15m
en un percentatge d’ocupacié no superior al 15% de I'ocupacié maxima en planta de la
parcel-la.
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Per tot 'exposat, es considera que caldria limitar I'algada maxima a 18m en una proporcio
de com a maxim el 15% de l'ocupaci6 maxima, en parcel-les de grans dimensions
superiors als 100.000m? i unicament per a usos logistics, sempre de forma justificada
d’acord amb la normativa del POUM i recolzada pel corresponent Estudi d’impacte
paisatgistic.

A banda de tot I'esmentat, cal observar que el document incorpora un planol 11
d’ordenacié indicativa on es detecten naus proposades amb dimensions de fins a 200 i
300m de llargaria. D’acord amb I'article 2.8 de les Directrius generals de paisatge, que
exposa que “l'ordenacié urbanistica de les noves implantacions ha d’accentuar les
condicions d’harmonia volumeétrica i de qualitat arquitectonica de les faganes perimetrals de
la implantacid”, caldra tractar la volumetria, els materials i cromatismes amb I'objectiu de
minimitzar-ne l'impacte paisatgistic i integrar-les a I'entorn rural; evitar I'is d’elements
lluminosos i reflectants, i regular la dimensié dels rétols corporatius i dels elements de
coberta per tal de garantir-ne una disposicié ordenada. Caldra integrar els parametres
reguladors a la normativa i, sempre que es sobrepassi 'ARM admesa pel POUM, justificar
la proposta mitjangant un EIIP. Es recomana avaluar la possibilitat de fragmentar les naus.

Amb referéncia a les construccions auxiliars, la normativa del Pla parcial indica que no
estan admeses, no obstant, s’'observa que en els planols d’'ordenacié existeixen elements
com ara la marquesina de l'estacié de servei, I'edifici de control, lEDAR, la reserva de
serveis técnics, entre d’altres, que es consideren assimilables a edificacions auxiliars i, per
tant, convindria regular-les normativament i indicar que computaran a efectes d’ocupacio i
edificabilitat. Pel que fa a les construccions aptes en les zones verdes regulades a la
normativa del Pla parcial, caldra afegir que seran exclusivament en planta baixa d’acord
amb l'article 76.7 del POUM, i caldra qualificar TEDAR, de sistema de serveis técnics (de
titularitat publica o privada).

Pel que respecta a la gesti6 del sector, el document indica que es fara la cessié del 10% de
I'aprofitament, d’acord amb la fitxa del POUM per al sector SUD, que la cessié sera
substituida per I'equivalent economic atés que es tracta d’'una unica parcel-la indivisible. En
aquest sentit el percentatge de cessié compleix la Disposicid transitoria segona per al
planejament general no adaptat a la Llei, i el que disposa I'art.46.2.b del TRLUC, pel que fa
a la substitucié del sol per I'equivalent en metal-lic, recordar que I’Administracié haura de
destinar-lo a conservar, administrar o ampliar el patrimoni public de sol i habitatge.

Amb relacié a la regulacié de les tanques, caldra completar-les amb una franja vegetal que
actui com a tallavent i element d’'opacitat del moviment de camions, i les seves llums, dins
la parcel-la. Caldra regular-ho normativament i, en el cas del limit de I'ambit amb el SNU,
s’haura d’incloure a I'EIIP.

Es recomana incloure a la normativa del Pla parcial un apartat en el qual s’introdueixin
mesures ambientals a implementar en el projecte d’urbanitzacié, amb relaci6 als nivells
d’il-luminacié dels espais exteriors dins les parcel-les, I'Us d’energies renovables i la seva
implantacio, criteris d’eficiéncia energética en edificis, i la reduccio de la mobilitat generada.
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En matéria d’aiglies, tant pel que fa al desenvolupament del sector com a les obres
d’'urbanitzacié, es donara compliment al que exposi l'informe emeés per l'organisme
competent. Recordar, també, que caldra sol-licitar els informes pertinents a la resta
d’'organismes sectorials afectats i, en concret, els informes de Proteccié civil pel que fa al
transport de matéries perilloses a través de la infraestructura ferroviaria que discorre per
I'oest de 'ambit 1, i 'informe d’Educacié amb relacié als equipaments ubicats a I'ambit 2.

Fonaments de dret

Text refés de la Llei d’'Urbanisme, aprovat pel Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost,
modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer i les successives lleis de mesures fiscals i
financeres, administratives i del sector public (Llei 2/2014, de 27 de gener; Llei 3/2015, de
I'11 de marg; Llei 5/2017, del 28 de marg; Llei 5/2020, del 29 d'abril; Llei 2/2021, del 29 de
desembre; Llei 3/2023, del 16 de marg), la Llei 16/2015, de 21 de juliol, de simplificacio de
activitat administrativa de I’Administraci6 de la Generalitat i dels governs locals de
Catalunya i d’'impuls de l'activitat economica, el Decret llei 16/2019, de 26 de novembre,
de mesures urgents per a I'emergéncia climatica i I'impuls a les energies renovables, el
Decret llei 17/2019, del 23 de desembre, de mesures urgents per millorar l'accés a
I'nabitatge, el Decret llei 18/2020, de 12 de maig, de mesures urgents en materia
d'urbanisme, fiances i ambiental, el Decret llei 50/2020, de 9 de desembre, de mesures
urgents per estimular la promocié d'habitatge amb proteccié oficial i de noves modalitats
d'allotjament en régim de lloguer i el Decret llei 24/2021, d'acceleracio del desplegament de
les energies renovables distribuides i participades.

L’article 87 del TRLU estableix que, un cop els plans parcials urbanistics/plans de millora
urbana han estat objecte d’aprovacié inicial, en els suposits de larticle 81.1, els
ajuntaments han de sol-licitar un informe a la comissié territorial d’'urbanisme competent.

Reglament de la Llei d’urbanisme, aprovat pel Decret 305/2006, de 18 de juliol i el Decret
64/2014, de 13 de maig, pel qual s’aprova el Reglament sobre proteccio de la legalitat
urbanistica.

Acord

Vist l'informe proposta dels Serveis Técnics i d’acord amb les consideracions efectuades,
aquesta Comissié acorda:

-1 Emetre informe, als efectes de I'article 87 del text refos de la Llei d’'urbanisme, aprovat
per Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer,
sobre el Pla parcial urbanistic SUD-1, de Vilamalla, promogut per Ondina Capital SL i
trameés per I'’Ajuntament, amb les prescripcions seguents:

1.1. En relacié amb els sistemes:

- En I'ambit 2 caldra preveure part de la cessié de zones verdes i aparcaments per al
futur centre docent, respectant sempre la reserva global de sistemes prevista pel
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POUM i sens perjudici del que pugui determinar I'informe de I'érgan competent en
matéria d’educacié. Per tal d’assolir la superficie de reserva de sistemes
d’equipament del 10% de I'ambit total prevista pel POUM, caldra ubicar en I'ambit 2
la resta de superficie d’aquest sistema que no es pot preveure en I'ambit 1

En I'ambit 1, caldra incorporar a I'EIIP les mesures d’integracié paisatgistiques en
compliment del PTPCG (sens perjudici del que puguin determinar els informes dels
organismes competents en matéria ferroviaria i de proteccio civil) pel que fa al
tractament dels limits de la parcel-la que confronten amb el SNU, ja siguin destinats
a espais publics o a espai privatiu enjardinat.

1.2. En relacié amb el sdl privat:

Caldra que el Pla parcial generi una nova subclau de la clau 5.2 que inclogui els
parametres reguladors de la zona industrial aillada amb les especificitats resultants
d’ubicar es usos logistics i amb les determinacions seglents:

- Establir el parametre d’'ocupacié maxima de I'edificacié que s’hauria de fixar en
un maxim del 50%.

- Eliminar qualsevol referéncia a I'edificabilitat bruta del sector i regular el sostre
maxim amb un index d’edificabilitat neta.

- Limitar l'altura reguladora en com a maxim 18m en una proporcié del 15% de
'ocupacié maxima en planta de la parcel-la, sempre de forma justificada d’acord
amb la normativa del POUM i recolzada pel corresponent Estudi d’impacte
paisatgistic, unicament per als volums destinats a usos logistics, i mantenir
'algada de 12m per la resta d’'usos productius, oficines, comercial o altres.

- En compliment de l'article 2.8 de les Directrius generals de paisatge i amb les
condicions de I'Estudi d’integracié paisatgistica caldra regular el tractament de la
volumetria, els materials i cromatismes amb I'objectiu de minimitzar-ne I'impacte
paisatgistic i integrar-les a I'entorn rural; evitar I's d’elements lluminosos i
reflectants, i regular la dimensié dels retols corporatius i dels elements de
coberta per tal de garantir-ne una disposicido ordenada. Es recomana avaluar la
possibilitat de fragmentar les naus.

- S’haura de regular normativament les construccions que s’assimilen a auxiliars
com son la marquesina de l'estacié de servei, I'edifici de control, TEDAR, la
reserva de serveis técnics, entre d’altres, i indicar que computaran a efectes
d’ocupacié i edificabilitat. Pel que fa a les construccions aptes en les zones
verdes regulades a la normativa del Pla parcial, caldra afegir que seran
exclusivament en planta baixa d’acord amb I'article 76.7 del POUM, i caldra
qualificar TEDAR, de sistema de serveis técnics (publics o privats).

- Completar la regulacié de tanques incloent una franja vegetal que actui com a
tallavent i element d’opacitat del moviment de camions, i les seves llums, dins la
parcel-la. En el cas del limit de 'ambit amb el SNU, incloure-ho a I'EIlIP.

- Incloure a la normativa del Pla parcial un apartat en el qual s’introdueixin
mesures ambientals a implementar en el projecte d’urbanitzacié, amb relacio als
nivells d’il-luminacié dels espais exteriors dins les parcel-les, I'is d’energies
renovables i la seva implantacio, criteris d’'eficiéncia energética en edificis, i la
reduccio de la mobilitat generada.
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1.3. En relacié amb la gestio del sector caldra completar el Pla d’etapes amb el periode de
temps per a realitzar el desenvolupament del Pla parcial i I'execucié6 de les obres
d’'urbanitzacio.

2. Recordar que caldra sol-licitar els informes pertinents a tots els organismes sectorials
afectats, i en concret caldra incloure I'informe de Proteccio civil pel que fa al transport de
matéries perilloses a través de la infraestructura ferroviaria; l'informe d’Educacié amb
relacio als equipaments docents, i en matéria d’aigles, tant pel que fa al desenvolupament
del sector com a les obres d’urbanitzacié, es donara compliment al que exposi I'informe
emés per I'organisme competent.

3. Indicar a I'Ajuntament que, si al llarg de la tramitacié d’aquest Pla s’introdueixen canvis
substancials en el document aprovat inicialment, abans de Il'aprovacié definitiva de
'expedient, aquest s’ha de sotmetre novament a informe d’aquesta Comissio, d’acord amb
'apartat 1 de l'article 87 del text refos de la Llei d’'urbanisme, aprovat per Decret legislatiu
1/2010, de 3 d’agost, modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer.

4. Comunicar-ho a I'’Ajuntament de Vilamalla.

Sonia Bofarull i Serrat
La secretaria de la Comissio Territorial
d’Urbanisme de Girona

signat electronicament
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