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1.1.  INTRODUCCIO
INTRODUCCIO | El present estudi d’avaluacié de la mobilitat generada es redacta per al Pla Especial
OBJECTE | Urbanistic del Torrent de la Romeguera, al municipi d’Olivella i respon a la necessitat de
ANTECEDENTS donar compliment als mandats legislatius del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual

s’aprova el Reglament de la Llei d’Urbanisme, i el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de
regulacid dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

Aixi, I'article 94 del Reglament de la Llei d’Urbanisme (Decret 305/2006) determina que la
documentacié dels plans especials urbanistics ha d’incorporar un estudi d’avaluacié de la

mobilitat generada, en els casos que aixi ho estableixi la legislacié vigent sobre mobilitat.

Per la seva banda, I'article 3 del Decret 344/2006 estableix que els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada s’han d’incloure, entre d’altres, en el planejament urbanistic derivat
i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié de nous usos o activitats.

El PEU del torrent de la Romeguera té I'objectiu d’implantar un camping en el municipi
d’Olivella, annex a la zona urbana de Mas Mila.

El Municipi d’Olivella va elaborar I'estudi de Mobilitat Generada del POUM, la memoria
del qual s’ha utilitzat com a base i font principal d’informacié per a la redaccié del present
document.

1.2. OBJECTE

L'objecte d’aquest estudi és avaluar I'increment potencial de desplagaments provocats
per la nova implantacid i la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de
transport que es proposen per tal de promoure, d’acord amb la llei 9/2003, de 13 de juny,
de mobilitat, els valors de seguretat, sostenibilitat i integracid social, lIligant el
desenvolupament urbanistic amb la mobilitat necessaria per a fer-hi front.

Segons 'article 12 del Decret 344/2006, els Estudis d’avaluacié de la mobilitat han de la
contenir la seglient documentacio:

® Determinacid de la mobilitat que generen els diferents usos previstos en el

planejament.

Proposta de xarxa d’itineraris principals per a vianants

Previsié de xarxa d’itineraris per a transport col-lectiu de superficie
Proposta de xarxa d’itineraris per a bicicletes

Proposta de xarxa basica d’itineraris principals de vehicles

Representacio en el planol de xarxa viaria de les estacions de ferrocarril i autobusos
interurbans existent i de les previstes en el pla.

Aquest document és document electronic se;;ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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13. ANTECEDENTS

L’objecte del Pla especial és la implantacié d’un camping amb unes 264 places d’unitats
d’acampada que permeti fomentar I'activitat turistica i cultural en contacte amb el bosc,

atenent els seus valors paisatgistics, ambientals i terapéutics.

Antigament el sector va ser objecte d’un Pla Parcial Urbanistic i I'antic planejament
urbanistic municipal el qualificava de Sol Urbanitzable programat.

El sol objecte d’estudi esta estava qualificat de sol urbanitzable “Desenvolupament per a
us d’habitatge” (Clau D1) pel planejament municipal anterior (Normes Subsidiaries del

2004): Zona de noves actuacions, Les Colines (Codi 12a).

L’ambit va ser inclos dins d’un Pla Parcial aprovat definitivament I’any 1965. Fruit d’aquest
PP, la zona va ser objecte d’urbanitzacié, amb I’execucié de la vialitat i la construccié d’un
parell d’habitatges.

A l'actualitat, el POUM es troba aprovat definitivament en la sessid de la Comissidé
Territorial d’Urbanisme del Penedes del 2 de juny de 2021 i publicat al DOGC amb data
04/01/2022. En el POUM, I’'ambit s’ha desclassificat i ha passat a SNU Forestal de Valor,
Clau N2b, Proteccid Local. | la normativa del POUM a I'esmentada zona hi permet I'ds de

camping.

En el marc, doncs, del nou POUM, els propietaris del sector van iniciar la tramitacié d’un
Pla Especial Urbanistic per a la implantacié d’una activitat de camping en els terrenys
d’estudi. Aixi, el juny de 2022 van iniciar el procés d’Avaluacié Ambiental Estrategica
Ordinaria del Pla Especial.

Dels tramits previs a la realitzacid del present document cal esmentar:

® E| dia 30 de juny de 2022, I'Ajuntament d’Olivella sol-licita I'emissié del document
d’abast per a l'inici de I’Avaluacié Ambiental Estratégica a I’Oficina Territorial d’Accid

i Avaluacio Ambiental de Barcelona.

® |a Comissié Territorial d’Urbanisme de Barcelona estableix en el seu informe
urbanistic i territorial (del 19/10/2022) que resta justificat que aquest espai sigui
susceptible d’acollir I'Us de camping.

® E|dia 30 de novembre de 2022, I’Oficina Territorial d’Accié i Avaluacié Ambiental de
Barcelona emet el Document d’avang que inclou les respostes a les consultes a
administracions i entitats. Es rep informe de resposta de la Subdireccié General de
Prevencié i Control de la Contaminacid Atmosferica, de la Subdireccid General
d'Infraestructures Rurals, de I'Institut Cartografic i Geologic de Catalunya, de I'’Area
d’Infraestructures i Espais Naturals de la Diputacid de Barcelona, de I’Agrupacié per
a la Proteccié del Medi Ambient, de I’Agencia Catalana de I'Aigua, dels Serveis
Territorials del Departament de Cultura a Barcelona i de la Comissié Territorial
d’Urbanisme del Penedes (informe urbanistic i territorial).

Z Agquest document és document electronic seFo_ns l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser
comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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2.1. CONTEXT TERRITORIAL | AMBIT DEL PLA ESPECIAL

DESCRIPCIO

DE LA El municipi d’Olivella es localitza al nord de la comarca del Garraf (provincia de Barcelona)
. i té una superficie de 3.891,6 ha. Limita al nord amb els municipis d’Olesa de Bonesvalls i

SITUACIO Avinyonet del Penedés (Alt Penedes), a I'est amb el municipi de Begues (Baix Llobregat),

ACTUAL al sud amb els municipis de Sitges i Sant Pere de Ribes (Garraf) i a I’'est amb els de Canyelles

(Garraf) i Olerdola (Alt Penedes).

El Garraf és una comarca situada a la franja costanera entre el Mediterrani, la Plana del
Penedés i el massis muntanyds del Garraf. La comarca esta envoltada per un arc de
muntanyes que la separa de la plana del delta del Llobregat per I'est i de la plana del
Penedes per I'interior. Les algades de les muntanyes del Garraf no sén molt importants
(maxima cota al Puig de I’Aliga, 465 m.s.n.m. al nord-oest de Canyelles, i al Puig de la Mola,
535 m.s.n.m., a I'est d’Olivella).

El municipi d’Olivella esta actualment ocupat en la seva major part per vegetacid boscosa,
especialment en la zona de l'est i el centre del municipi. L'ocupacié urbana és
d’aproximadament el 8% del territori, mentre que I'agricultura té una preséncia molt
reduida, ocupant tan sols I'1,9% del municipi.

Els assentaments urbans d’Olivella es distribueixen entre el nucli urba, localitzat al centre
del terme municipal, les urbanitzacions localitzades majoritariament a I'oest d’aquest
(sense oblidar la urbanitzacid de la Plana Novella, situada al sud-est del terme), i els dos

petits nuclis rurals de Can Suriol i Mas Bargalld.

Les principals carreteres que donen accés al municipi també es concentren a I'oest del

terme, son:

® |acarretera BV-2111 que va des de la part central del terme, des del nucli d’Olivella,
cap a l'oest, cap a les urbanitzacions i després baixa cap a sud fins a Sant Pere de
Ribes. Les urbanitzacions de Mas Mila i Mas Mestre tenen accés directe a aquesta

carretera.

® |a carretera BV-2415 enllaca la BV-2111 a 'alcada de les urbanitzacions i va cap a
I'oest fins a enllagar amb la N-340 a l'alcada de Sant Cugat Sesgarrigues. Les
urbanitzacions de Cal Suria i Mas Sabatat hi tenen accés directe.

La resta del terme esta solcat principalment per camins i només destaquen: la carretera
de la Plana Novella que des de I'est dona accés a la urbanitzacié del mateix nom i el cami
de Can Graus que, des d’Olivella i cap a I'est, dona accés a Can Grau i I'observatori
Astronomic del Garraf.

(Veure Mapes 6 de I’Annex)

Aquest document és document electronic se;;ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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Les urbanitzacions de I'oest del municipi i de Plana Novella no es troben actualment
totalment desenvolupades. D’acord amb la informacié de I'Informe de Sostenibilitat del
POUM, del Juliol de 2021, segons dades de I’Ajuntament d’Olivella, de les 4.400 parcel-les
gue hi ha al municipi, aproximadament la meitat resten encara sense desenvolupar.

La tipologia d’habitatge dominant és la d’habitatge unifamiliar aillat i densitats d’entre 10
i 15 habitatges/ha. Al nucli d’Olivella és I'Gnica zona on hi ha un petit ambit amb habitatges
unifamiliars en filera, que correspon al nucli antic. La major part dels equipaments i les
zones verdes es troben a les urbanitzacions de I'oest del municipi, que és alhora on es

concentra el 92% de la poblacio.

L’'ambit objecte del Pla Especial es localitza just al nord de la urbanitzacié de Mas Mila,

entre els seus limits urbans i la carretera BV-2111. El sector estava qualificat de sol
urbanitzable “Desenvolupament per a uUs d’habitatge” (Clau D1) pel planejament
municipal anterior (Normes Subsidiaries del 2004): Zona de noves actuacions, Les Colines
(Codi 12a).

A més, 'ambit va ser inclos dins d’un Pla Parcial aprovat definitivament i d’un projecte
d’urbanitzacid. Fruit d’aquest PP, en I'ambit es va executar I'esplanacid i altres moviments
de terra, creacid del vial asfaltat del Carrer de Cranc, I'encintat de voravies i altres
actuacions en la vialitat i es varen bastir dues cases unifamiliars. Aquestes dues cases sén,

segons el POUM actual, habitatges en Sol No Urbanitzable.

A part d’aquestes dues edificacions residencials habitades, també destaca la preséncia
d’una caseta al limit septentrional de I'ambit, corresponent a una caseta de serveis técnics
on sembla que hi ha un mecanisme de bombament d’aigua, i un seguit de construccions
diverses abandonades (diposit d’aigua, barbacoa, etc.) dins d’una parcel-la, vallada
perimetralment, i molt proxima a un dels habitatges existents. En total, aproximadament

el 3,6% de la superficie del sector es troba impermeabilitzada.

A la vegada, I'ambit va ser afectat parcialment per un incendi forestal I’any 2010, quan el
sector era classificat de sol urbanitzable delimitat.

Actualment, tot I'ambit és classificat pel POUM de SNU Forestal de Valor, Clau N2b,
Proteccid Local.

t Aquest document és document electronic se;;ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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2.2, DESCRIPCIO DE L’ESTRUCTURA INTERNA DE L'AMBIT

Situacio6 actual

L’ambit d’estudi es localitza a la part alta d’un turd, incloent les seves dues vessants i en
una zona annexa a sol urba, del qual antigament estava previst que en formes part. Les

principals caracteristiques del sector sén:

® Hi sén molt presents els elements antropics: dins de I'ambit s’hi poden trobar
edificacions (algunes queden fora del sector pero enmig del sector), antics vials que
havien de donar servei a la urbanitzacié (amb vorals fets i acumulacié de pedres per
a fer el ferm, etc.) i també moltes zones amb acumulacid de deixalles, runes i fins i

tot plantes invasores procedents dels jardins annexes.

® Alazona hi predomina una massa forestal caracteritzada per una pineda de pi blanc
forga jove i més o menys densa i diversa segons es tracti de la vessant nord o de la
vessant sud del turd. A més a més, la vessant septentrional va patir un incendi I’any

2010, pel que encara es nota més la diferencia entre les dues vessants.

® Dues espeécies hi sdn presents en tots els ambits i de manera molt generalitzada i fins
i tot extensa: el carritx (Ampelodesmos mauritanicus) i el margallé (Chamaerops
humilis), espéecie catalogada i protegida com a Flora Autoctona amenacgada per
I'Ordre de 5 de Novembre de 1984.

® Disposa d’una configuracié de pedra calcaria amb sol argilds grogds i vermellds que
I’hi confereix en alguns punts racons paisatgisticament interessants pel contrast
d’aquests materials amb la mateixa vegetacié present. Majoritariament, aquest

racons es troben al llarg del marge occidental dels camins existents.

Aixi, dins del sector s’hi troben executats en diferents graus de consolidacio diversos vials:

® Esta travessat per la banda meridional, d’est a oest, per un vial asfaltat existent,
carrer del Cranc, que és continuacié dels carrers de la urbanitzacié Mas Mila.

39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

® A3 vegada, existeixen també dos altres camins, situats més al nord i provinents de
la vialitat de I'antic Pla parcial de les Colines, que donen continuitat també als carrers
de la urbanitzacio i travessen I'ambit d’est a oest.

® rinalment, existeix un tercer cami que neix també de la urbanitzacié de Mas Mila i
que va paral-lel al torrent de la Romeguera i s’enfila cap a I'oest fins al capdamunt
del torrent, a la urbanitzacié de Mas Sabatat. Aquest cami té un accés directe des de

la BV-2111 que creua el torrent.

® |’accés des de la BV-2111 es canalitza per un carrer que puja paral-lel a la carretera i
que neix just en el punt d’accés de la urbanitzacié a la carretera. D’aquesta manera,

I'accés al sector no cal que travessi la urbanitzacié.

(Veure Mapa 4 de I’Annex)
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Situacio futura. Previsions del Pla Especial.

El Pla Especial preveu la implantacid d’una activitat de camping amb 264 unitats
d’acampada i una zona de serveis oberta al public en general amb espai de wellness,
piscina coberta, etc.

La ordenacid del sector ha tingut les pre existéncies i ha dissenyat la instal-lacié del
camping en base a la vialitat existent, de manera que no preveu nova vialitat siné
adequacio de la present. Només preveu en alguns sectors petits recorreguts per a vianants
gue permetin saltar distancies llargues, perd com a estructura general es manté la vialitat

actual.

L'accés tant d’entrada com de sortida de I'establiment del camping, es planteja a
continuacio del carrer Cranc, a la banda sud-oriental del sector. A més, a la part alta
occidental, a continuacié de la part actualment asfaltada del carrer de la Constel-lacid, es
preveu un eixamplament puntual de I'espai viari amb una superficie de forma de trapezi
regular que pot encabir un petit aparcament i un cercle de 20m de diametre per tal de
permetre fer una maniobra de gir dels vehicles, ja que actua de cul de sac, amb una
barrera que separa el camping.

A la vegada, en una posicio central es planteja una possible sortida cap a I’antic vial que
es proposa com a cami i que connecta més al nord amb el carrer de I’Arc de Sant Marti.
Aquest cami coincideix amb una de les vies ciutadanes que fixa el POUM. En aquest sentit,
através del PEU i en la part d’aquest vial que travessaria I’establiment del Camping ja que

formaria part del mateix es materialitzaria aquesta previsio, per bé que el vial seria public.

La resta dels camins existents fora de I'ambit estricte del camping es mantindran en les

seves condicions actuals, donant continuitat a la vialitat perd amb un caracter rural.

(Veure Mapa 5 de I’Annex)

Aquest document és document electronic se;;ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser
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2.3. MARC SOCIOECONOMIC

Una dada molt significativa per a comprendre els problemes de mobilitat generada, és el
nivell d'ocupacié i el tipus, que es dona al municipi, d'acord amb les dades del Institut
d'Estadistica de Catalunya. En els darrers anys el comportament d’Olivella ha estat molt
similar al de la mitjana de Catalunya i del Garraf.

Evolucid de la poblacié
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Aquesta realitat és igualment constatable en |'ocupacid per grans sectors d'activitat,
durant el primer trimestre de I'any 2020 on predomina el sector de serveis.

Ocupats per grans sectors d'activitat
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Una altra tendencia és l'augment de l'autosuficiéncia i la disminucid progressiva de

|'autocontencio:

® Autosuficiéncia: percentatge de llocs de treball del municipi coberts per residents al
propi municipi. L'augment d'aquest indicador suposa que cada vegada més la gent del

municipi es queda a treballar en el propi municipi.

® Autocontencid: percentatge de residents que treballen al propi municipi respecte del
total de treballadors. L’augment d'aquest indicador suposa que cada vegada hi ha més
residents que es queden a treballar al propi municipi.

Evolucié de l'autosuficiéncia i 'autocontencid
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Ambdds indicadors mostren un comportament a l'alca, el que suposa incrementar la
mobilitat municipal, generant mobilitat obligada.

Parc de vehicles i index de motoritzacio

El parc de vehicles del municipi d’Olivella I'any 2021 era de 3.511 vehicles, el que
representa 0,68 vehicles/habitant, molt similar a la mitjana catalana que és de 0,94

vehicles/habitant.

Parc de vehicles, per tipus. Olivella, 1997-2021

2.500
icletes
I camions | furgonetes
2000 Tractors industriats

I Autobusos i altres

ons |'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat

2

ocument és document electronic se
da a l'adreca https://seu-e.cat/web

Aquest d
comprova

livella
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Font: ldescat. 3 partir de les dades de la DET.
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El 12,7% d’aquest parc de vehicles es corresponen a vehicles industrials, entre els que
s’inclouen els tractors que només representen el 0,2%, el 65.6% a turismes i el 18,9% a
motocicletes. Si comprarem I'evolucié de la motoritzacid de turismes aquest no ha parat

de créixer des de I'any 1997.

2.4. VALORACIO DE LA MOBILITAT ACTUAL

Infraestructures viaries

Les principals vies de comunicacié que hi ha al Terme Municipal sén:

® BV-2111 d’'Olivella a Sant Pere de Ribes, amb titularitat de la Diputacid.

® BV-2415 d’Olivella a la carretera N-340, Sant Pere Molanta, amb titularitat de la

Diputacio.

Des del sud, actualment la carretera BV-2111, comunica el nucli d’Olivella amb la carretera
C-15b a Sant Pere de Ribes. Des d’aqui es pot anar:

® C(Capalnord, alacarretera C-15, és a dir, I’eix Igualada — Vilafranca — Vilanova i la Geltru.
Aquesta carretera en arribar a Vilafranca del Penedes, permet enllagar amb I'autopista
AP-2 / AP-7 iamb la carretera N-340. Alhora que en l'altre direccid, arribant a Igualada
permet enllacar amb I'autovia del Nord-est o N-II.

® Cap alsud, al’entrada 28 de la carretera C-32 — Barcelona — Tarragona.

Des del nord, actualment la carretera BV-2415 comunica el nucli d’Olivella amb la
carretera N-340 (Barcelona — Cadis) i des d’aqui, abans d’arribar a Vilafranca del Penedés
es pot incorporar a I'entrada 28 de I’AP-2 / AP-7 (Girona, Barcelona — Tarragona,. Valéncia
i Saragossa, Madrid).

A part el municipi d’Olivella disposa d’una important xarxa de senders dins del Parc

Natural del Garraf.

Alguns d’aquest senders corresponen als dos senders de gran recorregut que creuen el
Parc Natural del Garraf, el GR 92-4 “Pla de Querol - cami del Mas de I'Artis” i el GR 5
“Sender dels Miradors” que va des de Sitges a Canet de Mar. També existeix un sender de
petit recorregut circular, el PR 37 “Masies del Garraf” que s’inicia a Olivella i transcorre

per la major part de les masies del Parc del Garraf.

A més dels senders del Parc Natural del Garraf, el municipi disposa de dos camins
d’importancia historica i patrimonial, concretament el cami antic d’Olivella i el cami de
Can Turiols. El primer cami enllaga amb la xarxa de camins del Garraf, mentre que el segon

cami enllaga amb la xarxa de camins de I’Alt Penedés.

Aquest document és document electronic seFons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella

o
°
o)
=
(2]
oo}
N
[
o
o
=
g
o
[}
<
i
~
~
[}
b
©
oo
Q
i
(=]
O
=
o
[~
Yol
«©
-
>
9]
©]

10
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{Casal de la gent <4 A <
4 O‘Qran Canluriols 3 = . 7 N\ ! . & )
7 4 - N\ ‘Ajuntament
y . v = ] (RM La Sala

DADES DELS FORNS
Forn1 Kom:Fom dy

Fomn2 Nom: Desconegut. Pesfode d'utilitzacié: inici 5. XXX - 1940 (aprox.)
Constructor: Felix de Ribes
Fom3 Periode dutilizadi: 1940- 1960 (zprox )
Ramon Vidal e Ca la Laieta vella

Fomn4 Nom: Fom dels Turiols. Periode d'utilitzacid: fis. XIX - inici 5. XX
Ramon Vidal de C: X d’

Judatp p el Valencid

El municipi d’Olivella ha intentat, recentment, potenciar com a turistics dos trams del

camins historics existents.

® | primer d’ells, anomenat “Cami antic d’Olivella” uneix el casc antic amb la zona de la
Crivillera, a la zona d’equipaments de Mas Mila. El trajecte és paral-lel a la riera de
Begues i té una longitud de 4,5km. Des de I'aparcament del camp de futbol es pot
continuar amb la senyalitzacié del Servei de Turisme de la Diputacié de Barcelona, fins

a Sant Pere de Ribes enllagant amb la xarxa de camins del Garraf.

® Elsegon, anomenat “Cami de Can Turiols”, surt del primer, travessa la riera de Begues
i paral-lel al fondo de Turiols passant pel costat del Centre Recreatiu Municipal Can
Turiols i segueix fins arribar a la zona d’equipaments del Ganxo i després es pot
continuar amb la senyalitzacié del Servei de Turisme de la Diputacio fins arribar a

I’Arbogar i enllacant amb la xarxa de camins de I'Alt Penedeés.

A nivell de transport public, el municipi no disposa de servei ferroviari, , sent els serveis
més proxims els de Vilafranca del Penedés o el de Sant Pere de Ribes, nitampoc d’estacio
d’autobusos.

(Veure Mapa 6 | 8 de I’Annex 1)

Xarxa viaria de la urbanitzacié Mas Mila i de la zona d’estudi.

L’accés a la urbanitzacio de Mas Mila, a on es localitza I’ambit d’estudi, es canalitza tota a
través de la carretera BV-2111, des de la qual hi ha un accés directe a la urbanitzacid a

I'alcada del camp de Futbol d’Olivella.

La carretera BV-2111 disposa d’una mitjana de 3,6 m d’amplada per carril de circulacié i
0,40 m de voral. D’acord amb la informacié disponible de la Diputacié de Barcelona,
aquesta carreta al seu pas per la urbanitzacié de Mas Mila disposa d’una IMD de 2.513
vehicles/dia (any 2021), amb un 2,26% de vehicles pesants i un 4,42% de motos. Aquesta
IMD en dies feiners és de 2.525, 2.387 en dissabtes i 1.799 en diumenges. La hora punta
és ales 11:00 amb 313 vehicles.

Aquest document és document electronic se/go_ns l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella

o
°
o)
=
D
oo}
N
[
o
o
=
@
o
[}
<
[
~
~
[
b
©
oo
Q
©
(=]
O
=
o
=
Yol
«©
-
>
9]
©]

11




Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada PEU torrent de la Romeguera .Olivella m &S

D’acord amb les dades d’aforament anteriors, el nombre de vehicles en hora punta
representa el 12,5%.

Des de la BV-2111 neix I'avinguda principal de la urbanitzacid, I’Avinguda de Mas Mila,
sobre la qual es distribueixen tots els altres vials de la urbanitzacié. Just entrar des de la
carretera, a la banda nord de I’Avinguda neix el carrer del Cranc. Aquest carrer entra dins
del sector en forma de vial urba no consolidat, perd cap a I'oest dona accés al carrer de la
Via Lactia, que és el que canalitza actualment tots els viatges cap a la banda nord de la

urbanitzacié.

Des del carrer de la Via Lactia neix el carrer de la Constel-lacid que també penetra dins del
sector.

nt del Monas ™

L’avinguda de Mas Mila disposa d’un carril per a cada sentit i 12 m d’amplada que s’amplia
en el seu punt de contacte amb la carretera BV-2111, perdo no disposa de carril
d’acceleracié/desacceleracio per a la incorporacié des de o cap a la carretera. El carrer
que va de I'avinguda al carrer del Cranc també disposa de 2 carrils i 10 m d’amplada, i el

carrer del Cranc disposa també dels dos sentits de circulacié i una amplada de 6 m.

(Veure Mapa 7 de I’Annex)

Transport public
A nivell de transport public, el municipi no disposa de servei ferroviari, , sent els serveis

més proxims els de Vilafranca del Penedés o el de Sant Pere de Ribes.

Pel que fa als autobusos, la linia que va de Sitges a Vilafranca del Penedeés, passant per

Olerdola i Sant Pere de Ribes, passa per Olivella. Alguns dels trajectes tenen parades per

Aquest document és document electronic se/go_ns l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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Aquesta linia disposa de dos recorreguts, un dels quals dona servei a les urbanitzacions,

el recorregut L-2.

A la urbanitzacié de Mas Mila hi ha 3 parades, sent la principal, i la que queda més a prop
de I'ambit d’estudi, la de la Cribillera—Ambulador situada just a I'entrada des de la BV-
2111. La parada disposa de marquesina. Tot i que el recorregut de la linia transcorre més

proxima al sector (pel carrer de la via Lactia), no hi ha parada.
L’autobus té una freqliéncia de pas de:

® 5viatges d’anada de dilluns a divendres (7:24 h, 11;40h, 14:50 h, 18:00 h i 20:59) i dues
en cap de setmana (9:55i 14:13)

® 3 viatges de tornada de dilluns a divendres i cap en cap de setmana (10:20h, 13:31 hi
16:38 h).

Vilaranca del Penedes iaftanca Oel Penedes (eslac) aulobusos) 655 | 1800 | 1710 | 2015 815 | 1330
Olérdola Pol_ind. Sant Pere Motanta (fuestes mantgrs) 700 | W06 | 1796 | 2022 | 821 | 1336
Glérdola Fol_ind_Sant Pere Moiants (Camefour) 705 | 140 | 1721 | 2026 625 | 1340
Ciérdols San! Pere Molanta/Semirotonda (BV-2415) T:06 1413 | 1724 | 2028 528 13:43
Clérdols Can Sedumi-Crflla Can Tomes T8 | 1418 | 1725 | 2080 B2 | 1344
Clérdola Cai Segara 740 | 1106 | 445 | 177 | 2032 a31 1345
Clerdola Can Trabal (MB-0173) 742 | 1108 1418 | 1729 | 2034 833 13:48
Glivella Can Suid {el Pa Tomat) TAS | 1140 | 1420 | 1731 | 2035 854 | 1348
Glivella Can Surla {Avda Hostal Gantuo-C. Mallarenga) . Atz | T | - = :
Clivella Can Suia (C. Mallarenga) - 124 | 173 - -
Clivella Can Swia {C. Lientiscle) - 427 | 1737 - 2
Glivelia Can Suna {Avda Sardana-C. Farigota) - 1428 | 17:38 . -
Glivelia Can Suia (el Ganixo) TAT | 118 1429 | 1738 | 2060 936
Clivella Les colines (Les Piques) 70| 121 1431 | 17d4i | 2041 638
Clivelia Can Suriol ~ | 1123 | 1433 | 1743 | 2043 04z
S Clivella Auntament dOliveila = 1126 14:38 | 1746 | 2046 945
%) Cliveila Can Sl - 1128 | 1439 | 1749 | 2049 o4B
= Clivelia Les Calines (Aparaments) - 131 1edl | 171 - Z
8 Olivedia Les Colines (C. Liona-C_Mascun) - 11:33 14:43 17:53 - - .
| Ollivedla Les Colines (Rda. Ponent-C. Estrella) - 11:35 14:45 17:55 - - -
T Ciiveila Les Colines (C Via Licta-C. Arc de St Mar) - T38| 448 | Trse | - - -
= Olivella Les Colines (C. Cal Fuster-C. Constel lacid) - | 1138 1448 | 17:58 | - - i -
L livelia Mas Mila (La Crivilera-Ambuiator) 724 | 1140 14:50 | 18:00 | 20:59 855 | 1413
c Cllivelia Mas Mila (CAquan-C.\Verge) 14z | sz | 1802 - z =
[} Olivella Mas Mils ( C. Verge-C.Anes) | 1143 1453 | 1803 - - | -
5 Clivelia El Pont de Mas Mestre TE | - - - [emm 857 | 1415
T Clivella Masz Mastre (Torent Miquel 1a-C. Os Blanc) - |47 iasT | @07 | - - I -
© Olivella Mas Mestre (Rda de Ponent-C. Condor) - 11:40 14:50 @ 1800 | - - -
> Olivella Mas Mestre (El Vinyet) - 11:51 150 18:11 - - -
) Glivelia Mas Mestre (Piscina) - 1153 | 1508 | 1813 . : =
7] Canyelles. Utb. Can Roca (Crtaj | 1 1505 | 1815 - 2 S
© Sant Pere de Ribes C. Carg-C. lidefons Cerda (0 7.3 | 1200 - 820 | 2146 | 1044 1430
- Sant Pare de Ribes Can Puig a7 | - e e st v
) Sant Pare de Ribes Fiaca Catalunya (Ribes) (A) 738 | 1202 | 1842 | 1822 | 2118 | 1046
B Siiges pineda (Cria Sitges-Sta Barbara) (A) 744 | 1208 113 | 1823 | 2148 | 1046
S Siges Vallpineda {Pg Fondat) TA4 | 1204 | TR | 18 | 2120 1018
5 Sitges Vallpineda {Pacha} (A) 745 | 1205 1515 | 1825 | 2121 1020
3 Silges La Bobila (A) 748 1518 | 1828 | 2124 | w0z
- Sitges Pg Viafranca-Parc de Can Robert 7.52 1522 | 1832 | 2128 | o2
- ISINQS M Eduard Manstany (Rodalles 7156 15:35 18:36 21:32 1031
) =
= Sitges Fiaga Eduard Maristany (Rodalies) 10 | 1220 1525 | 1900 | 750 | 1E0
N Sitges Py Vilafianca-Pg Vilanova 974 | 1Z24 | 1529 | 1904 | TA | 1EM
> Sitges |La Bobila (0) 917 | 1226 1542 | 1908 | 763 | AEN7
™ Sitges Valipineda (Pacha) (O] 948 | 1237 1833 | 1907 | 74 | 128
D Sitges. (Pg Fondat) gie | 1226 1534 | 1908 | 755 | 1Zi9
= Sitges Vallpineda (Cria Sitges-Ramon Casas) (MB0137)| @20 | 1220 1535 | 908 | 755 | 1220
< Sant Pere de Ribes Fiaca Catalunya (Ribes ) (0) 92z | 1230 1537 | 190 | @00 122
= Sant Pere de Ribes Can Puig 3 = 2 Z . :
[} Sant Pere de Ribes C. Carg-C. lidefons Cerda [A) 89235 | 1231 1538 | 191 &01 | 1238
© Canyeiies Lifb. Can Roca (Cita) 928 | 1237 | 1544 | - == -
~ Oiivelia Mas Mestre (Piacina) 930 | 1238 | 1545 | - | -
o Clivella Mas Mestre (E1 Vinyet) 931 | 1238 1546 . | .
Q Olivella Mas Mestre (Rda de Ponen-C. Congor) 032 | 1240 | 1547 | - =] =
2 Ciivella Mas Mestre (Tomrent Miquel is-C. Os Bianc) 9:33 | 1zal | 1548 | - - -
= Clivella E1 Pont de Mas Mesire i [ - | 1e23 | &35 | 1240
Sa Clivella Mas Mila | C. Verge-C Anes) 9:38 | 1246 | 1553 | - = =
0no Olivelia Mas Mila (C Aquari-C.Verge} G40 | 1248 1555 - | -
c> Clivella Mas Mila {La Crivillera-Ambusaton) 942 | 1250 a7 | 1925 | @20 1245
% [Sivs Clivella Les Colines {C. Cal Fuster-C_ Constel-lacid) B45 | 1253 | 1600 | - = |
o 8’5 Olivelia Les Colines {C.Via Laclia-C. Arc de St Maril] 946 | 1256 wol | - - -
500 Clivelia Les Colines (Rda. Ponent-C. Estrelia) 650 | 1258 | 106 | - = -
©O= Olivella Les Colines (C. Liona-C Mereuri) 952 | 1300 1607 - - -
NE= Olivella Les Colines (Apanaments) 954 | 1302 w609 | - = :
8o 5] Olivella Can Suaia (&l Pa Tomat) . @57 | 1305 | 1842 | - = =
[<ksp] Clivella Can Suwia (Avda Hostal Ganbo-C. Mallarenga) 8:58 | 1507 16 - - -
DD Glivella Can Suda (C. Maliarenga) 601 | 1300 | 1818 | - : s
S0 o Olivelia Can Sl (C. Lisntiscle) 1004 | 1312 | 1610 - = 2
D=0 Gilvella Can Suié |Avda Sardana-C. Farigols) 1005 | 1344 1@ | - = =
< o= Clivella Can Sudd (el Gantxe} 1008 | 1316 | 1623 | - : S
S Clivelia Les colines (Les Piques) 1008 | 1397 | w24 | - =] =
~52 Clivelia Can Surol i3 | 1321 | 169m | 19080 | &25 | 1280
Soc Qlivella Ajuntament dOlivella 1cid | 1325 | 16E2 | 19:36 | &30 | 1254
TS Clivelia Cen Suriol 1017 | 1328 | 1e3s | 1939 | &3 | iz
s Glivella Mas Mila {La Cilvillera-Ambuiaion | 1020 | 1331 | 1898 | - ol .
oo L Olivelia Les colines {LesPigues) 1023 | 1334 | e4i | 1953 | &y | 1303
O._T Clivella Cen Suié (8l Gantxe) 1024 | 1335 1642 | 19054 | &0 | 1304
© GC)‘_G Clivella Can Suia (el Pa Torat) 1026 | 1357 | 1644 | 18056 | a1 | 1308
SEw® Olérdola Can Trebal (MB-0173) 1027 | 1338 | 1645 | 1957 | Add | 1307
S5 Glérdola Cal Segara 1029 | 1340 | 1647 | 1958 | &47 | 1308
T Oo Glérdola Can Badumi-Cruilia Can Tomes 1031 | 1342 | 1649 | 2001 | &51 | il
bOom Clerdnla Sant Pere Malanta/Semirotonda (BV-2415) 1033 | 1344 | w51 | 2003 | 853 | 1%43
©° 3 Qlérdola Fal_ind_ Sant Pere Moianta (Cametour) 1035 | 1346 | 1653 | 20005 | @&55 | iaia
5= Olerdola Pol. Ind. Sant Pere Molanta (fuestes manigros) 1039 | 1350 e | o8 | &S | 139
>S9 % vilafranca del Penedés Viafranca dei Penadés (satacid aulobusos| 1046 | 1356 1705 | A0ci5 | o906 1326
Nco
O<o
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(Veure Mapa 9 de I’Annex)

D’acord amb I'Estudi de la millora de la mobilitat i el transport public al terme municipal
d’Olivella de I'any 2017, que va realitzar comptatges de les linies d’autobus durant el mes
de marg, el nombre total de viatgers diaris, comptabilitzant el total d’expedicions, és de
70 viatgers amb una punta de carrega de 13 viatgers, corresponent a les 10:50 h del mati

en direccid Sitges.

El perfil de carrega de les expedicions presenta valors mitjans de carrega diferents si es
tracta del recorregut en direccio Sitges o en direccié Vilafranca. En el primer cas hi ha una
carrega mitjana de 4 viatgers/expedicié amb un maxim de 13 viatgers, i en el segon cas hi

ha una carrega mitjana de menys de 3 viatgers/expedicié amb un maxim de 7 viatgers.

D’acord amb aquest estudi, el servei de bus a Olivella evidencia un lleuger desequilibri
entre la capacitat de transport (oferta) i la demanda registrada (volum de passatgers). En
certs moments el vehicle va gairebé buit i mai s’arriba a situacions de saturacio. La
capacitat maxima s’assoleix en un tram molt concret i curt de tot el recorregut, pero no

afecta a la capacitat del vehicle

Pel que fa al ferrocarril, Olivella no disposa de cap estacié de ferrocarril. Les linies de

ferrocarril amb parades més properes al municipi:

® |inia R2 Sud (Barcelona — Sant Vicenc de Calders). Per tal d’accedir al municipi a través
d’aquesta linia les estacions més properes son les de Sitges i Vilanova i la Geltru.

® |inia R4 (Manresa — Barcelona — Sant Viceng de Calders). Per tal d’accedir al municipi
a través d’aquesta linia I'estacié més propera és la de Vilafranca del Penedes.

Xarxa de vianants i bicicletes

A nivell de vianants el municipi no disposa d’una xarxa propiament dita, ni de carrers de
prioritat per a vianants i en moles ocasions I'escassa seccié d’alguns dels carrers i
I’'amplada minima de les voreres en dificulten I'Gs.

El POUM proposa tota una xarxa d’itineraris per a vianants, que coincideix amb la de
bicicletes. D’acord amb aquesta proposta, el vial que actualment ressegueix el sector
perimetralment per I’est i pel nord, connectant el carrer de la Via Lactia i el carrer Arc de

Sant Marti a la banda nord de la urbanitzacio, es proposa dins de la xarxa de carril bici.

A més el POUM proposa que el carrer del Firmament, que neix al carrer de la via Lactia,
continui fins a aquest vial perimetral per a connectar la xarxa de carril bici en aquesta

banda de la urbanitzacid.

Aquest document és document electronic seFons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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Mobilitat obligada, accessibilitat i genere

Mobilitat obligada Residéncia-Treball

A continuacié, s'incorporen dades respecte de la mobilitat que es dona a Olivella per
motius obligats de feina en funcié del genere. Aquestes dades sén les seglients (segons
les dades de I'IDESCAT de I'any 2001):

Sexe
Total Homes Dones

Desplacaments dins 218 118 100
Desplacaments a fora 465 308 157
Desplacaments des de fora 35 T 8

Total generats 683 4726 257
Total atrets 253 145 108
Diferéncia atrets/generats -430 -281 -149

Si analitzem els valors de la taula veiem que tots valors mantenen una distancia entre
homes i dones. Si estudiem aquesta xifra respecte de la poblacié activa (un 56,5% dels
homes i un 34,0% de les dones de poblacié ocupada), informacié que es pot extreure de
les dades de I'IDESCAT, ens trobem que la poblacié femenina activa realitza moviments
interns en un 38,9% dels casos i externs en un 61,1% mentre els homes es desplacen a

pot ser

|'exterior en un 72,3% i al interior en un 27,7%.

Mitjans de transport

nomes només nomeés individuali individuali col-lectiui no
individual col-lectiu  altres col-lectiu altres altres aplicable

Desplagaments dins 166 12 3 3 0 0 34
Desplagaments a fora 325 8 2 31 0 0 99
f[;?;.plag aments des de 32 0 0 1 0 0 2
Total generats 451 20 5 34 0 0 133
Total atrets 198 12 3 4 0 0 36
Diferéncia atrets/generats -293 -8 -2 -30 0 0 -a7

Pel que fa al tipus de transport utilitzat, I'IDESCAT no ofereix les dades per genere, tot i
aixo la diferéncia entre |'Us del transport col-lectiu i individual és prou significativa per a
poder concloure que en tots els casos el transport public és un mitja de transport molt

minoritari.

ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat

;J

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella

Les dades de mobilitat obligada per rad de feina ens mostra com la mobilitat exterior és
superior entre els homes i les dones.

Mobilitat obligada Residéncia-Estudis

Pel que fa a la mobilitat obligada per rad d'estudis, I'institut d'estadistica de Catalunya ens
ofereix les dades segiients (segons les dades de I'IDESCAT de I'any 2001):

% CSV: 165fd4c0-ac8a-4a77-a4e0-ef00e289fbd0
Aquest document és document electronic se
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Sexe
Total Homes Dones
Desplacaments dins 12 9 3
Desplacaments a fora 27 11 16
Desplacaments des de fora 5 1 4
Total generats 39 20 19
Total atrets 17 10 7
Diferéncia atrets/generats =22 -10 -12

Aguestes dades ens parlen de la poblacié estudiantil, major de 16 anys que no treballa.
Reflecteix un paral-lelisme major entre sexes que pel que fa a la mobilitat per rad de
treball, pero ens trobem, de la mateixa manera, que la mobilitat interna és molt petita,
mentre que la mobilitat externa és superior entre les dones. Dels 27 desplagaments a fora,

el 40,7% el realitzen homes, mentre que el 59,3% el realitzen dones.

Mitjans de transport

nomeés només només individual i individuali collectiui no
i di\'lri i col-lectiu  altres col-lectiu altres altres aplicable

Desplacaments dins 6 2 0 1 0 0 3
Desplacaments a fora 14 6 0 5 0 0 2
Desplacaments des de fora 0 1 0 ] 0 0 4
Total generats 20 8 0 B 0 0 5
Total atrets 6 3 o 1 0 0 T
Diferéncia atrets/generats -14 -5 0 -5 0 0 2

Pel que fa al tipus de transport utilitzat, com en el cas de la mobilitat per raé de feina, les
dades que ofereix I'IDESCAT no es troben desagregades per génere, per tant s’ofereixen
les dades totals.

Tot i aix0 les dades son prou significatives i reflecteixen com la mobilitat interna és
deficient, obligant a qué només el 16,6% es facin amb transport col-lectiu, mentre que el
transport col-lectiu a | ‘exterior és una mica més eficient i facilita que s'utilitzi el transport

public en el dels 22,2% dels desplagaments.

Repartiment modal de la mobilitat actual
D’acord amb I'Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada del POUM d’Olivella, un 30,2%
dels desplagaments del municipi es produeixen dins del terme i un 64,6% fora del

municipi. La resta, un 5,2% es produeixen per flux de I'exterior al terme.

D’acord amb aquest mateix estudi, el 75% dels desplagaments interns degut a la mobilitat
obligada es realitzen en vehicle privat. Aquesta preferéncia pel vehicle privat és degut
principalment al model urbanistic dispers del municipi i a les pendents del territori. El 25%

restant ho farien a peu o bicicleta i el transport public seria insignificant.

Aquest document és document electronic seFons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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2.5. ACCESSIBILITAT | MOBILITAT ACTUAL EN L’AMBIT D’ESTUDI

Accessibilitat a 'ambit d’estudi

D’acord amb les xarxes i accessibilitat descrita anteriorment al municipi i concretament a
la urbanitzacié de Mas Mila, s’ha pogut comprovar que I'ambit del Pla Especial disposa
d’una molt bona accessibilitat a través, principalment, de la xarxa viaria, pero també hi ha
connexido amb transport public per carretera i amb itineraris per a vianants i bicicleta
definida pel POUM.

Aixi, les infraestructures d’accessibilitat de les que disposa ja actualment I'ambit del PEU

son:

® Accessibilitat viaria: accés directe des de la carretera BV-2111, la BV 2112 a través de
la qual s’accedeix a la C-15b a Sant Pere de Ribes i, des d’aqui als grans eixos viaris
territorials de I’A7, N-340 i la C-32.

® DesdelaBV-2111 s’accedeix a I’Avinguda de Mas Mila, la principal de la urbanitzacid,
i just a I'inici d’aquesta avinguda neix el carrer del Cranc que és el que dona accés a
I’'ambit d’estudi. El sector disposa de dos accessos des d’aquest carrer:

® Un accés a la banda sud-oriental, directament des del carrer del Cranc.

® Un altre accés a la banda occidental, des del carrer de la Constel-lacio, que neix al

carrer del Cranc.

® |a parada d’autobus de Cribillera—Ambulador situada just a I'entrada des de la BV-
2111. La parada disposa de marquesina i es localitza a 255 m del limit sud-oriental del

sector. L'autobus té una freqiiéncia de pas de:

® 5viatges d’anada de dilluns a divendres (7:24 h, 11;40h, 14:50 h, 18:00 h i 20:59) i
dues en cap de setmana (9:55 i 14:13)

® 3 yiatges de tornada de dilluns a divendres i cap en cap de setmana (10:20h, 13:31
hi16:38 h).
La linia que fa parada a aquesta parada d’autobus és la L2 que va de Sitges a
Vilafranca del Penedeés (on hi ha estacio de trens), passant per Olérdola i Sant Pere
de Ribes.

® [lIs recorreguts per a vianants al municipi es basen en els propis carrers existents i la
capacitat de donar servei de les seves voreres. Des de la parada d’autobus fins al sector
es pot accedir caminant a través del carrer del Cranc que neix just a I'avinguda de Mas
Mila, a I'algada de la parada d’autobus, que queda a uns 260 m de distancia.
Tanmateix, és un carrer que només disposa d’una vorera a la banda oriental del carrer.
Es tracta d’una vorera estreta d’uns 0,8-1 m al llarg dels primers 170 m i després de

0,5 m o menys. El carrer mostra un pendent en direccidé nord-est d’un 6,7%.

Aquest document és document electronic seFons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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® A nivell de bicicleta, el sector queda connectat a la xarxa planificada pel POUM
d’Olivella, ja que un dels itineraris hi transcorre per dins.

(Veure Mapa 10 de I’Annex)

Mobilitat generada i fluxos de mobilitat actuals

Per a fer els calculs de mobilitat generada actuals a la zona, on no existeix cap activitat,
zona urbana o itinerari d’interés, només es pot suposar certa mobilitat generada

associada a les dues edificacions residencials existents enmig de sector.

Es tracta de dos habitatges situats dins del sector i que sén fruit de I'antic
desenvolupament urbanistic previst en 'ambit: una amb accés directe des del carrer del
Cranc i l'altre des del carrer de la Constel-lacié. Aixi, si s’estima una mitjana de 7
viatges/habitatge (D’acord amb el Decret 344/2006), la mobilitat generada actual del
sector és de 14 viatges/dia.

A part, pero, cal considera que la zona és un espai forestal que ofereix vialitat apta per al
passeig, per tant, es pot considerar que segur que el sector atreu usuaris, principalment
de la urbanitzacié annexa. Com que no es tenen dades d’aquests viatges a la zona i donada
les caracteristiques del sector, la seva accessibilitat i la baixa densitat de les zones

residencials annexes, es consideren uns 50 viatges/dia.

Aquest document és document electronic se};ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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p 3.1.  PLATERRITORIAL METROPOLITA DE BARCELONA
LEGISLACIO I

En data 20 d’abril de 2010 es va aprovar definitivament el Pla Territorial metropolita de

PLANS

Barcelona (PTMB). Aquest Pla dona compliment i desenvolupa les determinacions del Pla
SECTORIALS I Territorial General de Catalunya, aprovat per la Llei 1/1995, de 16 de marg.
TERRITORIALS ol " . .

El Pla estableix tot un seguit de normes, directrius i recomanacions Les normes sén
CONCURRENTS

d’obligat compliment pel planejament urbanistic de rang inferior, les directrius defineixen
estrategies o pautes d’actuacié que hauran de ser concretades en documents normatius
de major detall i les recomanacions es consideren adients per a un desenvolupament
positiu del territori perd que entén sotmeses a les valoracions d’oportunitat o
conveniencia que I'administracié competent pugui fer en el moment de I'actuacié.

D’acord amb el PTP, la major part del municipi d’Olivella es qualifica de SNU de Proteccid
Especial, pel seu interés natural i agrari i, majoritariament, dins de figures de proteccio
(PEIN i/o Xarxa Natura 2000). Només un petit sector de SNU esta qualificat de SNU de
Proteccid Preventiva. Son unes 7 ha localitzades enmig de la urbanitzacié de Can Suria,
situada a 1 km al nord del sector d’estudi.

D’acord amb la cartografia del Pla Territorial,_I'ambit d’actuacié esta inclos com a Sol

Urbanitzable Programat Residencial, donat que I’ambit, amb Iantic planejament

municipal, estava considerat com a sol urbanitzable de creixement residencial.

(Veure Mapa 2 de I’Annex I)

Altres determinacions del PT d’interes per al cas que ens ocupa son:

® Article 3.30.5 Condicions generals d’ordre ambiental al desenvolupament urbanistic.

Les propostes relacionades amb la mobilitat consideraran els segiients objectius:

a) Moderar el consum de sol per a infraestructures de mobilitat, evitant duplicitats i

infraestructures innecessaries.

b) Afavorir modes de transport més eficient, mitjangant I'objectiu de facilitar el

transport public, la bicicleta i la marxa a peu enfront del vehicle privat.

c) No superar la capacitat de carrega en relacié amb la contaminacio atmosfeérica a les
zones sensibles, amb els criteris assenyalats al punt anterior.

® TiTOL IV. SISTEMA D’INFRAESTRUCTURES DE MOBILITAT

Aquest document és document electronic se;;ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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3.2, PLA D’ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL D’OLIVELLA

Antigament, el planejament del municipi, el Text Refds de les Normes Urbanistiques del
Planejament General d’Olivella, qualificava I'ambit de sol urbanitzable “Desenvolupament
per a us d’habitatge” (Clau D1) pel planejament municipal anterior (Normes Subsidiaries
del 2004): Zona de noves actuacions, Les Colines (Codi 12a).

Fruit d’aquest planejament, el sector va ser objecte d'un Pla Parcial aprovat
definitivament I’any 1965, a rel del qual, es va iniciar el procés d’urbanitzacié del sector,
amb 'execucié de la vialitat i la construccié d’un parell d’habitatges.

En lactualitat, el Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal d’Olivella es troba aprovat
definitivament en la sessié de la Comissié Territorial d’Urbanisme del Penedés del 2 de
juny de 2021 i publicat al DOGC amb data 04/01/2022.

D’acord amb el nou POUM, I'ambit d’estudi s’ha desclassificat i ha passat a sol no

urbanitzable amb la qualificacié de Forestal de Valor, Clau N2b, Proteccid Local.

Aguest SNU esta regulat a través dels articles 348, 349 i 350 de la normativa del POUM.
D’acord amb aquest articulat, entre els usos admesos en aquest sol hi ha els establiments
de camping, mitjancant la tramitacié d’un Pla especial urbanistic que s’haura d’ajustar a
les condicions establertes a I'article 236 d’aquesta normativa. Art. 236 - Determinacions

en el Sol No Urbanitzable:

El sol no urbanitzable esta subjecte a les limitacions que estableix la legislacio urbanistica
vigent (articles 47 a 51 MTRLU i 20 LSV), entre elles destaca que no es permet I'obertura
de nous camins ni I'asfaltat dels existents.

A part d’aquest articulat especific, també cal considerar la normativa del POUM sobre
criteris generals en el SNU com ara els referits a la preservacié del paisatge, al moviments
de terres o als elements del Sol No Urbanitzable, com ara camins, conreu, fonts, etc.
(Capitol VII, del titol 111).

(Veure Mapa 3 de I’Annex |)

3.3. PLA DE MOBILITAT URBANA | SOSTENIBLE D’OLIVELLA

L’Ajuntament d’Olivella va aprovar a principis de maig de 2023 el Pla de Mobilitat Urbana
i Sostenible, realitzat amb el suport de la Diputacié de Barcelona, pero encara no estava

publicat en el moment de redaccioé del present document.

2 Aguest document és document electronic segons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser
comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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N 4.1.  ELMODEL DE MOBILITAT DEL PLA ESPECIAL
ANALISI DE LA

MOBILITAT Descripcio de la Ordenacié

FUTURA La proposta del PEU intenta centrar I'ocupacié en zones concretes i especifiques, de
manera que es redueix la superficie a ser ocupada, destinant bona part dels espais
exteriors del sector a recuperar i gestionar la massa forestal existent, o en
desenvolupament. A més, els espais que es proposen per a I'ocupacié amb usos de
camping sén els que mostren un pendent inferior al 30%.

El PEU proposa diferenciar el sector amb els sols que formarien part propiament de
I’Establiment de Camping, els espais de vora i S0l No Urbanitzable forestal de valor:

® Els espais vora en Sols Forestals de valor (clau N2b-EV) L’espai de vora és una

superficie que, tal com estableix I’article 40 de les NNUU del PDU de les activitats de
camping no esta destinada a unitats d’acampada, vials o aparcament ni ocupada per
edificacions, piscines ni pistes esportives. Es concentra principalment a la part nord
i nord-occidental del sector i representa el 64.5% de I’ambit del sector. Es una zona
on preveu una gestio forestal que en fomenti la qualitat de la vegetacio existent i la
seva diversitat, aixi com per al control del risc d’incendi forestal. Es un espai obert al

public en general, no només als usuaris del camping.

® |’Establiment de camping inclou les seglients zones: vialitat, aparcaments, serveis

comunitaris, unitats d’acampada, serveis de les unitats d’acampada, espais lliures

comunitaris i equipaments esportius comunitaris.

® Es proposa una reserva de 15.022,95 m? destinada a espais lliures comunitaris

que representa el 8,89% de la superficie de tot el sector. Aquesta superficie
equival al 25,55% de la superficie del camping, descomptant els espais vora.

Aquests espais lliures es reparteixen en diferents taques per l'interior de
I’establiment de camping permetent esponjar els usos més durs de I'activitat i

crear uns itineraris de connexid a peu entre les diferents zones camping.

® |3 zona de serveis comunitaris es preveu repartida en tres zones.

® En el punt més elevat del PEU, i que coincideix amb una part més planera
del sector, es proposa la construccié d’una piscina coberta amb wellness
/ ioga, una altra piscina descoberta i un bar-restaurant de planta baixa. La
seva situacié abans d’entrar al camping permet facilitar-hi I'accés al

mateix equipament als convilatans d’Olivella.

® Un segon sector es preveu en la part central del camping i que sigui d’Us
exclusiu per als clients de I'activitat.

® Una tercera zona es localitza just a I'entada del camping, per a recepcio i

Aquest document és document electronic seFons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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® Els Serveis de les Unitats d’Acampada es preveuen dos zones, una a la banda

oriental i I'altre a la occidental.

® pel que fa a la vialitat, accessos i aparcaments el Pla proposa, primer que tot,

aprofitar els vials ja existents i no obrir-ne de nous. La proposta s’estructura:

® |’entrada i sortida a I'establiment del camping es planteja a continuacio
del carrer del Cranc, just després de la interseccié amb el carrer de la Via
Lactia, a la banda sud-oriental del sector.

® |nternament, la vialitat principal segueix el carrer del Cranc i després el

carrer de la Constel-lacid.

® Al final del carrer de la Constel-lacid, al final de la part actualment
asfaltada d’aquest carrer, es preveu una barrera que tancara el camping
creant un cul de sac, ja que no es permetra l'entrada i sortida de
I’establiment per aquest punt. En aquest punt es preveu un eixamplament
puntual de I'espai viari, per tal de permetre el gir de vehicles (inclosos els
de bombers) i dotar d’una zona d’aparcament.

® Just abans de vorejar el tossal pel carrer de la Constel-lacio, es planteja el
control d’accés o recepcid al camping, acompanyat d’una zona
d’aparcament. Aquest aparcament, juntament amb I’anterior, es preveu
que aportin més de les 132 places que correspondrien al 50% de les
unitats d’acampada del Camping i aixi es donara compliment a la previsid
fixada a la Normativa Urbanistica del POUM (art.224.3).

® També en una posicid central es planteja una possible sortida cap a un
antic vial que es proposa com a cami i que connecta més al nord amb el
carrer del Firmament-Via Lactia, i que coincideix amb una de les vies
ciutadanes que fixa el POUM. En la part d’aquest vial que travessaria
I’establiment del Camping es materialitzaria aquesta previsid, per bé que

el vial seria public.

® Al seu pas per dins I'establiment del camping s’executaria en plataforma
Unica amb I'ample de 12 metres fixat al POUM, permetent que els
vianants i ciclistes poguessin travessar I’establiment, tot i que durant la nit

caldria tancar el pas com a mesura de seguretat.

® |3 resta del cami fins el carrer de la Via Lactia al nord es podria executar
amb una esplanacié i compactacié de terres amb una seccié transversal

d’uns 8 metres.

® | pla també proposa un sistema de camins-rampa orientatius per les
zones dels espais lliures comunitaris, per tal de fer amables els recorreguts
i evitar pendents excessives entre les unitats d’acampada i els serveis
basics i altres espais de I'ambit del Pla especial.

Aquest document és document electronic seFons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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® |es unitats d’acampada es distribueixen en diferents sectors, principalment

allargats i en paral-lel als camins ja existents i que estructuren el camping. Les
unitats d’acampada es pretenen localitzar en terrenys de no més del 30% de
pendent de mitjana, per tal d’adequar-les a la geomorfologia on s’assenten, es
proposa que el 50% dels albergs siguin semi mobils i I'altre 50% mobils i que el
disseny dels albergs sigui de tal manera que permeti recolzar- los a una cota
superior i estiguin suportats per uns elements verticals o inclinats a les cotes
més baixes de la unitat formant unes plataformes desmuntables. D’aquesta
manera es pot aconseguir un assentament que respecti el pendent del terreny
i no generi moviments de terres innecessaris i que, en cas d’una futura
desaparicio de I'alberg deixi el terreny amb les condicions originals.

En total es preveuen 264 unitats d’acampada, en una superficie de 5,897 ha, el
que representa una densitat de 44,7 UA/ha, complint aixi la densitat de 45

unitats/ha que estableix el PDU en sols de proteccié especial.

® Serveis técnics: finalment, el Pla preveu una reserva en SNU per a serveis

tecnics fora de I'ambit estrictament del camping. En aqui es situa una caseta

E técnica del sistema d’abastament d’aigua del sector i es preveu, també la
’:;‘ instal-lacié d’una estacié depuradora de les aiglies residuals generades.
3 Quadre de superficies i usos proposats pel PEU
% Zones Superficie 0
s Clau (m?s]) %
)
g Establiment de camping 58.791,62 34,79%
S Vialitat principal Vv 10.347,72 6,12%
g Zona d’aparcament ZA 3.195,35 1,89%
9 Serveis comunitaris SC 4.984,03 2,95%
o
% Unitats d’Acampada UA 24.780,98 14,67%
T Serveis de les UA SUA 460,59 0,27%
‘—z Espais lliures comunitaris ELC 15.022,95 8,89%
N Espais Vora Sol No urbanitzable forestal SNU N2b-Ev 108.991,14 64,5%
3 de valor
K Serveis técnics ST1 95,55
0 0,7%
S5 ST2 1.094,21

TOTAL AMBITM PEU 168.972,52 100%

(Veure Mapa 6 1 10 de I’Annex 1)

Descripcio de la vialitat
El model de mobilitat que proposa el Pla Especial es basa en donar continuitat a la xarxa
viaria existent a la zona, la qual ofereix una bona connectivitat amb la xarxa urbana del

municipi.

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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Aixi, la ordenacié del sector ha tingut les pre existéncies i ha dissenyat la instal-lacié del
camping en base a la vialitat existent, de manera que no preveu nova vialitat siné

adequacio de la present. Amb aquesta base, la vialitat i mobilitat del sector es basa en:

® |’accésisortidaa I'establiment del camping es planteja a I'inici del carrer del Cranc(Vial
A). Aquest carrer entra a I'ambit per la banda oriental del sector i neix al carrer de la
Via Lactia. Actualment es troba urbanitzat fins al limit de I'ambit i, un cop a dins, és
una pista de terra, d’entre 5- 6 m d’amplada. Es preveu mantenir I'amplada actual,
donant continuitat a la part del carrer ja urbanitzat fora del sector.

Després, i seguint I'esmentat carrer, es voreja un petit tossal travessat per una linia de
transport d’electricitat de mitja tensié. En aquest tossal es proposa la construccié dels
serveis comunitaris oberts al public en general. Una vegada vorejat el tossal, es planteja

el control d’accés o recepcié al camping.

® Dins de la propia activitat de camping, el carrer de la Constel-lacié connecta amb el
carrer del Cranc (Vial C). Aquest carrer s’inicia al sud-est del sector al carrer de la via
Lactia, travessa I'ambit i continua cap a nord-oest on torna a connectar amb el carrer
de la via Lactia. Aquest carrer és el que estructurara internament I'activitat de
camping, pero també el sector en general ja que el POUM d’Olivella I'identifica com a

via ciutadana.

Per dins de I'activitat de camping es planteja amb una amplada de 12 mi en plataforma
Unica. D’aquesta manera, es permet que els vianants i ciclistes externs a I’ambit puguin
travessar I'establiment i durant la nit caldria tancar el pas com a mesura de seguretat.

La resta del cami fins el carrer de la Via Lactia al nord, en una primera instancia es
podria executar amb una esplanacié i compactacié de terres amb una seccid
transversal d’'uns 8 metres amb el benentés que sempre es podria eixamplar fins els
12m que ara no es consideren necessaris i fer-ho de 8 metres tindria menys impacte.

® Des d’aquest eix central, el cami del Cranc, neixen els vials secundaris del camping: el
vial B i D. Ambdds vials alberguen UA tot al seu llarg i ressegueixen vialitat ja existent

dins del sector.

El Vial B enllaca el carrer del Cranc (dins del camping) amb el carrer de la Via Lactia

(fora del camping) i té una longitud d’uns 165 m.

El Vial D neix al carrer dels Crancs (dins del camping) i rodeja tot I'ambit d’actuacié
per la banda oriental i septentrional i es dirigeix cap a nord-oest en paral-lel al torrent
de la Romeguera fins a enllagar altre cop amb la urbanitzacié a I'alcada del carrer Arc
de Sant Marti.

Aquests vials es planifiquen amb una amplada de 6 m.
® Finalment, el PEU preveu unes zones d'espais lliures que envolten les UA i que

s’aprofiten per proposar itineraris exclusius per a vianants que permetin escurgar els

recorreguts que fan els vials anteriorment descrits.

Aquest document és document electronic seFons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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4.2, ESTIMACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
L’estudi de mobilitat exposa que el Decret 344/2006 no té una estimacid de viatges que

s’ajusti a I'ds del camping.

Aixi, a 'hora de calcular la mobilitat generada de la nova activitat es proposa una
generacié de viatges que relaciona el nombre de viatges d’una persona al dia (3
viatges/persona) segons decret. Amb 264 unitats d’acampada previstes pel PEU, el

camping albergara un maxim de 792 usuaris amb el 100% d’ocupacid, amb un total de
2.376 viatges/dia.

A la vegada, cal tenir en compte la mobilitat generada per altres usuaris de I'activitat i del
sector: treballadors, zona forestal-via ciutadana POUM Olivella i usuaris externs al
camping dels serveis comunitaris a I'oest de I'activitat. Per al calcul d’aquesta mobilitat
s’ha considerat:

® Treballadors del camping: es consideren 50 treballadors a 2 viatges/dia per cada

treballador, el que fa un total de 100 viatges/dia.

® pel que fa ales zones lliures es considera que els espais lliures de dins del camping no
generen mobilitat ja que es dissenyen com a “buffers” verds perd no pas com a zones
d’estada. Si pero que cal considerar la zona lliure d’activitat de I’ambit, els espais vora,
ja que sén espais de lleure per a la poblacié i més si tenim en compte que el POUM hi
proposa el pas d’una via ciutadana. En aquest cas, s’"han considerat uns 100 usuaris/dia
com a maxim, principalment en caps de setmana, amb 2 viatges/usuari, per tant un
total de 200 viatges/dia. En aqui els usuaris considerats fan referéncia a usuaris fora
del camping ja que els viatges relacionats amb els usuaris del camping cap a aquest
espai es consideren que ja queden comptabilitzats amb les Unitats d’acampada.

Per altra banda, cal dir que actualment part d’aquests viatges ja estan generats, ja que
ja hi ha usuaris procedents de les urbanitzacions annexes. Tanmateix, es preveu que

39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

la millora ambiental de I'espai forestal que preveu el PEU i la creacid, per part de
I’Ajuntament, d’una via ciutadana que passa per aquest sector, fara duplicar el nombre
d’usuaris actuals. Per tant, els viatges estrictament generats pel PEU respecte a aquest

Us son 100 viatges/dia.

ons l'article 27 de la Llei

0
[

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella

Serveis comunitaris. El PEU preveu un total de 4.984,03 m2 de serveis comunitaris

repartits en tres espais diferents. Dels tres espais, dos son per a Us exclusiu dels usuaris
del camping, per tant, els viatges que generen ja estan comptabilitzats en els viatges
que fan els usuaris de les unitats d’acampada.

El tercer sector de serveis fa referéncia a I'espai localitzat a la banda occidental del
camping (SC1), el qual es preveu amb piscines, espais de wellness, etc. Aquest espai
esta pensat per donar servei als usuaris del camping i a persones externes a aquest.
Aixi, la mobilitat generada per aquest espai s’ha equiparat a un equipament municipal,
el qual, d’acord amb el Decret 344/2006 genera 20 viatges/100m2 d’equipament.

Aquest document és document electronic se
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D’acord amb totes les consideracions anteriors, es calcula una mobilitat generada pel
sector objecte d’estudi de 3.070 viatges/dia. D’acord amb aquests nimeros, la major part
de la mobilitat generada pel PEU prové dels usuaris del camping. Aquests son viatges que
es donen tant per dins del camping com cap a fora del mateix, alguns dels quals cap a la
zona de serveis SC1. Per aquest motiu, cal assenyalar que els nimeros de mobilitat
generada obtinguts estan sobredimensionats.

Mobilitat total generada pel sector d’acord amb els usos

activitat Unitat viatges/dia i i total . %
persona viatges/dia

usuaris camping (3 792 3 2376 80%

pers/UA) persones

treballadors 50 persones 2 100 3,4%

espais vora 50 persones 2 100 3,4%
. itari

?Seg';'s comunitarts = 1969,35m2 20 viatges/100 m2 393,87 13,3%

TOTAL 3.969,87

A aquesta mobilitat cal sumar els de 14 viatges/dia generats per les dues edificacions
residencials ja existents en 'ambit i 100 viatges/dia generats per I'Gs de la zona forestal,
toti que no els genera el PEU.

D’acord amb aquesta caracteritzacid, classificacid, calculs i els diferents usos del sol de
I’'ambit, que es mostren en la seglient taula, es pot caracteritzar graficament la mobilitat
generada tal i com mostra el mapa 11 de I’Annex.

Distribucié modal de la mobilitat generada pel sector

Tal i com s’ha comentat anteriorment, dins del sector s’organitzen zones molt
diferenciades en usos i distribucié i on, la mobilitat generada per cada un d’ells tindra un
caracter molt diferenciat.

D’acord amb aquesta diferenciacid, la distribucié modal per cada us del sol sera molt
diferent. En base al caracter especific dels diferents usuaris de cada zona, es realitzen les
seglients hipotesis:

® Zona occidental, serveis comunitaris SCi: és la zona on es generen, principalment els

viatges generats des i cap a I'exterior. En aquest cas, se I'hi adjudiquen les dades de
repartiment modal del municipi (Veure punt 2.4) del 75% dels viatges en vehicle privat
pero del 25% restant es considera un 1% en transport public.

Repartiment modal dels desplagaments dels serveis orientals (SC1)

Repartiment Viatges
modal
vehicle privat 75% 295
transport public 1% 4
peu i bicicleta 24% 95
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® Treballadors: principalment els viatges generats sén des i cap a I'exterior. En aquest
cas, igual que en el cas anterior, se I'hi adjudiquen les dades de repartiment modal del
municipi (Veure punt 2.4) del 75% dels viatges en vehicle privat pero del 25% restant

es considera un 1% en transport public.

Distribucid del tipus de desplagaments generats pels treballadors

Repartiment Viatges

modal
vehicle privat 75% 75
transport public 1% 1
peu i bicicleta 24% 24

® Espais vora: espai dissenyat per a passeig i gaudi de la poblacio de tot el municipi, per
tant, els viatges que genera seran principalment d’atraccid. En aquest cas es considera
que els principals usuaris seran els residents de la urbanitzacié annexa i que, per tant,
majoritariament hi arribaran a peu o en bicicleta. Aixi mateix, els usuaris del camping

que utilitzin aquest espais també ho faran amb modes de transport no motoritzat.

Aixi, es considera que molt puntualment s’utilitzara el vehicle privat per a arribar a
aquesta zona (es considera només un 5%) i que el transport public no sera utilitzat.

Distribucio del tipus de desplagaments dels espais vora i via ciutadana

Repartiment Viatges

modal
vehicle privat 5% 5
transport public 0%
peu i bicicleta 95% 95

® Unitats d’acampada: en els usuaris del camping hi ha un important us del vehicle

privat. Els campings estan dissenyats per acollir clients amb caravanes, autocaravanes
i campistes que necessiten un vehicle per transportar tot el material necessari. Els
clients que arriben a peu o en transport public son el percentatge menor. A més a més,
en el cas d’Olivella, els desplagaments per a compres, turisme, oci, etc. fora del propi
camping també es realitzaran basicament en vehicle privat. Per a aquest tipus de
viatges es considera que I'Us del transport public és minoritari, perd que caldria
fomentar-lo i per aixo se I'hi adjudica un 1%.

No obstant, el camping preveu porus incentius com per a qué bona part dels viatges
generats durant I’estada dels campistes siguin interns al sector i que, per tant, es facin
en modes sostenibles. Aixi, els viatges dels campistes cap a les zones de serveis o cap
a la zona de passeig dels espais vora es realitzaran a peu o amb bicicleta en el 100%

dels casos.
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Aixi, dels 3 viatges/dia considerats per cada usuari del camping es considera que el
60% seran interns dins de les propies instal-lacions o als espais vora annexes i I'altre

40% cap a fora del sector (arribades i sortides, turisme de platja, compres, etc.).

En total resulten 1.426 viatges/dia a peu o bicicleta, 10 viatges/dia amb transport

public i 941 viatges/dia en vehicle privat.

Distribucid del tipus de desplagaments generats propiament pels usuaris del camping

Viatges interns (60%) Viatges interns (60%)
Repartiment Num. Repartiment Num.
modal Viatges modal Viatges
vehicle privat 0% 0 999 941
transport public 0% 0 1% 10
peu i bicicleta 100% 1426 0 0

Sumant totes les mobilitats anteriorment calculades, el repartiment modal global del

sector resulta amb un predomini dels modes de transport no motoritzats (amb un 55,2%
dels viatges), seguit del vehicle privat amb un 44,3% i amb una molt baixa representacio

del transport public, amb el 0,5%.

Distribucié modal global de la mobilitat generada del sector. Viatges generats/dia

oo veidepiat
serveis comunitaris 95 4 295
treballadors 24 1 75
espais vora 95 0 5
usuaris UA 1.426 10 941
total 1.639 15 1.316

Consideracio de la perspectiva de génere en els desplagaments generats

Per a analitzar aquest repartiment modal segons la perspectiva de génere es consideren
les dades exposades en el punt 2.4 del present informe i segons el qual, la poblacié
femenina activa realitza moviments interns en un 38,9% dels casos i externs en un 61,1%

mentre els homes es desplacen a I'exterior en un 72,3% i al interior en un 27,7%.

En el cas dels campings aquestes dades segur que son diferents, pero a manca de dades
més concretes es consideren aquesta aproximacié valida. Aixi, si tenim en consideracié els
viatges generats per la zona es pot considerar que les dones seran les principals
generadores dels 1.734 viatges en modes no motoritzats, o sigui per 'interior del camping
i dels carrers annexes de la urbanitzacid, i també del transport public, mentre que els
homes seran els principals generadors dels viatges en vehicle privat
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4.3. DIAGNOSI DE L'IMPACTE DEL PEU SOBRE LA MOBILITAT DE LA ZONA.

Les estimacions sobre la mobilitat generada pel desenvolupament del PEU mostren com,
la generacié d’una nova mobilitat respecte a la situacié actual pot ser significativa, ja que
la mobilitat generada actual és molt residual (Actualment el sector genera 114

viatges/dia).

D’acord amb les dades anteriorment exposades, el 55,2% seran viatges amb modes de
transport no motoritzats, els quals majoritariament seran interns dins del propi sector.
Aixi, el 87% d’aquests viatges es corresponen als propis usuaris del camping i seran interns
a I'ambit (dins del camping o cap als espais vora), de manera que no influencien en la

mobilitat externa al sector.

D’aquesta manera, el nombre de viatges que tindran un impacte sobre les infraestructures
de mobilitat de la zona sén els 1.316 viatges/dia en vehicle privat, els 15 viatges/dia en
transport publici els 214 viatges dia a peu i/o amb bicicleta.

Incidéncia sobre la xarxa viaria

Nombre maxim de viatges/hora en vehicle privat

D’acord amb les dades d’aforament i IMD de la Diputacié de Barcelona sobre la carretera
BV-2111, a les 11:00h hora punta, la BV-2111 té una intensitat horaria de 313
vehicles/hora, el que representa el 12,5% de la IMD total diaria de la via (IMD en dies
feiners és de 2.525, 2.387 en dissabtes i 1.799 en diumenges).

Si considerem que el PEU generara 941 viatges en vehicle privat i que cada vehicle realitza
dos viatges, anada i tornada, sén 471 vehicles/dia que aportara El PEU a la xarxa viaria
existent, 59 vehicles en hora punta (12,5%). D’acord amb les dades d’aforament de la BV-
2111 i els calculs de mobilitat generada del PEU, el nombre de vehicles que aportara el
PEU a la carretera representa un augment del 19%, generant un total de 2.984 vehicles/dia

i 372 vehicles en hora punta.

39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

Cal dir que les hora punta de la BV-2111 es donen en dia feiner i que, segurament, les hora
punta generada pel PEU sera en cap de setmana i, per tant, no es solaparan. Tanmateix,

en aqui s’ha considerat tot junt per tal de poder avaluar la situacié més desfavorable.

Incidéncia sobre |la xarxa viaria territorial

ons l'article 27 de la Llei
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comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella

Segons el “Manual de Capacitat”, la capacitat d’una carretera de dos carrils en condicions
ideals és de 2.000 vehicles/hora. Aixi, es pot dir que la capacitat de la BV-2111 és de 2.000
vehicles/hora. La IMD de la carretera en dia feiner I'any 2021 era de 2.525 vehicles/hora,

2.387 en dissabtes i 1.799 en diumenges. La hora punta és a les 11:00 amb 313 vehicles.

Aixi, els 59 vehicles/hora punta generats pel sector sobre aquesta carretera augmentara
la IMD fins a 372 vehicles/hora punta, molt per sota dels 2.000 vehicles/hora de capacitat

de la carretera.

Aquest document és document electronic se

o
°
o)
=
(2]
oo}
N
[
o
o
=
g
o
[}
<
i
~
~
[}
b
©
oo
Q
i
(=]
O
=
o
[~
Yol
«©
-
>
9]
©]

29




Estudi d’Avaluaci6 de la Mobilitat Generada PEU torrent de la Romeguera .Olivella lH

Incidéncia sobre la xarxa viaria urbana

El sector d’estudi utilitza la vialitat urbana d’un sector residencial per a la seva
accessibilitat. En aquest sentit és important la connexié de I’Avinguda de Mas Mila i la BV-
2111 i linici del carrer del Cranc. Aquests vials haurien d’absorbir, com a maxim, 59

vehicles/hora, alguns dels quals serien vehicles lents (caravanes i autocaravanes).

Es considera que els vials tenen amplades suficients per a poder absorbir aquesta
mobilitat, excepte el carrer del Cranc i el carrer de la Via Lactia. A part, I'enllag de la BV-
2111 amb I'avinguda de Mas Mila també es pot veure afectada per la mobilitat generada
pel PEU, basicament per I'entrada, sortida i creuament de vehicles lents. Els vehicles que
arriben per la BV-2111 des de Sant Pere de Ribes hauran de creuar la carretera per poder

accedir a la urbanitzacio.

El volum diari d’aquests vehicles pero, sera significativament menor als 59 vehicles/hora
ja que només fan referéncia als viatges d’arribada i sortida dels usuaris del camping i a
més a més es donaran, principalment, en cap de setmana i no coincidiran amb les hora

punta actuals de la carretera que son en dies feiners.

Per altra banda, els carrers de la Via Lactia i de la Constel-lacié només haurien d’absorbir
els viatges que es generin cap als serveis comunitaris publics, que representen només 295
viatges/dia. La major part d’aquests viatges es donaran o bé per residents de la
urbanitzacié o bé per usuaris del camping, pel que aquests 295 viatges/dia no sén
realment de fora la zona d’influéencia.

Incidéncia sobre el transport ptblic

Pel que fa al transport public, d’acord amb les dades anteriors, és d’esperar un augment
en 15 viatges/dia, el que representa 8 viatgers/dia. Si considerem que la linia d’autobus
que dona servei a la urbanitzacié, té una frequiéncia de pas de 5 viatges/dia en dies feiners
d’anada i 3 de tornada, sén una mitjana de 1,5 usuaris/transport.

D’acord amb I'Estudi de la millora de la mobilitat i el transport public al terme municipal

39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

d’Olivella de I'any 2017, per a aquest servei de bus en certs moments el vehicle va gairebé
buit i mai s’arriba a situacions de saturacid, pel que es considera que la linia pot assumir
totalment I'augment en usuaris que aportara el PEU.

Valoracié global de la incidéncia del Pla Especial

Segons les dades obtingudes es conclou que:

® [l sector es troba amb un bon nivell de connectivitat, tant pel que fa a la xarxa viaria,
com en transport publici fins i tot pel que fa als itineraris a peu i bicicleta donada les
previsions del nou POUM d’Olivella.

® El principal impacte és 'augment del nombre de viatges lligats a I'Gs de camping.

® Tanmateix, el nimero de viatges/hora que representa aquest augment sobre la xarxa

da a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella

viaria territorial d’accés, es considera del tot assumible ja que las carreteres es troben

est document és document electronic segons l'article 27 de la Llei

per sota de la seva capacitat de servei.

CSV: 165fd4c0-ac8a-4a77-a4e0-ef00e289fbd0
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® El nombre d’usuaris que generara el nou PEU, quant a Us de transport public és de 15
usuaris/dia els quals poden ser assumits per la linia i parada de transport interurba en

autobus existent actualment a la zona.

® |3 generacio de viatges a peu o bicicleta, no es preveu que generi cap tipologia de
problematica respecte al flux actual de vianants i ciclistes ja que, majoritariament,
seran interns del sector.

® [l creuament de vehicles lents per la BV-2111 per accedir a la urbanitzacié pot generar
alguna problematica. Tanmateix, cal dir que no s’espera que sigui significatiu ja que:

® Elvolum de vehicles lents no s’espera que sigui molt elevat.

® Aquest moviment de vehicles no coincidira a la hora punta de la carretera (que és

en dies feiners), ja que principalment es donaran en caps de setmana.

® |’avinguda de Mas Mila i 'accés des de la BV-2111 tenen una amplada de 12 m
com a minim, pel que poden absorbir perfectament aquesta entrada.

® |3 Diputacid de Barcelona, responsable de la via, esta treballant el projecte de

millora d’aquest punt de creuament de la BV-2111 i I’Avinguda de Ma Mila.

® pel que fa a la vialitat urbana interna de la urbanitzacio, el PEU planifica I'entrada al
camping pel carrer dl Cranc, just en el seu inici, a la part meridional de I'ambit, de
manera que s’evita el pas dels usuaris del camping (amb vehicles lents com caravanes
i autocaravanes) pels carrers interns de la urbanitzacié. Només els carrers de la Via
Lactea i de la Constel-lacié es poden veure lleugerament afectats per I'arribada
d’usuaris a I'’equipament comunitari nord-occidental, pero es preveu que sigui de molt

baix volum.

A la vegada, el Peu preveu realitzar millores en la calgada d’aquests carrers en cas de

necessitat per a millorar la circulacio.

Aquest document és document electronic se;;ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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51.  PROPOSTA DE XARXA BASICA D’ITINERARIS PER A VEHICLES
PROPOSTA DE

D’acord amb l'article 12 del Decret 344/2006, els estudis d’avaluacié de la mobilitat

XARXES . . : o -

ITINERARIS generada, les figures de planejament general i llurs modificacions o revisions que
D comportin un canvi en la classificacié del sol han de contenir una proposta de xarxa basica
GENERALS d’itineraris per a vehicles.

Tal i com s’ha exposat anteriorment, la xarxa basica de vehicles que dona servei al sector
ofereix connexié directe amb les principals infraestructures de comunicacio territorials i
es basa, principalment, amb la carretera BV-2111 que enllaga el nucli de Sant Pere de Ribes
i Olivella i dona accés a la urbanitzacié Mas Mila a on es localitza I'ambit d’estudi. Des
d’aquesta carretera s’accedeix als carrers urbans de la urbanitzacid, la traga dels quals
continuen per dins del sector d’estudi tot i que no estiguin totalment urbanitzats.

Aixi, la xarxa basica per a vehicles que donara accés a I'ambit es caracteritza per:

® C(Carretera BV-2111 que connecta I'ambit amb les principals xarxes viaries territorials i
també amb els principals nuclis urbans (Sant Pere de Ribes i Olivella).

® |’avinguda de Mas Mila es preveu com a via d’accés a la urbanitzacio.

® |’accésisortida al camping es preveu pel carrer del Cranc i directament cap a i des de
I’Avinguda de Mas Mila.

® [a Via Lactia i I'inici occidental del carrer de la Constel-lacié fins a la banda occidental
del sector es preveuen com a xarxa basica de vehicles, perd només per als usuaris de

I’equipament nord-occidental, no per al usuaris del camping.

Tot i que inicialment no es considera que el creuament de vehicles per la BV-2111 per
entrar i/o sortir de la urbanitzacié pugui generar incidéncies rellevants a la via, cal dir que
la Diputacié de Barcelona i I’Ajuntament d’Olivella ja estan valorant opcions per a millorar
la intercepcié.

Per I'interior del camping, la mobilitat es planifica a través d’un eix central que es
correspon al Vial Aii el Vial C. Aquesta circulacié es preveu en un Unic sentit per als vehicles
i turismes, de manera que I'entrada es realitza per I'accés occidental des del carrer de la
Via Lactia (Vial A) i la sortida pel carrer del cranc directe cap a I’Avinguda de Mas Mila (Vial
C). D’aquesta manera s’allibera parcialment la Via Lactia de vehicles lents i més
voluminosos que els turismes (Caravanes, autocaravanes, etc.). Tota la zona interior del

camping sera Zona 30.

(Veure Mapa 12 de I’Annex)

Aquest document és document electronic se;;ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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5.2, PROPOSTA DE LA XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU

La proposta de xarxa d’itineraris per a transport col-lectiu no varia de I'existent en
I'actualitat, ja que es considera suficient.

Aixi, aquesta xarxa es basa en I'existéncia d’una parada principal localitzada a I'’Avinguda
de Mas Mila, a uns 255 m del sector, una distancia menor als 750 metres de distancia que
estableix el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de
la mobilitat generada, com a distancia maxima d’accés a les parades de les linies de

transport public.

El carrer mostra un pendent en direccié nord-est d’un 6,7% en els primers 170 m i després,
fins arribar al sector (uns 73 m de distancia), d’'un 14%.

(Veure Mapa 13 de I’Annex |)

5.3. PROPOSTA DE XARXA D’ITINERARIS PER A VIANANTS | BICICLETES

D’acord amb I'article 13 i I'article 15 del Decret 344/2006, els estudis d’avaluacid de la
mobilitat generada, les figures de planejament urbanistic derivat han de contenir una

proposta de xarxa basica d’itineraris per a vianants.

El PEU s’uneix als principals itineraris per a bicicletes previstos pel POUM d’Olivella. De
fet, aquests itineraris transcorren per dins del propi camping. Aixi, el cami ciutada previst
pel POUM transcorre pel carrer del Cranc i I'itinerari per a bicicletes pel cami perimetral
del sector.

Pel que fa a I'accessibilitat a peu des de la parada de transport public, es preveu a través
del mateix carrer del Cranc. Cal dir que el carrer del Cranc no mostra unes voreres
adequades per a aquest Us. Actualment només hi ha urbanitzada la vorera occidental amb
una amplada del tot insuficient i la vorera oriental, tot i que hi ha I'espai suficient per a

executar-la amb amplada suficient, no esta urbanitzada.

39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

D’acord amb la informacié cartografica del POUM d’Olivella i de I'Estudi d’avaluacid de la
Mobilitat Generada ('EAMG) que I'acompanya, esta previst la consolidacié d’aquesta
vorera. Aixi, 'lEAMG del POUM estableix per el Carrer del Cranc com a via principal amb

una amplada minima de 12 m.

ons l'article 27 de la Llei

Internament, la xarxa de vianants del camping s’estructura de dues maneres diferenciades

}J

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella

segons els usos:

® F[Is vials principals que estructuren el camping es planifiguen com a carrers de

convivéncia entre els diferents modes de transport.

® Dins dels espais lliures del camping es preveu que es puguin crear uns itineraris
exclusius per a vianants que permetin escurcar els itineraris que ofereixen els vials

principals.

(Veure Mapa 14 de I’Annex 1)
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5.4. PREVISIO | DISTRIBUCIO D’APARCAMENTS

Reserves d’aparcament per a vehicles fora de la via publica

D’acord amb el Decret 344/2006 no estableix unes places minimes d’aparcament per a

usos de camping, espais lliures o equipaments.

El POUM d’Olivella pero, si que estableix unes reserves minimes per als establiments de

camping en el seu article 224:

® Caldra fer la previsio d’un lloc d’aparcament per cada plagca d’acampada. Es preveura
una reserva de terrenys amb capacitat equivalent al 50% dels llocs d’aparcament en
una posicié propera a I'entrada del camping i resguardada de les vistes dominants.

El PEU preveu un aparcament en bateria exterior a I'establiment del Camping, a prop de
la recepcio, resultat d’eixamplar el vial tindra una capacitat de més de les 132 places que
correspondrien al 50% de les unitats d’acampada del Camping i aixi es donara compliment

a la previsio fixada a la Normativa Urbanistica del POUM

A la vegada, la normativa del PEU, en el seu article 9 determina que s’establira una placa
d’aparcament per cada plaga d’acampada. A la part exterior de I'establiment del camping
es disposaran un minim del 50% de places d’aparcament per unitat d’acampada.

Aparcaments de vehicles eléctrics

El real Decret 1053/2014, sobre recarrega de vehicles eléctrics, estableix en la seva
disposicié addicional primera, les dotacions minimes per a la recarrega del vehicle eléctric

en edificis o aparcaments de nova construccid i en les vies publiques.

® [En aparcaments col-lectius en edificis de régim de propietat horitzontal, caldra
executar una conduccié principal per zones comunitaries, de manera que es possibiliti
la realitzacié de derivacions fins a les estacions de recarrega ubicades a les places

39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

d’aparcament.

® En aparcaments publics permanents, les instal-lacions necessaries per a subministrar

una estacié de recarrega cada 40 places.

® A la via publica, caldra executar les instal-lacions previstes en els Plans de Mobilitat

Sostenible municipals.

En I'article 26 de la normativa del PEU s’estableix que als aparcaments s’instal-laran punts
de recarrega eléctrica amb un minim d’un PRE per cada 40 places d’aparcament. Aixi
mateix, la memoria del Pla Especial especifica les caracteristiques de les obres
d’urbanitzacié (Punt 17 de la memoria del PEU) i descriu que el projecte d’urbanitzacid, a
part de les condicions relatives al medi descrites a les Normes Urbanistiques, s’haura
també d’incorporar i/o preveure les dotacions d’infraestructura necessaria per a la

est document és document electronic segons l'article 27 de la Llei
da a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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carrega de vehicles eléctrics d’acord amb el Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre,

por el que se aprueba una nueva Instruccién.

En aquest aspecte, caldra tenir en consideracié I'article 61 del PDU de les activitats de

camping que estableix:

Pel que fa als serveis admesos, s’admeten punts de recarrega eléctrica en cada plaga
d’aparcament, punts de subministrament d’aigua i de buidat d’aigiies negres comunitaris,
lavabos, dutxes, inodors i safarejos comunitaris. No obstant aixo, en sol no urbanitzable,
la dotacid d’aquests serveis no podra suposar una edificacio superior a 6-8m? de superficie
util per cada 20 unitats d’acampada.

Reserves d’aparcament per a persones amb mobilitat reduida

El Decret 135/1995, de 24 de marg, de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de
novembre, de promocid de I'accessibilitat i de supressio de barreres arquitectoniques, i
d’aprovacié del Codi d’accessibilitat, aixi com el Reial Decret 173/2010, de 19 de febrer,
pel qual es modifica el CTE en materia d’accessibilitat i no discriminacié de les persones
amb discapacitat, estableixen una ratio minima de places d’aparcament per a persones

amb mobilitat reduida:

® E| Codid’accessibilitat estableix que s’hauria d’aplicar un escalat d’una placa adaptada
fins a 70, 2 fins a 100, 3 fins a 150, 4 fins a 200 i a partir d’aqui 1 per cada 200 o fraccié

addicional.

® E| Codi técnic de I'edificacid (CTE), per la seva banda, estableix 1 plaga d’aparcament
per a persones amb mobilitat reduida per cada 33 places d’aparcament o fraccid.

Aixi, la memoria del Pla Especial especifica les caracteristiques de les obres d’urbanitzacié

(Punt 17 de la memoria del PEU), i estableix que:

En el projecte d’urbanitzacio sera preceptiu I'acompliment de les determinacions de la Llei

39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

20/1991, de 25 de novembre, de promocio de I'accessibilitat i de supressié de barreres
arquitectoniques, aixi com la legislacié vigent d'aplicacié en aquesta materia i la Orden
TMA/851/2021, de 23 de julio por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones
bdsicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la utilizacion de los espacios
publicos urbanizados i es preveuen les places d’aparcament accessibles que s’hi

ons l'article 27 de la Llei

determinen.

}J
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Reserves d’aparcament per a bicicletes
La determinacid i distribucid de les reserves minimes d’aparcaments de bicicletes a ubicar
ve definit pel Decret 344/2006. Aquest Decret, tanmateix, no especifica reserves

d’aparcaments per a bicicletes en les activitats de camping.

Per la seva banda, el POUM d’Olivella, en el seu article 198 estableix les previsions
d’aparcaments en els diferents edificis segons el seu Us, perdo tampoc fa referéncia a

activitats de camping.

Aquest document és document electronic se

o
°
o)
=
(2]
oo}
N
[
o
o
=
g
o
[}
<
i
~
~
[}
b
©
oo
Q
i
(=]
O
=
o
=
Yol
«©
-
>
9]
©]

35




Estudi d’Avaluaci6 de la Mobilitat Generada PEU torrent de la Romeguera .Olivella l‘H

Tot i aixi, tal i com s’ha comentat repetidament en el present document, dins de I'lambit
d’estudi es preveu uns sols de serveis comunitaris oberts al public, els serveis SCi, els quals

es poden equiparar a un equipament municipal i/o activitat recreativa.

D’acord amb aquesta consideracid, les places d’aparcament per a bicicletes es podrien

calcular segons dues opcions:

® Considerar-los com a equipament. El Decret 344/2006 estableix una reserva de places
d’aparcament per a bicicletes per a equipaments de 5 aparcaments cada 100 m? de
sostre o fraccié. Aixo equivaldria a una reserva de 199 places d’aparcament per a
bicicletes.

® |’article 198 del POUM estableix per a Activitats Recreatives una placa d’aparcament
per a bicicletes cada 100 m? de sostre o fraccié. Aixo equivaldria a una reserva de 45
places d’aparcament per a bicicletes.

Donades les caracteristiques de la zona a on s’ubica el sector, amb uns pendents elevats i

en una zona de baixa densitat residencial, es considera més adequat la opcié de 45 places
d’aparcament per a bicicletes en la zona SCu.

Pel que fa a I'activitat de camping estrictament, el PDU estableix que:

Les propostes futures d’implantacié, d’una activitat de camping sera objecte d’un estudi
de mobilitat generada. Els EAMG seguiran [’estructura i el contingut establert a la
legislacié vigent i hauran de preveure mesures de foment de la mobilitat sostenible
(aparcaments amb un punts de recarrega per a vehicles eléctrics, aparcaments per a
bicicletes, foment de modes de transport sostenibles interns i externs a I’activitat, etc.)-

En aquest marc, el PEU preveu aparcaments de bicicleta dins de I’activitat de camping per
tal de fomentar el seu Us entre els campistes. Tanmateix, no es de preveure que aquest
sigui un mode de transport altament utilitzat pels usuaris del camping ja que:

® |es distancies a recorrer son petites i es poden fer a peu. La distancia maxima entre

edificacions i instal-lacions associades al camping és de 406 m (entre el SC1 i la UA7).

® Els pendents elevats dins del sector no faciliten I'is de la bicicleta.

Aixi, el PEU proposa la instal-lacié d’aparcament per a bicicletes en I'interior del camping

de la seglient manera:
® 2 Places per a cada Unitat d’Acampada, a situar dins de la unitat.

® 10 places a la zona SCs.

(Veure Mapa 14 de I’Annex |)

Aquest document és document electronic se;;ons l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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5.5. PARAMETRES A CONSIDERAR. SECCIONS DELS VIALS

Els carrers planificats en el Peu no s’han d’adequar als parametres establerts en I'article 4
del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis de la mobilitat
generada pel que fa a les amplades i pendents segons els itineraris basics que s’hi

planifiquin donat que no es tracta de sols urbanitzables.

Si, pero que aquestes seccions han de donar compliment al POUM d’Olivella. D’acord amb

el POUM, doncs, els parametres que cal considerar sén:

|lr

® Carrer del Cranc. Es considera “carrer principal”, pel que se I'hi adjudica una amplada

de 12 m.

® E| carrer de la Via Lactia es considera “carrer secundari” pel que se I’hi adjudica una
amplada de 10 m.

D’acord amb aquestes determinacions, les seccions que preveu el PEU per als diferents

vials son els seglients:

® Vial C (corresponent al Carrer del Cranc) amb una amplada de 12 m i cal¢ada Unica.
® [l carrer de la Via Lactia se I’hi adjudica una amplada de 10 m.
® Vial A (Corresponent al carrer de la Constel-lacié) amb una amplada de 8 m.

® Vials Bi D amb una amplada de 6 m.

5.6. CONSIDERACIO DE LA PERSPECTIVA DE GENERE

El Pla Especial realitza una proposta que té en compte les principals caracteristiques del

comportament diferenciat de les dones pel que fa a la mobilitat.

® Afavoreix les distancies curtes dins del sector, al preveure una compactacié d’usos dins

del propi sector.

® E|PEU prioritza clarament els vianants dins de I'espai interior sobre el cotxe privat.

39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

® Alavegada que es coordina amb el transport public existent per a viatges cap a i des
de fora del sector, el qual disposa d’una bona connectivitat amb transport public, amb
una parada d’autobus a 255 m del sector.

® No hi ha passos subterranis i els itineraris per a vianants es preveuen dins dels vials

ons l'article 27 de la Llei

preferents i estructuradors, de manera que disposaran d’una bona il-luminacié.

}J

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella

5.7. FINANCAMENT DE LES CARREGUES DERIVADES DE LA MOBILITAT GENERADA

D’acord amb Varticle 19 del Decret 344/2006, I'estudi de I'avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar una proposta de finangament dels diferents costos generats per
I'increment de mobilitat degut a la nova actuacié i establir la obligacié de les persones
propietaries, en els termes fixats per la legislacid urbanistica, de costejar i, si escau,
executar la urbanitzacid, aixi com les infraestructures de connexid amb les xarxes

principals de vianants, bicicletes, de vehicles i de transport public o el reforcament

Aquest document és document electronic se

d’aquestes, quan sigui necessari com a conseqliéncia de la magnitud de I'actuacié.
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Tal i com especifica I'article 29 de la normativa del PEU, el promotor haura d'assumir els
costos economics d’urbanitzacié de la totalitat de les instal-lacions del camping, al seu
carrec i d’acord amb el Projecte d’urbanitzacié global, o projectes parcials en el seu cas,
que hauran de ser aprovats per I’Ajuntament. També s’haura de fer carrec de les obres o
despeses necessaries externes pel correcte funcionament del Camping.

Aixi mateix, el PEU preveu assumir també les millores en la vialitat existent a la

urbanitzacio, en cas de necessitat (punt 15 de la Memoria del PEU).

Calcul del déficit del transport public

Tal i com ja s’ha exposat anteriorment, el desenvolupament del Pla Especial no implica un
increment dels serveis de transport public o col-lectiu ja que I'ambit es localitza proxim a
la principal linia de transport public en autobus d’Olivella. A més, aquest servei de
transport public actualment es troba infrautilitzat.

Aquest document és document electronic se};o_ns l'article 27 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre.La seva autenticitat pot ser

comprovada a l'adreca https://seu-e.cat/web/olivella
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