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1. DIAGNOSI DEL SERVEI DE TRANSPORT PUBLIC URBA A L’AMBIT DE LES
URBANITZACIONS

1.1. Antecedents i objecte

Antecedents

L’Ajuntament de Rubi pretén millorar el servei de transport public urba mitjancant una
nova linia de transport a la demanda per tal de servir a les urbanitzacions amb menys
densitat de poblacio.

L'any 2018 es va redactar el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Rubi que configura
les estrategies de mobilitat sostenible del municipi. EI PMUS realitza una diagnosi
centrada a descobrir les disfuncions del sistema de mobilitat tot incorporant les
percepcions de la ciutadania mitjancant processos de participacié. EI PMUS planteja
propostes de millora de la mobilitat com: la definicié d'itineraris segurs per promoure els
desplacaments a peu, establir una xarxa continua per la bicicleta, millorar aspectes del
servei public urba i interurba i endrecar el transit dels vehicles motoritzats.

El 2023 I'Ajuntament realitza un estudi de millores de transport pubic urba que identifica
diferents potencialitats de millora del bus urba entre elles un servei de transport a la
demanda.

El present projecte parteix de l'estudi de transport a la demanda realitzat en 2023
incorporant-hi els nous condicionants i dades disponibles, aixi com la definicid d’'una
operativa de funcionament que respongui a les necessitats de mobilitat identificades a
les zones que no disposen de cobertura adequada de transport public. D’aquesta manera
es marca com a objectiu el definir el servei de transport a la demanda i la seva operativa.
També es realitzara una estimacié detallada dels costos associats a la posada en marxa
i explotacio del servei a partir de les dades disponibles.

Objecte

Una millor oferta de transport public equival a un menor Us del transport privat, la qual
cosa comporta una poblacid menys depenent del cotxe. Per tant, estudiar la viabilitat i
la millora del transport public és essencial per a un desenvolupament més sostenible de
la societat. Cada vegada hi ha més consciéncia de la necessitat de desenvolupar un estil
de vida sostenible i d'optimitzar I'is dels recursos naturals. A més, l'espai en la via publica
que ocupa el cotxe es transforma en exclusiu, excloent d'altres mitjans de transport no
motoritzats.

El transport a la demanda (TAD), es defineix com el transport public la gestié del qual
s'especialitza a ajustar el servei a la demanda de viatgers optimitzant aixi els recursos
necessaris d'operacié del servei. Es habitual que aquests sistemes de transport funcionin
unint zones residencials de baixa densitat amb els nuclis urbans proxims, complint una
funcid de marcat caracter social atés que els usuaris solen ser persones que sofreixen
['anomenat aillament social i/o territorial.




o

—
Ajuntament
de Rubi

La diferéncia principal amb els serveis tradicionals de transport public és el funcionament
de les rutes i parades. En els sistemes tradicionals els punts de parada, aixi com I'horari
de pas, estan en tot moment predeterminats.

El transport a la demanda té el seu principal benefici en la capacitat d'adaptabilitat. Es a
dir, aquest tipus de transport troba avantatges alla on el transport public tradicional (poc
flexible) no ho fa. L'optimitzacid de recursos és la principal fortalesa dels sistemes a
demanda, és a dir, el poder adaptar les freqlieéncies, les rutes i les mides de vehicles a
la demanda. Per aix0 es requereix, aixo si, una planificacié previa molt important.
Aquesta adaptabilitat fa que els sistemes TAD puguin ser rendibles en zones en que els
sistemes de rutes fixes no ho son. En zones de demanda dispersa i poc constant, els
sistemes a demanda presenten un millor servei que un sistema regular i un millor preu
per a l'usuari que un servei de taxi. Aquesta caracteristica serveix per evitar el risc
d'exclusio social d'alguns col-lectius.

Els sistemes a demanda, en ser transport public, sén una alternativa al vehicle privat. A
més, en operar només sota demanda i poder transportar diversos passatgers alhora,
redueix el nombre de vehicles quilometre de les carreteres que afavoreix una serie de
beneficis ambientals, al reduir el consum energétic i les emissions associades.

1.2. Marc legal i normatiu

Al segient apartat s'exposa el marc normatiu de referéncia per al correcte
desenvolupament de l'activitat del transport public, concretament del sistema de
transport public a la demanda.

Llei 9/2003 de mobilitat de Catalunya

Aquesta llei és el marc legislatiu pel qual es regeix la mobilitat a Catalunya. Té com a
objecte establir els principis i objectius de la gestio de la mobilitat de persones i transport
de mercaderies per terra.
Principis:

e Donar prioritat als mitjans de transport de menor cost social i ambiental.

e El foment i la incentivacié del transport public i col*lectiu.

e L'impuls d'una mobilitat sostenible.
Objectius:

e Establir mecanismes de coordinacid per aprofitar al maxim els transports
col*lectius.

e Ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa
densitat de poblacio, especialment en els nuclis rurals i allunyats dels centres
i nuclis urbans, i garantir la intercomunicacié d'aquests amb els centres urbans.
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e Introduir de manera progressiva mitjans TIC en la gestié de la mobilitat amb
I'objectiu de garantir una mobilitat racional, ordenada i adequada a les
necessitats de la ciutadania.

Llei 12/1987 de requlacié del transport de viatgers per carretera mitjancant
vehicles de motor

Aquesta llei regula el referent al transport de viatgers. S'aprova mitjancant el decret
319/1990, publicat el 21 de desembre de 1990. Amb aquesta llei es pretén millorar
I'eficiencia economica mitjancant la implantacié de zonals que millorin la cobertura
territorial. Simplifica i flexibilitza les condicions d'explotacié del transport per millorar
I'estructura de xarxa.

Llei 27/2013 de racionalitzacio i sostenibilitat de I'administracio local

El transport public, quant a public, es regeix per la llei de contractacid de les
administracions locals. La reforma de I'article 135 de la Constitucié espanyola en el 2011
va produir una reforma d'aquesta llei. Es condiciona la prestacié d'un servei a la seva
sostenibilitat financera i viabilitat pressupostaria.

Llei 21/2015 de financament del sistema del transport public de Catalunya

En aquesta llei s'incorpora explicitament el sistema de transport a la demanda com un
sistema de transport public i, com a tal, pot ser financat com la resta de transport public.

Llei 19/2003 del taxi

L'article 21.1 contempla els serveis compartits en el taxi sempre que estigui motivat per
una falta de transport public a la zona. Per a aix0, el Consell Catala del Taxi ha de
realitzar un informe previ que avali aquesta decisid. Amb aix0 s'aconsegueix que, en
aquelles zones amb baixa demanda de transport public, el taxi pugui ser contractat per
places i no per la seva capacitat total.

Decret 319/1990 que defineix el reglament de transport de viatgers per

carretera

Les diferents modalitats de prestacié de serveis a demanda a Catalunya venen descrites
en aquest reglament. El reglament defineix com han de ser els plans d'explotacié de
serveis de transport public i deixen la porta oberta als serveis a demanda. Aquests han
d'especificar les caracteristiques seglients: quins col*lectius tenen dret a utilitzar el
servei, destinacions fixes i si esta garantit el viatge de tornada, calendari, horaris i punts
de parada.
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1.3. Analisi territorial de Rubi

El municipi de Rubi esta situat a la comarca del Vallés Occidental, a uns 15 km al nord-
oest de Barcelona i a 8 km de Terrassa i Sabadell. Té una expansio de 32,20 km? i es
troba a 123 metres sobre el nivell del mar. Se situa en el Vall de la Riera de Rubi, limitant
amb els municipis de Terrassa, Sant Quirze, Castellbisbal, Ullastrell i Sant Cugat del
Vallés. Es troba en un encaix privilegiat, amb bona comunicacié amb Barcelona i la zona
logistica del port i aeroport. El seu nucli urba es troba entre les autopistes AP-7 i C-16.

La xarxa d'accés al municipi queda delimitada per dues carreteres que travessen la
poblacié que avui dia ja sén unes vies urbanes més del teixit viari de Rubi: la C-1413a
que comunica Rubi amb Molins de Rei i la carretera BP-1503 que connecta amb Terrassa.

A Rubi resideixen 82.825 persones (2025) amb una densitat de poblacié de 2.564,2
hab./km?. Se situa en un territori amb un creixement demografic continuat i densament
poblat. La poblacié del municipi s’ha incrementat en 4.276 persones des de 2021, el que
representa un increment del 5,16 % en els Ultims 5 anys.
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Figura 2. Evoluci6 de la poblacié de Rubi
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Figura 3. Creixement de la poblacié de Rubi
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Figura 4. Poblacié per sexe (2025)
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Figura 5. Entitats de poblacié de Rubi

. Nom | Poblaci6

Can Fatjo 3.919
Sant Jordi Parc 2.186
Can Serrafossa — La Perla 1.296
Can Ximelis 439
Els Avets 1.355
Castellnou — Can Mir 3.468
Can Sola 969
Can Barcel6 - Vallespark 1.348
Sant Mug 1.872
Can n’Alzamora 3.417
Can Valhonrat 705
25 de Setembre 1.959
Les Torres 4.573
Centre 11.372
Plana del Castell 700
Ca n’Oriol 8.017
Zona Nord 12.738
El Pinar 746
Can Rosés 967
El Progrés — Rubi 2000 5.671
El Mercat 6.122
Plana de Can Bertran 3.724
Sector Z 1.667

Font: Ajuntament de Rubi
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Figura 6. Poblaci6 resident per zones
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1.4. Oferta de transport public

1.4.1 Ferrocarril

El municipi disposa d’'una parada de Ferrocarril de la Generalitat de Catalunya (FGC)
situada al sud del nucli urba. Per aquesta parada circula la linia S1 amb una freqiiéncia
basica de 10 minuts. Totes les linies de bus urba faciliten la intermodalitat en tenir una
parada proxima a l'estacié de FGC.

Figura 7. Linies Rubi de FGC

Font: Bernat Borras (Trenscat.cat)

El municipi també compta amb una estacié de rodalies situada al sud del municipi, més
separada del nucli urba. Per la parada hi circula la linia R8 (Martorell — Rubi - Granollers).
La freqiiéncia de pas mitjana d’aquesta linia és de 60 minuts. La linia L2 de bus urba
disposa d’'una parada propera a |'estacié de Rodalies.

1.4.2 Linies de bus interurbanes

Les linies de bus interurbanes que donen servei al municipi estan operades per Moventis.
La freqliencia en dies feiners dels busos ditirns és d’uns 30 minuts. Als festius, en canvi,
és de 50 minuts.

e B7: Rubi — Sant Cugat del Vallés — Cerdanyola del Vallés
o B8: Sant Quirze del Valles — Terrassa — Sant Cugat del Valles
e C6: Rubi — Castellbisbal

La frequiéncia dels autobusos nocturns és d’1 h.

o N-61: Barcelona — Rubi — Les Fonts (autobus nocturn)
e N-64: Barcelona — Sabadell — Terrassa (autobus nocturn)

11
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1.4.3 Linies de bus urbanes

RUBIBUS, és la marca de Corporacié Espanyola del Transport, S.A. (CTSA) amb la que
opera el transport urba de viatgers al municipi. Rubi disposa de 7 linies de bus urba. Les
linies L1, L2, L3, L4 i L5 ofereixen un servei continu al llarg del dia, amb tres o quatre
serveis I'hora en dies feiners i una o dues en festius. La linia L7 que presenta un interval
de pas de 60 minuts. Finalment, la linia L6 presenta un interval de pas de 30 minuts,
pero és |'Unica linia que no dona servei els festius o dissabtes.

Figura 8. Intervals de pas i recorregut de les diferents linies de bus urbanes

LINIA INTERVAL DE PAS INTERVAL DE PAS
FEINERS FESTIUS
20 minuts 55 minuts
Bus urba (L2) 20 minuts 55 minuts
20 minuts 30 minuts
15 minuts 45 minuts
15 minuts 45 minuts
30 minuts (No circula)
60 minuts 60 minuts

nl.ium LiNIA 3 B LiNIAS nl.imu
EL PINAR - CAN SERRAFOSSA ESTACIO RUEHD - CASTELLNOU CAN ROSES - ESTACIO RUBLD ESTACIO RUBID - SANT NUG / CAN SOLA

LiNIA 6 iy TR

U 4
2 CAN VALLHONRAT- €L PINAR ESTACIO RUBHD - CAN ROSES RUBH SUD - FOL, LABASTIOA > ?.'

avanza:

e ANIDED
Font: Rubibus

12



o

@ Ajuntament
de Rubi
1.4.4 Servei de taxi

El servei de taxi de Rubi esta format per 25 llicencies, de les quals una és de taxi adaptat.
La prestacid del servei esta subjecte a unes tarifes que s’actualitzen anualment.

Existeixen parades de taxi properes als ambits de l'estacido de FGC i de la mitua de
Terrassa.

1.4.5 Transport escolar

El transport escolar de Rubi esta gestionat pel Consell Comarcal del Valles Occidental
per delegacid de competéncies de la Generalitat de Catalunya. Per a cada nou curs
escolar, i amb la finalitat de poder oferir aquest servei, el Departament d’Educacié aporta
part del finangament necessari.

El cas concret de I'lES J.V. Foix disposa de dues linies escolars que donen servei als
alumnes que resideixen a les urbanitzacions.

Figura 9. Parades de les linies escolars de I'IES 1.V. Foix pel curs 2025-2026

Codi Ruta Nom parada
69| Francisco Guerrero, 5/M. de Falla (bus-Electricitat)
69|Pg. de les Torres, 55 (bus-Dr. Ferran) (Rubi)
69 |Edison, 66/Monturiol (Rubi)
69 |Edison, 32/Marconi (bus-CAP Anton de Borja) (Rubi)
69 |Cami de Ca n'Oriol, 4 (bus-Plana de Can Bertran) (Rubi)
69 |El Pinar (bus-La Bastida)
69|Pl. de la Sardana (bus-Sardana) (Rubi)
69|Cadmo, 29/Pau Claris (bus-Cadmo) (Rubi)
69| Av. Castellbisbal, 22/Topazi (bus-Topazi) (Rubi)
69 |Av. Castellbisbal, 102/Ctra. d'Ullastrell (Rotonda)
69 |Ctra. d'Ullastrell/Cami de Ximelis (bus-Ximelis) (Rubi)
69| Ctra. d'Ullastrell/Tres Camins (bus-Sant Mug)
|Codi Ruta Nom parada
| 70|Av. de Can Mir, 149 (bus-Aiguafreda)
70|d'Alcanar, 60 (bus-Arenys)
70|Cami d'Ullastrell, 288 (bus-Menhagen Begin)
70|Cami d'Ullastrell, 337 (bus-Vallés Parc) (Rubi)
70|Cami de les Martines, 189/Jacinto Benavente
70 |Echegaray, 49 (bus-Echegaray)
70|Echegaray, 25 (bus-Herman Hesse)
70|Cami de Can Feliu, 2 (bus-Can Sola)
70]|Av. de Castellnou, 88 (bus-Pica d'Estats)
70|Av. de Castellnou, 48 (bus-Port de I'Ordal)
70]|Av. de Can Mir, 213 (bus-La Bisbal 2) (Rubi)
70|Av. Can Tapis, 113 (bus-Pl. del Pi)
70]|Av. Can Tapis, 92 (bus-Av. Can Tapis) (Rubi)
70|Av. Can Tapis, 57 (bus-Les Valls) (Rubi)
70|dels Avellaners/Can Bosc (bus-Avellaners)

1.5. Caracteritzacio de la mobilitat en transport public

El PMUS descriu a Rubi com un municipi amb molt bona cobertura de transport public,
ja que la xarxa de parades dona servei al 98% de la poblacié. A més, presenta una bona
comunicacié intermunicipal amb el bus interurba i unes bones freqiiéncies de tren, en
especial FGC.

13
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Com a aspectes a millorar el PMUS destaca la mancanga de bus urba nocturn, errors en

la informacid de les parades de bus interurba i la baixa freqiiéncia d'algunes linies de
bus interurba.

Segons el PMUS, la linia L5 d’autobus urba és la linia que registra un major passatge i
un major increment en l'evolucié anual de viatgers. Detecta també que les parades
d’autobls amb més afluéncia sén les més properes a les estacions de tren.

La planificacié d'infraestructures de mobilitat preveu el desenvolupament d'una segona
estacid de FGC a Rubi, a la zona de la Llana. Aquesta estacid donaria servei a les
urbanitzacions del municipi i disposaria d’'un aparcament dissuasiu i accés de bus per
evitar la necessitat d’accedir fins al nucli urba.

1.6. Oferta de bus urba

Es mesura l'oferta de transport analitzant els vehicles, el recorregut, les parades i la
freqliencia de cadascuna de les linies de bus urba de Rubi.

RUBIBUS compta amb una flota de 22 autobusos i una plantilla de 70 treballadors.
Transporten anualment més de 3,3 milions de viatgers.

A continuacié es fa una breu descripcid del sistema i serveis de bus urba existents
actualment a Rubi:

1.6.1 Parades de bus

Hi ha un total de 269 parades de bus a Rubi. D’aquestes, 64 disposen de marquesina
(aproximadament el 25%), les restants son pals de parada. La meitat de les parades
disposen de seient o banc. Segons el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Rubi el 75%
de les parades té una bona accessibilitat del seu entorn i només un 10% es considera
d’accessibilitat deficient. L’Ajuntament disposa d’una politica continua de millora de
I'espai public que busca treballar els entorns amb deficiencies detectades. De tal manera
que aquesta situacidé s’ha anat corregint d’enca I'aprovacié del Pla de Mobilitat Urbana i
es podran obtenir els nous ratios amb el nou Pla de Mobilitat.

Totes les parades disposen d'informacié sobre els horaris de servei, i en 14 d’elles hi ha
pantalles d’informacié dinamica.

1.6.2 Intermodalitat del transport public urba

Les diferents linies comparteixen parades, proporcionant intermodalitat no només amb
les estacions de transport public interurba properes, sind també amb la resta de linies
de bus urbanes i interurbanes. Essent aquest aspecte un element essencial i necessari
per una correcta i eficient planificacid dels sistemes de transport urba, que assumint que
no totes les linies poden donar servei directe a tots els ambits, si que ha de fer possible
el servei mitjancant la intermodalitat.

14
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Figura 10. Planol de les linies i parades d’autobus urbvans i interurbans del municipi
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1.6.3 Detall de les linies de bus urba que donen servei a
urbanitzacions

Origen- Desti
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Detals de Ia inia

ESTACIO RUBI+D Oferta dia Feiner
ESTACIO RUBI+D

Fregliencia:
20 minuts
Primera expedicio:

6:30

22:01

(extenor) (intenor)

Darrera expedicio:

Oferta dia cap de

S
=
L]
=
@

7:30

21:55

setmana
Fregliéncia:
30 minuts
Primera expedicio:

Darrera expedicio:
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Llegenda

Poblacié servida a 300 m
1500 - 5000

) 5000 - 10000
10000 - 15000
@ 15000 - 20000
@ <20000

L3

\ e 3 [ ] Area de servei L3

Urbanitzacig &
*ls Avets

S Can Baratg

N

El recorregut de la L3 va des de l'estacio de
Rubi, creuant la riera a la banda esquerra, fins
a Castellnou. L'estacié compta amb un total de
46 parades en 20 km, sent aquesta la linia més
llarga del municipi.

Després de fer un petit recorregut pel centre,
la linia passa pels barris de Can Sola, Can
Barceld i Castellnou. La linia L3 proporciona
una cobertura mitjana de 19.900 persones, on
les zones del centre son les que corresponen
amb els valors més alts de poblacié i la resta
de barris presenten una poblacid servida
menor.

La linia disposa d'un nou reforg per accedir a l'institut Foix en la franja de migdia amb

una expedicio addicional a les 14:30h.
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Origen- Desti
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\
Anada
SANT MU(}}
ESTACIO RUBI+D

CAN SOLA
BERNARD RUSSELL
THOMAS MANN
ECHEGARAY
HERMAN HESSE
CAN FELIU
BELLPUIG

ELS SEGADORS
PLACA DEL PI

AV. CAN TAPIS
LES VALLS

CAN BOSC / GARROFERS
AVELLANERS
SANT MUG
XIMELIS

CAP SANT GENIS
JOSEP SAPES
JOSEP TURU

CAN FATJO
TOPAZI

ST. JOAN

ESPOZ | MINA
ESTACIO RUBI+D

ESTACIO RUBi+D
TORRWOS
RIERA-GUARDIET
BULLIDOR

PLANA DEL CASTELL
CASETES DE CAN FATJO
TOPAZI

CAN FATJO

JOSEP TURU

JOSEP SAPES

CAP SANT GENiS
XIMELIS

SANT MUC
AVELLANERS

CAN BOSC / GARROFERS
LES VALLS

AV. CAN TAPIS
PLAGA DEL P{

ELS SEGADORS
BELLPUIG

CAN FELIU

CAN SOLA

Tornada Detalls de la linia
ESTACIO RUBI+D
SANT MUG

Oferta dia Feiner

Freqliencia:

60 minuts

Primera expedicio:
6:45

Darrera expedicio:
21:15

Oferta dia cap de

setmana

Freqliéncia:

60 minuts

Primera expedicio:
7:45

Darrera expedicio:
21:15
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Poblacio servida a 300m
1500 - 5000

() 5000 - 10000
@ 10000 - 15000
@ 15000 - 20000
@ <20000

i | 7

[ ] Area de servei L7

La linia L7 compta amb 26 parades que circulen des

del centre de la ciutat cap als barris de Sant Mug i Can
Sola.

La linia inicia a I'estacié de ferrocarrils i acaba al barri
de Can Sola, a Sant Mug. Connecta aquells barris més
allunyats amb el centre de la ciutat. L'area de servei
de la linia cobreix a unes 20.000 persones on, com a
la resta de linies, els valors més alts es concentren al

centre de la ciutat i, a mesura que ens allunyem del
centre, disminueixen.
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1.7. Demanda del bus urba

La demanda dels usuaris del bus de Rubi presenta una distribucio lligada al curs escolar
on els mesos amb menys demanda sén els que presenten vacances. Durant la temporada
d’estiu, especialment a I'agost s'identifica un notable decreixement de I'Us del servei.

Figura 11. Evolucid del nombre d’usuaris del sistema de bus urba al 2021

180.000
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mlinial ®Llinia2 ®LlLinia3 ®mLnia4 ®Linia5 @ Linia6 ®mLinia7

Gener Febrer Mar¢ Abril Maig Juny Juliol Agost Setembre Octubre Novembre Desembre
20.389 23.199 26.305 24.068 26.692 24.358 21.918 11.249 26.461  30.444 30.389 23.417
20.492 23.212 26.794 24.495 26.102 26.855 22.772 12.789 26.302  29.123 30.014 25.129
16.024 18.862 22.128 19.900 22.728 20.097 16.906 10.662 21.417 25.093 25.733 19.985

14.804 18.074 21.403 19.366 20.458 20.122 18.440 9.108  22.295 24.370  26.717 19.982

3.078 3.654 4.061 3.476 3.417 3.419 3.973 202 3.816 3.785 4.242 3.186

18.073 20.813 25.353 22.482 26.116 24.479 22.166 12.367 26.206  28.567  30.446 24.572
5.578 6.118 6.951 6.455 7.032 6.800 6.567 5.523 7.497 7.987 8.394 7.524

98.438 113.932 132.995 120.242 132.545 126.130 112.742 61.900 133.994 149.369 155.935  123.795

Font: Ajuntament
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En les diferents linies de bus de Rubi s’identifica, de manera generalitzada, un major Us

del servei per part de les dones.

En termes d’edat és la franja de 40 a 64 anys la qual registra més viatgers. L'edat mitjana

dels viatgers es troba a 40,6 anys.

Figura 12. Perfil d'usuari per sexe i edat

= Home = Dona

25
® % Homes H % Dones
20 190/0
17%
15
12%
10 100/0 100/0
9%
6%
5%
5 5%
0 I

Menors de 18

De 18 a 24 anys De 25 a 29 anys De 40 a 64 anys 65 0 més

Font: Index de satisfaccid del client de les linies d‘autobusos urbans de Rubi

La informacié sobre el sexe i I'edat per linies mostra una tendéncia similar a la del
sistema, ja que predominen les dones en I'Us del servei en totes les linies a excepcié de
I'L3 i I'L6 que tenen un Us més paritari.
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Figura 13. Perfil d’'usuari per linies per sexe
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Font: Index de satisfaccid del client de les linies d‘autobusos urbans de Rubi

En general predomina la franja d’edat compresa entre els 40 i 64 anys, a excepcié de
les linies L4 i L6 on predominen els usuaris de 25 a 29 anys.

Figura 14. Perfil d'usuari per linies per edat
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Font: Index de satisfaccio del client de les linies dautobusos urbans de Rubi
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1.8. Diagnosi de les linies de les urbanitzacions

1.8.1 Demanda de la linia L3
Es disposa de les dades detallades de demanda de la linia urbana de bus L3.

Demanda espacial de la linia
De I'analisi de les pujades i baixades realitzat en 2021 és destacable la demanda en

algunes parades com les properes a l'estacid i el centre. També destaca la parada de
Iinstitut J.V. Foix. La distribucié de pujades i baixades és uniforme al llarg de les
urbanitzacions, ja que als diversos barris presenten unes densitats residencials similars.

Figura 15. Demanda a la L3 (2021)
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Figura 16. Demanda de pujades i baixades segons barri L3 (2021)
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El maig de 2026 es realitza una nova campanya d‘aforaments on es detecten
comportaments similars. Es disposa de les dades diferenciades per sentit de pujada i

baixada a les urbanitzacions.

Figura 17. Analisi de pujades i baixades de la L3 realitzat en 2026
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Entre els diferents barris als quals dona servei la linia L3, els que disposen d’unes dades
més altes de pujades i baixades son Castellnou-Can Mir, Centre i Les Torres. D'altra
banda, aquells barris que acumulen menys usuaris sén la Plana del Castell, Ximelis i Can

Fatjo.
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Tipologia d'usuari de la linia L3

Seguint la mateixa tendencia analitzada per a totes les linies, a la linia L3 la demanda
durant I'any és creixent. Es registra una disminucio de I'Us del servei a I'estiu on trobem
el minim a l'agost, amb un total 10.662 viatgers I'any de referencia.

Figura 18. Evolucié del nombre d'usuaris de la L3 al 2021
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El perfil dels usuaris d’aquesta linia en termes de sexe canvia lleugerament respecte la
tendéncia global, ja que predominen els homes (54,5%) respecte a les dones (45,4%).
Pel que fa a la franja d’edat amb més viatgers és la que correspon entre els 40 i 64 anys
(36,3%), seguint la mitjana del sistema segons l'estudi de Ifndex de satisfaccio del
client de les linies d'autobusos urbans de Rubi” (Avanza, 2017).

Perfil horari
Analitzant I'horari de pas es detecta un pic d'Us a les 13:00 del migdia i els minims es
troben durant les Ultimes hores del servei, a les 21:00 i les 22:00.

Figura 19. Pujades i baixades per hores de la L3 (2021)
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En aquesta linia cal destacar la parada JV Foix, que dona servei a I'IES JV Foix i que

acumula les baixes a la franja de mati (coincident amb l'inici de les classes) i les pujades
a la franja migdia (sortida de classes).

Per aquest motiu, a la sortida del migdia, en aquesta parada hi ha dos autobusos de
refor¢ addicionals a la linia regular. Un d’aquests reforcos s’ha incorporat recentment,
durant I'abril de 2026.

1.8.2 Demanda de la linia L7

A l'octubre de 2022 es van fer uns aforaments manuals de la linia L7. La informacio pero,
només es relativa a I'Us de les parades a les urbanitzacions i no en el trajecte més proper
al nucli urba. El maig de 2026 es van realitzar uns nous aforaments que mostren uns
comportaments similars.

Figura 20. Demanda de pujades i baixades segons barri L7 (2022)

e Pjades == Baixades
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Figura 21. Demanda de pujades i baixades per parada L7 (2026)
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Es disposa del perfil horari de les expedicions sentit urbanitzacions i de les expedicions

sentit nucli urba.
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Figura 22. Perfil horari de les expedicions sentit urbanitzacions de la L7 (2022)
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Figura 23. Perfil horari de les expedicions sentit nucli urba de la linia L7 (2022)
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De les dades es pot concloure que la linia té un marcat caracter d’aportacié cap al centre
i les relacions entre les diferents parades de les urbanitzacions és baixa.
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1.8.3 Deteccio de les peticions veinals

L’Ajuntament de Rubi porta temps detectant una série de peticions dels veins i veines
dels barris de les urbanitzacions que demanen una millor cobertura del transport public.

El desembre de 2022 |’Associacié de Veins i Propietaris de Can Barceld va tractar una
serie de propostes destinades a millorar I'accés en transport public de la zona. L'entitat
a més remarca que el 12% dels seus associats tenen mobilitat reduida, el que dificulta

I'accés a peu fins a parades de bus que queden més allunyades.

A I'abril de 2023 es va realitzar una reunié amb veins i veines de Sant Mug i van aportar

una proposta de recorregut i parades de la linia de transport public.

Figura 24. Exemple del treball de participacio realitzat amb els veins i veines de Sant Mug
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També a partir de la participacio ciutadana realitzada a I'abril de 2023, es considera una
ruta addicional que pot servir de connexid entre les dues valls plantejades inicialment i
dotar de major flexibilitat al sistema. També es demana la ubicacié de noves parades i
algunes de les plantejades inicialment s‘ajusten per tal de respondre a les necessitats
veinals. Aquestes peticions caldra contrastar-les amb les possibilitat operatives de la ruta
i el vehicle utilitzat.

Figura 25. Alternativa de rutes responent a les peticions veinals de la participacio

(abril 2023)
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Parades Tenis

Parades Transformador
Parades Ximelis

EXXXX

Recorregut TAD

Recorregut L7 A Cap San Genis

Recorregut L3

En aquest sentit, s’evidencia una necessitat objectiva de reforcar la connexié d’aquestes
urbanitzacions mitjancant la xarxa de transport urba.
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1.8.4 Accessibilitat territorial

Actualment, es constata una manca de cobertura generalitzada de les linies regulars que
cobreixen aquests sectors, especialment pel que fa a les linies L3 i L7. L'objectiu
fonamental és assegurar que les persones que viuen en aquests nuclis residencials
puguin disposar d‘alternativa de transport public eficient, regular i accessible que
redueixi la dependéncia del vehicle privat i millori la connexié amb els equipaments
principals de la ciutat.

L'orografia dificulta I'accessibilitat a les parades existents de les urbanitzacions. S'ha
analitzat per la linia L3 i L7 el pendent dels carrers a partir de mapes digitals d’elevacié
del terreny i utilitzant I'eina network analyst que permet mesurar distancies tenint en
compte la trama urbana. S'ha establert una cobertura de base de 200 metres caminables
a cada parada, en funcié de la inclinacié dels carrers propers a la parada la cobertura
canviava, on a més inclinacio es reduia I'area coberta per la parada d'autobus. D'aquesta
manera s’han detectat aquelles zones que quedaven desproveides de servei.

En especial la zona de Can Barceld, Can Mug i Ximelis, son les que queden més
allunyades del transport urba. Amb aix0 en ment, les propostes han d‘anar orientades a
millorar la cobertura d’aquestes arees urbanes.

Figura 26. Cobertura de les parades d’autobus de les linies L3 i L7 segons el pendent
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Projecte d'implantacié d'una nova linia del transport public urba de Rubi, mitjancant

d“i“;ﬁ;?‘e"* sistema de transport a la demanda a I'ambit de les urbanitzacions nord-oest del municipi

Dl

Figura 27, Planol de la cobertura territorial de les linies actuals L3 i L7 a I'ambit
d’urbanitzacions

2 ® Parades existents
| == Recorregut L3
|| Recorregut L7
o -

¥
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Figura 28. Accessibilitat al transport public segons mapa d‘index d'accessibilitat al TP
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1.8.5 Demanda estimada

El nou servei a demanda analitzat dona servei a les urbanitzacions de Ximelis, Can
Barceld, Sant Mug (Ermita i Tennis). En les parades actuals més properes a les arees
TAD es registra una demanda mitjana d’'entre 17 a 21 usuaris diaris, algunes de les
parades arriben als 0 usuaris diaris i en canvi altres als 66.

Per tal d’obtenir una estimacié de la demanda d’aquest nou servei s’ha analitzat la
cobertura de les diferents parades sobre el territori en base al pendent, de la mateixa
forma que es va calcular per a les parades de la L3 i L7. S'ha obtingut diverses isocrones,
que juntament amb les dades d’habitants per parcel*la permeten calcular els habitants
coberts per cada parada.
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Figura 29. Dades d’habitants per parcel*la en 2022
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Per a tal de calcular les previsions de demanda per al nou servei, s’ha dut a terme un

analisi de la configuracid urbanistica de les parades de les linies actuals. S'han classificat
en:

Tipus 1: parades properes a places o nodes de carrers, amb bona permeabilitat
i/o properes a equipaments

Tipus 2: parades situades als vials col*lectors de les urbanitzacions perd poc
permeables i sense equipaments.

Tipus 3: parades més allunyades sense equipaments que donen una cobertura
purament residencial
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Cal destacar que s’han utilitzat inicament les parades de les linies L3 i L7 que se situaven

properes a les urbanitzacions. A partir de les dades de demanda d’aquestes linies
s'estudia la previsié de demanda per al nou servei mitjancant tres metodes.

Primer métode

A partir de les dades de demanda de la L3 i L7 properes a les arees TAD s’estudia la
previsio de demanda per al nou servei. Es relaciona la demanda actual de les parades
similars a les del servei TAD segons la seva configuracid urbanistica, en relacio a les
parades Tipus 3 de les linies L3 i L7. S'obtenen dades de poblacié servida per aquestes
parades i es compara amb la poblacié coberta pel servei TAD, es calcula una demanda
mitjana per parada TAD d’entre 3 a 5 usuaris per parada i dia (la meitat que per les
parades Tipus 3 de les linies regulars), el que suma un total d’entre 45 a 75 persones
diaries. Si cada persona realitza 2 viatges (un de pujada i un de baixada), aixo
comportaria que anualment es pugui tenir una demanda entre 16.425 a 27.375
desplacaments anuals.

TAD
(urbanitzacions)|(urbanitzacions)| _€an | Sant ‘ Ximelis | TOTAL
Barceléo | Mug
Pl 4.471 1.693 392 | 1.228 9% 1.416
servida
Area 2 2 2 2 2 2
8,29 km 3,46 km 0,23 km? |0,15 km?| 1,14 km? | 1,54 km
coberta
5+3
(Cava,
s 29 13 Raim i 6 2 16
parades
passatge
del vi)
Demanda
diaria 2022 485 325
Demanda
anual 2022 121.735 81.491
Promig de
demanda 17 21
per parada
Usuaris per
parada tipus 6-9 6-9
3
Usuaris
estimats per 3-5
parada TAD
Demanda
estimada 21-35 | 18-30| 6-10 45 - 75
diaria
Zset’:‘;::: 7.665—- | 6.570 — 2.190 —  16.425 —
anual 12.775 | 10.950 3.650 27.375
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Segon métode

Com a segon metode, a partir de la classificacid de parades segons la seva classificacio
urbanistica, s'ha realitzat una grafica de dispersi6 de demanda segons la densitat de
poblacid, obtinguda per les dades de les isocrones.

Amb l'equacié obtinguda de la grafica s’ha calculat la demanda prevista a les noves
parades TAD.

D’aquest segon metode, s'estima una demanda mitjana per parada TAD d'un minim de
10 fins @ un maxim de 52 usuaris per parada, dades semblants a les recollides a les
parades actuals. Si cada persona realitza 2 viatges (un de pujada i un de baixada), aixo
comportaria que anualment es pugui tenir una demanda maxima de 75.000
desplacaments.
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Parades amb classificacio 3
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S’obté una correlacié entre les dades funciona, de forma predictible, com a més demanda
una major densitat de poblacid. A excepcid de la segona, en la qual la demanda baixa
on hi ha una major densitat de poblacid, podria ser degut a la seva composicio
urbanistica. Es registra una major quantitat de parades que formen part de la
classificacié 2, la gran majoria es troben en una demanda d'entre 10 i 30 en densitats
de poblacioé properes a 500 hab/km?.

En aquesta regressid lineal, les variables estan relacionades de manera directament
proporcional. S'ha utilitzat I'equacio lineal per obtenir les dades, ja que era l'opcié que
millor s'acotava al conjunt.

Cal destacar que existeix una gran dispersio de les dades, pel que s'ha dut a terme una
neteja de les parades que es mostraven com outliers, representant valors que es
trobaven molt distants al conjunt de la resta de les dades. Un cop feta aquesta neteja,
s'evidencia la relacié entre les dades de demanda per densitat de poblacid, obtenint un
coeficient de determinacié de 0,18 a la primera classificacid, de 0,12 a la segona i de
0,23 a la tercera.

Es preveu una demanda diaria de com a maxim 299 usuaris, que arribarien a una
demanda maxima de 75.000 desplagaments, aquest valor sembla sobredimensionat i,
donada la gran dispersio de dades de la metodologia, s’hauria de prendre com un valor
maxim a assolir pel sistema. Actualment les dades de demanda de les linies L3 i L7
registren entre 80.000 i 120.000 usuaris anuals. Fet que cal tenir en compte, ja que
aquest servei TAD actuara com un servei d'aportacié cap a aquestes linies, pel que
podrien veure la seva demanda incrementada amb la implementacié del servei.

Can

Barcelé Sant Muc | Ximelis

Poblacio servida 4.471 1.693 392 1.228 96 1.416
Area coberta 8,29 km? | 3,46 km? | 0,23km? | 0,15km? | 1,14km? | 1,54 km?
Numero de 29 13 542 6 2 15
parades
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Demanda diaria
2022

485

325

Demanda anual
2022

121.735

81.491

Demanda
estimada diaria

107

95

97

299

Demanda
estimada anual

26.857

23.845

24.347

75.049

Tercer métode

Finalment com a tercer métode, es calcula el percentatge de poblacié que utilitzara el
transport, que resulta en un 9% pel conjunt del TAD. Actualment a les linies L3 i L7 el
percentatge se situa en un 12,5% i 12% respectivament. S'obté una demanda diaria de

171 persones, que representaria una demanda anual de 43.000 usuaris.

TAD

Sant Mug | Ximelis

Poblacio servida

4.471

1.693

392

1.228

96

1.416

Area coberta

8,29 km?

3,46 km?

0,23 km?

0,15 km?

1,14 km?

1,54 km?

Numero de
parades

29

13

7

6

2

13

Demanda diaria
2022

485

325

Demanda anual
2022

121.735

81.491

Estimacio del
percentatge de
poblacié que
utilitza el servei

12,5%

12%

9%

9%

9%

9%

Demanda
estimada diaria

40

122

10

171

Demanda
estimada anual

10.040

30.622

2.510

42,921

Les demandes estimades amb els tres métodes son:

e Metodologia 1: extrapolacié de demanda mitjana per parada de tipus 3, entre

16.425 a 27.375 desplacaments anuals.
e Metodologia 2: correlacié de les parades tipus 3 en funcié de la densitat de

poblaci6 associada a cada parada TAD, 75.000 desplagaments anuals.
e Metodologia 3: us promig del servei per la poblacié coberta, aproximadament
43.000 desplacaments I'any.

La variabilitat de resultats dona una certa incertesa I'estimacié de la demanda, per aquest
motiu la flexibilitat operativa haura d‘ajustar-se en funcié de les demandes detectades.
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1.9. Conclusio: sistema de linia de transport public urba

L'analisi territorial, de I'oferta i la demanda de transport public, aixi com la diagnosi
especifica de les linies que donen servei a les urbanitzacions, posa de manifest que
existeixen diversos ambits residencials de baixa densitat que presenten una cobertura
insuficient de transport public urba. Aquesta situacid limita I'accessibilitat de la poblacio
resident als principals equipaments, serveis, centres d'activitat i punts d'intercanvi modal
del municipi, incrementant la dependencia del vehicle privat i generant situacions
d'aillament territorial, especialment entre els col'lectius amb menor disponibilitat de
vehicle propi.

Paral*lelament, les linies urbanes actuals desenvolupen una funcioé estructural plenament
consolidada dins la xarxa de transport public de Rubi, donant servei als principals
corredors de mobilitat amb recorreguts i freqliencies adaptats a una demanda elevada i
relativament estable. La modificacid substancial d'aquestes linies per incorporar els
ambits de baixa densitat comportaria una disminucid de la seva eficiencia operativa, un
increment dels temps de recorregut i una perdua de competitivitat del conjunt del
sistema.

A més, l'analisi de la mobilitat evidencia que la demanda potencial de les urbanitzacions
presenta un comportament molt variable tant espacialment com temporalment. Durant
les hores punta es concentra principalment en els desplagaments obligats cap als centres
educatius, laborals i als principals nodes de transport, mentre que durant les hores vall
la demanda és molt més dispersa, irregular i amb un marcat caracter social. Aquesta
variabilitat dificulta la implantacié d'un servei convencional de recorregut fix, ja que
obligaria a mantenir expedicions amb una ocupacié molt reduida durant bona part de la
jornada, amb el consegiient increment dels costos d'explotacid i una baixa eficiencia en
I'Gs dels recursos publics.

Cal afegir que, atesa l'abséncia d'un servei regular en alguns dels sectors analitzats,
resulta dificil estimar amb precisi6 la demanda futura, fet que introdueix un elevat grau
d'incertesa en el dimensionament inicial del servei. Aquesta circumstancia fa
especialment recomanable la implantacié d'un model que permeti adaptar
progressivament l'oferta a la demanda real observada durant les primeres fases
d'explotacio.

Per tot I'exposat, es considera que la solucié més adequada és la implantacio d'una nova
linia especifica de transport public urba basada en un sistema de Transport a la Demanda
(TAD). Aquesta alternativa permet combinar la cobertura territorial necessaria amb una
explotacio eficient dels recursos, adaptant els recorreguts, les expedicions i, si escau, la
capacitat dels vehicles a les necessitats reals de mobilitat dels usuaris.

A diferéncia dels serveis convencionals, en que les rutes, les parades i els horaris sén
completament predeterminats, un sistema TAD incorpora diferents graus de flexibilitat
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tant en la configuracié i activacié de les parades com en la definicid dels itineraris,
mantenint alhora uns nivells adequats de fiabilitat, accessibilitat i coordinacié amb la
resta de la xarxa de transport public.

En aquest sentit, es poden distingir les seglients tipologies de parades i rutes:

Tipologia de parades Descripcio

Parades fixes obligatories La ubicacio de la parada és fixa. El pas del vehicle
per aquesta parada és obligatori.

Parades fixes a demanda La ubicaci6 de la parada és fixa. El pas del vehicle
per aquesta parada és a demanda.

Parades flexibles La ubicaci6 de la parada és virtual. Al no existir una
ubicacié exacta, la informacio entre el vehicle i
I'usuari ha de ser constant. (Sistemes porta a porta
0 punt a punt).

Tipologia de rutes Descripcio

Ruta fixa Les parades es troben definides i es mantenen fixes.
La ruta passa per totes les parades. L'activacid de la
ruta pot ser sota demanda.

Rutes amb parades a Les parades es troben definides i es mantenen fixes.
demanda La ruta pot variar lleugerament en funcié de les
parades activades. Si no hi ha parades a demanda
actives, el vehicle millora la seva velocitat comercial.

Rutes en una area de servei | Donada una area a servir, la ruta es configura en
cada expedicié segons les parades a servir. La
complexitat en el procés d'optimitzacié depen de les
condicions de contorn del servei i les restriccions
horaries imposades. Amb les noves tecnologies, els
processos de calcul de rutes sén més rapids.

D'acord amb les caracteristiques territorials de I'ambit de les urbanitzacions del nord oest
de Rubi i amb els resultats de la diagnosi realitzada, la implantacié d'un sistema TAD
hauria de combinar un esquema de ruta fixa, en hores punta, amb pas per totes les
parades previstes a la nova linia i essent un horari previsible i conegut per I'usuari que
garanteixi la connexidé amb els principals punts d'intercanvi i amb el nucli urba, aixi com
una tipologia de servei en hora vall activable amb desviacions o parades a demanda
a l'interior de les urbanitzacions no servides actualment. Aquesta configuracié permet
mantenir uns temps de recorregut competitius per als desplacaments en hora punta,
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alhora que proporciona la flexibilitat necessaria per donar cobertura a una demanda
dispersa en hora vall sense incrementar innecessariament els costos d'explotacio.

En definitiva, la configuracié definitiva del servei haura de respondre als patrons de
mobilitat identificats, garantint un equilibri entre accessibilitat, eficiencia operativa i
sostenibilitat economica. La planificacidé de les rutes dependra principalment dels
seglents factors:

o Localitzacié dels punts de recollida i baixada dels usuaris.

» Delimitacio de I'area de servei de cada expedicio.

o Capacitat i tipologia dels vehicles assignats.

e Horaris i franges temporals de funcionament.

 Criteris d'optimitzacié de recorreguts i temps de viatge.

o Temps maxims d'espera i de desviament admissibles.

o Evolucio de la demanda real del servei durant la fase d'explotacio.

Aquesta solucié permet implantar un servei escalable i adaptable, capag d'ajustar la seva
operativa a l'evolucié de la demanda, garantint alhora una utilitzacié eficient dels
recursos publics i una millora efectiva de I'accessibilitat de les urbanitzacions al conjunt
de la xarxa de transport public de Rubi.

Condicionants contractuals:

En aquest sentit, cal tenir en compte que el contracte de serveis vigent preveu
determinades possibilitats de modificacié de la xarxa de transport public durant la seva
execucid, d'acord amb la clausula 21 del Plec de Clausules Administratives Particulars
(PCAP). Aquestes modificacions tenen per objecte adaptar el servei a les necessitats de
mobilitat que puguin sorgir durant la vigencia del contracte, pero es troben limitades als
suposits expressament previstos en el plec.

En concret, el PCAP contempla dues tipologies de modificacions. D'una banda,
I'adaptaci6 de la xarxa derivada de la posada en servei de determinades infraestructures
estrategiques previstes al municipi (nous jutjats, hospital comarcal i nova estacié d'FGC
de la Llana). De l'altra, preveu la possibilitat d'ampliar l'oferta de transport public
mitjancant I'increment de recorreguts i parades de les linies que ja donen servei a zones
de baixa densitat —especialment la L6 (poligons) i la L7 (urbanitzacions)— a través de
sistemes de transport a la demanda (TAD).
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Figura 30. Extracte del PCAP

L'Ajuntament de Rubi podra realitzar modificacions a la xarxa durant el termini d'execucio del
contracte, sempre dins dels limits que es detallen al Plec de Clausules Administratives Particulars.

En concret, hi ha tres equipaments/infraestructures previstos de fa anys que han vist interromput el
seu desenvolupament per la situacié econémica del pais, i que a mesura que vagin entrant en
servei es preveu que poden condicionar I'evolucié de la xarxa d'autobus per tal de poder servir-los
adequadament. Es tracta de:

¢ Nous jutjats
¢ Hospital comarcal
¢ Nova estacié d'FGC de la Llana

Altrament també suposaria una adaptacio de la xarxa durant I'execucié del contracte I'ampliacié de
l'oferta del servei augmentant recorreguts i parades d'aquelles linies que donen servei a zones de
baixa densitat (sobretot la L6 a poligons i L7 a urbanitzacions) mitjancant transport a la demanda
(TAD).

No obstant aix0, I'alternativa que es planteja en el present estudi no consisteix en una
ampliacio dels recorreguts de les linies existents, sind en la implantacié d'una nova linia
especifica de transport public urba amb funcionament a la demanda destinada a donar
cobertura a les urbanitzacions del municipi. Aquesta actuacié excedeix I'abast de les
modificacions expressament previstes en el PCAP, ja que aquest no defineix de manera
clara, precisa i inequivoca la possibilitat de crear una nova linia de transport public, tal
com exigeix l'article 204.1 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de Contractes del Sector
Public (LCSP), perque una modificacié pugui considerar-se prevista en els plecs.

En conseqliéncia, la implantacié de la nova linia TAD no pot emparar-se en el regim de
modificacions previstes de l'article 204 de la LCSP, sind que, si es considera necessari
executar-la durant la vigéncia del contracte, haura de tramitar-se com una modificacio
no prevista, d'acord amb el régim establert a l'article 205 de la LCSP, sempre que
concorrin les circumstancies i requisits exigits per aquest precepte.

Aquesta circumstancia condiciona la implantacié del servei, ja que la seva posada en
funcionament requerira la corresponent justificacié técnica, economica i juridica de la
modificacié contractual, aixi com l'acreditacid que es compleixen els limits i requisits
previstos per la legislacié de contractes del sector public.

Aixi mateix, caldra adaptar el reglament del transport public a I'especificitat d’aquesta
nova linia a demanda.

42



—
Ajuntament
de Rubi
2.

PROPOSTA DE SERVEI DE TRANSPORT A DEMANDA A RUBI

2.1. Descripcio de la nova linia

2.1.1 Criteris de disseny del servei

Abans de definir les caracteristiques de la nova linia, s'han establert els criteris técnics
que han guiat el seu disseny. L'objectiu ha estat donar resposta a les necessitats de
mobilitat detectades en les urbanitzacions minimitzant alhora I'afectacié sobre la xarxa
existent i garantint una explotacio eficient dels recursos disponibles.

El disseny de la nova linia no respon Unicament a la necessitat d'ampliar la cobertura
territorial del transport public, sind també a la voluntat de preservar el funcionament
de la xarxa urbana existent i garantir una explotacié eficient dels recursos disponibles.
En aquest sentit, la proposta s'ha desenvolupat d'acord amb els criteris tecnics
seguents:

« mantenir la funcié estructural de les arees servides, que corresponen a
I'estructura de les linies actuals L3 i L7 que funcionen de manera independent,
evitant modificar-les i evitant interferencies (no duplicar pujades i baixades a
parades ja servides) amb el servei de la nova linia que podrien fer incrementar
els temps de recorregut;

e minimitzar els temps de viatge dels usuaris;

o donar cobertura a les zones residencials situades fora de I'ambit d'influencia de
les linies regulars;

e garantir la connexié amb els principals punts generadors de mobilitat del
municipi, en especial el CAP Sant Genis i el centre ciutat.

« facilitar la intermodalitat amb la resta del transport public urba i amb els FGC;
o adaptar I'oferta a una demanda molt variable segons la franja horaria;

e assegurar la intermodalitat de totes les linies de bus urba, amb atencié especial
a les propies de I'ambit de les urbanitzacions;

» optimitzar els recursos d'explotacié mitjangant un Unic vehicle;
e garantir una explotacié economicament sostenible i contractualment factible;

o assegurar la viabilitat operativa del servei amb les caracteristiques fisiques dels
carrers de les urbanitzacions i el seu disseny viari;

» permetre una futura adaptacié del servei segons I'evolucié de la demanda.

Aquests criteris han conduit a plantejar una linia especifica de transport a la demanda
amb una combinacié d'expedicions fixes i expedicions sota demanda.
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2.1.2 Justificacio del model operatiu

El servei podria haver-se plantejat mitjancant diferents models d'explotacio:

o ampliacio de la linia L3;

e ampliacio de la linia L7;

» desviacions puntuals de les linies existents;

e servei integrament a demanda;

e nova linia especifica.

Alternativa Valoracio

Ampliar L3 Augment excessiu del temps de recorregut i perdua de
competitivitat de la linia. Penalitza tota la linia per servir una
demanda molt reduida. Obligaria a adquirir 2 busos un a L3 i laltre
L7.

Ampliar L7 Augment excessiu del temps de recorregut i perdua de
competitivitat de la linia. Penalitza tota la linia per servir una
demanda molt reduida. Obligaria a adquirir 2 busos un a L3 i l'altre
L7.

Desviacions Dificulta I'explotacid i genera incertesa als usuaris. Aixi mateix,

puntuals incrementa els temps de recorregut de la resta d'usuaris penalitzant
molt els temps de viatge.

TAD pur Poc compatible amb les puntes escolars i laborals. Aixi mateix, és
una opcid no desitjable, donat que existeix una demanda escolar
molt marcada on practicament sempre hi podria haver demanda

Nova hibrid: Millor equilibri entre cobertura, flexibilitat i explotacié operacional, i

Proposta L8 TAD | economicament viable.

Després de I'analisi territorial, funcional i operatiu es considera adient la creacié d'una
nova linia que es pot anomenar L8 TAD, atés que és l'alternativa que millor respon als
objectius del projecte i respon a:

o evita incrementar els temps de recorregut de les linies estructurals; ja que cal
donar servei a dues arees territorials (valls) diferenciades.

e permet adaptar I'oferta segons la demanda real;

o facilita el control operatiu del servei;

» simplifica la informacio a I'usuari;

e permet ajustar els recorreguts sense afectar la resta de la xarxa;

o facilita futures ampliacions del sistema TAD.
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Aixi mateix, s'ha descartat un model integrament sota demanda, ja que les hores
punta escolars concentren un volum de demanda incompatible amb un sistema
completament flexible. Per aquest motiu es planteja un model mixt format per

expedicions fixes durant les hores punta i expedicions sota demanda durant la resta
del dia.

2.1.3 Descripcio del servei

La proposta de servei dona cobertura a les diverses urbanitzacions als barris més
allunyats del nucli del municipi com Ximelis, Can Barceld, Sant Mug, Castellnou i Can Sola
que, a més, no queden ben servides per les linies L3 i L7 actuals. Per tal de cobrir
aquestes zones es proposa implementar un servei de transport a la demanda integrat a
la resta de serveis urbans mitjancant un nou vehicle que sigui complementari a les linies
actuals de les urbanitzacions i que disposa d'una gestio especifica i adaptada a la realitat
territorial per racionalitzar-ne I'is. Donada la demanda potencial, sobretot vinculada als
periodes lectius, es considera necessari disposar d'unes expedicions amb
caracter fix que cobreixi tota la ruta de les urbanitzacions i altres a demanda
a les hores vall.

El sistema proposat es tracta d'una nova linia (L8 TAD: Rubi Forma — Sant Mug /
Can Barcel0) per cobrir la demanda més allunyada de les linies regulars i utilitzant
I'Estacié Rubi Forma com a parada de capcalera i que permet I'accés al centre de la ciutat
i la intermodalitat amb FGC. A més de Rubi Forma, el servei tindria la parada del CAP
Sant Genis on fer I'enllag amb les linies regulars de manera més propera, que també pot
servir de parada reguladora dels serveis a demanda.
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Figura 31. Esquema de la nova linia L8 a demanda (TAD) proposada
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Degut a l'orografia de les urbanitzacions i a la dificultat de disposar de punts de decisio
on la ruta es pugui anar modificant a demanda, sumat a la disponibilitat inicial d’'un sol
vehicle i assegurar una freqliencia estable, fa que el sistema proposat sigui poc flexible.

Per aquest motiu, es fixen unes expedicions concretes amb un horari fixe. Aixo respon
principalment a una gestio eficag de la xarxa. En moments de maxima afluéencia o hores
punta, la concentracié d'usuaris fa imprescindible oferir una cobertura sistematica a la
totalitat de les parades de l'itinerari. En aquests escenaris d‘alta ocupacio, un model
basat estrictament en el transport a la demanda, perdria la seva viabilitat operativa. A
més, aquesta regularitat horaria aporta predictibilitat a I'usuari, que pot planificar els
seus desplacaments amb la certesa que el vehicle circulara en els intervals programats,
alhora que facilita una coordinacié optima amb la resta de linies urbanes per evitar
solapaments en el servei.

Per contra, aquesta rigidesa horaria presenta l'inconvenient que, durant les franges de
baixa demanda, el sistema té menys marge per la seva flexibilitat. Poden donar-se
demandes prop dels horaris fixes, aixi com la necessitat de respectar estrictament els
horaris de pas preestablerts pot obligar a mantenir el vehicle aturat a la capgalera per
garantir I'horari de pas de les expedicions fixes. Com a conseqiiéncia, aquells usuaris
que requereixin un desplacament fora d'aquests intervals fixats hauran d'esperar
necessariament a la segiient franja amb disponibilitat a demanda, limitant la capacitat
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de resposta immediata del servei en els periodes més vall, pero assegurant un servei de
transport public relativament proper a I'horari desitjat.

La L8 TAD efectuara parada exclusivament a les noves parades definides per al servei
TAD i, addicionalment, a Rubi Forma i al CAP Sant Genis. Les parades TAD
corresponen als sectors amb una demanda actualment molt baixa, mentre que Rubi
Forma i el CAP Sant Genis actuen com a punts principals de connexié amb la resta de la
xarxa urbana, el que permet la intermodalitat amb el transport public.

La L8 TAD no efectuara parada a les parades coincidents amb les linies L3 i L7, ja que
aquests punts ja disposen de cobertura suficient. Incorporar-hi noves parades
penalitzaria innecessariament el temps de recorregut de la nova linia. Tanmateix,
posteriorment a la posada en servei es pot establir algun nou punt de parada si per la
demanda de la linia es justifica.

La parada del CAP Sant Genis és especialment rellevant perqué permet la
intermodalitat amb les linies L3 i L7 per accedir a la resta d’ambits de les urbanitzacions.

En definitiva, la nova linia no substitueix cap dels serveis existents sind que completa la
cobertura territorial de la xarxa urbana actuant com una linia complementaria
especialitzada en la mobilitat de les urbanitzacions.
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® d“i”gﬁ;?‘e"* sistema de transport a la demanda a I'ambit de les urbanitzacions nord-oest del municipi

2.1.4 Rutai parades
Es proposa la seglient ruta i parades per la nova linia:

TN

Figura 32. Planol de la nova Linia L8 TAD amb indicacié dels punts de parada
;.: 2 \ % ) w

| F—MIRLB it f
TR A

* La parada de I'IES ]V Foix, forma part de l'itinerari amb un Unica parada fixe

al migdia de reforg.
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Figura 33. Planol de la cobertura territorial de la nova linia L8 TAD a l'ambit
d’urbanitzacions

® Parades existents
== Recorregut L3
| m=— Recorregut L7
@ Paradesls
! |wm= Recorregut L8
.~ Cobertura a peu {Smin) L3-L7
| I cobertura  peu (Smin) L8
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El vehicle realitzara una ruta que es bifurcara en dues arees diferenciades:

e L8 TAD Area 1 - Can Barcel6: Donara servei a aquelles zones més allunyades
de la L3 a Can Barcel6. També s'afegiria un tram de reforg fins a I" Institut J. V.
Foix, només en horari de migdia de tornada. En la resta de franges horaries, faria
el circuit habitual (per c. Can Bosch).

e L8TAD Area 2 — Valls de Sant Mug: Donara servei a les zones més allunyades
de la L7 a les Valls de Sant Mu¢ amb parades al Tenis, a I'Ermita i altres
localitzacions.

Els dos recorreguts donaran servei a 'ambit de Ximelis, fixe o a demanda, segons la
franja horaria, com la resta de parades de la linia.

La divisié en dues arees de servei respon a l'estructura geografica de les urbanitzacions,
configurades al voltant de dues valls diferenciades que no presenten una connectivitat
viaria eficient entre elles. Aquesta configuracié permet mantenir recorreguts més
directes i temps de viatge més competitius.

Les ubicacions de les parades escollides disposen d’espai suficient perque I'autobls pugui
aturar-se sense requerir una reordenacié senzilla de I'entorn amb senyalitzacid viaria. La
ruta que les uneix no conté girs complicats que poden suposar moviments incomodes
per als passatgers del vehicle.

Com a excepcid, s’ha detectat una problematica especifica al bucle del carrer
Transformador. Aquest vial disposa d'una calcada especialment estreta i manca d’espai
regulat per a l'aparcament; malgrat aquesta restriccid, és habitual que els vehicles hi
estacionin envaint la vorera i ocupant part de la calcada. Aquesta situacié impossibilita
I'accés i el gir d’'un autobls en condicions de seguretat en aquest carrer. Per aquest
motiu, i amb l'objectiu de donar cobertura a aquest sector sense comprometre
I'operativitat del servei, s’ha optat per incorporar dues parades estrategiques: una
situada a l'entrada i l'altra a la sortida d’aquest sector, fet que obliga a allargar el
recorregut del bus per I'eix de I'avinguda Can Tapis per realitzar el canvi de sentit.

Préviament a I'establiment de la proposta de parades, s’ha comprovat amb 'operador la
viabilitat de la ruta i parades per tal que el vehicle pugui realitzar el servei de manera
segura en tots els trams dels diferents recorreguts.

La linia dona servei a les dues vessants de la zona d’urbanitzacions de manera alterna i
realitzant recorreguts que passen sempre per Rubi Forma, com a extrem de linia, excepte
que en hora a demanda es pugui produir una demanda d’origen i destinacié entre altres
parades de la mateixa linia.

2.1.5 Horari del servei

El servei funcionaria durant les mateixes hores que les linies regulars L3 i L7, de 6 del
mati a 23 de la nit els dies laborables durant tot I'any (17h de servei). Es preveuen 5
expedicions (pujades i baixades) de caracter fix: 3 a Can Barcel6 (Area 1) i 2 a Sant Mug
(Area 2). Les expedicions de caracter fix tindrien un horari predeterminat. Aixi mateix,
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el recorregut fixe de I'horari del migdia es realitzara per donar servei a I'lES J. V. Foix,

substituint un dels reforcos actuals. Aquesta situaciéd suposara que la linia en aquest
horari concret no podra servir les tres parades de I'ambit del carrer de Can Bosch.

Les expedicions fixes s'estableixen tenint en compte:
e entrada escoles
e entrada feina
e migdia
e sortida escoles
e retorn tarda

Per altra banda, les expedicions a demanda, s’organitzaran en funcié hi hagi demanda
prévia i poden actualitzar la ruta en el cas que no sigui necessari fer una desviacié cap
totes les parades. En la resta de parades de pas a les urbanitzacions les expedicions a
demanda no poden recollir ni deixar a ningy, ja que disposen de les linies regulars
existents. Les parades d'origen (O) o desti (D) del nucli urba, on si que es podra activar
el servei, son I'Estacio Rubi Forma i CAP Sant Genis.

En el trajecte de pujada, es plantegen 5 expedicions fixes. Per altra banda, el trajecte
de baixada es plantegen també 5 expedicions fixes on una d'elles té un recorregut
diferenciat per poder absorbir el reforg a I'Institut J.V. Foix.

Les expedicions a demanda només es podran sol'licitar com a origen o destinacid les
parades del nucli urba del CAP Sant Genis i Rubi Forma i les parades propies de la L8
TAD (no cobertes per la L3 o la L7) amb un horari que s'ajustara diariament en funci6
de la demanda activada. En I'horari en que existeixen expedicions fixes I'horari ja estara
definit i es donara servei en aquestes mateixes parades.

Les parades noves s'assenyalen amb una (N).

L'horari mostrat a la taula és estimatiu i podra ser ajustat lleugerament durant les
primeres setmanes del servei d'acord amb la circulacié del servei en transit real, i
determinar un horari de pas ajustat a la realitat que sigui Util per les persones usuaries.
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AREA 1 AREA 2

Estacié Rubi Forma

CAP Sant Genis
Serra(N)
Montseny(N)
Passatge del Vi(N)
Raim(N)
cava(N)
T. de Calcuta(N)
Wiesel(N)
Esquivel(N)
Rigoberta
Menchu(N) v
Pineda(N)
Poniol(N)
Ermita(N)
Fleming(N)
Blat(N)
Pompeu Fabra(N)
Transformador
(N)

6:20

6:33
6:36
6:38
6:45
6:46
6:47
7:02
7:03
7:05

7:06

7:35
7:45
7:48
7:49

7:55
7:57
8:00
8:01
8:02
8:03

8:10

O U U U U U U U U OU U OO oU o o 0 O

o

13:35
13:48
13:52
13:54
14:01
14:02
14:03
14:17
14:18
14:20

14:21

O U U U U U U U U OU U OU OO GO o 0 O

o

18:25
18:38
18:42
18:44
18:51
18:52
18:53
19:07
19:08
19:10

19:11

19:40
19:50
19:53
1er54)

A
20:00
20:02
20:05
20:06
20:07
20:08

20:15

O U U U U U U U O O

o

O © o U U U ©O
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T. de Calcuta(N) 7:02 14:17 o 19:07 (o]
Wiesel(N) 7:03 (o] 14:18 (o] 19:08

Esquivel(N) 7:05 (o] 14:20 o 19:10 (o]

L 7:06 o 1421 o0  19:11 )

Menchu(N)

Cava(N) 7:14 (o] (*) o 19:19 (o]

Raim(N) 7:15 (o] (*) o 19:20 (o]

Pasf,";::‘; del 7:16 0 *) o 19:21 )

Transformador(N) 8:15 o o 20:20 o

Pompeu Fabra(N) 8:16 (o] 0o 20:21 o

Blat(N) 8:17 (o] (0] 20:22 (o]

Fleming(N) 8:19 (o] (o] 20:24 (o]

Ermita(N) 8:20 o o 20:25 (o]

Poniol(N) 8:23 o (o] 20:27 (o]

v Pineda(N) Y 8235 o v o Y 2028 o

Serra(N) 7:22 8:31 o - o 19:27  20:33 o

Montseny(N) 7:23  8:33 (o] - o 19:28  20:35 o

CAP Sant Genis 7:27  8:35 o 14:42 D 19:32  20:37 o

Estacio Rubi Forma 7:34  8:42 (o] 14:49 D 19:39  20:44 (o]

*Ruta de reforg escolar:

Institut J. V. Foix 14:30
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2.1.6 Vehicle

El vehicle utilitzat és un bus de 10,5 metres per tal de garantir un optim servei de reforg
en les expedicions fixes. En les expedicions a demanda es manté el mateix vehicle durant
tota la jornada per garantir una operativa coherent i disposar de vehicles de substitucio
amb les mateixes caracteristiques.

La seleccid del recorregut definitiu ve donada per la validacid prévia d’un itinerari
totalment apte i compatible amb les dimensions i radis de gir d’aquest autobus de 10,5
metres, quedant aixi establert com el tracat final.

El dimensionament d’aquest autobus ve donat per la necessitat de disposar de suficients
places als horaris fixes i especialment al refor¢ del Foix, d'alta demanda d’usuaris.

Aixi mateix, el recorregut s'’ha dimensionat tenint en compte les dimensions del vehicles
escollit i tenint en compte també que la resta de vehicles que el poden substituir per
reparacions manteniments o altes situacions son de les mateixes mides i per tant cal
dimensionar tenint en compte el conjunt de necessitats o condicionants que tindra
I'autobus durant el servei.

Per tant, tot i que el servei pot presentar una demanda baixa 0 moderada durant bona
part de la jornada, s'ha descartat la utilitzacié d'un microbus atés que les expedicions
fixes associades als periodes escolars presenten una demanda concentrada que podria
superar la seva capacitat. Aixi mateix, com s’han comentat, la utilitzacié d'un Unic tipus
de vehicle simplifica I'explotacid, facilita les substitucions per incidéncies i evita
limitacions derivades de la disponibilitat de flota.

L'autobus disposara dels equips tecnologics necessaris per operar amb total normalitat
durant tot el servei. Aixd permetra als usuaris realitzar la validacié dels seus titols en els
viatges. Aixi mateix, el vehicle compta amb la resta de sistemes estandard de la flota
urbana del municipi, tals com I'emissora, el sistema de videovigilancia, connexié WiFi i
el SAEI (Sistema d’Ajuda a I'Explotacio i Informacio).

2.1.7 Dimensionament

S’ha realitzat una proposta preliminar d’horaris de pas que inclou les expedicions fixes i
una alternanga de les expedicions a demanda en les que sempre es fa el recorregut de
totes les parades a demanda. Aquest exercici ha de servir per dimensionar els
quilometres minims i maxims recorreguts de la linia aixi com disposar d’'uns temps
orientatius de recorreguts entre les expedicions fixes.

S'estimen unes 14 expedicions equivalents diaries incloent les expedicions fixes i les
rutes a demanda.

El dimensionament s'ha fet considerant:
e expedicions fixes

e expedicions TAD
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e recorregut minim
e recorregut maxim
e regulacions

e temps comercials

2.1.8 Resum de dades de la nova linia L8 TAD

Un cop analitzades les dades, un hipoteétic servei en continu per totes les parades de
linia podria arribar a tenir fins a 14 expedicions en total. Tanmateix, com s’ha definit en
I'horari, es preveuen 5 expedicions fixes i la resta a demanda, per optimitzar encara més
el servei. Un cop ajustades les rutes, en un dia tipus amb servei continu es realitzarien
fins a 406,6 km de recorregut en 16,8 h de servei.

Figura 34. Dades del nova linia a demanda

L8 TAD AREA 1 Can Barcel6 Caracteristiques de la ruta

Tipus de linia: Fixe i a demanda Longitud: 28,7 km

Nuclis: Can Barceld, Ximelis Parades: 19

Poblacidé que connecta: 14.000 habitants Temps de ruta: Fixe + TAD
Vehicle: Bus de 10,5m Exp. dia: 14 (7+7)

Descripcid: El servei realitza tres expedicions Hores anuals: 4.307,76 h
fixes en les hores de major demanda per reforcar (entre les dues linies)
la linia regular. La resta d'expedicions es fan si hi km anuals: 103.419,7 (entre les

ha peticions a les parades de TAD. dues linies)

Tipus de linia: Fixe i a demanda Longitud: 29,3 km

Nuclis: Valls de Sant Mug, Ximelis i Tenis Parades: 21

Poblacio que connecta: 14.000 habitants Temps de ruta: Fixe + TAD
Vehicle: Bus de 10,5m Exp. dia: 14 (7+7)

Descripcid: El servei realitza dues expedicions Hores anuals: 4.307,76 h
fixes en les hores de major demanda per reforcar (entre les dues linies)

la linia regular. La resta d'expedicions es fan si hi km anuals: 103.419,7 (entre les
ha peticions a les parades de TAD. dues linies)

2.2. Funcionament del servei a demanda

La nova linia disposa d’unes franges horaries (fora de les expedicions fixes) que funciona
sota demanda. Per aquest motiu, I'activaciod del servei, la connectivitat que ofereix, la
gestio activa de la ruta i la gestid de reserves cal adaptar-ho a la realitat.
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La L8 TAD efectuara parada exclusivament a les noves parades definides per al servei
TAD i, addicionalment, a Rubi Forma i al CAP Sant Genis, i de manera singular a 1V Foix,
que ho fara exclusivament en la franja fixe de les 14:30 h per absorbir el pic de demanda
d'aquesta parada.

Les parades TAD definides corresponen als sectors amb una demanda actualment molt
baixa, mentre que Rubi Forma i el CAP Sant Genis actuen com a punts principals de
connexié amb la resta de la xarxa urbana.

La parada del CAP Sant Genis és especialment rellevant perqué permet la intermodalitat
amb les linies L3 i L7 per accedir a la resta d'ambits de les urbanitzacions. Es proposa
utilitzar aquesta parada com a punt regulacid, donat que es troba entre el nucli urba i
les urbanitzacions. A més, disposa d’espai per tal de disposar d'un punt d’estacionament
del vehicle mentre espera a I'entrada d'una peticid.

En cap cas la L8 TAD efectuara parada a les parades coincidents amb les linies L3 i L7,
ni en horari fixe ni en horari a demanda, ja que aquests punts ja disposen de cobertura
suficient. Incorporar-hi noves parades penalitzaria innecessariament el temps de
recorregut de la nova linia i el servei esdevindria ineficient. Aix0 assegura una
racionalitzacid dels serveis a demanda.

Per la propia naturalesa de la linia, durant les primeres setmanes del servei s’haura
d’avaluar i valorar alguns ajustos finals (ubicacions de parades, ajustos horaris, etc.) i
aixi adaptar el servei a la demanda, aixi com assegurar una bona compatibilitat de la
nova linia L8 TAD amb les linies L3 i L7.

2.2.1 Activacio del servei a demanda

Durant les franges a demanda el servei s‘activa mitjancant la sol'licitud de la persona
usuaria. La peticid la pot realitzar des de 3 dies abans fins a 30 minuts abans de I'hora
sollicitada del servei.

Aquesta persona usuaria haura d’escollir la parada d'origen i la parada de desti i el
sistema optimitzara la connectivitat de la ruta i proposara I'horari més ajustat possible a
la peticid.

En abséncia de reserva el vehicle no efectuara I'expedicid.

2.2.2 Connectivitat

En els viatges de baixada cap al nucli urba de Rubi, el servei portara I'usuari/a des de la
seva parada d’origen (O) de les urbanitzacions fins a una de les parades de desti (D) del
nucli: CAP Sant Genis o Rubi Forma.

Per altra banda, el servei de pujada cap a les urbanitzacions es podra sol'licitar a les
parades de CAP Sant Genis o Rubi Forma fins a una de les parades exclusivament del
servei L8 TAD de les urbanitzacions.

e Urbanitzacions -> CAP Sant Genis i/o Rubi Forma

e CAP Sant Genis i/o Rubi Forma -> Urbanitzacions
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2.2.3 Aplicacio de gestio de rutes i reserves

El servei TAD funcionara a partir de reserves previes mitjancant una aplicacié
anomenada NEMI o reserva telefonica en la qual s'escollira la parada i I'hora de recollida,
aixi com la parada de desti. La reserva s’haura de fer com a minim amb 30 minuts
d'antelacié. L'algoritme de I'aplicacié optimitzara la ruta en funcid de les peticions i
informara als usuaris del temps de recollida en la seva parada d’origen i I'estimacid del
temps de viatge.

Figura 35. Esquema de funcionament de les peticions dels usuaris

Inform aris
4 A i \

! | Seleccié d’hora de recollida

I

1

® Seleccio parada ¥
CLI] |

I |

Eleccio d’expedicio

I
1 |

: ‘\ ® |
i - ] @_‘ | Seleccio parada desti |
St % '

1

1

"~ Recordatoria ) ,

l'usuari/a del seu &¢
- I
: sonvel 7 Reserva del viatge
Sistema de -+ Expedicié6 afectada

gestio TAD - Parada de transferéncia

5 + Parada de la urbanitzacio
Definicio de la ruta + Sub-Ruta de la parada urb.
ademanda - Seients ocupats (IN-OUT)

- Parades a realitzar
+ Sub-Rutesa servir

+ Horaride sortida \ /

L'aplicacié de Rubi Bus incorporara un banner d'accés directe a l'aplicaci6 NEMI per
gestionar els serveis a demanda. L'aplicacié NEMI disposa d’un entorn personalitzat per
I’Ajuntament de Rubi, incorporant la imatge corporativa, els colors i els logotips
pertinents.

Informar al
conductor/a del
servei arealitzar

* App operador

El sistema és flexible i permet fer els ajustos derivats de I'experiéncia de funcionament
del servei.

El sistema permet també al Centre de Control visualitzar en temps real I'estat de totes
les expedicions.
2.2.4 Aplicacio de gestio de rutes i reserves

Quan una persona usuaria realitza una reserva, aquesta és registrada automaticament
pel sistema de gestié del servei. L'algoritme d'optimitzacid incorpora la nova petici6 a la
ruta prevista tenint en compte:

e les reserves existents;
» la capacitat disponible del vehicle;

o el temps maxim de desviacio;
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e els horaris de les expedicions fixes;
o els temps de regulacio.

La ruta actualitzada és enviada en temps real al Sistema d'Ajuda a I'Explotacio (SAE) del
vehicle perque el conductor disposi del recorregut definitiu abans de l'inici del servei o
durant el recorregut quan sigui necessari.

En cas de no existir cap reserva durant una franja a demanda, I'expedicié no s'efectua i
el vehicle resta disponible al punt de regulacié del CAP Sant Genis (0 a on es consideri
adient) fins a l'activacid d'una nova sol'licitud o l'inici de la segiient expedicio
programada.

2.2.5 Condicions d'us del servei

En resum, el servei funcionara de la segiient manera:

e només es poden reservar les parades propies de la L8 TAD;

e les parades de la L3 ni de la L7 coincidents en el recorregut no admetran
reserves, ni pujades i baixades circumstancials, ni al servei fixe ni a demanda.

e les Uniques parades del nucli urba habilitades amb el sistema TAD, que poden
funcionar d’origen o destinacié seran Rubi Forma i CAP Sant Genis;

e la parada ]V Foix, només admetra I'expedicié en horari fixe de sortida dels
alumnes de I'Institut a I'entorn de les 14:30h, funcionant com a expedicié de
reforg.

e la reserva es permetra entre 3 dies i 30 minuts abans de I'hora sol*licitada;

e els horaris en la franja a demanda no son fixe i vindran determinats segons el
nombre de reserves i ubicacio de les parades;

e viatges només dins I'ambit del servei;

e expedicions fixes sense necessitat de reserva.

2.2.6 Avantatges del model proposat
El model de servei proposat presenta els avantatges seglients:
Avantatges per a lI'usuari

e increment de cobertura territorial,

e menys dependencia del cotxe,

e reserva anticipada,

e connexié amb FGC,

e millor accés al CAP,

e millora de la intermodalitat.
Avantatges operatius

e reduccié de quilobmetres sense passatgers (menys quilometres improductius),

e millor ocupacio,
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o flexibilitat davant I'evolucié de la demanda,
e minima afectacio a la xarxa existent,

e optimitzacié dels recursos publics.

2.2.7 Implantacio del servei
A continuacio es mostres les fases previstes per la implantacié del servei TAD:

Fase 1: Elaboraci6 dels documents tecnics, conformitat de I'operador i aprovacio pel ple
de I'ajuntament.

Fase 2: Implantacio, difusié i formacio.
Fase 3: Seguiment inicial (3-6 mesos).
Fase 3: Ajustos, a parades, horaris i sistema de reserva, si cal.

Fase 4: Consolidacio.
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2.3. Costos unitaris per a I'estimacio del nou servei

L'estimacié economica del servei s'ha elaborat diferenciant els costos directament
vinculats a l'explotacié diaria dels costos necessaris per a la implantacid inicial del
sistema. Aquesta metodologia permet estimar tant el cost anual del servei com els costos
extraordinaris associats a la seva posada en funcionament.

Atesa la naturalesa del servei, basada en un model de transport a la demanda amb
expedicions de longitud variable, no és possible determinar a priori un cost anual tancat
d'explotacid. Per aquest motiu, I'analisi economica es fonamenta en la definicié de costos
unitaris d'operacio, que posteriorment permetran calcular el cost real del servei a partir
dels quilometres efectivament recorreguts i del temps durant el qual el vehicle roman
disponible a I'espera de noves sol'licituds. Aquesta metodologia és coherent amb la
variabilitat inherent als serveis TAD i facilita una certificacid objectiva dels serveis
efectivament prestats.

En aquest sentit, per estimar els costos unitaris del servei de transport a la demanda es
tenen en compte els costos previstos al contracte vigent, aixi com la casuistica propia
del sistema a demanda que preveu que I'autobus no esta sempre circulant, element que
caldra detallar a les certificacions economiques mensuals aportades per l'empresa
operadora.

Al tractar-se d'un model a demanda, els costos es divideixen en dos:
- Costos del vehicle en ruta
- Costos del vehicle a I'espera

Amb aquesta metodologia, els diferents costos d'explotacié es transformen en dos costos
unitaris de referencia (cost per quilometre en servei i cost per hora de disponibilitat del
vehicle), mentre que les inversions necessaries per a la implantacio del servei es valoren
de forma independent.

A continuacié es descriuen diferenciadament els costos d’explotacid/operacio i els costos
d'inversio:

2.3.1 Cost d’operacio

Costos de personal (cost variable)

Les propostes comporten l'increment del personal conductor. Es valora I'hora de servei
util, que ja inclou la resta de despeses associades partint del preu de I'estudi economic
(basat en costos de 2018) i actualitzat en funcié del conveni col*lectiu del sector més
recent. S'estima un preu per hora de servei equivalent a 30,40 € /h de servei. Es
facturara exclusivament quan l'autobus estigui en espera, ja que al no esta en servei no
es pot facturar el preu(€)/km d’operacio.

Quilometratge (cost variable)

El contracte de serveis vigent fixa un preu d’operacié de 3,5024 €/km. Aquest cost
inclou, per exemple, tant el valor del conductor quan el vehicles esta en servei, el
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combustible, els lubricants i greixos, els pneumatics, el manteniment del vehicle i la resta
de costos previstos al contracte. El preu per quilometre previst al contracte constitueix
el valor de referéncia utilitzat per a la certificacié dels serveis efectivament prestats. Atés
que el model TAD incorpora periodes de disponibilitat del vehicle sense recorregut, s'ha
desagregat el cost del personal conductor per tal de poder valorar independentment les
hores d'espera i evitar infraestimar el cost real del servei.. Per tant, el preu d’operacié
es facturara exclusivament quan I'autobus estigui en servei.

Assegurances

Cal incrementar la flota amb un nou vehicle. Per tant, es disposa del valor de referencia
de l'operador per un vehicle d'aquestes caracteristiques, el que s’estima ascendira al
moment de la seva contractacié a 10.594,04 € anuals.

Despeses de TAD

L'operacié del TAD requereix d’un sistema de gestié dimensionat a part. Aquest sistema
de gestié s’ha establert en 24.610 € el primer any que inclou el cal/ center, I'aplicacio
mobil i les integracions. A més es destina una partida de difusié i promocié del servei de
2.500,00 €.

Els seglients anys els costos de manteniment del sistema de gestid s'estimen en
13.531,92 €. També es fa una reserva pel segon any i seglients de promocid i difusid
del servei de 1.250,00 €.

Aquest sistema constitueix un element imprescindible per al funcionament del servei, ja
que integra la recepcid de reserves, |'optimitzacié automatica de les rutes, la comunicacio
amb el vehicle, la informacid als usuaris i la generacié dels informes necessaris per al
control i certificacio del servei.

Benefici empresarial
El benefici empresarial contemplat és del 6%, d'acord amb els criteris habituals aplicats
als contractes de serveis.

2.3.2 Costos d’inversio

Amortitzacio de vehicles i costos financers

L'adquisicid6 d'un vehicle de 10,5 metres es valora en 340.000€ que, amb una
amortitzacié a 10 anys, el cost anual sera de 34.000€. Les despeses financeres per la
compra del vehicle s’estimen en 16.365,20€ anuals.

Equipament bus

Un bus del sistema del servei dautobls urba de Rubi totalment equipat disposa
d’emissora, sistema de videovigilancia, expenedores, validadores i wifi.

e Emissores: 500 € / vehicle
e Sistema de videovigilancia: 1.000 € / vehicle

e Expenedores i validadores: 5.000 € / vehicle
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e Wifi: 300 € / vehicle
e Sistema SAEI: 2.500 € / vehicle

El servei de bus de Rubi disposa d'un equipament existent i no es contemplar com a cost
per aquest servei TAD, donat que ja lincorpora el vehicle que substituiria, i que
actualment esta prestant el servei de reforg a I'lES Foix a la franja de les 14:30 h.

En conseqiiéncia, no es considera necessaria cap inversié especifica en aquests sistemes,
excepte en el cas que el vehicle destinat al servei no els incorporés inicialment.

Totems de parades

Caldra fer una inversio en la incorporacié de totems de localitzacié de les noves parades
a les urbanitzacions, a raé d'una amortitzacié a 1.500€/anuals durant 10 anys. Aquesta
inversid inclou tant el subministrament dels elements de senyalitzacidé com la seva
implantacié sobre el terreny.

Costos de promocio del servei

La implantacié d'un servei TAD requereix un important esforg inicial de comunicacid, ja
que el seu funcionament és diferent del d'una linia convencional. Per aquest motiu es
preveu una campanya especifica dirigida als residents de les urbanitzacions, que incloura
accions informatives, material divulgatiu, actualitzacié dels canals digitals municipals i
sessions de presentacio del servei. També s’executara la integracié d’aquest nou servei
a la web i banner informatiu a I'app de Rubi Bus per facilitar la reserva i el seguiment
dels trajectes.

2.3.3 Evolucio dels preus

L'analisi economic s'actualitza any rere any amb un IPC general estimat del 3% i un IPC
aplicat Unicament al cost del personal del 3,77%, que s'ajustaran segons la realitat a
cada anualitat, per tant, els percentatges emprats tenen Unicament caracter estimatiu
als efectes del present estudi economic.

Aixi mateix, cal tenir en compte que l'increment de cost no té impacte sobre el preu del
quilometre recorregut donat que és un preu fix per contracte.
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2.4. Estimacio del cost anual del servei de transport a la demanda

El servei TAD disposara de dos costos unitaris de referéncia per tal de certificar-ne el
seu cost. Per un costat els quilometres recorreguts en servei i per |'altre costat, el temps
estacionat a I'espera d’activar el seguient servei.

Atés que el cost definitiu del servei dependra, sobretot, del nivell real d'utilitzacié per
part dels usuaris, s'han definit dos escenaris teorics extrems que permeten acotar el cost
anual previsible de I'explotacio.

Partint de la hipotesi que durant tota I'anualitat del 2026 el servei TAD només funcionés
durant les rutes fixes i la resta de temps no existis la demanda el servei realitzaria
37.336,65 km anualment i hauria d’esperar a |'estacio de regular un total de 2.776,60 h
(ESCENARI 1). Aquest cost teoric es calcula en 301.147,75 €. En canvi, si el servei
sempre tingués demanda activa i hagués de realitzar totes les desviacions per arribar a
totes les urbanitzacions servides per les noves parades, el servei realitzaria 103.419,72
km anuals i no tindria cap hora d’espera (ESCENARI 2). Aquest cost teoric es calcula en
441.291,72 €.

El cost real del servei evolucionara progressivament des de I'escenari inicial cap a un
valor intermig en funcié del grau d'utilitzacié del servei i del nivell de consolidacio de la
demanda. Aixi mateix, les estimacions anuals del cost vindran determinades pel nivell
d’inversions que cal preveure en cada anualitat.

Per tant, entre els dos escenaris teorics definits se situara el cost real del servei i que
I'operador haura de certificar de manera justificada.

En la liquidacié economica del servei també es tindran en consideracié els ingressos
tarifaris obtinguts per la utilitzacié de la nova linia, els quals minoraran el cost net del
servei. Tanmateix, atesa la naturalesa social del transport a la demanda, la baixa densitat
de poblacié de I'ambit servit i les previsions de demanda inicial, s'estima que aquests
ingressos tindran una incidéncia limitada sobre el cost global d'explotacid, de manera
que el finangament del servei continuara tenint el pes principal en I'aportacié municipal.

Els escenaris teorics mostrats a continuacié, mostren I'hipotétic cost anuals que hauria
tingut el servei durant tot el 2026. En aquest sentit, en aquest cas no es computa
I'assegurancga, atés que l'autobus en servei és el que actualment fa el segon reforg de
I'TES 1V Foix, i ja s’ha facturat.

Els escenaris teorics que es presenten a continuacid mostren el cost anual brut que
hauria representat el servei si hagués estat operatiu durant la totalitat de I'any 2026. A
efectes d'aquesta estimacid no s'han descomptat els possibles ingressos tarifaris, atés
que es tracta d'una variable incerta en aquesta fase del projecte, dependent del nivell
real d'utilitzacid del servei i de l'estructura tarifaria vigent en cada anualitat. Aquesta
aproximacié respon a un criteri de prudencia pressupostaria, ja que permet dimensionar
els documents comptables considerant un escenari de despesa maxima. En qualsevol
cas, els ingressos efectivament obtinguts seran objecte de liquidacié durant I'execucid
del contracte i reduiran el cost net del servei.
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Finalment, cal apuntar que els imports estimats per cada anualitat prevista
durant la durada del contracte es mostren al punt 2.5 i I’Annex 3 d’aquest

projecte.

Figura 36. ESTIMACIO DE COSTOS DEL SERVEI (HIPOTESI 2026 COMPLET)

PROPOSTA SERVEI TAD - COST ANUAL 26

MiNIM MiNIM MAXIM MAXIM
Concepte [Preu Unitari | [ Quantitat | | Total | uantitat | | Total |
Qms. Comercials fives | 3,5024] [ 37.336E65] | 130.787.88¢C [102.41572] | 382.217,23 €]
Fersonal Conduccic [ =pdoone] | 2.777.60]hores | 84433046 | 0,00 hores | 0.00€]
Combustible A3 litres/100 kms 0,00 [km 0.00E 0,00 [km 0.00E
0.00 | km 0.00€ 0.00|km 0.00€
0.00 | km 0.00€ 0.00|km 0.00€
0.00)km 0.00€ 0.00|km 0.00€
0,00 | km 0.00€
1 0.00€ 0.00|km
0,00 | km
CALL CENTER NEMI E.000.00 £| ANY 00 €.000.00€ .00
| M [Llicéncia i manteniment) S.E10.00 | ANY 00 9.610,00E 00
Integracion Web 1.500.00€ 00 1.500.00€ .00
Integracion APP 7.500,00€ .00 7.500.00€ .00
ion del Servicio 2.500,00 €| ANY 00 2.500.00€ .00
Subtotal Costos d'Operacia 242.316,92C
Benefici industrial B% | Costos variables 111.545.04 € B.892,84 € 27.110,00 £
Subtotal sense Costos d'inversio 249.009.86 €
Amaortizacion totems 20.000,00 £| Amort. 10 anys 2.000,00€
Amortizacion del vehiculo 340.000.00 £| Amort. 10 anys 34.000.00€ 34.000,00€
Costes Fi Cieros 18.137,8B8 €| Anuals 18.137.88 € 16.137.88€
Subtotal Costos d'Inversic 52.137,89€ 50.337.89 €
TOTAL COST 301.147.75€ 441.291.72¢

64



—]
@ Ajuntament
de Rubf
2.5. Encaix dels costos en I'evolucio del contracte

Les condicions definides en els plecs del servei preveuen unes despeses derivades de
modificacions del contracte esmentades al plec, tot i que, com s’ha avancgat en |'apartat
1.9, el servei de TAD hauria de tramitar-se previsiblement com una modificacié no
prevista del contracte i s’ha d'ajustar a I'article 205 de la LCSP.

Aquest analisi haura de fer-se en el marc d’'un informe técnic i juridic especific necessari
per motivar i justificar la viabilitat de la modificacié del contracte per la implantacié de
la nova linia del Servei de Transport Public Urba de Rubi.

En qualsevol cas, el present document proporciona els elements tecnics i econdomics
necessaris per a la redaccio de la corresponent informe justificatiu exigit per la LCSP.

Fent una estimacid pressupostaria a any natural del contracte, i segons els periode
previst de servei, quedaria de la segiient manera:

ANY | MESOS| COST MINIM | COST MAXIM
2026 1 47.636,16 € 59.655,63 €
2027 12 295.678,88 € 434.248,50 €
2028 12 307.015,37 € 442.083,42 €
2029 12 309.985,59 € 441.420,06 €
2030 12 313.044,45 € 440.708,36 €
2031 12 316.194,21 € 439.945,41 €
2032 6 167.301,31 € 227.146,82 €
TOTAL| 67 |1.756.855,97 € | 2.485.208,21 €

El detall dels costos per cada anualitat, s’ha incorporat a /Annex 3 - Justificacio
d‘estimacio dels costos anuals (minims i maxims) del document.

Al moment de la redaccidé del present document, es preveu la posada en servei al
desembre del 2026 i el contracte finalitza en juliol de 2032 el que dona un total de 5
anys i 9 mesos de servei. Fent una proporcid dels costos minims i maxims esperats i
aplicant I'IPC teoric, s’han estimat els costos totals del servei dins del present contracte.

e Cost minim del servei TAD pels 5 anys i 9 mesos de contracte: 1.756.855,97€.
Aquest valor representa el 3,5% del pressupost base de licitacié total.

e Cost maxim del servei TAD pels 5 anys i 9 mesos de contracte: 2.485.208,21 €.
Aquest valor representa el 5,0% del pressupost base de licitacié total.

Les certificacions mensuals incorporaran de manera detallada els quilometres
efectivament realitzats i les hores de conductors en funcié de I'activacio real del servei
de TAD, d’acord amb la férmula establerta per la seva facturacid. Aixi mateix, s’estableix
I'obligaci6 de disposar d'informes peridodics de caracter mensual per realitzar un
seguiment exhaustiu de l'operativa, fet que permetra analitzar les dades i ajustar el
servei de manera precisa en funcié de I'evolucié de la demanda.
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2.6. Calendari d'implantacio

El calendari d'implantacié previst seria el seglent:

Gestio

Figura 37, Proposta de calendari d'implantacié

Elaboracié | Modificacié ' Gestions finals amb l'operador | Ajustos del
projecte TAD | del contracte | | servei i
| [ ] Aproacié de la modificacié | @ Compra del nou vehicle

Avaluacio dels plimere; mesos .

ProvesTAD | 5 } ProvesTAD | Servei TAD |

i (0] Posada en servei amb \K‘shicle existent
tetlaciodeles ;?arades Substituci6 per vehicle nou @

Difusié del servei
@ Jornada explicativa

Seguiment del servei

Maig Juny Juliol Agost Set. Oct. Nov. Des. Gener Febrer Marg

2026 2027
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CONCLUSIONS

L'analisi territorial, funcional i operativa realitzada al llarg del present projecte posa de
manifest que les urbanitzacions de Can Barceld, les Valls de Sant Mug i Ximelis, presenten
una cobertura insuficient de transport public urba, especialment en aquells sectors
situats fora de I'ambit d'influencia de les linies regulars L3 i L7. Aquesta situacié genera
una elevada dependéencia del vehicle privat i dificulta I'accessibilitat als principals
equipaments, serveis i nodes de transport del municipi.

Per donar resposta a aquesta problematica es proposa la implantacié d'una nova linia
especifica de transport public urba (L8 TAD), servida mitjancant un vehicle de 10,5
metres, basada en un model mixt que combina expedicions fixes durant les hores de
major demanda amb expedicions sota demanda durant la resta de la jornada. Aquesta
configuracid permet compatibilitzar la cobertura universal del territori amb una
explotacio eficient dels recursos publics, evitant incrementar els temps de recorregut de
les linies estructurals existents.

La proposta s'ha desenvolupat garantint la compatibilitat amb la xarxa actual, prioritzant
la intermodalitat amb Rubi Forma, el CAP Sant Genis i la resta de linies urbanes, aixi com
assegurant la viabilitat operativa dels recorreguts mitjancant la verificacié previa de tots
els itineraris amb el tipus de vehicle seleccionat.

Des del punt de vista de I'explotacid, el model incorpora eines digitals especifiques per
a la gestid de reserves, 'optimitzacié de rutes, el seguiment en temps real de les
expedicions i la certificacid dels serveis efectivament prestats, fet que permet adaptar
continuament I'oferta a l'evolucié de la demanda.

L'estudi economic conclou que el cost anual del servei es trobara comprés entre
I'escenari minim corresponent al funcionament exclusiu de les expedicions fixes i
l'escenari maxim en qué totes les expedicions a demanda requereixin el recorregut
complet, situant-se previsiblement en un valor intermedi a mesura que el servei es
consolidi.

Finalment, la implantacié de la nova linia constitueix una actuacié plenament coherent
amb els objectius del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Rubi i amb les politiques de
foment del transport public i de mobilitat sostenible, millorant l'accessibilitat de les
urbanitzacions, reduint la dependéncia del vehicle privat i incrementant I'equitat
territorial en la prestacié del servei public de transport urba.

2026.07.2
e 908:51:33
+02'00'
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ANNEXOS

Annex 1 — Parades a demanda de la L8 TAD

Les parades de la L8:
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Parades del servei a demanda

Coordenades de les parades:

Parada Latitud Longitud
Serra 41°29'45.6"N 2°00'27.0"E
Montseny 41°29'36.3"N  2°00'19.5"E
Cava 41°30'25.9"N 2°00'22.8"E
Raim 41°30'33.9"N 2°00'18.6"E
Passatge del vi 41°30'41.2"N 2°00'06.2"E
Rigoberta Menchi 41°31'53.7"N 1°59'18.0"E
Teresa de Calcuta 41°31'47.8"N 1°59'12.1"E
Wiesel 41°31'38.5"N 1°59'18.1"E
Esquivel 41°31'47.8"N 1°59'15.4"E
Pineda 41°30'05.8"N 2°01'01.9"E
Poniol 41°30'15.7"N 2°01'00.8"E
Ermita 41°30'34.8"N 2°01'04.2"E
Fleming 41°30'35.8"N 2°01'18.5"E
Pompeu Fabra 41°30'48.3"N  2°00'49.5"E
Blat 41°30'43.7"N 2°00'57.1"E
Transformadors 41°30'55.5"N 2°00'36.2"E

Les parades Cava, Raim i Passatge del vi, preveu parada en ambdods sentits. La resta

en un sentit.
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Ambit Ximelis
1- SERRA (Carrer Aneto 48-46)
2- MONTSENY (Carrer Puigmadrona 2-6)
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Ambit Tenis

1- PINEDA (Interseccid entre avinguda Can Tapis i carrer de la Pineda)

2- PONIOL (Carrer de la Pineda 29-34 , interseccié amb carrer del Poniol)
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Ambit Ermita

1- ERMITA (Carrer de I'Ermita)
2- FLEMING (Avinguda Sant Mug anterior a la interseccié amb el carrer de Fleming)

3- BLAT (Avinguda Sant Mug amb interseccié amb carrer del Blat)
4- POMPEU FABRA (Carrer del Blat amb interseccid amb c. Pompeu Fabra)
5- TRANSFORMADORS (Av. Can Tapis amb interseccid c. dels transformadors)
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Ambit Can Barcel6
Teresa de Calcuta (Carrer de Can Barceld 27-31 (interseccié Teresa de Calcuta)

Wiesel — (Carrer Elie Wiesel amb C. M. Luther King)

1.

2.

3. Esquivel — (Carrer Adolfo Perez Esquivel)

4. Rigoberta Menchu — (Carrer de Rigoberta Menchu)
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Ambit Cava-Raim

Cava (Carrer de Can Bosch amb c. Cava nord proper a la ubicacid dels

1.
containers)

2. Raim (Carrer de Can Bosch, entre Passatge del Raim i c. Baixada del Torrent)

3. Passatge del Vi (Carrer de Can Bosch prop de la interseccid amb c. Cava (sud))

4. |ES J.V. Foix (a I’actual marquesina del centre)

aanvn\ .
o ‘;
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Annex 2 — Informacio dels totems de parada

Els totems de parada associats a la nova linia L8 del servei de bus urba de Rubi,
tindran com a objectiu identificar clarament els punts de pujada i baixada del servei i
proporcionar a les persones usuaries tota la informacid necessaria per a la seva
utilitzacio.

La informacié minima que haura de contenir cada totem sera la seglient (o similar):
1. Identificacio del servei

o Logotip de I'Ajuntament de Rubi.

o Logotip de Rubi Bus.

 Identificacié de I'operador AVANZA.

o Denominacid del servei: L8 — Transport a Demanda (TAD).
2. Informacio de la parada

e Nom de la parada.

» Codi o identificador Unic de la parada.
3. Funcionament del servei TAD

o Descripcié resumida del funcionament del servei:

o Servei disponible Unicament amb reserva prévia.

o Necessitat de sol'licitar el viatge abans de I'hora desitjada segons les
condicions establertes pel servei.

o Indicacié que la parada només sera servida quan existeixi una reserva
activa.

e Horari del servei.
4, Canals de reserva
o Numero de telefon per efectuar reserves o demanar informacio.

e Codi QR amb accés directe a la plataforma de reserva i a la informacio
actualitzada del servei.

o Imatge de I'app de reserves.
5. Disseny i accessibilitat

» Lainformacio es presentara amb criteris de lectura facil i alt contrast cromatic.
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Els codis QR i les dades de contacte se situaran en una posicié accessible i

facilment identificable.
Els elements grafics hauran de ser coherents amb la imatge corporativa del

servei Rubi Bus i del servei TAD.
6. Planol del conjunt de la xarxa d’autobusos urbans de I'ambit

urbanitzacions nord-oest.
o a\ e ‘
' - NS | e
-
~
~_
Ny
N
(16 y
e \
H. ) \
3 ¥ \
e
t »‘154-.
|
[
! B
|
!
‘
(
f
f
Transformadors '\‘ .
Pompeu Fabra l‘
Cava Blat |
!
4 Raim Fleming ‘
/ f
1 : {
I.E.S. J.V. Foix*: Passatge del)Vi '
O
Poniol ,’(
Ll,‘l“, ,
Pineda '
| :
f .

Montseny

2026.07.2
" 908:58:47
+02'00'

76




Ajuntament
de Rubi

D

Annex 3 — Justificacio d’estimacio dels costos anuals (minims i maxims)

Estimacio del cost (€) I'any 2026 (posada en servei a desembre de 2026)

PROPOSTA SERVEI TAD - COST ANUAL 26 NOMES DESEMBRE j
MiNIM HiNIM MAXIM MAXIM
Concepte [Preu Unitari | [ Quantitat I [ Total Quantitat] [ Total |
[Oms. Comercials fizes | 3.5024] I 3IELET] [ nmovaos] [ E757.32] [ 30671641
Personal Condusosid [ 35,20 hores [ TEO00E] | 0.00]hare= [ 0.001]
Combustible 0.00]km 0.001 0.00]km 0.001
Lubricants | Greixos 000 km 0.001 000 km 0.001
Prisumatics km 000 km 0.001 000 km 0.001
anteniment Material [Mal km 0.00]km 0.001 0.00] km 0.001
0.00]km 0,001
[Bssequrances  [HNNDNSSENOAN o chicle 1 0,001 0,00]km 0,001
000 km 0.001
CaLL CEMTER MEMI £.000,00 1] &MY (i) £.000,001 (1] £.000,001
APP MEMI[L licencia i ma SE10,00 1| AR (Wi 9.610.001 [W[1] 9610001
ntegracion web 1.500,001 (W] 1,500,001 [W]1] 1.500,001
e gracion 4PF 7.500,001 (W] 7.500,001 (1] 7.500,001
| Promocicn del Servicic SO0, 00 1] Al []i] 2500001 (1] S00,00 1
Subtotal Costos d' Operacid 45 333,161 57 81,641
Benefici industrial 6% | Costos wari 34. 260,051 2.055,601 27. 110,001 1626601
Subtotal sense Costos d'lnversio 47.386, 771 59.408.24 1
Amartizacidn thtems 20.000,00 1| Amart. 10 1EE.ETI 1EE.ET I
Amartizacion delwehiculd 340,000,001 Amort. 10 5 0.001 0.001
Costes Financieros 80,731 Anuals G0,731 G071
Subtotal Costos dllnversia 247 401 247,401
TOTAL COST [ 47.636.161 59.655.631
. .7 ’
Estimacio del cost (€) I'any 2027
PROPOSTA SERVEI TAD - COST ANUAL 27 Inc. Conveni IPC
3,77 3,005
MiNIM MiNIM MAXIM MAXIM
[Concepte [Preu Unitari | [Quantitat | [Toral | | | I ]
[Gms. Comercials fines | 3.5024] [ 57 336,65] | 07T GG [103.499.7Z] | 62217 251|
[Fersonal Conduccis [ ZTi760[hares] Grbeesdl] | 0.00] [ o.o0i
Combustible 0,00 krn 0001 000 0.001
Lubricants | Greitos 0,001 ke 0001 000 0.001
Prieum ticz 0,00 krn 0001 0.00 0001
Manteniment Material Mabil 0,00 km 0001 0,00 0.001
fssegurances 1 10,511,561 1.00 10,911,561
0.001
CALL CENTER &MTL 6.150.00 1| AR 1.00 6.150.001 1.00 6.150.001
APF KEMI 6.451.32 1| AR 1,00 6.451.321 1.00 6.451.521
Irntegracidn Web 150.001) 103 manteniment 1.00 150,001 1.00 150,001
Integracian AFF T50,001{ 105 manteniment 1,00 To0,000 1,00 TS0,001
Promacidn del Servicia 1.250,00 1| ANY 1.00 1,250,001 100 1.250,001
Subtotal Costos d'Operacid 244,084,051 387911011
EeneficiEmpresarial | 6| Costos variables 113.316.171 6.738.971 25,633,791 1541631
Subtotal sense Costos dlnversid 250.8863.021 389.452.64 1
Amortizacidn thtems 20.000,001{ Amart. 10 arws 1 2.000,001 1 2.000,001
Amortizacidn del vehiculo 340,000,001 Ameart. 10 anus 1 34.000,001 1 34000001
Costes Financieras 3.027.69 1| Anuals 1 8. 795,861 1 §.795.561
Subtotal Costos d'lnversid 44.795.86 1 44.7395.86 1
TOTAL COST Z95.6768.661 434.248,501
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Estimacid del cost (€) I'any 2028

Ajuntament
de Rubi

PROPOSTA SERVEI TAD - COST AMUAL 28 Inc. Conveni IPC
3.77% 3,003
MiNIM MiNIM MAXIM MAXIM
[Concepte [Preu Unitari | [Quantitat | [Total | [ [ |
[Gms. Comercials fises [ 3,5024] [ 57.5336.65] 150,767,651 [ 105.413.72] [ 562 217,23 ]
[Personal Corduccia [ 3273541 [ 277760hared 30925761 | 0.00] I 0,001]
Combustible 43 lire=100 kms 0.00] km 0001 0.00 0.001
Lubricants i Greinos 0,00 km 0,001 0,00 0,001
Prizumatics 0.00] km 0001 0.00 0.001
Manteniment Material Mabil 0.00] km 0001 0.00 0.001
Aszequrances 1 1.2358.221 1.00 1.2338,221
0.001
CALL CEMTER AMTLI 5.365. 401 ANY 1,00 5.365.401 100 5.365.401
APF MEMI £.451,92 1| AN 1,00 6,451,921 1,00 £.451,92 1
Integracidn 'Web 154.501] 10% manteniment 1.00 154,501 1.00 154,501
Integracidn APF T72,50110% manteniment 1,00 Tr2 501 1.00 TT2,501
Promacian del Servicio 1,250,001 AR 1.00 1.250.001 1.00 1.250.001
Subtotal Costos d'Operacid 247,927,171 388.450.761
Eenefici Empresarial B | Costos variables 17,159,291 7029561 26.233,541 1574 011
Subtotal sense Costos d'Inversid 254 956.73 1 330.024.78 1
Amortizacidn ttems 20000001 Amart. 10 anws 1 2,000,001 1 2.000,001
Amortizacion del wehiculo 340000001 Amort. 10 anys 1 S 000,001 1 S 000,001
Costes Financieros 16.055.64 || Anuals 1 16,055,641 1 16.058.64 1
Subtotal Costos d’Inversid 52.058.64 1 52.058.64 1
TOTAL COST 307.015.371 442 083.421
. . '
Estimacio del cost (€) I'any 2029
PROPOSTA SERVEI TAD - COST ANUAL 23 Inc. Conveni IPC
3,77 3,003
MiNIM MiNIM MAXIM MAXIM
[Concepte [Preu Unitari | [Quantitat | [Total
Oms. Comercials fizes [ 3.5024] [ 37.336.65] 130.767.651) [ 105.493.72] [ sez.z1mz3
[Personal Conduccia [ 3386351 [ =77r60[hared  34.353.661 | 0,00] [ 0,001]
Combustible 43 liere="00 kms 10,00] km 0,001 0,00 0,001
Lubricants i Greinas 0.00] km 0.001 0.00 0.001
Prieumatics 10,00 km 0,001 0,00 0,001
Manteniment Material Mabil 0.00] km 0.001 0.00 0.001
Assegurances 1 11.576.331 1.00 11.576.331
0,001
CaLL CENTER AMTL B.55E.36 1] AMY 1.00 6.556.36 1 1.00 6.556.36 1
AP MEMI 5,645,451 AN 1.00 5.645.431 1.00 5.645.431
Irtegracidn Web 153,74 1| 103 manteniment 1,00 153,14 | 1,00 153,14 |
Integracién AFF 735,68 1| 102 manteniment 1.00 795,651 1.00 795,651
Promocian del Servicia 1. 250,00 1| ANy 1,00 1,250,001 1,00 1,250,001
Subtotal Costos d'Operacid 252.104.581 389.200.271
Benefici Empresarial [ B2 | Costos variables 121.336.701 T.280.201 26.953.041 1.615.951
Subtotal sense Costos d Inversia 259.384, 781 390.819.251
Amartizacidn titems 20.000,001] Amart. 10 any=s 1 2.000,001 1 2.000,001
Amortizacidn del wehiculo 340.000,00 1| Amort. 10 anys 1 34,000,001 1 34,000,001
Costes Financieros 4. 600,571 Arwals 1 14,600,811 1 14,600,311
Subtotal Costos d’Inversid 50.600.811 50.600,811
TOTAL COST 309.985.591 441.420.06 1
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Ajuntament
de Rubi

Estimacié del cost (€) I'any 2030

PROPODSTA SERVEI TAD - COST ANUAL 30 Inc. Conveni IPC
3,777 3,003
MiNIM MiNIM MAXIM MAXIM
[Concepte [Preu Unitari | [Quantitat | [Toral |
[@ms. Comercials fines | 3.5024] [ 37.336.65] [ 130767851 [ 103.443.72] | 362.217.231]
[Personal Conduccié [ 3525000 [ z77r60[hored  arai07al] | 0,00] [ 0,001]
Combustible 43 liere=M100 kms 0.00] km 0.001 0.00 0.001
Lubricants i Greinos 0.00] km 0001 0.00 0.001
Pricumtics 0.00] km 0.001 0.00 0.001
Manteniment Material Mabil 0.00] km 0001 0.00 0.001
Azsegurances 1 1.523.651 1.00 1.523.651
0,001
CALL CEMTER AMTL E.753.05 1| AMNY 100 E.753.051 1,00 E.753.051
APF MEMI 5.544.54 1| ANy 100 £.644.84 1,00 £.844.841
Integracidn \Web 163,511 103 manterimant 1.00 163511 1.00 163511
Integracicn APF 519,55 1] 10> manteniment 1.00 513,551 1.00 513,551
Promocidn del Servicio 1.250.00 1| ARy 1.00 1250001 1.00 1.250.001
Subtotal Costos d Dperacio 256.433. 701 389.972.261
Benefici Empresarial [ E% | Costas variables iR 7.539.951 Z7.755.051 1.EES.301
Subtotal sense Costos dlnversia 263.973.651 391.637.961
Amortizacidn tetems 20.000.00 1| Amart. 10 any=s 1 =.000,001 1 =.000,001
Bmortizacion del vehiculo 390 000.001) Amort. 10 anws 1 34.000,001 1 34.000,001
Costes Finansisros 13.070.801] Aruals 1 13.070.801 1 13.070.801
Subtotal Costos d'lnversio 43.070.801 43.070.801
TOTAL COST | 313.044.451 440.708.36 1
. .7 ’
Estimacio del cost (€) I'any 2031
PROPOSTA SERYEI TAD - COST AMUAL 31 Inc. Conveni IPC
377 3.003
MiNIM MiNIM MAXIM MAXIM
[Concepte [Preu Unitari | [Quantitat | [Total | [
[Oms. Comercisls fives | 3,5024] [ 37.336.65] [ 130.767.551 [ 103.413,72] | 362 217,231
[Perzonal Conduccia [ se5mMl [ 2virE0[hared  101602,031 | 0,00] [ 0,001]
Combustible 0.00] km 0,001 0.00 0.001
Lubricants i Greisos 0.00] km 0001 0.00 0.001
Prisumatics 0,00 km 0,001 0,00 0,001
Manteniment Material Mabil 0.00] km 0,001 0.00 0.001
Assegurances 1 12.281.401 1.00 12,261,401
0,001
CALL CENTER AMTU 5,955,564 1| ANY 1.00 5.955.64 1,00 6.955.64
AFF MEMI 7050131 ANY 1,00 T.050131 100 7050131
Integracidn Web 163,83 1] 103 manteniment 1,00 163,531 1.00 163,531
Integracian AFF G, 131|103 manteniment 1.00 G, 131 1.00 Gdd 131
Promocian del Servicia 1,250,001 ANY 1,00 1,250,001 100 1,250,001
Subtotal Costos d'Operacid 260.920.091 390.767.411
Benefici Empresarial [ 624 | Costos wariables 130.152.211 T.603.131 28,550,131 1.7153.011
Subtotal sense Costos d Inversia 268.729 221 392 480, 421
Amortizacidn tatems 20,000,001 Amart. 10 arws 1 2.000,001 1 2.000,001
Amortizacidn del wvehiculo 340,000,001 Amaort. 10 arws 1 34.000,001 1 3. 000,001
Costes Financieros 11,464,991 Anuals 1 11.464,9391| 1 11464991
Subtotal Costos d'Inversid 47.464. 331 47 464.991
TOTAL COST [ 316.194.211 439.945.411
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Ajuntament
de Rubi

Estimacid del cost (€) I'any 2032 (no correspon a tot Iany, sind fins data de finalitzacié

del contracte).

PROPOSTA SERVEI TAD - COST ANUAL 1ER. SEMESTRE Inc. Conveni IPC
3,77 3.00:
MiNIM MiNIM MAXIM MAXIM

[Concepte [Preu Unitari | [Quantitat | [Tatal | | |
Oms. Comercials fixes [ 3.5024] [ 18.665.32] 65.383.921 [ 51709.86] [ 151105.611]
[Personal Conduccia [ argsa [ 138880[hared  S271E.2T0 | 0,00] [ 0,001]
Combustible 0,00 km 0,001 0,00 0,001
Lubricants i Greinas 0.00] km 0001 0.00 0.001
Prisumatics 0.00] km 0001 0.00 0.001
Manteniment Material Mabil 0,00 km 0,001 0,00 0,001
Aszsegurances 1 12.643,54 | 1.00 12.643,841

0.001
CALL CENTER AMTU 358206 1| ANY 1,00 3582161 1,00 3582161
APF HEMI 3.630,55 1| ARN 1.00 3630851 1.00 3630851
Integracidn Web 86,95 1105 manteniment 1,00 86,951 1.00 86,951
Integracién APP 434,731 103 manteniment 1,00 434,731 1.00 434,731
Fromacion del Servicio 1.250,00 1 ARM 1.00 1.250,001 1.00 1250001
Subtotal Costos d'Operacido 139.734 651 202 743,131
Eenefici Empresarial G | Costos vanisbles Td.350,731 d 461,04 | 21634 511 12358071
Subtotal sense Costos d'Inversid 144.195.639 1 204.041,201
Amortizacion totems 20,000,001 Amart. 10 arus 1 1.000,001 1 1.000,001
Amortizacién del vehiculo 340,000,001 Amart. 10 arws 1 17.000.001 1 17.000.001
Costes Financieros 5,109,621 Aruals 1 5,105,621 1 5,105,621
Subtotal Costos dlnversia 23.105, 621 23 105,621
TOTAL COST 167.301.311 227 146.821
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