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PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

1. INTRODUCCIO

1.1. Antecedents

En la present documentacid es presenta I'Estudi d’Avaluaci6 de la Mobilitat Generada del
Pla d’Ordenaci6 Urbanistica Municipal de Jorba.

Atenent les indicacions del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text
Refés de la Llei d'Urbanisme, i la propia Llei de Mobilitat 9/2003 (art.18), els plans d’'ordenacio
municipal, entre altres figures de planejament urbanistic derivat, han de contenir un estudi de mobilitat

que avalui les necessitats i requeriments en aguest aspecte.

Cal acompanyar la documentacié del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal (d’ara endavant
POUM) d'un estudi de mobilitat que avali la idoneitat del desenvolupament urbanistic per garantir una
mobilitat segura i sostenible. Els continguts d'aquest estudi, aixi com la seva tramitacio, es
concreten en el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de Regulacioé dels Estudis d’Avaluacié de la
Mobilitat Generada, publicat al DOGC num. 4723, de 21 de setembre de 2006. Aquest és el
procediment que ha estat seguit per a la realitzacié d’aquest estudi.

El concepte de desenvolupament urbanistic sostenible (article 3 del Decret 1/2010)
comporta la configuracié de models d’ocupacio del sol que evitin la dispersio del territori, afavoreixin la
cohesid social, considerin la rehabilitacié i la renovacié en sol urba, atenguin la preservacio i la millora
dels sistemes de vida tradicionals a les arees rurals i consolidin un model de territori globalment
eficient. En aquest sentit, 'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada ha de determinar un model de

comunicacions coherent amb aquest principi.

L
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1.2. Objectius del document

Els objectius proposats en el present estudi sén els seglents:

L

Avaluar 'increment potencial de desplagaments provocat per la nova planificacié
del POUM del municipi de Jorba.

Avaluar la capacitat d’absorcié dels servies viaris i dels sistemes de transport,
considerant especialment els sistemes de transport de baix o nul impacte, com
son els desplagaments en bicicleta o a peu.

Proposar les xarxes per on s’haura de distribuir la nova mobilitat, tot valorant la
viabilitat de les mesures proposades en el POUM per a gestionar de manera
sostenible aquesta nova mobilitat.

/4
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2. METODOLOGIA DE TREBALL

Per a la realitzacié del present estudi s’ha seguit una metodologia de treball descrita en el

seglent esquema.

FONTS / INSTRUMENTS

Cartografia 1:5000
Topografics 1:1000

Memoria i planols de I'ambit

Estadistiques oficials

Ajuntament de Jorba Generalitat
de Catalunya IDESCAT

Treball de camp

L
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PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

3. MARC GENERAL

3.1 Situacié i ambit del municipi

El POUM comprén tota I'extensié del municipi de Jorba, situat a la zona central de la comarca
de I'Anoia. Llinda al nord amb els municipis de Rubi6 i Copons; al sud amb Santa Margarida de
Montbui i Argencola; a I'est amb Odena i Igualada; i a I'oest amb Veciana i Argencola. En la imatge

seglient es pot veure la ubicacié del municipi de Jorba dins del territori:

Les infraestructures existents ja consolidades de la actual autovia A-2, conjuntament amb la

proposta del PDUCO d’'una Ronda que discorrera pel sud de la ciutat d’'lgualada i el perllongament de
la C-15 que unird Jorba i Castelloli sense creuar els cascs urbans existents, permetent-hi una millora
en la connexié amb les diferents vies de comunicacié, converteixen el municipi en un punt estratégic
de gran importancia, ja que esta perfectament comunicat amb l'eix vertebrador de l'autovia A-2
(lgualada - Barcelona) amb connexions directes amb la BV-1037 (Carretera de Rubid), la C-241a
(lgualada -Manresa), la C-37 (Igualada —Tremp) i la C-241c (lgualada — Santa Coloma de Queralt).
Aquest enclavament es converteix en un punt estrateégic de serveis a I'entorn d'influéncia de Cervera—

Igualada—Manresa i Calaf.

y ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA 6



PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

A continuaci6 es mostra una imatge aeria de I'ambit del municipi de Jorba:

3.2. Poblacié

La poblacié de Jorba és, a I'any 2010, de 823 habitants, amb una extensié de 30,9 km?, el que

representa una densitat de 26,6 hab./kmz2.
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PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

3.3. Motoritzaci6

Segons dades de I'ldescat el parc de vehicles del municipi de Jorba I'any 2009 se situa en les
644 unitats. La distribucié entre els diferents tipus de vehicles es pot veure al diagrama seguent:

Parc de vehicles per tipus (2009)

23-3,6%

156 - 24,2% .
W Turismes
B Motocicletes
Vehides industrials
64 -9,9% 401 -623% B Altres

Al grafic segiient es mostra I'index de motoritzaci6 i la seva evolucié des de I'any 1991 fins al

2009:
900
850
800
E 50 AV/O\./.
(@]
S
% 700
4]
2 4/\H\
< 650 -
>
600
550
500 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
90 3 38 8 5383383833885 33
» O O O O o O & o O 5 O 6 6 86 & &6 & o
— — — — — — — — — N AN N N (qV] N N (V] AN N
any
/‘/’,«7
% ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA 8



PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

4. ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL

Les estadistiques utilitzades en aquest apartat corresponen a I'Enquesta de Mobilitat Obligada
de 'any 2001 (EMO’2001), que es va realitzar junt amb el cens de poblacié de I'any 2001 (Font:
Idescat).

4.1. Desplagaments totals

L'Enquesta de Mobilitat Obligada recull les dades referents al primer viatge que realitzen al
mati els residents majors de 16 anys que treballen o estudien fora de casa (no es contempla la
poblacid menor de 16 anys). Sén, per tant, xifres diaries corresponents Unicament als dies feiners i
referides aproximadament a la meitat de la mobilitat obligada de tot el dia, ja que comptabilitzen

nomes el primer viatge del mati, perd no la tornada.

S’ha de tenir en compte que un desplacament és el conjunt de viatges en diferents modes de
transport per anar de I'origen a la destinacio final. En el cas dels desplagaments amb trams a peu, es

considera un viatge a peu quan aquest té una durada de cinc 0 més minuts.

Al municipi de Jorba, en matins feiners, es realitzen un total de 462 desplagcaments diaris
per mobilitat obligada (treball o estudi) amb origen i/o destinacié al seu terme municipal.

4.2. Tipus de flux

Del total de desplagaments diaris per mobilitat obligada cal destacar:

» Un 17,10% (79 viatges) son interns, és a dir, tenen com origen i destinaci6 el
municipi de Jorba.

= Un 40,69% (188 viatges) son desplacaments de residents a Jorba cap a altres

municipis.

= Un 42,21% (195 viatges) son desplagaments de residents de fora del municipi que

venen a treballar o a estudiar a Jorba (veure el diagrama seguent).

% ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA 9
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Distribucié de la mobilitat obligada segons el tipus de flux

17,10% M Desplagaments intems
B Desplagaments amb origen Jorba

Desplacaments amb destinacié Jorba

En comparar els fluxos d'entrada i sortida dels desplagaments de connexio, cal destacar la
igualtat que hi ha en el municipi pel que fa a generador i receptor de mobilitat (188 sorties i 195

entrades).

4.3. Motiu del desplagament

Analitzant les dades en funcid del motiu del desplagament observem que:

» Els desplagaments de residents per motius de treball a linterior del municipi
representen 78 diaris. Els que surten del municipi per treballar sén un total de 170
viatges diaris, mentre que els que hi entren pels mateixos motius sumen 175

viatges al dia.

» Els desplagaments generats per motius d'estudi s6n forga menors i dins del
municipi només s’hi genera 1 viatge diari. Els que surten del municipi per estudiar
s6n 18 viatges diaris, mentre que els que hi entren sumen un total de 20 viatges al

dia (veure el grafic segient).
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Distribuci6 de la mobilitat obligada segons el tipus de flux i el motiu
de desplagcament
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4.4, Tipus de flux

Analitzant els principals origens i destinacions dels desplacaments amb motiu de treball i

d’estudi s’obté que:

= Les principals destinacions dels residents a Jorba que es desplacen fora del
municipi s6n, de major a menor nombre de desplagaments: Igualada, Barcelona,

Vilanova del Cami, Odena i la Pobla de Claramunt.

Igualada: 112 desplagaments
Barcelona: 20 desplacaments
o5 Aubroges Vilanova C.:
Odena: 5 desplagaments
Gelonge de Seearma La Pobla C.: 4 desplagaments

Sant Pere
Sallavinera

Q
Montmaneu

Argencola

O

Castelloli

O
Sant Marti de Tous

els Hostalets
de Pierola

Bellprat
O

Santa Maria
de Miralles

Masquefa

8]

@
la Llacuna

A Barcelona

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA 12



PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

» Els principals origens dels desplacaments amb destinacié Jorba sén, també de
major a menor nombre de desplacaments: Igualada, Santa Margarida de Montbui,
Vilanova del Cami, Sant Marti de Tous i Odena.

Igualada: 93 desplagcaments
Sta. Margarida M.: 31 desplacaments
Vilanova C.:

Castellfollit
de Riubregds

O

St. Marti de Tous: 9 desplacaments

Odena.: 6 desplacaments

Calonge de Segarra

Sant Pere
Sallavinera

O
Montmaneu

Argencola

Q

Castelloli

Sant MargarimglD i ;
de Montbui

Wea®
Sant Marti de Tous

Can Bou(}

Bellprat
o

@)
Santa Maria
de Miralles

Masquefa

O
la Llacuna
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4.5, Repartiment modal

La gran majoria dels desplagaments generats al municipi es realitzen només amb transport

individual, majoritariament en vehicle privat motoritzat, tal i com es mostra en el segiient diagrama:

Repartiment modal dels desplacaments per mobilitat obligada

77,49%

Enomés individual
només col-lectiu
Windividual i col-lectiu

Ha peu
maltres mitians
no es desplaca
mno aplicable
L
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5. ANALISI DE LA MOBILITAT GENERADA

5.1. Introduccié

El POUM determinara la mobilitat que es generara al municipi de Jorba, en funcié de la
tipologia d’as i de les funcions de cada un dels sectors proposats, tant en els Plans d'Actuacio
Urbanistica (PAU) com en els Sols Urbanitzables Delimitats (SUD).

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacio de la mobilitat

generada relaciona els nous usos urbans amb una generaci6 i atraccié de desplagaments.

L'article 8.1 determina com ha de ser I'estimacio del nombre de desplacaments generats pels
diferents ambits del pla, en funcié de les superficies, els usos permesos o l'index d’edificabilitat, i
remet a I'annex | per detallar ratis concrets minims de generacié de desplacaments. També
s’explicita, en I'article 8.2, que els viatges generats s’han de grafiar en un planol a escala adient, on
s'identifiquin clarament els focus de major generaci6 de viatges.

5.2. Parametres establerts en els annexos del Decret 344/2006

5.2.1. Annex | del Decret: viatges generats / dia

En I'annex | del Decret 344/2006 s’especifica que en els estudis d’'avaluacié de la mobilitat
generada s’estimara el nombre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol
amb els seglients ratis minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells suposits en qué es justifiqui
I'adopcid de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge el valor més gran dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial 10 viatges/100 m2 de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m2 de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m2 de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m2 de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m2 de sol

L
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5.2.2. Annex Il del Decret: aparcament de bicicletes

L'annex Il especifica les reserves minimes d’aparcament de bicicletes fora de la via publica,

en funcio de les activitats i usos del sol, a excepcid d'aquells supdsits en qué es justifiqui I'adopcié de

valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge el valor max. de
Us comercial

Us d'oficines

Us industrial

Equipaments docents

Equipaments esportius, culturals i recreatius

Altres equipaments publics
Zones verdes

Franja costanera
Estacions de ferrocarril

Estacions d’autobusos interurbans

2 places/habitatge

2 places/100m2 sostre o fraccio
1 plaga/100 m2 sostre o fraccio
1 placa/100 m2 sostre o fraccio
1 placa/100 m2 sostre o fraccio
5 places /100 m2 sostre o fraccié
5 places/100 places d’aforament
de I'equipament

1 plagca/100 m2 sostre o fraccio
1 plaga/100 m2 sol

1 plaga/10 ml de platja

1 placga/ 30 places ofertes de circulacié

0,5 places/30 places ofertes de

circulacié

5.2.3. Annex lll del Decret: aparcament de vehicles

En l'annex lll s’estableixen les reserves minimes d'aparcament de vehicles fora de la via

publica:

Places minimes d’aparcament per a vehicles

Turismes (places min. 4,75 x 2,4m)
Motocicletes (places min 2,20x1,00m)
Us d’habitatge (turisme) el valor max. de

Us d’habitatge (motocicleta) el valor max. de

1 plaga/habitatge
1 plaga/100m2 sostre o fraccio
0,5 places/habitatge

1 plaga/200m2 sostre o fraccio

Estacions de Ferrocarril i d’autobusos interurbans (tur) 5 places/30 places ofertes de circulacio

L

(moto) 5 places/30 places ofertes de circulacio

% ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA 16
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5.3. Desplagaments generats, aparcaments bicicletes i aparcaments vehicles

Per calcular I'increment de mobilitat que generara el desenvolupament del POUM s’han
analitzat els viatges generats i les places d’aparcament per a bicicletes i per a vehicles dels diferents

sectors del municipi, sempre segons els ratis dels annex I, 11i Il del Decret 344/2006.
A continuacio es mostren les dades de mobilitat per a cada un dels sectors del municipi, aixi

com un planol de cada un d’ells on es mostren els viatges generats i les places d’aparcament minimes
per a cada una de les zones dins de cada sector:

L
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PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

5.3.1. PAU-1
| MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
APARC. APARC.
PAU_l VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES TURISMES MOTOS
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES SOL URBA SOL URBA
5.355,00 RESIDENCIAL VERDES EQ(LZJ('JP\;?;':Q':TS RESIDENCIAL VERDES EQ[(JS'F;?;‘;'EQ'TS RESIDENCIAL | RESIDENCIAL
m2 (7 viatges/ (5 viatges (2 places/ (1 plaga/100m2 (1 plaga/ (0,5 plaga/
habitatge) 0om2 soly | 1100m2 sostre) |y iiatge) sol) /100m2 sostre) - iiatge) habitatge)
SOL URBA RESIDENCIAL
(n° d'habitatges) 8 266 8 8 19
ZONES VERDES 429,00 2 "
(m2 sol)
EQUIPAMENTS
(m2 sostre) 0.00 0 0
TOTAL 287 80 38 19

PAU-1
- 30l Residencial -
266 viatges/dia

. o
- 8ol Residencial - | ] 76 aparc. bicicletes 9

Fmn s 49 vialges/dia ] 38 aparc. lurismes
\" 14 aparc. bicicletes 19 aparc. motos
7 aparc. turismes § a0 PAU-1

4 aparc. molos

- Zones Verdes - - e
2z 21 vialges/dia = ———
4 aparc. bicicleles | | NN Limit S6l Urba
T _ . Limit Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
1 ) s Limit Poligon Actuacié (PAU)

—
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PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA
5.3.2.

PAU-2

MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)

APARC. APARC.
VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES
PAU-2 TURISMES | MOTOS
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES SOL URBA SOL URBA
622,00 RESIDENCIAL VERDES EQ(LZJ('JP\;?;':Q':TS RESIDENCIAL VERDES EQ[(JS'F;?;‘;'EQ'TS RESIDENCIAL | RESIDENCIAL
m2 (7 viatges/ (5 viatges (2 places/ (1 plaga/100m2 (1 plaga/ (0,5 plaga/
habitatge) 00m2 soly | 1100M2 sostre) |y iiatge) sol) /100m2 sostre) - iiatge) habitatge)
SOL URBA RESIDENCIAL
(n° d'habitatges) 7 49 14 7 4
ZONES VERDES 0,00 0 o
(m2 sol)
EQUIPAMENTS 0,00 o o
(m2 sostre)
TOTAL 49 14 7 4

- S¢l Residencial -
49 vialges/dia
14 aparc. bicicletes

7 aparc. turismes
4 aparc. molos

—

PAU-1

CarteEpmfo

5 }-_-__-____._59_- 86

- 30l Residencial -
266 viatges/dia
76 aparc. bicicletes |-
38 aparc. lurismes
19 aparc. motos

- Zones Verdes -
21 vialges/dia
4 aparc. bicicleles |

85 LE

I Limit SOl Urba

T ) . Limit Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
7 s |_imit Poligon Actuacié (PAU)

/4
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5.3.3. PAU-3
| MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
APARC. APARC.
PAU_3 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES TURISMES MOTOS
cosenin | o, Jeaummens] SO [ s Teouemenrs] 2ot | sornen,
m2 (7 viatges/ (5 viatges (2 places/ (1 plaga/100m2 (1 plaga/ (0,5 plaga/
habitatge) 00m2 soly | 1100M2 sostre) |y iiatge) sol) /100m2 sostre) - iiatge) habitatge)
SOL URBA RESIDENCIAL
(n° d'habitatges) 18 126 36 18 9
ZONES VERDES 486,00 20 5
(m2 sol)
EQUIPAMENTS
(m2 sostre) 0.00 0 0
TOTAL 150 41 18 9
20 40

30 50
\ﬁsﬂ‘;yf R

384,03

- Sol Residencial -
126 vialges/dia
36 aparc. bicicletes

18

X 18 aparc. turismes

: . 9 aparc. molos

e PAU-3

1- Zones Verdes -
24 vialgesidia el

5 aparc. bicicletes

- M Limit Sol Urba
s Limit Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
s Limit Poligon Actuacié (PAU)

p
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5.3.4. PAU-4
MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
APARC. APARC.
PAU'4 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES TURISMES MOTOS
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES SOL URBA SOL URBA
EQUIPAMENTS EQUIPAMENTS
o Tovages | Guages | 0095 | "G e | pagatoomz | |, CPee% | G |05 paal
habitatge) /100m2 s0l) me Sostre) | havitatge) sol) me SOSe) [ pabitatge) habitatge)
SOL URBA RESIDENCIAL
(n° d'habitatges) 38 266 76 38 19
ZONES VERDES 1.298,00 65 13
(m2 sol)
EQUIPAMENTS
(m2 sostre) 0.00 0 0
TOTAL 331 89 38 19

388,62

PAU-4
- 50| Residencial -
154 viatges/dia
| 2] 44 apare. bicicletes

& N 22 aparc. lurismes

11 aparc. motos

/ PAU-4

: \A_-Zones Verdes - I
1 61vialgesidia |

12 aparc. bicicleles

“E7 N E7°D
) | e
I  Limit Sol Urba

I Limit Sél Urbanitzable Delimitat (SUD)
s | imit Poligon Actuacié (PAU)

i

p
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5.3.5. PAU-5
MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
PAU 5 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES
1.368,00 INDUSTRIAL (5|  VERDES EQ(LZJ(')P\'I?KEG’\;TS INDUSTRIAL (1|  VERDES EQL(J;P/T‘EX"QE;\‘TS
m2 viatges/100m2 (5 viatges 1100m2 sgstre) placa/100m2 | (1 plaga/100m2 llOOmpz sostre)
sostre) /100m2 sol) sostre) sol)
SOLURBANOUSTRIAL | 366,00 o8 14
ZONES VERDES
(m2 sol) 0,00 0 0
EQUIPAMENTS
(m2 sostre) 0.00 0 0
TOTAL 68 14
loaisd - 0 20 40

42864~ _ 10 30 50

| 30857

PAU-5
- Sol Industrial - ;
68 vialges/dia 26
14 aparc. bisicletes '

40647

4046

403786

o 402,
402,42 J

A0S0

400 AT

Limit Sol Urba
Limit Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
Limit Poligon Actuacié (PAU)
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PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

segons Decret
MOBILITAT GENERADA (seg D 344/2006
PA U 6 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES TL/:I\;)IASRMCEIS ):/I%ATROCS
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES SOL URBA SOL URBA
14.156,00 RESIDENCIAL VERDES EQ(LZJ(')PQ;‘:;:TS RESIDENCIAL VERDES EQL(’S'F;?::E;\‘TS RESIDENCIAL | RESIDENCIAL
m2 (7 viatges/ (5 viatges (2 places/ (1 plaga/100m2 (1 placa/ (0,5 plaga/
habitatge) | /100m2soly | /100M2Sostre) | o atge) sol) /100m2 sostre) | 7 iiarge) habitatge)
SOL URBA RESIDENCIAL
(n° d'habitatges) % 175 50 % 18
ZONES VERDES
(m2 sol) 0.00 0 0
EQUIPAMENTS 7.677,00 1.535 384
(m2 sostre)
TOTAL 1.710 434 25 13

\

PAU-6
- 3al Residencial
175 viatges/dia
50 aparc. biciclates

25 aparc. turismes

Lxel

WH.'JIF.’JJH'IJ'.'JTFWWJE’MHJ‘HI

i.'II'!JJHfJIF.!.ﬂfJIHfiJi‘HJ'IIHIfIHlfr'!fi]ﬂfn'lfl IR

76,79

o,

13 aparc. motos
37445

PAU-6

- Equipamenis -

368, 24

1.535 viatges/dia
384 aparc, bicicletes
|

i

T

B Limit Sol Urba '
Em—  |Limit Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
e |_imit Poligon Actuacio (PAU)
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53.7. PAU-7

MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)

APARC. APARC.
PAU_7 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES TURISMES MOTOS
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES SOL URBA SOL URBA
868,00 RESIDENCIAL VERDES EQ(;JAP\:;'QEE’:TS RESIDENCIAL VERDES EQ[(JS'F;\;‘:E:‘TS RESIDENCIAL | RESIDENCIAL
m2 (7 viatges/ (5 viatges (2 places/ (1 plaga/100m2 (1 placa/ (0,5 plaga/
habitatge) 100m2 soly | 1100M2 sostre) |y piatge) sol) /100m2 sostre) | - itatge) habitatge)
SOL URBA RESIDENCIAL
(n° d'habitatges) 2 14 4 2 1
ZONES VERDES 313,00 16 3
(m2 sol)
EQUIPAMENTS
(m2 sostre) 0,00 0 0
TOTAL 30 7 2 1
———=a— 0 20 40
| & I - - H
I.. |
10 30 50
e PAU-7
5 - 50l Residencial -
< 14 vialges/dia

\‘*-\ 4 aparc. bicicletes
2 aparc. lurismes
1 aparc. molos
PAU-7
- Zones Verdes -
16 vialges/dia
3 aparc. bicicleles

I Limit Sol Urba
Emmm Limit Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
s | imit Poligon Actuacié (PAU)
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5.3.8. PAU-8
| MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
PAU-8 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES TCIZ;ASRMCES ):Aiﬁr’:;cs
B | Jramme] o | S | B Lo s | covmn [ e
2 el I B e e e P L R e
el IR : B
ZON:E"?Z\’;EDES 2.339,00 17 23
o aosie) 000 0 0
SERV(E["SZ Zs)CN'CS 281,00 14 3
TOTAL 145 31 4 2

Pl

PAU-8
- 50l Residencial - ')6 "

28 vialges/dia
8 aparc. bicicletes

. 4 aparc. lurismes
.‘\, 2 aparc. molos
FAU-8
- Zones Verdes -
117 viatges/dia
23 aparc. bicicleles
FPAU-8
- Serveis Técnics -
14 viatges/dia
3 aparc. bicicletes

395,80

395.08

I  Limit Sol Urba
I Limit Sél Urbanitzable Delimitat (SUD)
s | imit Poligon Actuacié (PAU)

p
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5.3.9. PAU-9
| MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
APARC. APARC.
PA U_9 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES TURISMES MOTOS
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES SOL URBA SOL URBA
8.433,00 RESIDENCIAL VERDES E%gépﬁx:e'fs RESIDENCIAL VERDES EQL(’S'F;T:C'E;\'TS RESIDENCIAL | RESIDENCIAL
m2 (7 viatges/ (5 viatges (2 places/ (1 plagca/100m2 (1 placa/ (0,5 plaga/
habitatge) | /100m2 soly | /100M2SOstre) | o iatge) sol) /100m2 sostre) | - iarge) habitatge)
SOL URBA RESIDENCIAL
(n° d'habitatges) 12 84 2 12 6
ZONES VERDES 2.350,00 118 24
(m2 sol)
EQUIPAMENTS 30150 78 20
(m2 sostre)
TOTAL 280 67 12 6

PAU-9
- 30l Residencial -
84 viatges/dia
| 24 aparc, bicidetes
12 aparc. tunismes
B aparc. motos
FPAU-9
- Zones Verdes -
118 viatges/dia
24 aparc. biciclelos
PAU-9
Equipamants
78 vialges/dia
20 aparc. bicicletes

I Limit SOl Urba
I Limit Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
s |imit Poligon Actuacio (PAU}

p
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5.3.10. PAU-10
MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
PAU 10 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES
15.026,00 INDUSTRIAL (5 VERDES EQ(L;(')PQ;‘{';:TS INDUSTRIAL (1 VERDES EQL(JS'Z/XESTS
m2 viatges/100m2 (5 viatges plaga/100m2 | (1 plaga/100m2
sostre) /100m2 sol) /100m2 sostre) sostre) s0l) /100m2 sostre)
SOL URBA INDUSTRIAL 3.756,50 188 a8
(m2 sostre)
ZONES VI%RDES 2.032,00 102 20
(m2 sol)
EQUIPAMENTS 1.126,50 225 56
(m2 sostre)
TOTAL 515 114
40 80
20 60 100
=
PAU-10
- 3ol Industrial -
188 vialges/dia ——]
38 aparc. bicicleles 2]
PAU-10
- Zones Verdes -
102 viatges/dia
20 aparc. bicicletes __.L') ] ]
PAU-10 ]
- Equipaments -
225 vialges/dia
56 aparc. bicicletes

4275

Limit Sol Urba
Limit Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
Limit Poligon Actuacié (PAU)

p
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5.3.11. SUD-1
| MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
APARC. APARC.
SU D_l VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES TURISMES MOTOS
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES SOL URBA SOL URBA
26.802,00 RESIDENCIAL VERDES EQ(LZJ(')PQ;‘:;:TS RESIDENCIAL VERDES EQL(JS'F;?::E;\‘TS RESIDENCIAL | RESIDENCIAL
m2 (7 viatges/ (5 viatges (2 places/ (1 plaga/100m2 (1 placa/ (0,5 plaga/
habitatge) | /100m2 soly | /100M2SOstre) | o atge) sol) /100m2 sostre) | - iiarge) habitatge)
SOL URBA RESIDENCIAL
(n° d'habitatges) % 196 56 2 14
ZONES VERDES 3.228,00 161 32
(m2 sol)
EQUIPAMENTS 1.847,50 370 92
(m2 sostre)
TOTAL 727 181 28 14

- Sl Residencial - W\
196 viatges/dia 3 el

4 56 aparc. bicicletes ;..-_ ‘asb

28 aparc. turismes \

14 aparc. motos TS
SUD-1 s
- Zones Verdes - :
181 viatges/dia
A 32 aparc. bicidetes
SUD-1
- Equipaments -
370 viatges/dia
92 aparc. bicicletes

[ - I Limit Sol Urba
N I Limit Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
/ | e | imit Poligon Actuacio (PAU)
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5.3.12. SUD-2

| MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)

APARC. APARC.
VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES
SU D'2 TURISMES MOTOS
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES SOL URBA SOL URBA
57.403,00 RESIDENCIAL VERDES EQ(LZJ(')P\',?;‘:;:TS RESIDENCIAL VERDES EQL(JS'F;?;ﬂE?TS RESIDENCIAL | RESIDENCIAL
m2 (7 viatges/ (5 viatges (2 places/ (1 plaga/100m2 (1 placa/ (0,5 plaga/
habitatge) | /100m2soly | /100M2SOstre) | o atge) sol) /100m2 sostre) | - iiarge) habitatge)
SOL URBA RESIDENCIAL
(® d'habitatges) 115 805 230 115 58
ZONES VERDES 16.178,00 809 162
(m2 sol)
EQUIPAMENTS 16.951,00 3.390 848
(m2 sostre)
TOTAL 5.004 1.239 115 58
_ 100 150
125
SuD-2
- Sol Residencial -
805 viatges/dia

230 aparc. bicicletes|

115 aparc. turismes

58 aparc. motos

S ———re—

SuD-2

- Zones Verdes -

] 809 viatges/dia
162 aparc. bicicletes

SuD-2

- Equipaments -

3.390 viatges/dia

848 aparc. bicicletes

Limit Sol Urba
Limit Sél Urbanitzable Delimitat (SUD)

Limit Poligon Actuacio (PAU)

e
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5.3.13. SUD-3
MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
SU D 3 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES
SOL URBA ZONES SOL URBA ZONES
197.742,00 INDUSTRIAL (5 VERDES EQ(LZJC')P\ﬁa"nge':TS INDUSTRIAL (1 VERDES EQL(JS";?;\QEDTS
m2 viatges/100m2 ¢ V|atge§ /100m2 sostre) plaga/100m2 | (1 pIa(;e}llOOmZ /100m2 sostre)
sostre) /100m2 sol) sostre) sol)
SOL URBA INDUSTRIAL 128.532,00 6.427 1.285
(m2 sostre)
ZONES VERDES 19.774,20 989 198
(m2 sol)
EQUIPAMENTS 4.943,55 989 247
(m2 sostre)
TOTAL 8.404 1.730
200
150 2_50 ‘
£ 1 1 1 I g
SUD-3
- 54l Industriall-
BAZT vialgesidia
1.285 aparc, bickcltes
SUD-3
- Zones Verdes -
989 vialges/dia
188 aparc. bicicletes
SUD-3
- Equipaments -
Vs B89 vialges/dia
g IZA." apare, bicicletes |

e Limit Municipi
Limit Sol Urba
Limit 861 Urbanitzable Delimilat (SUD)

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA 30



PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

5.3.14. SUD-4
MOBILITAT GENERADA (segons Decret 344/2006)
SU D 4 VIATGES GENERATS APARCAMENT BICICLETES
SOL URBA INDUSTRIAL ZONES SOL URBA ZONES
98.012,00 VERDES EQ(lZJéP\:‘a"nge'\;TS INDUSTRIAL (1| ~ VERDES EQL(’;';mE:‘TS
m2 industrial oficines (Sviatges | 00 sostre) plaga/100m2 | (1 plaga/100m2 |, =o' ostre)
5vtg/100m2 st | 15vtg/100m2 st| /100m2 sol) sostre) s0l)
SOL URBA INDUSTRIAL 63.708,00 1.243 5.828 637
(m2 sostre)
ZONES VERDES 11.163,00 w60 T
(m2 sol)
EQUIPAMENTS 3587.00 1 -
(m2 sostre)
TOTAL 7.105 928

- S0l Industrial -
B37 aparc. bicideles

- industrial - - oficines -
1.243 vialges/di 5.828 viatg
: sSuUD4
- Zones Verdes -
: 560 viatges/dia
)f,_; © Y112 apare. bicicletes

/ ] —

A i 717 viatgesidia
|179 aparc. bidicletes F‘

. mmmm Limit Municipi
Limit Sol Urba
Limit 861 Urbanitzable Delimilat (SUD)
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6. ANALISI DE LA XARXA EXISTENT

6.1. Xarxa Viaria Regional

El municipi de Jorba es troba en un punt estratégic de gran importancia, ja que esta
perfectament comunicat amb I'eix vertebrador de I'autovia A-2 (Igualada -Cervera) amb connexions
directes amb la BV-1037 (Carretera de Rubio), la C-241a (Igualada -Manresa), la C-37 (lgualada —
Tremp) i la C-241c (lgualada — Santa Coloma de Queralt). Aquest enclavament es converteix en un
punt estratégic de serveis a I'entorn d'influéncia de Cervera—lgualada—Manresa i Calaf. A més a més,
la proposta del PDUCO d’'una Ronda que discorrera pel sud de la ciutat d'lgualada i el perllongament
de la C-15 que unira Jorba i Castelloli sense creuar els cascs urbans existents, permeten una millora

en la connexié amb les diferents vies de comunicacié de la zona. A continuacid es mostra un planol

amb les principals vies de la xarxa regional perimetral i de penetracié del municipi:

— | imit Municipi

————  Limit Sal Urba
Limit S& Urbanitzable Dalimitat (SUD)
Limit Pla Especial (PE}

— Xarxa Regional Perimetral

Xarxa Regional Penatracid
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6.2. Xarxa Viaria Urbana

La xarxa viaria urbana del municipi esta formada per les vies principals dels nuclis urbans del
municipi. Tanmateix, també es considera com a via urbana principal el tram de cami que uneix els
nuclis de Sant Genis i de Jorba, ja que es considera una connexié directa entre nuclis urbans propers
dins del municipi. EI tram de la via regional de penetracié que discorre per l'interior dels Sols
Urbanitzables Delimitats - SUD 3 i 4, a la zona dels Martins, també forma part de la xarxa de vies

urbanes principals del municipi.

A continuacié es mostren les principals vies urbanes existents al municipi de Jorba:

 Limit Municipi
— Limit S8 Urba o
= Limit S8 Urbanitzable Delimitat (SUD)

e Limil Pla Especial {PE)
s Xarxa Urbana Principal

L
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6.3. Carril bici

Actualment existeix un carril bici que travessa el municipi de Jorba des del seu extrem nord-
oest, provinent del nucli de Santa Maria del Cami, a Veciana, fins al nucli del Pla de Torruella, a Jorba,
a I'extrem sud-est del municipi. El carril bici més proper a aquest punt correspon a la xarxa de carril
bici d'lgualada, on un dels trams té com a destinaci6 actual el nucli de Sant Jaume Sesoliveres,

d’'lgualada.

A continuacié es mostren els tracats dels carrils bici existents dins I'ambit del municipi:

Limit S&1 Urba
Limit S8 Urbanitzable Delimitat (SUD) |
Limit Pla Especial (PE)
Carril Bici
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En els planols segiients es mostren dos detalls del carril bici en el seu pas pel nucli urba de

Jorba i del seu final al costat del Pla de Torruella:

Otm "-.,Pka(';‘a de la Féq i
-4 _.‘ T \

Vo My
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0 10 20

5 15 25

400,9
400,73

A continuaci6 es mostren algunes de les senyals viaries verticals utilitzades per a la

senyalitzacié del carril bici:

D

pP-22 R-407

O}

Aparcament bicicletes

L
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6.4. Xarxa de transport public

Actualment existeix una xarxa de bus interurba que uneix el municipi de Jorba amb altres
municipis. La xarxa de bus interurbana que transcorre per Jorba consta de quatre punts de parada
situats estratégicament. Les parades que es realitzen actualment son: a I'entrada del nucli urba del
Pla de Torruella, al pas de la carretera N-lla pel nucli urba de Sant Genis, a I'’Avinguda Canaletes del
nucli urba de Jorba i en I'encreuament entre la carretera d’lgualada a Tremp C-1412a i la carretera de
Rubié BV-1037.

La connexi6 principal de les diferents linies de bus interurba que fan parada al municipi de
Jorba és amb la ciutat d’'lgualada. Des d’aqui es pot enllagar amb altres linies de bus interurba amb un
ampli ventall de destinacions i connexions i, a més a més, també hi trobem connexié amb la linia dels

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya des de l'estaci6 de FGC d'lgualada. A continuaci6 es

mostra el recorregut de les diferents linies de bus interurba que passen i paren pel municipi de Jorba:

Limit Municipi
————  Limit S3 Urbd
Limit &l Urbanitzable Delimitat (SUD)
Limit Pla Especial (PE}
— Xarxa Bus Interurba
| =] Parara Bus
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Els horaris de les principals linies de bus interurba que passen i paren pel municipi de Jorba

sén les seglients

W W Transports Pablics

de Catalunya

v

CALAF - JORBA - IGUALADA

Prats de rei

ant Genis

la de Torruella
ualada
stituts

orba
Est.Autobusos

Igualada

2= 28
FEINERS

Igualada
Av.Barcelona

Ot/ 2ets20 .@m@é@/zfm

Igualada
Hospital

06:30

= o o 2
DE DILLUNS A DIVENDRE!

06:36
7

:21
09:36
10:56
14:36
15:16
15:41
16:56

18:16
19:41
20:36
21:21
22:41

o
=
B
[

14:42
15:22

18:22
19:47
20:42
21:27
22:47

g
£

09:44

14:44
15:24

18:24
19:49
20:44
21:29
22:49

- DISSABTES
07:32
08:27

15:15 1520 15:27

08:00 8.05

8.15

07:34
08:29
15:19
15:34
16:54
22:24

07:44
15:29

FESTIUS

i
g = e
vy W WA Ew B 3 .
R 22 E5 24 33 s« 6 ¢ £ ¢ _
$5 53 23 Zfif : : : § E 3
Hg Dy Sg Oy OE o 2] = O [ O
- 05:15 - - 05:21 05:23 05 05:27 - - -
- 07:00 07:02 07:04 07:06 07:08 07:12 - - -
- 09:30 09:32 09:34 09:36 09:38 09:42 09:47 09:52 09:57
- 12:00 - - 12:06 12:08 12:12 1217 12:22 12:27
- 13:15 13:17 13119 13:21 13:23 13:27 - - -
- 13:40 - - 13:46 13:48 13:52 - - -
- 14:45 14:47 14:49 14:51 14:53 14:57 - - -
- 17:30 17:32 17:34 17:36 17:38 17:42 - - -
- 18:30 18:32 18:34 18:36 18:38 18:42 - - -
- 19:00 - - 19:06 19:08 19:12 19:17 19:22 19:27
- 19:40 - - 19:46 19:48 19:52 - - -
20:00 20:02 20:04 20:06 20:08 20:12
- 20:45 20:47 20:49 20:51 20:53 20:57 - - -

- 21:30 21:32 21:34 21:36 21:38 21:40 21:42 - - -
12:00 12:10 12:12 12:14 - 12:18 | 12:20  12:22 12:27 12:32  12:37
- 13:30 - - - 13:38 13:40 13:42 - - -

14:15 14:17 14:19 - 14:23 14:27 - - -
- 19:00 - - - 19:08 19:12 19:17 19:22 19:27
- 19:40 - - - 19:48 19:50 19:52 - - -
- 21:30 21:32 21:34 - 21:38 21:40 21:42 - - -

FESTIUS

www.igualadina.net

Tel. 902 29 29 00

IGUALADA - JORBA - CALAF

- - - | 08:30 08:32 08:34 -  08:38 08:40 -  08:44 - 07:45 07:47 07:49 -  07:53 07:55 07:57

- - - 7 1319 - 13:23 13:25 13:27 13:29 - 12:30 12:32 12:34 - 12:38 1 12:42

- - - | 16:50 16:52 16:54 -  16:58 17:00 -  16:44 - 20:30 20:32 20:34 - 20:38 20:40 20:42

- - - 22410 22:12 22:14 - 22018 22:20 22:22 22:24 - 21:30 21:32 21:34 - 21:38 21:40 21:42

Heoraris de pas aproximats, depenent de la circulacié
Nou horari a partir del 8 febrer 2010 |Fins el 7 de febrer 2010
(7 2 . P W Transports Piblics

sano Tyualoding  §7 RESEE Tel. 93.804.44.51
www.igualadina.net

Prenyanosa
Castelinou

Hostalets de
La Panadella

Santa Maria
Sant Genis
Barcelona
M*Cristina

Barcelona

DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS Agost, Nadal (del 26/12 al 31/12) i Dijous Sant.

6.38

6.40"

7.00

7.05

7.10

715

7.20

7.22

16.08

16.15

18.17

16.25

16.30

16.35

16.37

DISSABTES FEINERS Tot I'Any.

16.40

7.25 1)08.00(1)09.04 - |
| 1645 | 16.50 | 16.52 | 17.00 | 18.05 |

BARCELONA - GUISSONA

Barcelona

Barcelona
M*Cristina
Sant Genis

L
DE DILLUNS

Santa Maria

Porguerises

]

Panadell

La

)

Castellnou

>
A DIVENDRES FEINERS excepte Agost, Nadal (del 26/12 al 31/12) i Dijous Sant.

Prenyanosa

20.00 | 20.05 | 20.10 | 20.15 | 20.20 | 20.22
DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS Agost, Nadal (del 26/12 al 31/12) i Dijous Sant.

20.00 | 20.03 | 20.05 | 20.10 | 20.15 | 20.20 | 20.22 | 20.25 | 20.32

DISSABTES FEINERS Tot I'Any.

14.00

DIUMENGES | FESTIUS Tot I'Any EXCEPTE L'1 de Gener, Divendres Sant i 25 de Desembre a partir del 18/10/08
20.40 | 20.45 | 20.50 | 20.55 | 21.00

20.15 | 20.23 | 20.25 | 20.30

20.00 | 20.03 | 20.05 | 20.10 | 20.15

[ 14.05] 14.10 [14.20'| 14.37 [ 14.40 [ 14.41 |
| 20.20 | 20.22 | 20.25 | 2032 |

20.35 | 20.38

2035 | 2035 | 2038

21.05 | 21.07 | 21.10 | 21.11

2113 | 2115

Horaris de pas aproximats, depenent de 1a circulacié
*Hora d'arribada. Sortida 15 min. després

(1)Enllag amb Igualada - Barcelona

p
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BARCELONA - JORBA

De dilluns a divend

BCN - Sants
CN - M?

res finers EX
SETMAN

- ! 12.00

Sant Genis

CEPTE AGOST,
SANTA

=]
=

12.15

12.20

13.40

13.48

13.50

- 17.20

19.00

19.15

De dillui

19.30

19.38

19.40

19.20

19.30

s a divendres feiners AGOST, NADAL |
SETMANA SANTA
11.05 11.20 12.25 = 12.40
12.05 12.15 13.25 13.33 13.35
17.35 17.50 18.55 = 19.10
18.20 18.30 19.40 19.48 19.50
Dissabtes feiners TOT L'ANY |
11.05 11.20 12.25 = 12.40
12.05 12.15 13.25 13.33 13.35
18.30 19.40 19.48 19.50

iumenges i festius TOT L'AN

| s
MonsUS *

W W Transports Pablics
p de Catalunya

SANTA COLOMA QUERALT - ST.MARTI TOUS -

JORBA - BARCELONA

Jorba
Sant Genis

-
=
=

O.I-
m

BCN - Sants

o
De dilluns a divendres feiners EXCEPTE AGOST,
NADAL | SETMANA SANTA

7.35 7.37 8.00 9.05 9.15
15.45 - 16.00 17.05
16.50 16.52 17.00 18.05 =

i NADAL 1

H I 9.15

15.45 = 16.00 17.05 17.15
16.50 16.52 17.00 18.05 18.15
7.35 7.37 8.00 9.05 9.15

8.30 = 9.00 10.05 10.15

15.45 = 16.00 17.05 17.15
16.50 16.52 17.00 18.05 18.15

Horaris de pas aproximats, depenent de la circulacio

www.igualadina.net
Tel. 902 29 29 00

IGUALADA - JORBA - ST.MARTI TOUS - SANTA

JORBA - IGUALADA COLOMA QUERALT
%1} W
£ & £ & £ £
3 s E g S w @ [} '§ i % o = < '§ ] % o= © L % £ _g 5
2238 5 3 (S fzisii g g3 ffigEdr.f ol 23
£0 EFr 8 £ TE ®E Sf 3 T®@ Tg s 5@ S¢g S TE £ £ £~ £O
S o © o o S35 2w 2 g 32 2= 20 2w 2= 2o 24 &g © o o o ©
38 88 8 § a8 @ 23 28 2z 22 528 23 2 P2 g8 § S B8 438
DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS
05:50 - 06:30 06:32 06:34 06:36 06:38 06:40 06:42 06:44 05:15 - 05:21 05:23 05:25 05:27 05:50
07:00 07:25 - - - 07:39 - 07:45 - - 05:45 - - 05:49 - - - 05:55 06:15
09:00 - 09:30 09:32 00:334 09:36 09:38 09:40 09:42 09:44 07:00 07:02 07:04 07:06 07:08 O07:10 07:12 07:35
- 11:45 - - - - - 12:15 - - 11:15 - - - - - - 11:30 -
14:05 - 14:30  14:32  14:34  14:36  14:38  14:40  14:42  14:44 12:30 - - 12:36 - - - 12:45 | 13:25
15:30 15:55 - - - 16:09 - 16:15 - - 13:15 13:17 13:19 13:21 13:23 13:25 13:27 - 13:50
19:00 19:20* - - - 19:26 - 19:30 - - 18:30 18:32 18:34 18:36 18:38 18:40 18:42 19:05
19:15 - 19:35 10:37 10:390 19:41 19:43 19:45 19:47 19:40 19:40 - - 19:46 - - - 19:55 20:22
22:15 - 22:35 | 22:37  22:39 22:41 22:43 22:45  22:47 22:49 21:30  21:32 | 21:34 21:36 | 21:38  21:40 21:42 - 22:05
DISSABTES
08:15 08:40 - - - - - 09:00 - - 12:30 - - - - - 12:45 13:15
15:00 - 15:15 15:17 15:19 - 15:23  15:25 - 15:29 14:15 14:17 14:19 14:21 14:23 14:25 14:27 - 14:50
22:10 22:30  22:32 22:34 - 22:38 22:40 22:42 22:44 21:30 21:32 | 21:34 21:36 21:38 21:40 21:42 - 22:05
DIUMENGES | FESTIUS
08:15 - 08:30 | 08:32 08:34 - 08:38 08:40 - 08:44 07:45 07:47 07:49 - 07:53 | 07:55  07:57 - 08:15
13:00 - 13:15 13:47 13:19 - 13:23  13:25 13:27 13:20 12:30 12:32 12:34 - 12:38 12:40 12:42 - 13:00
22:10 - 22:20 | 22:22 | 22:24 - 22:28 | 22:30 | 22:32 | 22:34 21:30 | 21:32 | 21:34 - 21:38 | 21:40  21:42 22:00
Horaris de pas aproximats, depenent de la circulacio
* Cruilla
—
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BARCELONA - CALAF - TARROJA DE SEGARRA

BCN - M* Cristina
Ilgualada
Jorba
Copons
Prats de rei
Mirambell
Ferran
‘Sant Ramon
El Uor
Tarroja de
Segarra

Conill
==l Pujalt

10.50 | 12.00 | 12.15 | 12.30 | 12.40 | 12.45 - = = = = - -

17.20 | 19.00 | 19.15 | 19.30 | 19.40 | 19.45 - - B = - - -

ILLUNS A DIVENDRES FEINERS.

10,15 | 12.00 | 1215 | 12.30 | 12.40 | 12.45 - - S = = - -

17.45 | 19.00 | 19.15 | 19.30 | 19.40 | 19.45 - B = = - - -

Dissabtes foiners |

11.05(1)| 12,15 | 12.30 | 12.45 | 12.55 | 13.00 | 13.02* | 13.12* [ 13.19" [13.217 [ 13.27* | 13.35" | 13.40"

17.45 | 19.00 | 19.15 | 19.30 | 19.40 | 19.45 - - = = = - -

(1) Canvi de vehicle a lgualada
* Nomes de I'1 de Juliol al 30 de Setembre

Horaris de pas aproximats, depenent de la circulacio 302250708
Hoispane Sguatading www.igualadina.net

Tel. 93.804.44.51

Fr 'I"m;rnfll Piblics
de Catalunya

F
TARROJA DE SEGARRA - CALAF - BARCELONA

o
e
a2
2
© E = ® (5]
© @ ]
g'g ] @ & = = g = P g E E
E&| I # E E g @ 5 z § F ] z
f3 |l o | & | & | & | 8| 5|33 | &[] 8] 8| 5| @

- - - = = = = 06,55 | 07,00 | 07,10 | 07,15 | 07,30 | 08,35

- - - - - 15.15 | 15.20 | 15.30 | 15.45 | 16.00 | 17.05

i Dijous Sant.

- - = = - - - 06,55 | 07,00 | 07,10 | 07,15 | 07,30 | 08,35

- 15.15 | 15.20 | 15.30 | 15.45 | 16.00 | 17.05

07.20%| 07.25" | 07.33*| 07.39*| 07.41*| 07.48*| 07.58*| 8.00 | 8.05 | 8.15 | 830 | 9.00 | 10.05

- 1515 | 15.20 | 15.30 | 15.45 | 16.00 | 17.05

*Momes de I'1 de Juliol al 30 de Setembre
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@ALSA Grupo S.L.U.
BARCELONA - LLEIDA

et
BARCELONA(NORD)  veure mapa 07: 15 BARCELONA (NORD)  veure mapa 10:30
MARTORELL veure mapa 07:58 07:58 MARTORELL veure mapa 1i:13 1113
ABRERA veure mapa 08:04 08:04 ABRERA veure mapa 11:19 11:19

ESPARREGUERA pa 11:22 11:22
ESPARREGUERA veure mapa 08:07 08:07 S el Yelte Inniggie

COLLBALTO veure mapa 08:10 08:10 COLLBALTO eNieliiang) ghises) BUEE
EL BRUC veure mapa 08:14 08:14 EL BRUC veure mapa 11:29 '11:29
CASTELLOLI veure mapa 08:22 08:22 CASTELLOLI veure mapa 11:37 11:37
IGUALADA veure mapa 08:30 08:30 IGUALADA HEliEmana SEES)
JORBA veure mapa 08:37 08:37 JORBA SRS B e

SANTA MARIA DEL CAMi veure mapa 08:45 08:45 SANTA MARIA DEL CAMI iveure mapa |12:00 | 12:00

PORQUERISSES veure mapa 12:02 12:02
PORQUERISSES veure mapa 08:47 08:47 Q veure mapa

VIOLI veure mapa 12:04 12:04
VIOLI veure mapa 08:49 08:49

LA PANADELLA pa 12:08 12:08
LA PANADELLA veure mapa 08:53 08:53 veure mapa

, CORRAL DE BERGUEDA veure mapa 12:10 12:10
CORRAL DE BERGUEDA veure mapa 08:55 08:55 yeure mapa

HOSTALETS CERVERA  veure mapa 12:13 12:13
HOSTALETS CERVERA  veure mapa 08:58 08:58 veure mapa

ST. PERE DELS

ST. PERE DELS veure mapa 12:15 12:15
veure mapa 09:00 09:00 ARQUELLS yeure mapa
ARQUELLS
VERGOS 12:17 12:17
VERGOS veure mapa 09:02 09:02 veure mapa

CERVERA (LERIDA veure mapa 12:20 12:20
CERVERA (LERIDA) veure mapa 09:05 09:05 ( )

TARREGA veure mapa 09:19 09:19 TARREGA veure mapa 12:34 12:34
VILAGRASSA veure mapa 09:24 09:24 VILAGRASSA veure mapa 12:39 12:39
ANGLESOLA veure mapa 09:28 09:28 ANGLESOLA veure mapa 12:43 12:43
BELLPUIG veure mapa 09:33 09:33 BELLPUIG veure mapa 12:48 12:48
GOLMES veure mapa 09:41 09:41 COLMES veure mapa 12:56 12:56
MOLLERUSSA veure mapa 00:48 09:48 MOLLERUSSA veure mapa 13:03 13:03
SIDAMON veure mapa 09:57 09:57 SIDAMON veure mapa 13:12 13:12

BELL-LLOC DUR eure mapa 13:16 13:16
BELL-LLOCDUR  veuremapa 10:01 10:01 yeure mapa

LLEIDA veure mapa 13:30
LLEIDA veure mapa 10:15 veure mapa

L
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PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

@ALSA Grupo S.L.U.
BARCELONA - LLEIDA

pe
Poblacio Mapa Arriba| Surt
BARCELONA(NORD veure mapa 18:00
BARCELONA(NORD) veure mapa 14:30 ( )

MARTORELL 18:43 18:4
MARTORELL veure mapa 15:13 15:13 o veure mapa 18:43 18:43
ABRERA veure mapa 18:49 18:49

ABRERA veure mapa 15:19 15:19 velre mapa
ESPARREGUERA veure mapa 18:52 18:52

ESPARREGUERA veure mapa 15:22 15:22

COLLBALTO eure mapa 18:55 18:55

COLLBALTO veure mapa 15:25 15:25 veure mapa

EL BRUC veure m 18:59 18:

EL BRUC veure mapa 15:29 15:29 v veure mapa 18:59 18:59
i CASTELLOLI veure mapa 19:07 19:07

CASTELLOLI veure mapa 15:37 15:37 Yetre mepa
IGUALADA veure mapa 19:15 19:15

IGUALADA veure mapa 15:45 15:45

JORBA eure mapa 19:22 19:22

JORBA veure mapa 15:52 15:52 veure mapa

SANTA MARIA DEL CAMi  veure mapa 16:00 16:00 Ay seteaes R e

PORQUERISSES veure mapa 19:32 19:32
PORQUERISSES veure mapa 16:02 16:02 Q
VIOLI veure mapa 19:34 19:34
VIOLI veure mapa 16:04 16:04
LA PANADELLA veure mapa 19:38 19:38
LA PANADELLA veure mapa 16:08 16:08

- CORRAL DE BERGUEDA veure mapa 19:40 19:40
CORRAL DE BERGUEDA  veure mapa 16:10 16:10

HOSTALETS CERVERA eure mapa 19:43 19:43
HOSTALETS CERVERA  veure mapa 16:13 16:13 veure mapa

ST. PERE DELS ARQUELLS veure mapa 19:45 19:45
ST. PERE DELS ARQUELLS veure mapa 16:15 16:15 Q Ll

VERGOS veure mapa 19:47 19:47
VERGOS veure mapa 16:17 16:17

CERVERA (LERIDA veure mapa 19:50 19:50
CERVERA (LERIDA) veure mapa 16:20 16:20 ( )

TARREGA veure mapa 16:34 16:34 TARREGA veure mapa 20:04 20:04
N — T VILAGRASSA veure mapa 20:09 20:09
EENEESTR VESTE=re) KE e ANGLESOLA veure mapa 20:13 20:13
BELLPUIG veure mapa 16:48 1648 LA veure mapa 20:18 20:18
GOLMES veure mapa 16:56 16:56 GOLMES veure mapa 20:26 20:26
MOLLERUSSA veure mapa 17:03 17:03 AIGIELEREES veure mapa 20:33 20:33
SIDAMON veure mapa |17:12 17:12 SIDAMON veure mapa 20:42 20:42
T R R BELL-LLOCDUR  veure mapa 20:46 20:46
LLEIDA veure mapa 17:30 —— veure mapa 21:00

L
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Itinerari

I L G

@ALSA Grupo S.L.U.
LLEIDA - BARCELONA.

Itinerari

LLEIDA veure mapa 06:00 LLEIDA veure mapa 10:00
BELL-LLOCDUR  veure mapa 06:14 06:14 BELL-LLOCDUR veure mapa 10:14 10:14
SIDAMON veure mapa 06:18 06:18 SIDAMON veure mapa 10:18 10:18
MOLLERUSSA veure mapa 06:27 06:27 MOLLERUSSA veure mapa 10:27 10:27
GOLMES veure mapa 06:34 06:34 GOLMES veure mapa 10:34 10:34
BELLPUIG veure mapa 06:42 06:42 BELLPUIG veure mapa 10:42 10:42
ANGLESOLA veure mapa 06:47 06:47 ANGLESOLA veure mapa 10:47 10:47
VILAGRASSA veure mapa 06:51 06:51 VILAGRASSA veure mapa 10:51 10:51
TARREGA veure mapa 06:56 06:56 TARREGA veure mapa 10:56 10:56
CERVERA (LERIDA)  veure mapa 07:10 07:10 CERVERA (LERIDA)  veure mapa 11:10 11:10
VERGOS veure mapa 07:13 07:13 VERGOS veure mapa 11:13 11:13

ST. PERE DELS ST. PERE DELS _ _
ARQUELLS veure mapa 07:15 07:15 ARQUELLS veure mapa 11:15 11:15
HOSTALETS CERVERA  veure mapa 07:17 07:17 HOSTALETS CERVERA  veure mapa 11:17 11:17
CORRAL DE BERGUEDA veure mapa 07:20 07:20 CORRAL DE BERGUEDA veure mapa 11:20 11:20
LA PANADELLA veure mapa 07:22 07:22 LA PANADELLA veure mapa 11:22 11:22
VIOLI veure mapa 07:26 07:26 vioLl veure mapa 11:26 11:26
PORQUERISSES veure mapa 07:28 07:28 PORQUERISSES veure mapa 11:28 11:28
SANTA MARIA DEL CAMi veure mapa 07:30 07:30 SANTA MARIA DEL CAMI veure mapa 11:30 11:30
JORBA veure mapa 07:38 07:38 JORBA veure mapa 11:38 11:38
IGUALADA veure mapa 07:45 07:45 IGUALADA veure mapa 11:45 11:45
CASTELLOLI veure mapa 07:53 07:53 CASTELLOLI veure mapa 11:53 11:53
EL BRUC veure mapa 08:01 08:01 EL BRUC veure mapa 12:01 12:01
COLLBALTO veure mapa 08:05 08:05 COLLBALTO veure mapa 12:05 12:05
ESPARREGUERA veure mapa 08:08 08:08 ESPARREGUERA veure mapa 12:08 12:08
ABRERA veure mapa 08:11 08:11 ABRERA veure mapa 12:11 12:11
MARTORELL veure mapa 08:17 08:17 MARTORELL veure mapa 12:17 12:17

BARCELONA (NORD)  veure mapa 09:00 BARCELONA (NORD)  veure mapa 13:00
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@ALSA Grupo S.L.U.
LLEIDA - BARCELONA

I N
HLEIDA veure mapa 15:30 LLEIDA veure mapa 19:00
BELL-LLOCDUR - veure mapa 15:44 15:44 BELL-LLOCDUR  veure mapa 19:14 19:14
SIDAMON veure mapa 15:48 15:48 SIDAVON ———
MOLLERUSSA et BRI MOLLERUSSA veure mapa 19:27 19:27
COLMES Hete melor | o0 | AE GOLMES veure mapa 19:34 19:34
BELLPUIC eliaueis BRI BELLPUIG veure mapa 19:42 19:42
ANGLESOLA Vel g sl ey ANGLESOLA veure mapa 19:47 19:47
VILAGRASSA te e (Arelgal e | ol VILAGRASSA veure mapa 19:51 19:51
TARREGA veure mapa 16:26 16:26 TARREGA T
R (R (e e SO e CERVERA (LERIDA)  veure mapa 20:10 20:10
VERGOS pelic s B VERGOS veure mapa 20:13 20:13
STA:;SELT_ELS veure mapa 16:45 16:45 STA:(ESEL?_ELS veure mapa 20:15 20:15
URALETS e el g | Lol | e HOSTALETS CERVERA  veure mapa 20:17 20:17
CORRAL DE BERGUEDA  veure mapa 16:50 16:50 CORRAL DE BERGUEDA veure mapa 20:20 20:20
LA PANADELLA  veure mapa 16:52 16:52 T T
vIOLI veure mapa 16:56 16:56 oL e
B NIRRT P R PORQUERISSES ~  veure mapa 20:28 20:28
SANTA MARIA DEL CAMI veure mapa 17:00  17:00 SANTA MARIA DEL CAMI veure mapa 20:30 20:30
JORBA e il AT JORBA veure mapa 20:38 20:38
IGUALADA veure mapa 17:15 17:15 IGUALADA veure mapa 20:45 20:45
CASTELLOLI M e CASTELLOLI veure mapa 20:53 20:53
EL BRUC eticieel BRES EE EL BRUC veure mapa 21:01 21:01
COLLBALTO ietianei: BRE IS COLLBALTO veure mapa 21:05 21:05
St ERIETUGEE B I ESPARREGUERA  veure mapa 21:08 21:08
ABRERA veure mapa 17:41 17:41 ABRERA veure mapa 21:11 21:11
MARTORELL el R MARTORELL veure mapa 21:17 21:17
L ENERE E BARCELONA (NORD)  veure mapa 22:00

L
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PLA

D’ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

7. XARXES PROPOSADES PER TIPUS DE TRANSPORT

7.1.

Parametres de planificacié generals

Primerament, es concreten quins sén els parametres de planificacié que aconsella el Decret

344/2006 de regulacié dels estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada.

D’aguesta manera, en l'article 4.1. es proposa que:

a)

b)

c)

d)

e)

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacid
corresponent a zona 30, d'acord amb el que estableix el Reglament general de circulacio,

ha de ser de 10 metres.

L'amplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com

dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11 metres.

L’amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres
sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a

I'establert als apartats anteriors.

Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport
public han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la
xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a I'establert als apartats anteriors.

El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només
en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%. En qualsevol cas,
el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300 metres. Cas que es
superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb pendent maxim de 2%
gue continguin, com a minim, un cercle d’1,5 metres de radi. La construccio d’escales a la
via publica resta condicionada a que hi hagi un itinerari alternatiu adaptat a la normativa
d’accessibilitat. Quan [l'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en temps i/o recorregut,
d'acord amb el que estableix la citada normativa, es construiran ascensors o elements

elevadors segurs i accessibles.
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El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el
5%. Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar
al 8%.

La previsio de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els
instruments de planejament s’ha d’ajustar a les reserves minimes establertes als annexos

II'i Il d’'aquest Decret, respectivament.

Llevat aquests punts, I'article 4.2. proporciona flexibilitat a aquests parametres:

4.2.

En I'elaboracio dels estudis es poden proposar, en base a condicionants geomeétrics, pel
conjunt d’'un ambit i en coheréncia amb els sectors continguts o amb base a les
caracteristiques de I'entorn, parametres diferents als fixats en 'apartat anterior, sempre
gue es justifiqui que es compleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la

normativa d’accessibilitat.

Per altra banda, l'article 6 ens determina les reserves minimes d’espais per a la carrega i

descarrega de mercaderies en les zones comercials i/o d'oficines:

6.1.

6.2.

En I'elaboracid dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte, a
fi de reduir el nombre d’operacions de carrega i descarrega, que els locals comercials han
de destinar per a magatzem un minim d’'un 10 % del sostre, a l'interior de I'edifici o a
terrenys edificables del mateix solar, llevat que es tracti d’activitats comercials que, per les
seves caracteristiques especials, justifiquin adequadament la manca de necessitat de
magatzem per als seus productes.

En el cas d'estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a projectes de grans o
mitjans establiments comercials s’ha de tenir en compte que: Han de disposar d’'un moll o
d'un espai minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la instal-lacié o situat a terrenys
edificables del mateix solar, en cas de superficie de venda superior a 1.300 m2. A partir
d’'aquesta superficie, pels seglients 5.000 m2 de superficie de venda hauran de tenir un
altre moll addicional de les mateixes caracteristiques i un altre més per cada un dels
seguents 10.000 m2.
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6.3.En el cas d'estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a plans urbanistics s’ha

de tenir en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada de les mercaderies

a l'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin les segiients reserves de places de 3 x

8 metres a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de mercaderies:

Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 placa per cada 8

establiments.

Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre

També cal tenir en compte l'article 8 del Decret 344-2006 que ens determina les dades a

considerar per avaluar I'increment de mobilitat generada referent a planejament urbanistic:

8.1.Els estudis d'avaluaci6é de la mobilitat generada referents a planejament urbanistic, per

avaluar la mobilitat generada, han de fer una estimacié del nombre de desplagaments que

generen els diferents ambits del pla en funcié de les superficies, dels usos permesos o de

I'index d’edificabilitat fixat en el planejament. En cap cas es poden utilitzar valors inferiors

als que es fixen a I'annex 1 d’aquest Decret.

8.2.L'avaluacié de la mobilitat generada referent al planejament urbanistic ha de complir el

seguent:

L

a)

b)

Els viatges generats s’han de grafiar en un planol a I'escala adient on

s'identifiquin clarament els focus de major generacié de viatges.

En el mateix planol s’han de dibuixar: Les xarxes de transport col-lectiu
d'infraestructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia, autobds amb carril propi,
funiculars, teleférics, escales mecaniques i estacions d'autobusos
interurbans) existents en el moment de redacci6 del pla i les infraestructures
de transport col-lectiu previstes en un pla o projecte aprovat definitivament
per l'administracié competent, identificant les parades i estacions. Les
xarxes d'itineraris per a vianants i bicicletes existents en el moment de
redacci6 del pla i les previstes. En el seu cas, els espais reservats per a les

parades de transport col-lectiu de superficie i de taxis.
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c) Aquest planol ha de servir de base per l'establiment de les xarxes
d'itineraris principals per a vianants, per a transport col-lectiu de superficie i
per a bicicletes, amb les caracteristiques previstes als articles 15, 16 i 17
d’aquest Decret. Els punts de maxima generacié de mobilitat han de quedar

connectats per aquestes xarxes.

7.2. Mobilitat dels vianants

7.2.1. Criteris per a definir la xarxa de vianants

A continuacié es mostra l'article 15 del Decret 344/2006, referent als vianants, i on es

mostren els criteris per a la definicié de la xarxa de vianants:

15.1. Els Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada han d’establir una xarxa d'itineraris
principals per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que s’estableixen en aquest
article. Als efectes d'aquest Decret, s’entén per vianant la persona que es desplaca a peu

0 amb cadira de rodes amb o sense motor.

15.2. La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre
la resta de modes de transport, ha d’'assegurar la connectivitat amb els indrets on es
generi un nombre important de desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a

minim els seglients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals
i administratius.

c) Mercats, zones i centres comercials.
d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqiientaciéo com zones verdes, parcs urbans,

franja costanera i vores de rius.

L
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15.3.

15.4.

15.5.
15.6.

15.7.

L

f) Arees d’activitat laboral com poligons industrials, parcs tecnoldgics, etc.

La xarxa d’itineraris principals per a vianants s’ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

= es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de
convivencia i els carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per a

establir els itineraris per a les persones vianants.

= els eixos en planta d’aquests itineraris han de tenir un tracat el més directe i
natural possible i, en consequéncia, tant la reordenacio de les cruilles com

la seva concepcid han de tenir en compte aquest criteri.

* en rambles i passejos centrals destinats a la circulacid de les persones
vianants, s’han d’evitar els canvis de trajectoria deguts a la manca de
passos de vianants alineats amb I'eix principal de la circulacié de les

persones vianants.

Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que, de
forma complementaria amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat al
municipi per a les persones vianants. Si s’escau, aquesta xarxa s’ha de coordinar

amb la dels municipis veins.

Els itineraris principals per a vianants han d’estar coordinats amb els itineraris per a

transport public i col-lectiu.

Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s’han de segregar i protegir
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

Tots els itineraris per vianants seran adaptats d’acord amb les normes d’accessibilitat

urbanistica previstes al Codi d’Accessibilitat.
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7.2.2. Definici6 de la xarxa de vies urbanes principals i xarxa de vianants

Amb els nous sectors de Sol Urbanitzable Delimitat que determina el POUM es proposen dos

trams nous de vies urbanes principals corresponents als vials principals dins del SUD-3 i del SUD-4,

per tal de donar continuitat a la xarxa existent:

I Limit Municip

— it 53 Urbd

e Limit S8 Urbranitzable Delimitat (SUD;)
= Limil Pla Especial (PE)

s Xarxa Urbana Principal

El tram corresponent al SUD-3 correspon al tram de la xarxa regional existent que transcorre
per dins d’aquest ambit dels Martins. El nou tram de la xarxa viaria urbana principal ubicat dins el
SUD-4 donara connexio directa amb la xarxa urbana d’lgualada, donant aixi una continuitat entre els

dos municipis.
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La connexié amb Igualada s’ha realitzat tenint en compte la proposta de vials de I'ambit del
Parc d’Innovacié ubicat en sol de la mateixa ciutat. D'aquesta manera, i seguint els criteris de disseny

especificats en I'apartat anterior, per a I'ambit del SUD-4 s’ha tingut en compte:

= Donar continuitat als itineraris existents des del nucli urba del Pla de Torruella, del
municipi de Jorba.

= Connectar el municipi de Jorba amb la ciutat d’lgualada, de manera que es crei una unié

d’ambdos a través del Parc d’'Innovacio.

= Donar continuitat als itineraris proposats de la manera més comode, segura i directa

possible.
Respecte als vianants i els seus itineraris a seguir, les propostes d’actuacio son:

= Voreres
Donades les seccions dels nous carrers, les voreres tenen una amplada minima de
1,50 metres lliures d’obstacles. Aquesta amplada esta d’acord amb les condicions de I'entorn i

permeten la connexio a peu entre Jorba i Ilgualada.

= Passos de vianants
Es proposa la senyalitzacié de passos de vianants dins I'ambit del sector, tal i com

s’han de desenvolupar en detall al projecte d’urbanitzacio.

A més a més de la senyalitzaci6 dels passos de vianants també és important la

senyalitzacio de totes les connexions amb la xarxa existent.

A la pintura acrilica se li poden afegir microesferes de vidre, per millorar la seva
visibilitat nocturna, i en temps de pluja o boira pel seu efecte reflectant. A més a més també
se li poden afegir agregats durs i blancs, per augmentar la resistencia al lliscament, en

particular dels vianants i els vehicles de dues rodes.

Els passos de vianants han d'estar adaptats i per tant, entre d’altres coses, han de
tenir guals adaptats (minim 1,20m d’amplada, pendent longitudinal maxim del 12%, segons el
Codi d’Accessibilitat).

L

% ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA 51



PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE JORBA

7.3. Mobilitat en bicicleta

7.3.1. Criteris per a definir la xarxa de bicicletes

Segons el Decret 344/2006 les xarxes de bicicletes han de seguir els seglients parametres de

disseny i funcionament, tal i com s’estableix en l'article 17:

17.2.

17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d’assegurar la connectivitat amb els indrets
on es generin el major nombre de desplacaments i, com a minim, amb els assenyalats

a l'article 15.2.

Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i preferentment

hauran de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils bici protegits.

La xarxa d'itineraris per a bicicletes s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s’escau, amb la dels municipis veins i s’ha de

coordinar amb la xarxa d’itineraris per a transport public i col-lectiu.

Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble cal¢cada ni
per carreteres de calcada Unica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3000
vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjangant mecanismes adequats de
proteccio.

Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb

la resta dels vehicles.

7.3.2. Definici6 la xarxa de bicicletes

La nova xarxa de carril bici proposada al municipi correspon al tram del sector de Sol

Urbanitzable Delimitat SUD-4 i té I'objectiu de comunicar el tram de carril bici existent que uneix el

nucli de Santa Maria del Cami (Veciana) amb el nucli del Pla de Torruella (Jorba), i el tram de carril

bici que cobreix I'extrem nord-oest del terme d’lgualada.
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Aquesta connexid, que es proposa tenint en compte la proposta de vials de I'ambit del Parc
d’Innovacio ubicat en sol d’'lgualada, es mostra en el planol seguent:

Limit Municipi
Limit Ambit Pla Parcial
s Caarril Bici

També es proposa un nou tram de carril bici per realitzar la connexio del carril bici existent
(tram Santa Maria del Cami — Pla de Torruella) amb el Sol Urbanitzable Delimitat SUD-3, tal i com es
pot veure en el planol mostrat a continuacio:

L
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Limit Muricipi

Limit S& Urba

Limit 53 Urbanitzable Delimitat (SUD}
Limit Pla Especial (PE}

Carril Bic
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7.4. Mobilitat en transport public

7.4.1. Criteris per a definir la xarxa de transport public

Segons l'article 16 del Decret 344/2006 els parametres per a la definicié de les xarxes de

transport public i col-lectiu de superficie son els segiients:

16.2.

16.3.

16.4.

16.5.

16.6.

L

La xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i interurba, s’ha de
definir tenint en compte les linies d'autobuls, de tramvies i d'altres sistemes de
transport col-lectiu, existents i previstos en el moment de redaccié del pla urbanistic.
La xarxa també ha d'incorporar la previsio de carrils bus, la implantacié6 de noves

linies, el perllongament o el canvi de tracat de les existents.

Aquests itineraris han d’assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin un
nombre de desplacaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats a l'article
15.2 i s’han de connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del

municipi i si s’escau, dels municipis veins.

En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu les parades de les linies s’han
de situar de forma coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s’han
de situar de forma que la distancia maxima d'accés mesurada sobre la xarxa de
vianants sigui inferior a 750 metres, llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que

no és possible.

L'espai destinat a parades per al transport col-lectiu i/o parades de taxi s’ha de
configurar de manera que es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per
a bicicletes i que es garanteixi la seguretat de les persones vianants i dels i de les
ciclistes.

En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar la circulacié del transport
collectiu, s’han de preveure carrils bus a partir de 20 circulacions d’autobusos en
I'hora punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per frequiéncies inferiors, es

fara I'estudi particular sobre la conveniéncia de la seva implantacié.
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7.4.2. Definici6 de la xarxa de transport public - bus

Com s’ha comentat anteriorment, el municipi de Jorba disposa de connexié mitjancant

transport public amb altres municipis a través de xarxes de bus interurbans.

Es proposa ubicar una nova parada de bus interurba per donar crear una connexié i donar
accés mitjancant transport public al sector de Sol Urbanitzable Delimitat SUD-3 de la zona dels

Martins, tal i com es mostra en el planol segient:

Limit Muricipi
Limit Sl Urba W
Limit S&i Urbanitzable Delimitat (SUD) [\
Limit Pla Especial (PE}
Xarxa Bus Interurba
Parada Bus
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7.4.3. Definicié de la xarxa de transport public — tren
El POUM del municipi de Jorba, en referéncia a les xarxes de transport pablic, ja preveu el Pla
Director Urbanistic de I'Eix Transversal Ferroviari, aprovat definitvament per la Generalitat de
Catalunya, a través del seu Departament de Politica Territorial i Obre Publiques, després de l'informe
favorable de la Comissié d'Urbanisme de Catalunya. A continuacié es mostra un esquema de la

totalitat de I'Eix Transversal Ferroviari i el planol del seu pas pel municipi de Jorba:

 Elx Tramaversad
Farnoviai o ... O Barcelona
> " Port
P Rucorwarald o Tarragona

Limit Municipi

Limit S8 Urba

Limit S8 Urbanitzable Delimitat (SUD)
Limit Pla Especial (PE}

Eix Ferravian
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7.5. Mobilitat en vehicle privat

7.5.1. Criteris per a definir la xarxa regional perimetral i de penetracio

L'article 18 del Decret 344/2006 estableix els criteris per a definir la xarxa basica per a

vehicles:

18.2. La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin e major

nombre de desplagaments i com a minim els seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.
b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i

administratius.

18.3. La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar

assegurar la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

7.5.2. Definicié de la xarxa regional perimetral i de penetracio

El desenvolupament de la futura Ronda Sud, que donara accés directe al sector de Sol
Urbanitzable Delimitat - SUD-4 i sera una via d’accés principal al municipi, facilitara la circulacio dels
vehicles que hi accedeixin des de I'extrem sud-est de Jorba. El tracat de la Ronda Sud dins de I'ambit

del municipi de Jorba es pot observar en el planol adjunt a I'apartat 6.1 del present estudi.
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8. FINANCAMENT

En aquest capitol es presenten els costos generats per I'increment de mobilitat aixi com una
proposta de contribucié al finangament, seguint les directrius del Decret 344/2006. A continuacio es
mostra l'article 19.1 del Decret, on es fa referéncia al finangament:

19.1. L’Estudi d'Avaluaci6 de la Mobilitat generada ha d'incorporar una proposta de
finangament dels diferents costos generats per I'increment de mobilitat degut a la nova
actuacio i establir I'obligacié de les persones propietaries, en els termes fixats per la
legislacio urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacio, aixi com les
infraestructures de connexié amb les principals xarxes de vianants, de bicicletes, de
circulacié de vehicles i de transport public o el reforcament d’aquestes, quan sigui

necessari com a conseqiiéncia de la magnitud de I'actuacio.

8.1. Costos de la mobilitat generada

Els costos d’'urbanitzacié de les voreres, passos de vianants, senyalitzacié vertical i horitzontal
corresponent, etc., s'inclouran en les partides dels costos d'urbanitzacié de cada un dels sectors a

desenvolupar.

Pel que fa al servei de transport public, es fa una lleugera desviacio de la linia de bus urba
proposada a la ciutat d'lgualada i es crea una nova parada per donar connexi6 amb el Parc
d’'Innovacié des d’lgualada. Aquests canvis s6n molt poc significatius, de manera que pel que fa al
servei de transport public, I'increment de costos per part de la companyia gestora del transport public

urba sera insignificant.

8.2. Proposta de contribuci6 al finangament

El cost de les actuacions proposades en aquest document, per tal d’aconseguir unes xarxes
de vianants, bicicleta i transport public coherents, sera assumit pel promotor de les actuacions,

d'acord amb el que especifica l'article 19.1 del Decret 344/2006 exposat anteriorment.
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9. TRAMITACIO

Segons indica l'article 20, els Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada en els plans
urbanistics s’han d'incorporar al pla i tramitar i sotmetre informacié publica conjuntament amb aquest.
Simultaniament al tramit d’informacié publica, han de ser sotmesos a informe de I'autoritat territorial de

la mobilitat corresponent.

En l'article 22 es concreta que l'informe de l'autoritat territorial de la mobilitat sobre I'estudi
d'avaluacié de la mobilitat generada s’ha d’emetre en el termini d'un mes, transcorregut el qual, si no

s’ha emeés, es poden continuar les actuacions.

Per dltim, en el punt 22.2 es determina que les conclusions de I'informe de I'autoritat territorial
de la mobilitat sobre I'estudi d’avaluaci6 de la mobilitat generada s’han de valorar i prendre en
consideracio per a l'aprovacié definitiva dels plans o projectes corresponents o, si s'escau, per a
l'autoritzacié d'aquests. En el supoOsit que no se segueixin les conclusions de l'informe, s’ha de

justificar.

Miquel Raja Borras

Arquitecte

Jorba, juliol de 2011
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10. ANNEX

10.1. Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada

L
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Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya

Nuam. 4723 —21.9.2006

¢) Adquisicions destinades a incrementar el
patrimoni piblic de sol sempre que formin part
d’una actuacié per a intervencions paisatgisti-
ques en sol no urbanitzable del sistema costa-
ner.

d) La reconstrucci6 de terrasses, marges i
altres elements construits.

e) Lamillora de la coberta vegetal.

f) L’enderroc d’instal-lacions o edificacions
obsoletes o il-legals.

¢) L’adaptacié paisatgistica d’accessos,
instal-lacions o edificacions.

Atrticle 28
Quantia de la subvencié

Limport maxim de la subvencid i el limit
quantitatiu es fixara en la convocatoria anual,
d’acord amb les disponibilitats pressupostaries.

Atrticle 29
Compatibilitat dels ajuts

29.1 La percepci6 de les subvencions con-
cedides és compatible amb la percepcid de les
subvencions procedents d’altres fonts, ptbliques
o privades, sempre que no se superi el cost to-
tal del projecte.

29.2  En aquest suposit es reduira la quan-
tia de la subvencio per tal de no superar el cost
esmentat.

Article 30
Convocatoria

En funcié de les disponibilitats pressuposta-
ries i per resoluci6 del conseller o consellera de
Politica Territorial i Obres Publiques, anualment
es publicaran al DOGC les convocatories amb
les bases per les quals s’han de regir i que han
d’indicar, com a minim, el model de sol-licitud,
el termini de presentacid, els criteris d’avalua-
ci6 dels projectes, Iaplicacié pressupostaria a la
qual s’ha d’imputar, la quantia maxima destina-
da, el termini d’execucio de les actuacions, la
forma de pagament i justificacid i les obligaci-
ons de les persones beneficiaries.

Article 31

31.1 Documentacié dels projectes suscep-
tibles de rebre finangcament

El projecte s’ha d’adrecar a la Direccié Ge-
neral d’Arquitectura i Paisatge, per triplicat i,
com a minim, ha de contenir:

Memoria explicativa de les actuacions objecte
de la subvencié6.

Pressupost total de les actuacions detallat per
unitats d’obra i, en el cas d’adquisici6 de ter-
renys, les referéncies cadastrals.

Informacio grafica i, si escau, projecte teécnic.

El finangament previst.

El calendari de desplegament de les actuaci-
ons.

31.2 Elsens locals poden sol-licitar I’assis-
tencia tecnica de I’ Administracié de la Genera-
litat per a I’elaboraci6 dels projectes a presen-
tar.

Article 32
Tramitacié

El Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, a través de la Direccié General d’Ar-
quitectura i Paisatge, és I’encarregat d’instruir
iimpulsar el procediment de concessi6 d’ajuts.
També correspon a aquesta Direcci6é General,
a través de la Subdireccié de Paisatge i Accid
Territorial la gestio i el seguiment dels ajuts.

Article 33
Procediment de concessio

33.1 Elprocediment per al’atorgament del
financament es tramitara en regim de concur-
réncia competitiva.

33.2 Correspon a la comissio, la creaciéila
composici6 de la qual s’ha de fixar en les con-
vocatories anuals, ’analisi de les sol-licituds, de
la documentacid i dels projectes presentats i
formular la proposta de resoluci6 corresponent,
la qual ha d’indicar quins projectes poden ser
finangats pel fons i la quantia que cada cas en
proposa.

33.3 Laproposta de resolucid sera elevada
per la comissi6 al conseller o consellera de Po-
litica Territorial i Obres Pibliques a qui corres-
pon la resoluci6 sobre ’atorgament o denega-
ci6 del financament.

Els terminis per adoptar la proposta i la re-
soluci6 es fixaran en la convocatoria.

El conseller o consellera de Politica Territorial
i Obres Publiques pot revisar el financament
atorgat i modificar la resolucié de concessid en
el cas d’alteracio de les condicions o de I’obten-
ci6 concurrent d’altres ajuts, d’acord amb el que
s’assenyala a larticle 35.

Article 34
Execucio de les actuacions financades

34.1 Correspon als ens o a les persones sol--
licitants dels ajuts la realitzaci6 de les actuaci-
ons. )

34.2 Esobligacié de les persones benefici-
aries de les subvencions executar les actuacions
amb estricte compliment del que prevegi la le-
gislaci6 urbanistica, ambiental i la resta que en
cada cas resulti d’aplicacid.

Article 35
Revocacié

El Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques, d’acord amb el procediment
establert a I’article 100 del Decret legislatiu 3/
2002, de 24 de desembre, pel qual s’aprova el
text refds de la Llei de finances ptibliques de
Catalunya, pot revocar els ajuts quan s’incor-
ri en alguna de les causes que preveuen I’article
99 del text refos esmentat, i ’article 37 de la Llei
38/2003, de 17 de novembre, general de subven-
cions.

Article 36
Reégim juridic

El fons regulat en aquest decret es regeix, a
més de I'establert en aquest capitol, pels precep-
tes del titol IX del Decret legislatiu 3/2002, de
24 de desembre, pel qual s’aprova el text refés
de la Llei de finances ptibliques de Catalunya
iels preceptes basics de la Llei 38/2003, de 17 de
novembre, general de subvencions.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

—1  Creacio o ampliacié de linies d’actuacio

Es faculta al conseller o consellera de Politica
Territorial i Obres Publiques per a crear, en el
marc que es defineix a I’article 8 de la Llei 8/2005,
de 8 de juny, de proteccid, gestié i ordenacié del
paisatge, noves linies d’actuacions especifiques
per ser financades amb carrec al Fons, aixi com
per ampliar mitjangant les convocatories anu-
als les linies a que es refereixen els articles 26 i
27 d’aquest decret.

—2 L’Administraci6 vetllara per tal que les
bases cartografiques i la informaci6 georeferen-
ciada necessaria per a I’elaboracié dels instru-
ments previstos en aquest decret sigui accessi-
ble en els termes que estableix la Llei 16/2005,
de 27 de desembre, de la informacié geografi-
caide I'Institut Cartografic de Catalunya.

—3 Consorci Observatori del Paisatge

3.1 ElConsorci Observatori del Paisatge es
regeix pels Estatuts aprovats per acord del
Govern de la Generalitat de 30 de novembre de
2004.

3.2 L’Observatori del Paisatge, si s’escau, ha
d’adaptar els seus Estatuts a ’establert en aquest
decret en un termini de sis mesos des de I’entra-
da en vigor.

DISPOSICIO TRANSITORIA

Incorporacio de les directrius de paisatge en els
plans aprovats

Les directrius del paisatge que s’hagin d’in-
corporar al planejament territorial aprovat de-
finitivament s’han de tramitar i aprovar seguint
el mateix procediment establert a I’article 17 del
Decret 142/2005, de 12 de juliol, d’aprovacié del
reglament pel qual es regula el procediment
d’elaboraci6, tramitacié i aprovacio dels plans
territorials parcials.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PASQUAL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

JoaQuiM NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques

(06.255.087)

DECRET
344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

Exposicié de motius

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat,
significa un canvi de tendeéncia en el model de
mobilitat. Durant les tltimes decades el model
de mobilitat s’ha basat en els vehicles automobils
com a mitja principal. La Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, promou els valors de segu-
retat, sostenibilitat i integracid social en el nou
model de mobilitat. A més, aporta la conveni-
eéncia de lligar desenvolupament urbanistic i
previsions de mobilitat des de les fases inicials
del planejament urbanistic. Aquesta Llei aporta
un conjunt d’eines de seguiment i analisi, com
ara els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada, entre altres, que necessiten d’una concrecié
addicional per tal d’esdevenir completament
operatius.

En concret, I’article 18 de la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat, determina que, com
a minim, els plans territorials d’equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d’ordena-
cié municipal i els projectes de noves instal--
lacions que es determinin per reglament, hau-
ran d’incloure un estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada. Aixi mateix, la disposicié
transitoria segona de la mateixa Llei determi-
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na que mentre no estiguin desplegats els plans
de mobilitat urbana, els projectes urbanistics que
comportin una inversié superior a 25 M euros
no es podran aprovar si no inclouen un estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada.

Per desenvolupar adequadament aquesta
previsi6 legal, aquest Decret determina quin és
el contingut que han de tenir els diferents tipus
d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
ien concreta la tramitaci6.

Aquesta regulaci6 s’emmarca en un context
social molt determinant: després d’un llarg pe-
riode en el qual el disseny i la gestié del viari han
tingut com a prioritat maxima el transit de ve-
hicles automobils, s’observa un inici de canvi de
tendeéncia de manera que les persones vianants
i el transport col-lectiu comencen a estar pre-
sents. Aquest canvi en les prioritats juntament
amb la consolidacié de la bicicleta com a eina
de mobilitat quotidiana han donat lloc a concep-
tesisituacions nous que fins ara no tenen reflex
en la normativa i que requereixen d’un esforg
normatiu que unifiqui criteris per tal de pren-
dre en consideraci6 les necessitats de totes les
parts implicades.

Draltra banda, la distribucié urbana de mer-
caderies és un dels usos importants del viariiles
tendencies del comerg, amb lliuraments a domi-
cili, comerg electronic, i altres férmules analo-
gues, fan preveure que s’incrementara fortament
en el futur proper. Per aix0, convé preveure en
les noves implantacions unes condicions mini-
mes consistents a delimitar zones del viari des-
tinades a la distribucié urbana de mercaderies,
establir quins comergos han de disposar de molls
de carrega i descarrega que els permetin fer
aquestes operacions al seu interior, i establir un
minim de superficie comercial dedicada a ma-
gatzem amb la finalitat que les operacions de
carrega i descarrega no es multipliquin.

No es pot obviar tampoc que la politica
d’aparcament de vehicles és una eina basica en
la politica de mobilitat. Per tant, es fa necessa-
1i que totes les noves promocions urbanistiques
residencials prevegin un minim de places d’apar-
cament per a automobils, determinacié que ma-
joritariament recullen els plans d’ordenacié
urbana pero que el Decret generalitza, i intro-
dueix la novetat de preveure també aparcaments
per a bicicletes en aquells habitatges plurifami-
liars de nova planta.

En les noves promocions urbanistiques de
caire no residencial, com son les zones comer-
cials, les industrials, les d’oci o les de serveis, el
Decret no estableix cap minim de places d’apar-
cament per a automobils per tal de fer possibles
promocions ’accés a les quals es basi en una
mobilitat suportada per mitjans més sostenibles
(marxa a peu, bicicleta i transport col-lectiu).

Pel que fa, en concret, als estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada, el Decret en preveu
dues categories:

a) Els associats a la planificacié, que forma-
ran part del pla, tindran una base de calcul basada
en I’aplicaci6 de ratios i serviran per establir les
xarxes de vianants, bicicletes i transport col-lectiu.

b) Els associats a implantacions singulars,
que hauran d’avaluar la mobilitat generada
d’una manera acurada, preveure I'impacte en les
xarxes de mobilitat (vianants, bicicletes, trans-
port col-lectiu i automobils) i establir les mesures

correctores corresponents. Durant els dltims
anys, aquests estudis han pres la forma d’estu-
dis de transit en els quals solament es prenia en
consideraci6 I'impacte sobre la xarxa viaria. La
Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i aquest
Decret de desplegament, pretenen superar
aquests estudis de transit, per tal que prenguin
en consideraci6 totes les xarxes de mobilitatiles
noves implantacions no es basin en un accés
majoritariament pensat per a la utilitzaci6 del
vehicle privat.

Finalment, el Decret desenvolupa també la
participacié dels promotors en el financament
dels costos generals per I'increment de la mo-
bilitat, en els termes establerts per la Llei de la
mobilitat i la legislaci6 urbanistica.

En definitiva, aquest Decret pretén donar
resposta a una realitat canviant en la gestié de
la mobilitat, en la qual les xarxes per a vianants,
bicicletes i transport col-lectiu incrementen el
seu protagonisme en la satisfaccié de les neces-
sitats de mobilitat de la ciutadania, i en la qual
també els valors de qualitat de vida, seguretat
en els desplagcaments i sostenibilitat han d’estar
cada dia més presents en el disseny i la gestié de
la xarxa viaria.

En conseqiiéncia, d’acord amb el dictamen de
la Comissi6 Juridica Assessora, a proposta del
conseller de Politica Territorial i Obres Publi-
ques i d’acord amb el Govern,

DECRETO:

CaritoL 1
Disposicions generals

Article 1
Objecte

L'objecte d’aquest Decret és determinar els
instruments i projectes que han d’incorporar un
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada;
establir les directrius per a I’elaboraci6 d’aquests,
el seu contingut i el procediment per a la seva
tramitacio, aixi com concretar les obligacions de
financament de les persones promotores de les
actuacions generadores de la nova mobilitat.

Article 2
Els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada

2.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada avaluen I'increment potencial de des-
placaments provocat per una nova planificacid
o una nova implantacié d’activitats i la capaci-
tat d’absorcid dels serveis viaris i dels sistemes
de transport, incloent-hi els sistemes de trans-
port de baix o nul impacte, com els desplaga-
ments amb bicicleta o a peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesu-
res proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, espe-
cialment, les formules de participaci6 del pro-
motor o promotora per col-laborar en la solu-
ci6 dels problemes derivats d’aquesta nova
mobilitat generada.

2.3 Lobjectiu dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada és definir les mesures i ac-
tuacions necessaries per tal d’assegurar que la
nova mobilitat generada en I’ambit d’estudi
segueixi unes pautes caracteritzades per la pre-
ponderancia dels mitjans de transport més sos-
tenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model
de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat.

Article 3
Ambit d’aplicacié

3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada s’han d’incloure, com a document in-
dependent, en els instruments d’ordenacio ter-
ritorial i urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equi-
paments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs re-
visions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la im-
plantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada en les fi-
gures de planejament urbanistic derivat dels
municipis de poblacié inferior a 5.000 habitants,
excepte que formin part d’un sistema urba plu-
rimunicipal, en el segiients suposits:

1. Actuacions que suposin la implantacio de
nous usos residencials fins a un maxim de 250
habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos comercials o terciaris en sectors d’una
superficie de fins a 1 ha, sempre que no supo-
sin una implantaci6 singular, d’acord amb I’ar-
ticle 3.3 d’aquest Decret.

3. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos industrials en sectors d’una superficie de
fins a 5 ha, sempre que no suposin una implan-
tacio singular, d’acord amb larticle 3.3 d’aquest
Decret.

3.3 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada també s’han d’incorporar en els pro-
jectes segiients:

a) Projectes de noves instal-lacions que
tinguin la consideracié d’implantaci6 singu-
lar.

b) Projectes de reforma d’instal-lacions exis-
tents que com a conseqiiencia de la reforma
passin a tenir la consideraci6 d’implantaci6 sin-
gular.

¢) Projectes d’ampliaci6 de les implantacions
singulars existents.

3.4 Alsefectes de ’apartat anterior, es con-
sideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o
col-lectius, amb superficie de venda superior a
5.000 m?.

b) Edificis per a oficines amb un sostre de
més de 10.000 m?.

c¢) Instal-lacions esportives, lidiques, cultu-
rals, amb un aforament superior a 2.000 perso-
nes.

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars
amb una capacitat superior a 200 llits.

e) Centres educatius amb una capacitat su-
perior a 1.000 alumnes.

f) Edificis, centres de treball i complexos on
hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar
de forma recurrent un nombre de viatges al dia
superior a 5.000.

CaritoL I1
Elaboracié dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada

SECCIO PRIMERA
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada
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Article 4
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada referents a la planificacio

4.1 Enlelaboracio dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’han de tenir en comp-
te els parametres segiients:

a) L’amplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitza-
ci6 corresponent a zona 30, d’acord amb el que
estableix el Reglament general de circulacid, ha
de ser de 10 metres.

b) L’amplada minima dels carrers planificats
coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams
urbans, ha de ser d’11 metres.

¢) Damplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de
tenir una amplada addicional de 2 metres sem-
pre i quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles. En cas contrari, s’atendra a I’establert
als apartats anteriors.

d) Elscarrers que es planifiquin en sol urba-
nitzable per on discorri un itinerari per al trans-
port public han de tenir una amplada addicio-
nal de 5 metres sempre i quan coincideixi amb
la xarxa basica de vehicles. En cas contrari,
s’atendra al que estableixen els apartats ante-
riors.

e) Elpendent maxim dels nous carrers en sol
urbanitzable no ha de superar el §%,inomés en
casos excepcionals, degudament justificats, pot
arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera
acceptable per a llargades superiors a 300 me-
tres. Cas que es superi aquesta llargada, es cons-
truiran espais de descans amb pendent maxim
de 2% que continguin, com a minim, un cercle
d’1,5 metres de radi.

La construcci6 d’escales a la via ptblica resta
condicionada a que hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d’accessibilitat. Quan
I’itinerari alternatiu sigui desproporcionat en
temps i/o recorregut, d’acord amb el que esta-
bleix la citada normativa, es construiran ascen-
sors o elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a
bicicletes no pot superar, amb caracter general,
el 5%. Només en suposits excepcionals, degu-
dament justificats, aquest pendent pot arribar
al 8%.

g) Laprevisi6 de places per a aparcament de
bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments
de planejament urbanistic s’ha d’ajustar a les
reserves minimes establertes als annexos 21 3
d’aquest Decret, respectivament.

4.2 Enl’elaboracié dels estudis es poden
proposar, en base a condicionants geometrics,
pel conjunt d’un ambit i en coheréncia amb els
sectors continguts o amb base a les caracteris-
tiques de I’entorn, parametres diferents als fi-
xats en ’apartat anterior, sempre que es justi-
fiqui que es compleixen els objectius de
sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d’ac-
cessibilitat.

Article 5
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada referents a les estacions de
ferrocarrils no metropolitans i d’autobusos inte-
rurbans

5.1 EnTelaboraci6 dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada que prevegin estacions
de ferrocarrils no metropolitans i d’autobusos

interurbans s’ha de tenir en compte que 'em-
placament d’aquestes estacions s’ha d’establir,
sempre que resulti possible, en una ubicacié que
compleixi els segiients requeriments:

a) Que sigui propera a emplacaments de
polaritats centriques.

b) Que estigui ben comunicada, dotada d’ac-
cessos viaris rapids o d’infraestructures i/o ele-
ments afavoridors del transport ptblic, com
carrils bus-taxi.

c) A prop d’estacions d’altres modes de
transport, per facilitar la intermodalitat entre
diferents sistemes de transport col-lectiu.

5.2 EnTelaboracié dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte
que a I’entorn de les estacions de ferrocarril i
d’autobusos interurbans s’han de realitzar reser-
ves d’espai per als usos segiients:

a) Parades de vehicles de transport puiblic
(autobusos urbans, taxis) i col-lectiu.

b) Aparcament per a bicicletes, d’acord amb
els parametres fixats a ’annex 2 d’aquest De-
cret.

¢) Aparcament, fora de les andanes, d’auto-
busos en espera. L’espai destinat a aquesta fun-
ci6 ha d’estar en funcié del volum de serveis
d’autobus i de la previsi6 futura.

d) Aparcament de vehicles privats a motor
amb les proporcions minimes establertes a I’an-
nex 3 d’aquest Decret.

5.3 En/lelaboracié dels estudis es pot pro-
posar, en el cas d’estacions situades a les zones
centrals de la poblacié i ben comunicades per
transport public, la reduccio6 de les reserves que
s’indiquen en aquest article.

Article 6

Pautes per elaborar estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a la carrega i descar-
rega de mercaderies

6.1 EnTelaboraci6 dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte,
afi de reduir el nombre d’operacions de carrega
i descarrega, que els locals comercials han de
destinar per a magatzem un minim d’un 10% del
sostre, a 'interior de I’edifici o a terrenys edi-
ficables del mateix solar, llevat que es tracti d’ac-
tivitats comercials que per les seves caracteris-
tiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus
productes.

6.2 En el cas d’estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a projectes de grans
o mitjans establiments comercials d’establiments
comercials s’ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar d’un moll o d’un espai
minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la
instal-lacié o situat a terrenys edificables del
mateix solar, en cas de superficie de venda su-
perior a 1.300 m2.

b) A partir d’aquesta superficie, pels segiients
5.000 m? de superficie de venda, han de dispo-
sar d’un altre moll addicional de les mateixes
caracteristiques i un altre més per cada un dels
segiients 10.000 m>.

6.3 En el cas d’estudis d’avaluaci6 de la
mobilitat generada referents a plans urbanistics
s’ha de tenir en compte que, per aconseguir una
distribuci6 agil i ordenada de les mercaderies a
I'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin
les segiients reserves de places de 3 x 8 metres
a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:

a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m? de
superficie de venda o 1 placa per cada 8 establi-
ments.

b) Us d’oficines: 1 plaga per cada 2.000 m? de
sostre.

SECCIO SEGONA
Avaluacié de la mobilitat generada

Article 7
Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada referents als plans territorials sectorials
relatius a equipaments o serveis han d’avaluar
I'increment de mobilitat que representen les
actuacions previstes en aquest pla en els seus
ambits territorials i la seva incidencia sobre les
xarxes generals de transport.

Article 8

Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent a planejament urba-
nistic

8.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada referents a planejament urbanistic, per
avaluar la mobilitat generada, han de fer una
estimaci6 del nombre de desplacaments que ge-
neren els diferents ambits del pla en funcié de
les superficies, dels usos permesos o de I'index
d’edificabilitat fixat en el planejament. En cap
cas es poden utilitzar valors inferiors als que es
fixen a I’annex 1 d’aquest Decret.

8.2 DL’avaluacié de la mobilitat generada
referent al planejament urbanistic ha de com-
plir el segiient:

a) Els viatges generats s’han de grafiar en un
planol a I’escala adient on s’identifiquin clara-
ment els focus de major generaci6 de viatges.

b) En el mateix planol s’han de dibuixar:

Les xarxes de transport col-lectiu d’infraes-
tructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia, auto-
bus amb carril propi, funiculars, teleférics, es-
cales mecaniques i estacions d’autobusos
interurbans) existents en el moment de redac-
ci6 del plai les infraestructures de transport col--
lectiu previstes en un pla o projecte aprovat de-
finitivament per I’administracié competent,
identificant les parades i estacions.

Les xarxes d’itineraris per a vianants i bicicle-
tes existents en el moment de redacci6 del pla
iles previstes

En el seu cas, els espais reservats per a les
parades de transport col-lectiu de superficie i de
taxis.

¢) Aquest planol ha de servir de base per I'es-
tabliment de les xarxes d’itineraris principals per
a vianants, per a transport col-lectiu de super-
ficie i per a bicicletes, amb les caracteristiques
previstes als articles 15,161 17 d’aquest Decret.
Els punts de maxima generaci6 de mobilitat han
de quedar connectats per aquestes xarxes.

Article 9
Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent a implantacions sin-
gulars

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada referents a implantacions singulars han de
fer una estimacié del nombre de desplacaments
que es preveu pot generar aquesta implantacio,
indicant la distribucié temporal al llarg del dia
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i, sis’escau, dies punta al llarg de I’any, tant pel
que fa a entrades com a sortides.

Article 10
Indicadors de génere

Per elaborar els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada s’han d’utilitzar indicadors
de génere quantitatius i qualitatius, que perme-
tin I’estudi de la mobilitat de les dones i del seu
accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i trans-
port public.

CapritoL 11
Contingut dels estudis d’avaluacioé de la mobilitat
generada

SECCIO PRIMERA
Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada

Article 11

Documentacio que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents als
plans territorials sectorials relatius a equipaments
o serveis

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada que s’han d’incloure als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis han
de contenir la documentacid segiient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix I’article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala adient.

b) Incidencia de la mobilitat generada sobre
les xarxes generals de transport.

c) Proposta de possibles mesures correcto-
res sobre la xarxa viaria i els sistemes de trans-
port, incloent-hi els sistemes de mobilitat de baix
o nul impacte, com els desplacaments amb bi-
cicleta o a peu.

Article 12

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic general i
llurs revisions o modificacions que comportin un
canvi en la classificacié del sol

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
general i llurs revisions o modificacions que com-
portin un canvi en la classificaci6 del sol, han de
contenir la documentacié segiient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix I’article 8, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala adient.

Aquesta avaluacié ha d’incorporar els indi-
cadors de genere als que es refereix I’article 10
d’aquest Decret per tal de garantir ’adequacié
del planejament de les politiques de mobilitat
ala diversitat d’activitats i necessitats d’organit-
zacié de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d’itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I’arti-
cle 15, representada en el planol de xarxa via-
ria del document urbanistic objecte d’avaluacié.

c) Previsi6 de la xarxa d’itineraris per a trans-
port col-lectiu de superficie, en els termes esta-
blerts a I’article 16 representada en el planol de
xarxa viaria del document urbanistic objecte
d’avaluacio.

d) Proposta de xarxa d’itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a ’article 17 re-

presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluaci6, indicant
les reserves per aparcaments de bicicletes en sol
public.

e) Proposta de xarxa basica d’itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I’ar-
ticle 18, representada en el planol de xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’ava-
luacio.

f) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic corresponent, de les
estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans
existents i de les previstes en un pla o projecte
aprovat definitivament per I’administracié com-
petent.

Article 13

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic derivat

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
derivat han de contenir la documentacié se-
glient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix ’article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala 1:5.000.

b) Proposta de la xarxa d’itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a ’arti-
cle 15 representada en el planol de xarxa viaria
del document urbanistic objecte d’avaluacié.

c) Previsi6 de la xarxa d’itineraris per a trans-
port col'lectiu de superficie en els termes esta-
blerts a l’article 16, i proposta d’implantacié de
les noves linies o perllongament de les existents,
representada en el planol de xarxa viaria del
document urbanistic objecte d’avaluaci6.

d) Proposta de xarxa d’itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a ’article 17, re-
presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluacid i
determinaci6 de les reserves per aparcaments
de bicicletes.

e) Proposta de xarxa basica d’itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I’ar-
ticle 18, representada en el planol de la xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’avalu-
acié i determinacio de les reserves per aparca-
ments de vehicles. En el seu cas, analisi de I'im-
pacte en la capacitat i en la seguretat viaria de
les carreteres, amb atenci6 especial als accessos
1, si s’escau, propostes d’actuacio per garantir-
les i propostes de modificacions del Pla local de
seguretat viaria a I’efecte d’ajustar-ho a la nova
situaci6 generada.

f) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cio, de les estacions de ferrocarril i d’autobusos
interurbans existents i d’aquelles previstes en un
pla o projecte aprovat definitivament per I’ad-
ministracié competent.

g) Representacio en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
ci6, de les propostes de reserves d’espai per
carrega i descarrega de mercaderies d’acord amb
Particle 6.

h) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cid, de les propostes de reserves per als vehicles
destinats al transport col-lectiu i al taxi.

i) Encaix i definicié dels nodes d’unié amb
la xarxa general del municipi (viaria, de vianants,
de bicicletes i de transport public).

j) Proposta de finangament dels diferents
costos generats per I'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori I’esta-
blert a ’article 19.

Article 14

Documentacio que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
implantacions singulars

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada d’implantacions singulars han d’incloure,
a més de ’establert en els apartats anteriors
d’aquest article, si estan compreses en un pla-
nejament urbanistic subjecte a avaluacié de la
mobilitat generada, els aspectes segiients:

a) Determinaci6 de la distancia entre la im-
plantacié singular i I’accés a una infraestructura
fixa de transport col-lectiu. Aquesta distancia
s’ha de mesurar sobre la xarxa viaria i, amb ca-
racter general, ha de ser inferior a 500 metres,
llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que
no és possible.

En qualsevol cas, I’estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada ha de preveure que la im-
plantaci6 singular tingui, almenys, una parada
de la xarxa de transport col-lectiu de superficie
i especificar si es tracta d’una parada existent,
prevista en una planificacié aprovada per I’ad-
ministracié competent o proposada per ’estu-
di.

b) Descripci6 de les xarxes existents que
incorpori les caracteristiques de la xarxa viaria,
de la xarxa d’itineraris principals per a vianants,
de les infraestructures fixes de transport col--
lectiu, de la xarxa d’itineraris de transport col--
lectiu de superficie i de la xarxa d’itineraris per
a bicicletes.

¢) Dades sobre la mobilitat actual i sobre la
prevista amb un horitz6 de 10 anys, amb espe-
cificacié de les dades del transit i nivells de servei
de les diferents xarxes existents, expressades
amb els valors segiients:

Xarxa viaria: intensitat mitjana diaria dels
itineraris principals, amb percentatge de ve-
hicles pesants, i intensitat d’hora punta en fei-
ner i cap de setmana. Analisi dels nivells de
servei.

Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viat-
gers per dia. Percentatge d’ocupacio.

Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d’usu-
aris per dia i en hores punta. Deteccié de pro-
blemes de capacitat puntuals.

Xarxa de transport publici taxi: oferta, recor-
reguts, freqiiencies i viatgers/dia. Percentatge
d’ocupacié dels vehicles.

d) Calcul de la mobilitat generada, d’acord
amb el que estableix Iarticle 9.

e) Reserva d’espai per a les persones vianants
al voltant de la implantaci6 singular dimensio-
nada a partir de la generaci6 de viatges en hora
punta per absorbir el transit de les persones
vianants.

f) Distribucié de la mobilitat generada: es-
timaci6 de I’origen i destinacié del transit gene-
rat per la implantaci6 singular a partir d’estu-
dis de mercat, enquestes o mecanismes similars.

g) Proposta de repartiment modal de la
mobilitat generada entre els diferents sistemes
de transport.

h) Proposta d’assignaci6 de la mobilitat a les
diferents xarxes: assignaci6 conjunta de la mo-
bilitat existent i de la mobilitat generada per la
implantacié singular a les diferents xarxes exis-
tents per a les hores punta de calcul.
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i) Proposta de millores a les xarxes i mesu-
res correctores referents a:

Construccié de noves parades en sistemes
d’infraestructura fixa i de transport ptiblic de su-
perficie i de taxis.

Previsié de noves linies de transport public,
perllongament o canvi de tragat de les existents.

Urbanitzaci6 i/o ampliaci6 d’itineraris per a
vianants, per a transport col-lectiu de superficie
iper a bicicletes.

Millores en la xarxa viaria, especialment pel
que fa a la garantia de la capacitat i de la segu-
retat als accessos i en els vials.

Altres mesures correctores.

j) Comprovacié del funcionament: cal des-
criure les capacitats de les diferents xarxes sense
fer les millores i un cop dissenyades les millo-
resis’ha de verificar que les xarxes millorades
podran absorbir raonablement la mobilitat ge-
nerada per la implantacio singular.

k) Funcionament de la distribucié urbana de
mercaderies: en el cas que s’escaigui, cal descriu-
re el funcionament de les operacions de carre-
ga i descarrega en relacié amb la implantacié
singular.

1) Sistemes de control i informaci6 de tran-
sit: en funcié de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les
definicions d’infraestructures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la informacié (vi-
deo i dades) en temps real, dels fluxos i les in-
cidencies de transit als accessos cap al centre de
control de transit competent de la xarxa viaria
afectada per la nova implantacio.

m) Resum i conclusions: cal fer un resum de
I’estudi de mobilitat generada, en termes facil-
ment comprensibles, d’itineraris principals per
avianants, de transport col-lectiu, d’itineraris per
a bicicletes i d’itineraris per a vehicles i la com-
paracio entre els nivells de servei a les diferents
xarxes abans i després de ’entrada en servei de
la implantacio singular.

n) Proposta de financament dels diferents
costos generats per I’increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori I’esta-
blert a I’article 19.

SECCIO SEGONA
Xarxes d’itineraris

Atrticle 15
La xarxa d’itineraris principals per a vianants

15.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
principals per a vianants, d’acord amb els criteris
irequisits que s’estableixen en aquest article. Als
efectes d’aquest Decret, s’entén per vianant la
persona que es desplaca a peu o amb cadira de
rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d’itineraris principals per a
vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre
la resta de modes de transport, ha d’assegurar
la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre important de desplagaments a peu o
amb mitjans auxiliars i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

c) Mercats, zones i centres comercials.

d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqiientacio,

com zones verdes, parcs urbans, franja costanera
ivores de rius.

f) Arees d’activitat laboral, com poligons
industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3 La xarxa d’itineraris principals per a
vianants s’ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A
aquests efectes:

a) Esconsideren els carrers d’ds exclusiu per
a vianants, els carrers de convivencia i els car-
rers de zona 30, en aquest ordre, com a més ido-
nis per establir els itineraris per a les persones
vianants.

b) Elseixos en planta d’aquests itineraris han
de tenir un tragat el més directe i natural pos-
sible i, en conseqii¢ncia, tant la reordenaci6 de
les cruilles com la seva concepci6 han de tenir
en compte aquest criteri.

c) Enramblesipassejos centrals destinats a
la circulacio de les persones vianants, s’han d’evi-
tar els canvis de trajectoria deguts a la manca de
passos de vianants alineats amb I’eix principal
de la circulaci6 de les persones vianants.

15.4 Elsitineraris principals per a vianants
han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de vore-
res, doni una total accessibilitat al municipi per
ales persones vianants. Sis’escau, aquesta xarxa
s’ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Elsitineraris principals per a vianants
han d’estar coordinats amb els itineraris per a
transport ptblic i col-lectiu.

15.6  Elsitineraris principals per a vianants
fora de poblaci6 s’han de segregar i protegir ade-
quadament quan transcorrin pel costat de la
Xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran
adaptats d’acord amb les normes d’accessibili-
tat urbanistica previstes al Codi d’accessibilitat.

Article 16
Xarxa d’itineraris per a transport puiblic i col--
lectiu de superficie

16.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a transport publici collectiu de superficie,
d’acord amb els criteris i requisits que s’establei-
xen en aquest article.

16.2 La xarxa d’itineraris per a transport
col-lectiu de superficie, urba i interurba, s’ha de
definir tenint en compte les linies d’autobus, de
tramvies i d’altres sistemes de transport col:-
lectiu, existents i previstos en el moment de
redacci6 del pla urbanistic. La xarxa també ha
d’incorporar la previsio de carrils bus, la implan-
taci6 de noves linies, el perllongament o el canvi
de tracat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d’assegurar la
connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplagaments molt elevat i, com a
minim, amb els assenyalats a I’article 15.2 i s’han
de connectar amb la xarxa per a transport pu-
blici col-lectiu de la resta del municipi i, sis’es-
cau, dels municipis veins.

16.4 Enlaxarxa d’itineraris per a transport
publici col-lectiu, les parades de les linies s’han
de situar de manera coordinada amb els itine-
raris per a vianants i per a bicicletes i s’han de
situar de manera que la distancia maxima d’ac-
cés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui in-
ferior a 750 metres, llevat d’aquells suposits en
que es justifiqui que no és possible.

16.5 L’espai destinat a parades per al trans-
port col-lectiu i/o parades de taxi s’ha de confi-

gurar de manera que es respecti ’espai destinat
alsitineraris per a vianants i per a bicicletes i que
es garanteixi la seguretat de les persones via-
nants i dels i de les ciclistes.

16.6 Encarrers amb molt transit de vehicles
que puguin dificultar la circulacié del transport
col-lectiu, s’han de preveure carrils bus-taxi a
partir de 20 circulacions d’autobusos en I’hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol
cas, per freqiiencies inferiors, es fara I’estudi par-
ticular sobre la conveniéncia de la seva implan-
tacio.

Article 17
Xarxa d’itineraris per a bicicletes

17.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a bicicletes, d’acord amb els criteris i requisits
que s’estableixen en aquest article.

17.2  Laxarxa d’itineraris per a bicicletes han
d’assegurar la connectivitat amb els indrets on
es generin el major nombre de desplacaments
i, com a minim, amb els assenyalats a I’article
15.2.

17.3  Elsitineraris per a bicicletes han de ser
continus, formant una xarxa i preferentment
hauran de discorrer per vies ciclistes segregades
o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d’itineraris per a bicicletes
s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s’escau,
amb la dels municipis veins i s’ha de coordinar
amb la xarxa d’itineraris per a transport public
i collectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es
poden fer passar per carreteres de doble calgada
ni per carreteres de cal¢cada tinica amb una in-
tensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles,
llevat que es segreguin de la via mitjancant
mecanismes adequats de proteccid.

17.6  Espoden preveure itineraris de bicicle-
tes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb
la resta dels vehicles.

Article 18
Xarxa basica per a vehicles

18.1 Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a vehicles, d’acord amb els criteris i requi-
sits que s’estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles previs-
ta en els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat ge-
nerada ha d’assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de des-
placaments i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

18.3 Laxarxa basica per a vehicles ha de ser
continua i, si s’escau, ha de procurar assegurar
la continuitat dels itineraris amb la dels muni-
cipis veins.

SECCIO TERCERA
Contribucié al financament

Article 19
Financament

19.1 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar una proposta de finan-




Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya

Nuam. 4723 —21.9.2006

39393

cament dels diferents costos generats per I'in-
crement de mobilitat degut a la nova actuacié
iestablir la obligaci6 de les persones propieta-
ries, en els termes fixats per la legislacié urba-
nistica, de costejar i, si escau, executar la urba-
nitzacio, aixi com les infraestructures de
connexié amb les principals xarxes de vianants,
de bicicletes, de circulacio de vehicles i de trans-
port public o el reforcament d’aquestes, quan
sigui necessari com a conseqtiéncia de la mag-
nitud de I’actuacié.

19.2  L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada també ha d’incorporar I’obligaci6 de
les persones propietaries de participar en els
costos d’implantacié de I'increment de serveis
de transport public mitjangant ’actualitzaci6 a
10 anys del deficit d’explotacié del servei de
transport public de superficie en proporcié a
I'increment del nombre de linies o perllonga-
ment de les existents, amb els parametres de
calcul indicats a I’annex 4 d’aquest Decret. Les
administracions han de vetllar perque aquest
financament es destini a les administracions
competents en materia de transport segons I’am-
bit territorial.

19.3 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar I’obligacié de les per-
sones promotores d’una implantacié singular
d’assumir, en els termes fixats per la legislacio
urbanistica, i a més de ’expressat a I’article 19.2
d’aquest Decret, el cost de la urbanitzaci6 de la
perllongacié de la xarxa de vehicles, la xarxa
d’itineraris principals per a vianants, la xarxa
d’itineraris de transport col-lectiu de superficie
ila d’itineraris per a bicicletes des d’on estiguin
urbanitzades fins a la implantaci6 singular. Com
aminim s’ha de garantir la continuitat de totes
les xarxes fins els accessos als sistemes de trans-
port d’infraestructura fixa i fins al centre del
nucli urba.

19.4 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar la previsié que, en el
cas que per satisfer el requeriment de distancia
maxima a ’accés d’una infraestructura fixa de
transport col-lectiu calgui la construccié d’una
nova estacio, el cost de ’obra civil i de ’arran-
jament dels accessos amb ’accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida anira a carrec
de les persones promotores de la implantacié
singular, en els termes previstos per la legisla-
ci6 urbanistica.

CaritoL IV
Tramitacié dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada

Article 20
Tramitaci6 dels estudis d’avaluacio de la mobi-
litat generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en el planejament
urbanistic

20.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en els plans urba-
nistics s’han d’incorporar al pla i tramitar i sot-
metre a informaci6 publica conjuntament amb
aquest.

20.2 Simultaniament al tramit d’informa-
ci6 publica, els estudis d’avaluacié de la mo-
bilitat generada han de ser sotmesos a infor-
me de ’autoritat territorial de la mobilitat
corresponent.

Article 21
Tramitacié dels estudis d’avaluacio de la mobi-
litat generada per implantacions singulars

21.1 Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada per implantacions singulars s’han de
tramitar conjuntament amb el projecte, d’acord
amb el procediment que en cada cas correspon-
gui.

21.2  Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han de ser sotmesos a informe de I’au-
toritat territorial de la mobilitat corresponent
simultaniament al tramit d’informacié ptblica
del projecte.

21.3  Silestudi d’avaluacié de la mobilitat
generada per la implantaci6 singular ja s’ha in-
corporat en I’elaboracié del pla urbanistic cor-
responent, sera suficient la certificacié emesa per
I’administracié competent per a I’aprovacié de
I’esmentat pla en la qual es faci constar que la
mobilitat generada per la implantacié singular
jaha estat objecte d’estudi durant la tramitacié
del Pla.

21.4 Correspon a I’autoritat territorial de la
mobilitat I’emissié de I'informe sobre I’estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada.

Article 22
Termini i efectes de I'informe sobre I'estudi de
Pavaluacié de la mobilitat generada

22.1 DLinforme de I’autoritat territorial de
la mobilitat sobre I’estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada s’ha d’emetre en el termini
d’un mes, transcorregut el qual, si no s’ha emes,
es poden continuar les actuacions.

222 Les conclusions de I'informe de I’au-
toritat territorial de la mobilitat sobre I’estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada s’han de
valorar i prendre en consideraci6 per a I’apro-
vaci6 definitiva dels plans o projectes correspo-
nents o, si s’escau, per a l’autoritzacié d’aquests.
En el suposit que no se segueixin les conclusi-
ons de I'informe, s’ha de justificar.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera

Les prescripcions que es contenen en aquest
Decret que determinen caracteristiques, reser-
ves minimes o d’altres parametres s’han d’en-
tendre fixades sens perjudici que altres dispo-
sicions sectorials, especialment en materia
urbanistica o de transit, puguin establir uns es-
tandards i parametres més exigents.

Segona

En el cas d’actuacions en 5ol urba no conso-
lidat que suposin la transformaci6 global d’un
ambitila creacié d’un nou teixit residencial, es
prendran en consideracié els parametres de
planificaci6 previstos en aquest Decret, sempre
que prevegin nous usos residencials superiors a
250 habitatges.

Tercera

Aquest Decret és d’aplicacio sense perjudi-
cidel que determina la normativa vigent sobre
accessibilitat i sobre condicionants urbanistics
i de protecci6 contra incendis en els edificis.

Quarta
Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de planejament urbanistic o d’implantaci-

ons singulars de municipis declarats pel govern
com a Zona de Proteccié Especial de ’ambient
atmosferic, han d’incorporar les dades necessa-
ries per avaluar la incideéncia de la mobilitat
sobre la contaminacié atmosférica.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

Les especificacions d’aquest Decret s’aplica-
ran als instruments de planejament que no ha-
gin estat aprovats inicialment en la data d’en-
trada en vigor i als projectes d’implantacions
singulars que no disposin de projecte visat en la
data d’entrada en vigor.

Segona

Mentre no es constitueixin les autoritats ter-
ritorials de la mobilitat a que fan referéncia els
articles 20121 d’aquest Decret, correspon eme-
tre I'informe sobre els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada a la Secretaria per a la Mo-
bilitat del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PASQUAL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

JoaoQuiM NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques
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ANNEX 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplagaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui ’adopci6 de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge

El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial

10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial

50 viatges/100 m? de sostre

Us d’oficines

15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial

5 viatges/100 m? de sostre

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via publica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75x2,4m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d’habitatge max. d’1 max. de 0,5
placa/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?

sostre o fraccié sostre o fraccié

Estacions de ferrocarril
i d’autobusos

Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol ofertes de circulacié ofertes de circulacié
Franja costanera 5 viatges/m de platja

ANNEX 4

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via ptblica en funcié de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en que es justifiqui I’adopcié de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge

max. de 2 places/habitatge

2 places/100 m? sostre o fraccié

Us comercial

1 placa/100 m? sostre o fraccid

Us d’oficines

1 placa/100 m? sostre o fraccid

Us industrial

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Equipaments docents

5 places /100 m? sostre o fraccié

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places/100 places d’aforament
de ’equipament

Altres equipaments publics

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Zones verdes

1 plaga/100 m? sol

Franja costanera

1 placa/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 placa/ 30 places ofertes de circulacié

Estacions d’autobusos
interurbans

0,5 places/30 places ofertes de circulacié

(06.261.091)

Déficit d’explotacio del transport piiblic de superficie
El calcul del deficit anual del transport public de superficie es fara d’acord
amb la segiient férmula:

D=365xrxpx0,7

D=deficit d’explotacié del transport public de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport piblic de superficie
en euros s’obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, amb ’apli-
caci6 de I'IPC corresponent fins a I’any en curs. Els valors per a I’any 2004
son els segiients:

Preu unitari del km de recorregut pel transport puiblic de superficie (euros).
Any 2004

Ciutats grans 4,72
(més de 500.000 habitants)

Transport urba Ciutats mitjanes 3,41
(de 100.000 a 500.000 habitants)
Ciutats petites 2,63
(menys de 100.000 habitants)

Transport interurba 1,98






